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Fort vid Radgivande motet for Foglotunnelns MKB

Tid 6.4.2009
Plats Landskapsregeringen
Narvarande Bengt Dahlén
lan Bergstrom
Jakob Kjellman
Mikko Uljas
Peter Anton
Tomas Urvas
Jorgen Eriksson
Tomas Urvas

Thomas Mattson

Viveka Léndahl
Mikael Stjarnfelt

Mikael Smeds

Ethel Sundblom
Hans-Kristian Skaag
Otto Hojar

Brage Wilhelms

1 Motets 6ppnade

Bengt Dahlén dppnade motet kI 13.

Landskapsregeringen
Landskapsregeringen
WSP

Talentek

WSP

Lumparlands kommun
Miljébyran
Hammarland

Mariehamns stad /
Raddningsverket

Alands Landskapregering

Alands miljé- och
halsoskyddsmyndighet

Lemlands kommun
F6glé kommun
Foglé kommun
Foglé kommun

Lumparlands kommun

Presentation av mdtesorganisationen
Bengt Dahlén, Landskapsregeringen

Jakob Kjellman, ordférande MKB utredare

Peter Anton, WSP sekreterare
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Wolffintie 36 M 10
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Mikko Uljas, Talentek Ab
Tunnelplan, Eivind Grév, SINTEF byggforsk (ei narvarande)

MKB:n samt projektets bakgrund
Jakob presenterade projektets bakgrund och syfte.

Syftet med tunneln ar att fa ner pa driftskostnaderna pa skargardstrafiken samt att un-
derlatta dtkomsten mellan Foglo och fasta Aland.

Grundkraven pa en MKB beskrivs i LL 2006:82. Betydande miljo- och andra konse-
kvenser ar de som vi kommer att poangtera i MKB:n. 0 alternativet ar att vi uppratthal-
ler det som finns. En sammanstéllning av det som sagts och kommit upp under MKB-
processen skall finnas med i rapporten.

A) 0+ -alternativ
o0 Fornyad férja, samma végar och rutter
B) Vdg alternativ + tunnel med variationer.
o Alternativa tunneldppningar, alternativa vaglinjedragningar,

o Endast for fordonstrafik, latta trafiken skall skétas pa nagot satt, fragan
Oppen

o Pa Bratto skall vagen vara planerad for 70 km/h

Jakob presenterade de olika inre alternativen samt deras preliminara betankta miljopa-
verkan.

Projektet behdver ett ca 4 hektars forvarsomrade for ca 600.000 m® kross. 10 % av detta
kan uppskattningsvis anvéandas i sjalva projektet ifall en kross inforskaffas. En kross
fororsakar en del damm och buller.

De storsta paverkningarna ar:
o samhéllsstruktur (Ekonomisk, sociala, emotionella),
o trafikméngder (buller, skakningar, olyckor, CO2),
o miljo och natur (ekologi, vattentillgangar, naturresurser).
o]

Vad innebdr krossets dverloppsméngd for resten av landskapets
krosstillverkning?

0 Tunneln har ett vattenutslapp pa 330 I/min/km
Projektets tidsplan:

o0 Avgransningssammantraden i Maj

o Forslag till MKB i oktober 2009

o linjeféring samt vagplansforslag i november 2009

0 MKB november 2009

Kommentarer

Nedan foljer myndigheternas kommentarer pa vad vi skall utreda i MKB:n, denna dia-
log kan fortga anda till avgransningssammantrade.
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Eriksson: narmaste Natura 2000 omrade ar ca 300 m ifran projekteringsomrade, utred-
ning ifall projektet har inverkan pa omradet. I MKB:n skall det framkomma projektet
inverkan pa omradet. Radgorligt att en Natura 2000 evaluering utfors.

Foglo ar sista stéllet for apollofjarilen. En utredningen, pa den strackningen som valjs,
om var pa projekteringsomradet det finns gynnsamma biotoper for apollofjarilen bor ut-
foras. Pa Foglo ar inga omfattande naturinventeringar utforda. Darfor bor en 6versiktlig
inventering av fagellivet av den strackningen som valjs utforas, narmast hackande fag-
lar.

Inventeringar langs 0 alternativet kravs inte.
Hojar: Farjornas svall tas i beaktande for samhéllsstrukturen. Mindre svall.

Réaddningsverket: i vilken beaktning tas olycksrisken i beaktande i detta projekt? Det ut-
fors en olycksutredning, i samrad med tex. raddningsverket pa Aland, som ett separat
projekt. | MKB:n kommer detta projekts resultat att presenteras.

Kulturvarden; fornlamningsinventeringar bor goras pa Lemlands sida langs alla alterna-
tiv. Pa FOglo berdrs narmast byarna av 0+ alternativet, en bedémning av den samhalle-
liga inverkan som alternativet har pa dessa samhéllen bor inga.

Eriksson: Lemlands sida &r intressantare vad innebér naturintresset. Dessutom &r de
strackningar som gar igenom vatmarker svara att acceptera fran naturvardens sida. En
kartering gallande hansysnkréavande vaxter, grod/kraldjur samt faglar bor utforas pa
Lemland langs linjedragningarna.

Urvas: Bor samhéllseffekterna for den sydostra skargarden som projektet har pa lang
sikt utredas? ASUB gor en utredning pa vilken samhéllseffekt projektet har.

Projektet medfér en trafikomléggning for hela landskapet. Hur beror det tex. lumpar-
land? Trafikflodet blir val bort fran lumparland sa det har en inverkan pa dven dessa
kommuner. ASUBs utredning kanske tar stéllning till detta? Kommunerna yrkar dock
pa att detta skall tas i beaktande i MKB:n som ett anslutande projekt. Vi bedémer om-
laggningen av skargadstrafiken.

Lemland: Hur kommer det vaxande trafikflodet att styras pa lemland och hur inverkar
projektet pa den totala trafikmangden? Finns det teorier pa hur trafikflode kommer att
fordelas? Narmast ar det en fraga ur trafiksakerhetssynpunkt. | MKB:n presenteras hur
man beraknar att trafikflodena kommer att fordelas pa Lemland. Trafikfragan ar viktig
for kommunen.

Var gar avgransningen av MKB:n? Det bestamdes pa motet att startpunkten &r vid
Lemlands centrum och slutpunkten i Degerby (FOglovégen).

Stjarnfelt: inverkan pa vattenmiljon bor utredas och forsakra sig om att allt ar i samrad
med vattenlagen, dven en beskrivning av det punktutslapp som tunneln medfér bor inga,
samt en beskrivning av massornas placering och konsekvenserna av dessa och en be-
skrivning av vad det &r som lagras och hur landskapsbilden férédndras pga. dessa.

Museibyran kraver inventering av botten ifall nagot gors pa bottnen.

Hoijar: Varfor inte dra en ny véagledning pa Lemlands sida? Dahlen; vi vill inte ha tre
parallella vagar.

Det gar en grans av rod och gra granit utanfor Foglo. Nar Degerby farjfaste byggdes sa
hittades makadamm mellan skikten. Det bor tas i beaktande ifall detta kan medféra pro-
blem. Borde ett mera nordligt alternativ tas med i bedémingen. Dahlén: Lagtinget har-
beslutat att sddra alternativet skall utredas.

WSP
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Ar att ga via Rodskar ett alternativ for att undvika den eventuella klyftan mellan bergar-
terna? Med en bro till Rédskar och sedan en tunnel. Dahlen: ett djup har hittats vid den-
na dragning, darfor ar det inte ett alternativ. Fragan skall diskuteras med Dahlén for att
se ifall det &r ett alternativ som skall tas i beaktande eller &r det tekniskt forkastat.

Man torde intervjua foretagare for att fa deras synpunkt.

Far man vara med kontinuerligt i skrivandet. (styrgrupper tex. med regelbundna mé-
ten?)

Idén far understod av kommunerna, en styrgrupp kan vara bra att upprétta.

Under disskussionen framkom &ven att den latta trafiken i tunneln kunde skotas med
tex. buss samt att reservtrafik for tex, avstangningar bor finnas. Dessutom skall man bi-
behalla beredskap for avbrott.

Museibyran yrkar pa en utredning av boendemiljon langs gamla landsvéagen. Nu har de
fordel for att bo vid vagen men hur inverkar en ny snabb vég, vilket alternativ skulle de
som bor vid végen vela ha? Detta kan utredas endera med en enkatundersokning eller
riktad intervju-forfragan. En enkatforfragan kan delas ut vid avgransningssammantréa-
det?

Det besl6ts att ordna tva avgransningssammantraden i maj. Ett pa Lemland och ett pa
Foglo.

Det foreslogs att man skickar ett informationsblad till invanarna, enligt kommuntid-
ningens utdelning. Inbjudan till motena kan dven skdétas enligt detta forfarande.

Motets avslutande
Jakob Kjellman avslutade métet ki 15.40.

Vid protokollet

Peter Anton

WSP
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