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Två tänkvärda citat:

"Människor ärar det som ligger inom deras 

"We've got to pause and ask ourselves: 

kunskapshorisont, men inser inte hur beroende.

"How much clean air do we need?"
de är av det som ligger bortom den



- Chuang-tse

            -L.I., Chrysler (bilföretag USA)

Miljöutredare: David Janson, Mälardalens högskola
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1. Inledning

1.1 Syfte

I samband med Ålands Landskapsstyrelses beslut om att införa ett miljöledningssysten för sin verksamhet enligt den internationella standarden ISO 14001, gjordes en miljöutredning över de olika avdelningarna (finansavdelningen, kansliavdelningen, näringsavdelningen, social- och miljöavdelningen, trafikavdelningen, utbildnings- och kulturavdelningen samt två fristående enheter) och deras miljöpåverkan. 

Syftet med arbetet att införa ett miljöledningssystem är att öka engagemanget och kunnandet bland de anställda, ständigt förbättra miljöarbetet inom verksamheten, minska miljöbe-lastningen som uppkommer av verksamheten samt att sträva mot en hållbar utveckling. Dvs. genom att sträva efter en certifiering i enlighet med ISO 14001, eftersträvas även en kontinuerlig uppföljning och utveckling av verksamhetens miljöarbete.

Det finns en mängd olika definitioner på begreppet hållbar utveckling, men den som får anses som allmänt vedertagen är ändå den som uppkom vid Brundtlandkommissionens konferens 1987:

”Hållbar utveckling innebär en utveckling som tillgodoser våra behov idag, utan att äventyra kommande generationers möjligheter att tillgodose sina behov.”

I detta begrepp ingår de tre aspekterna ekologi, ekonomi samt sociala och kulturella aspekter. 

Som ett led i detta arbete har undertecknad, på uppdrag av Ålands landskapsstyrelses trafik-avdelning, utfört en miljöutredning över avdelningen och dess verksamhets miljöpåverkan. Utredningen är tänkt att fungera som underlag vid det fortsatta arbetet med miljö-ledningssystemet (miljömål, miljöpolicy, miljöprogram och miljöhandlingsplan) och för-hoppningsvis ska den även underlätta det framtida miljöarbetet på trafikavdelningen. Den ska även klargöra brister och behandla olika möjligheter till förbättring av verksamhetens miljöarbete.

Vidare kan utredningen förhoppningsvis vara till nytta även för det övergripande miljöarbetet vid Ålands landskapsstyrelse (där även trafikavdelningens miljöarbete ingår). Ansvarig för det övergripande miljöledningsarbetet vid Ålands landskapsstyrelse är miljöledaren. De av-delningar som innefattas av miljöledningsarbetet har en egen miljöansvarig (avdelnings-ansvarig). På trafikavdelningen är teknisk inspektör och oljeskyddsinspektör Göran Holmberg miljöansvarig.

 Det bör även påpekas att en miljöutredning tidigare gjorts av Eeva Axelsson på Natura Consult Ab, men den gjordes för Ålands landskapsstyrelses samtliga förvaltningar (med några undantag) och slutfördes i november 2001. Denna utredning är mer djupgående, men avser endast trafikavdelningens verksamhet och skiljer sig därför mycket från den föregående som utfördes av Natura Consult Ab.

1.2 Metod och material

Utredningen har gjorts av undertecknad under en sexveckorsperiod sommaren 2003 på uppdrag av Ålands landskapsstyrelses trafikavdelning och har bestått av en granskning av trafikavdelningens verksamhet under år 2002. Arbetet baserar sig till stor del på granskade statistikuppgifter och granskning av den befintliga verksamheten. I denna utredning har en mer övergripande och tydlig sammanställning över trafikavdelningens materialflöden gjorts för att ge en tydlig bild över hur verksamheten ser ut idag. 

Det material som använts i utredningen är i huvudsak insamlade statistikuppgifter, egna undersökningar och antaganden samt en hel del insamlade arkiverade data.

1.3 Problemformulering

Vilka är Ålands landskapsstyrelses trafikavdelnings miljöaspekter? Hur ser avdelningens miljöarbete ut idag? Vilka brister har det och hur kan det förbättras?

1.4 Avgränsning

Pga. utredningens verksamhetslängd (6 veckor) finns det med all sannolikhet diverse luckor i de granskningar och slutsatser som gjorts. Detta berör dock främst de statistikuppgifter som använts i arbetet. Utredningen har begränsats till att omfatta de miljöaspekter som anges i 2.2 och det bör poängteras att det kan finnas någon väsentlig del av verksamheten som har missats eller förbisetts pga. tidsbrist. De områden som har undersökts mer omfattande är Ålands landskapsstyrelses centrallager och verkstad i Möckelö och dess varuflöden till trafikavdelningens verksamhet, väghållningsenheten (ytbeläggning, vägsalt), trafikavdelning-ens verksamhet på Självstyrelsegården i Mariehamn (avdelningens huvudkontor och adm. ledning) samt skärgårdstrafiken. Det bör åter understrykas att miljöutredningen endast granskat uppgifter och statistik från verksamhetsåret 2002, nästan uteslutande pga. tidsbrist. Vidare har ingen analys gjorts över granskade varuflöden eftersom det inte går att dra några egentliga slutsatser över ett års granskade uppgifter.

2. Att införa ett miljöledningssystem

Här nedan följer en sammanfattande förklaring över processen att införa ett miljölednings-system så som t.ex. ISO 14001 eller EMAS. 

2.1 Förfarandet – en allmän beskrivning

Ett miljöledningssystem kan sägas vara den del av det övergripande ledningssystemet inom en verksamhet som omfattar organisationsstruktur, planering, ansvarsfördelning, praxis, arbetsrutiner, processer och resurser för att utveckla, införa, uppfylla, revidera och underhålla miljöpolicyn. Här nedan visas en förenklad bild av den kontinuerliga processen, samt en mer detaljerad figur.
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Arbetsförfarandet vid en miljöcertifiering är en kontinuerlig process

källa: www.mls.miljo.gu.se 2003-08-12

2.1.1 Miljöutredning

I den inledande fasen av arbetet med att införa ett miljöledningssystem görs en miljö-utredning. Denna bör omfatta en heltäckande analys av de miljöförhållanden och det miljö-arbete som är förknippat med en viss verksamhet. Verksamhetens betydande miljöaspekter granskas och värderas.

2.1.2 Miljöpolicy

Med miljöutredningen som underlagsmaterial utarbetas en miljöpolicy för verksamheten. Policyn ska visa organisationens arbete med att minska verksamhetens miljöbelastning, med utgångspunkt från de i miljöutredningen identifierade betydande miljöaspekterna. 

En miljöpolicy ska vara relevant formulerad och inte innehålla onödiga utsvävningar och visioner som saknar egentlig verklighetsförankring. Den bör vara relevant i förhållande till verksamhetens typ, storlek och miljöpåverkan samt innehålla åtaganden om ständig förbättring och förebyggande av föroreningar. Vidare bör policyn innehålla åtaganden om att följa författningar och andra krav.

För det fortsatta arbetet utgör miljöpolicyn grunden för att utarbeta och följa upp miljömålen. Den ska finnas dokumenterad, införd, uppdaterad och kommunicerad till de anställda inom verksamheten. Dessutom ska den finnas tillgänglig för allmänheten.

2.1.3 Miljömål - nyckeltal

Miljömålen är de konkreta mål man har åtagit sig att uppnå med organisationens miljöarbete och de ska kopplas till de betydande miljöaspekterna som identifierats i miljöutredningen. Miljömålen bör vara kvantifierbara (enhetsrelaterade) där så är möjligt. Kvantifierbara miljömål brukar kallas för nyckeltal. Ett nyckeltal är alltså en indikator på en kvantifierbar miljöbelastning. Miljömålen gör det lättare att utföra övervakning av den löpande verk-samheten och de förenklar även ledningens genomgång av miljöarbetet.

2.1.4 Handlingsplan – genomförande

Som en naturlig följd efter framtagandet av miljöpolicy och miljömål, följer en handlingsplan och genomförande. Ansvaret för miljöåtgärderna och befogenheten att genomföra dem fördelas i organisationen. Det är viktigt att medarbetarnas kunskaper utvecklas och att en etablering av väl fungerande arbetsrutiner, såväl för det interna miljöarbetet som kontakter utanför företaget görs. Handlingsplanen utarbetas av företagets miljösamordnare i nära samarbete med den berörda personalen. I planen ska det klart och tydligt framgå vad som ska förbättras och hur, vem som utför förbättringarna och vem som står som ansvarig för att arbetet verkligen utförs och att resultatet granskas och utvärderas. Det ska även klart framgå när de olika åtgärderna ska vara genomförda. Här utgör kommunikation mellan verk-samhetens ledning och de övriga anställda (intern kommunikation) en oerhört viktig del av arbetet. Även en extern kommunikation till allmänheten och övriga intresserade är nödvändig.

2.1.5 Uppföljning

För att göra det fortsatta arbetet möjligt görs efter en tid en uppföljning av vad som åstadkommits, ofta genom en s.k. miljörevision. I revisionen granskas om handlingsplanen har blivit genomförd. Eftersom revisioner görs kontinuerligt, vanligen en gång per år, bör det upprättas rutiner för detta arbete för att underlätta efterföljande revisioner av miljöledningssystemet. Miljörevisioner av verksamheten är absolut nödvändiga för att ledning och övrig personal ska få relevant information om hur arbetet fortskrider och vilka framsteg som görs i miljöarbetet. En revision visar även ifall ev. brister finns vad gäller miljö-ledningssystemets överensstämmelse med de åtgärder som satts upp i verksamheten. Här framkommer om kraven uppfylls och om det behövas några uppdateringar eller förändringar av miljöledningssystemet till kommande revision.

2.1.6 Miljöredovisning

En miljöredovisning är verksamhetens bästa verktyg att visa sina anställda, privatpersoner, andra företag hur miljöarbetet bedrivs och vad som uppnåtts, det är organisationens ”miljöansikte”. I certifieringen enligt ISO-standarden finns inga krav på att genomföra denna redovisning, men i EMAS (EU) är det ett krav. Redovisningen beskriver företagets verk-samhet, dess miljöpåverkan samt hur arbetet med att minska denna bedrivs. Utformningen av miljöredovisningen ska vara enkel och tydlig så att allmänheten kan ta del av denna på ett lättförståeligt sätt.

2.1.7 Ständig förbättring

Vad hela arbetet med ett miljöledningssystem bygger på är att hela tiden minska en verksamhets miljöpåverkan genom att ständigt förbättra miljöarbetet. Verksamhetens ledning gör en genomgång av det befintliga miljöarbetet och miljöledningssystemet granskas för att utreda om det behöver förnyas och/eller effektiviseras. Vid ledningens genomgång samlas nödvändig information in och utvärderas (sk. intern revision). Denna genomgång ska dokumenteras och omfatta behov av förändringar av miljöpolicy, mål etc. Ledningens genomgång är ett bra sätt att se tillbaka på verksamheten och ta lärdom av detta inför det framtida miljöarbetet.

2.2 ISO 14001 och EMAS – två miljöledningssystem

Det finns två stora miljöledningssystem som används idag, dessa är ISO 14001 och EMAS. Här nedan följer en kort sammanfattande presentation av de två ledningssystemen och eventuella skillnader mellan dem.

2.2.1 ISO 14001
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ISO 14001 ingår i den sk. ISO 14000-serien, som 

består av 25 olika standarder som fungerar som

hjälpmedel för företag och organisationer för att 

utveckla och effektivisera system för ledning och 

styrning av miljöfrågor. ISO står för International 

Standard Organization och är det globala organ som 

fastställt de olika standarderna.


                    www.iso.org   

ISO 14001 är en kravspecifikation, som specificerar de krav, som miljöledningssystemet måste uppfylla för ett företag/ organisation och dess verksamhet. I standarden framgår vilka kraven är (de 52 skallkraven). Det är företagen/organisationen själva som avgör hur kraven ska efterlevas. ISO har en medlem per land och dessa medlemmar kan sedan ge sk. ackrediteringsföretag tillstånd att utfärda ISO-certifikat till företag etc. 

I samband med förklaringen av ISO 14001 bör även standarden ISO 14004 nämnas. Denna är en allmän vägledning för olika principer, system och stödjande arbetsmetoder. Här finns olika tips och råd, samt en femstegsmodell som kan vara till god hjälp när miljöledningssystemet ska införas i verksamheten. ISO 14001 vänder sig till verksamheter av både privat och offentlig karaktär, såväl stora som små och liknar till sin struktur kvalitetssystemstandarden i ISO-9000. Det är vanligt att ett företag länkar samman dessa standarder för att ytterligare förbättra både sitt miljö- och kvalitetsarbete.
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Grundelementen i ISO 14001  www.gefo.se 

2.2.2 EMAS

EMAS (Eco Management and Audit Scheme) är en helt frivillig EU-förordning som företag kan ansluta sig till. Översatt till svenska kan EMAS sägas stå för EU: s frivilliga miljöstyrnings – och miljörevisionsordning. EMAS gäller endast i europa och var från början tänkt endast för industrianläggningar. Revideringar av förordningen så att alla typer av verksamheter kan omfattas av EMAS är dock på kommande. Ett företag som redan är ISO 14000-certifierat kan kompletteras med gällande EMAS-krav och således även erhålla certifiering enligt EMAS.
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    Bilden av EMAS  www.gefo.se                      www.miljostyrning.se/emas 
2.2.3 Relationen mellan ISO 14001 och EMAS

Det finns en del väsentliga skillnader mellan ISO 14001 och EMAS som är nödvändiga att kommentera för att läsaren ska kunna skapa sig en förenklad bild av de två systemen och inte blanda ihop dessa:

· EMAS är en EU-förordning medan ISO 14001 är en internationell standard.

· EMAS gäller endast inom EU:s gränser medan ISO 14001 är en global standard.

· EU-kommissionen är ytterst ansvarig för EMAS och dess tillämpning.

· EMAS är ett myndighetsinitiativ på Europanivå.

· EMAS är förutom detta även avsett som kommunikationsmedel (internt och externt).

· EMAS är utvecklat ur ISO 14000-standarden (I EMAS ingår alltså ISO 14001, gäller endast EU). EMAS kan sägas vara en paketlösning.

· EMAS kräver en inledande miljöutredning. I ISO 14001 är det endast en rekommendation.

· EMAS kräver att miljöarbetet och dess resultat ska publiceras i en offentlig miljöredovisning.

· EMAS och ISO 14001 har samma syfte – att förse näringsliv och offentlig verksamhet med ett effektivt miljöarbetsverktyg.

· ISO är som globalt organ ytterst ansvarig för ISO 14001.

· ISO 14001 är ett näringslivsinitiativ på det globala planet.

· ISO 14001 är i huvudsak avsedd som ett internt ledningsverktyg för miljöarbetet.

· ISO 14001 ställer inga krav på en tredjepartscertifiering medan EMAS kräver att miljöledningssystemet, revisionsförfarandet och miljöredovisningen granskas och godkänns av ett ackrediterat certifieringsorgan.

3. Miljöutredning

Miljöutredningen utgör huvuddelen i detta arbete och här nedan redogörs för de miljöaspekter som berör verksamheten vid Åland landskapsstyrelses trafikavdelning. Denna utredning är alltså att betrakta som tämligen fristående i den mening att den gjorts enbart vid trafik-avdelningen och inte baseras på någon tidigare utredning. Miljösamordnaren vid Ålands landskapsstyrelse har hand om det övergripande miljöledningsarbetet som bedrivs vid miljövårdsbyrån för hela Ålands landskapsstyrelses räkning (införandet av ISO 14001 för hela förvaltningen). Denna utredning har dock tagit hänsyn till det miljöledningsarbete som bedrivs vid trafikavdelningen.

3.1 Miljöutredningen – en nulägesanalys

Miljöutredningen är en heltäckande nulägesanalys av miljöförhållanden, miljöpåverkan och miljöarbete vid en viss anläggning. Utredningen ska kartlägga anläggningens effekter på vatten, luft och mark. Den ska vidare redovisa resursutnyttjande, utsläpp, avfallshantering, produktplanering, energikonsumtion, buller och så vidare. 

I detta sammanhang talas om en verksamhets direkta och indirekta miljöpåverkan. Den direkta miljöpåverkan är den påverkan som företaget själv ger upphov till såsom utsläpp från transportfordon, energiförbrukning i de egna lokalerna, pappersförbrukning mm. Indirekt miljöpåverkan uppkommer vid verksamhet som inte ingår i företagets verksamhet, men som ändå är kopplat till denna (tex. underleverantörer). I denna miljöutredning utreds endast direkta faktorer. Miljöutredningen ska även behandla lagar som berör företaget (se 5 lagkrav). Utredningen utgör alltså grunden till det fortsatta miljöarbetet.

Denna miljöutredning har främst pga. tidsbrist  självklara brister vad gäller granskning av miljöförhållanden, verksamheters effekter på miljön mm.

3.2 Trafikavdelningens miljöaspekter och förslag till förbättringar

Trafikavdelningens miljöaspekter är pga. den breda verksamheten av varierande karaktär. Miljöaspekterna som identifierats vid denna utredning är trafikavdelningens: vattenförbruk-ning, energiförbrukning, kemikalier, vägsalt, asfalt och oljegrus, transporter, utsläpp (luft, mark och vatten), buller och avfall. Med förbättringar avses i denna del de mål som satts upp i enlighet med den utarbetade miljöpolicyn.

3.2.1 Allmänt

En miljöaspekt är per definition, en del av verksamheten som orsakar någon form av miljöpåverkan. Genom kontinuerlig identifiering och prioritering av de miljöaspekter som orsakas av verksamheten, ska trafikavdelningen kunna sätta upp relevanta miljömål. 

Det finns två huvudtyper av miljöaspekter nämligen betydande eller övriga miljöaspekter. En aspekt blir betydande om den påverkar miljön mer än andra miljöaspekter. De betydande miljöaspekterna är de som i huvudsak beaktas i det fortsatta miljöarbetet och de som ligger till grund för denna miljöutredning. Det bör dock, vilket tidigare nämnts, påpekas att flera miljöaspekter i denna utredning identifierats, men inte närmare granskats och att en del är bristfälliga pga. att tiden inte räckt till. 

Förslagen till nyckeltal som ges nedan är av miljöutredaren uppdelade i två olika typer: beskrivande och resultatbaserade nyckeltal. De beskrivande nyckeltalen anger en kvanti-fierbar mängd av något som faller inom ramen för det som bedömts som en betydande miljöaspekt vid trafikavdelningen. Ett resultatbaserat nyckeltal visar på vilka kvantifierbara och/eller procentuella miljöförbättringar som gjorts under en viss tidsperiod, tex. med hur många procent användningen av förnyelsebara energikällor har ökat inom verksamheten. Således är en minskning av tex. förpackningsavfall ett beskrivande nyckeltal eftersom det nyckeltalet inte berättar något alls om de andra avfallsmängderna inom trafikavdelningen. Ett resultatbaserat nyckeltal ställs i relation till något annat i en jämförelse. 

I miljöpolicyn för Ålands landskapsstyrelse står bl.a. att:

”Miljömedvetenheten skall prägla landskapsstyrelsens arbete i alla våra verksamheter. Vi skall i vårt arbete minska vår egen negativa miljöpåverkan, genom att minimera miljö-belastningen från våra transporter, minska vår energiförbrukning, resursanvändning och vårt avfall. Vid inköp skall miljöhänsyn i ökande grad vägas in. Miljöanpassningen skall ske utifrån vad som är tekniskt möjligt, ekonomiskt försvarbart och miljömässigt motiverat.

Vi skall sträva efter att vara ett föredöme från miljösynpunkt och skall arbeta för ständig förbättring. Vi har alla ansvar för att miljöpolicyn följs och skall arbeta för att miljömålen uppfylls.”
Miljöpolicyn är det dokument som visar hur Ålands landskapsstyrelse arbetar för en hållbar utveckling och för att minska verksamhetens negativa miljöbelastning. Läsaren av denna rapport bör därför ta utdraget ur miljöpolicyn ovan i särskilt beaktande (se även 2.1.2).

3.2.2 Vattenförbrukning

Vattenförbrukningen är en betydande miljöaspekt i första hand för skärgårdsfärjorna och utgör ett svårgranskat område av trafikavdelningens komplexa struktur. Förbrukningen vid Självstyrelsegården mäts för hela huset (alla avdelningar) och därför är det inte möjligt att få fram uppgifter på trafikavdelningens del.

Vid Centrallagret i Möckelö används vatten främst till tvätt av arbetsfordon och för närvarande samlas inte detta vatten upp utan rinner ut i marken och ner i Svibyviken. Vad gäller förbrukningen vid ytbeläggning så är det vältarna som använder vatten som kylmedie och fuktning av beläggningsmassan vid vältningen. Vid vägsaltningen används inget vatten.

Färjtrafiken utgör alltså den största posten av trafikavdelningens vattenförbrukning.  På de större skärgårdsfärjorna används nästan 1000 m3 vatten/år. Fartygens gråvatten samlas sedan år 2002 ihop med svartvattnet och körs med slambil till Lotsbroverket. Tidigare släpptes gråvattnet ut orenat i vattnet, medan svartvattnet kördes till reningsverket. Skärgårdsfärjornas utsläpp behandlas även under 3.2.8.

Målet här måste vara att i enlighet med den fastställda miljöpolicyn minska vattenförbruk-ningen (resursanvändningen) för verksamheten. Resurssnål (snålspolande) utrustning bör införskaffas. 

Förslag till nyckeltal för vattenförbrukningen är: 

· x m3 totalt för hela trafikavdelningen/år (beskrivande)

· x liter/anställd och år (resultat)

3.2.3 Energiförbrukning

I likhet med vattenförbrukningen utgör energiförbrukningen en betydande miljöaspekt för trafikavdelningen. Vid kontoret i Mariehamn är det, precis som för vattenförbrukningen, den totala mängden förbrukad energi vid Självstyrelsegården som mäts. Till energiförbrukning bör även transporter räknas, dvs flygresor, biltransporter osv. 

Vid centrallagret i Möckelö mäts el- och värmeförbrukningen, varför det här är betydligt lättare att göra uppföljande granskningar än vid Självstyrelsegården. 

Skärgårdsfärjorna använder el till uppvärmning och belysning när de ligger vid kaj. Strömförsörjning finns vid samtliga färjfästen utom i Galtby på fastlandet. I sällsynta fall körs även fartygens hjälpmotorer vid kaj.

Mål: I den av Ålands Landskapsstyrelse fastställda miljöpolicyn (30 jan. 2003) står: ”Vi skall i vårt arbete minska vår egen negativa miljöpåverkan, genom att,…, minska vår energiför-brukning,…”. Målet ska alltså vara att minska energiförbrukningen (ökad energieffektivitet) och att använda miljömärkt el där det är praktiskt möjligt. Driften och skötseln av fastigheter bör miljöanpassas.

Förslag till nyckeltal för energiförbrukningen:

Elförbrukning:

· x kWh/år för trafikavdelningen (beskrivande)

· x kWh/ anställd och år (resultat)

· andel förnyelsebar energi  (%) (resultat) 

· ny- och ombyggnation: x kWh/m2 (resultat)

Uppvärmning:

· x kWh(/anställd)/år (beskrivande)

· ökad energieffektivisering: x kWh/m2 (resultat)

· el-, olje-, fjärrvärmeförbrukning: kWh/m3 (uppvärmningsvolym) (resultat)

Drift och skötsel:

· antal åtgärder/år (beskrivande)

· antal sparade kWh/år (beskrivande)

· andel miljömärkt el av totalförbrukningen (resultat)

3.2.4 Kemikalier

Kemikalier är en betydande miljöaspekt och vid trafikavdelningens skiftande verksamheter används kemikalier av varierande karaktär. Trafikavdelningens kemikalieanvändning sker till största del på skärgårdsfärjorna, men även på centrallagret (vissa verkstadsarbeten) och i samband med ytbeläggning av vägar. På en några av skärgårdsfärjorna används vegetabilisk hydraulolja med gott resultat

Målet ska vara att i enlighet med den fastslagna miljöpolicyn minska användningen av direkt miljöfarliga kemikalier, antalet kemiska produkter och totalt sett minska kemikalieanvänd-ningen för trafikavdelningen. I de detaljerade målen som tagits fram i Landskapsstyrelsens miljöhandlingsplan (avser perioden 1.7 – 31.12 2003) står även att: ”Endast miljöanpassade målarfärger och andra kemikalier, samt förnyelsebara och/eller återvinningsbara byggmaterial ska användas vid renoveringsarbeten av landskapsstyrelsens enheter”. Användningen av vegetabiliska hydraul- och smörjoljor ska öka.

Förslag till  nyckeltal för kemikalier:

· antal kemiska produkter (beskrivande)

· mängd kemiska produkter (volymer) (beskrivande)

· andel kemiska produkter med utförlig varudeklaration (%) (BAT - Best Available Technology bör tillämpas där så är möjligt (%) (resultat)

3.2.5 Vägsalt

Vägsalt utgör en betydande miljöaspekt och det är väghållningsenheten som utför saltningen av de åländska vägarna. Här bör även tas i beaktande att centrallagret köper in även det salt som används av kommuner och övriga aktörer på Åland, alltså inte enbart det salt som används på de av trafikavdelningen skötta vägarna. Den största mängden salt används sommartid och inte vintertid i samband med halka, vilket är en vanlig uppfattning. Det är Godby vägstation som använder den största mängden salt, nästan hälften av allt salt som trafikavdelningen använder, pga. att den vägstationen har hand om det största skötselområdet. Generellt används det idag relativt lite salt på de åländska vägarna, men det måste samtidigt beaktas att användningen sker på en liten ö, där framförallt marken är känslig för kemiska förändringar och där god kvalitet på grundvattnet är av yttersta vikt.

Målet ska vara att använda ett salt med en kemisk sammansättning som är så skonsam mot miljön som möjligt, samt att minska saltanvändningen på vägarna och istället använda grus när så behövs. Gruset bör sedan samlas upp för att kunna tvättas och användas på nytt om så är möjligt. Det finns även ett annat alternativ till vägsalt som måste beaktas, nämligen lignin (en ren naturprodukt från träförädling). Lignin är dyrare än vägsalt, men dess kemiska och tekniska egenskaper (tex. effekten av mindre vägdamm under längre tid, med samma mängd lignin som vägsalt) bör tas i beaktande. Trafikavdelningens väghållningsenhet använde under hela år 2002 totalt 227,25 ton vägsalt.

Förslag till nyckeltal för vägsalt:

· mängd vägsalt/år (beskrivande)

· andel grus/lignin jämfört med vägsalt (resultat)

3.2.6 Asfalt och oljegrus

Asfalt och oljegrus utgör en betydande miljöaspekt vid trafikavdelningen. Ytbeläggningen sköts av utomstående entreprenörer, men användningen av asfalt och oljegrus måste ändå räknas till trafikavdelningens verksamhet eftersom den står som beställare. Trafikavdelning-ens väghållningsenhet använde under hela år 2002 totalt drygt 20 000 ton ytbeläggningsmassa (asfalt och oljegrus). 

Ytbeläggning är en blandning av olika komponenter med varierande karaktär beroende på användningsområdet. Som bas används en granulatblandning/krossgrus med olika kornstorlek beroende på var beläggningen ska användas. Som bindemedel används bitumen (den grövsta och smutsigaste fraktionen som fås vid krackning av råolja). Fram till början av 1970-talet användes stenkolstjära som bindemedel (pga. sina goda tekniska egenskaper) i beläggningen, varför gammal asfalt idag är att betrakta som miljöfarligt avfall, främst pga. höga halter PAH: er (polyaromatiska kolväten). Efter 2002 är i enlighet med åländsk kemikalie- och miljölagstiftning även förbjudet att använda oljegrus pga. de lösningsmedel som används i denna typ av beläggning.

Framställning och användning av ytbeläggning är en miljöfarlig verksamhet som trafikavdelningen bör granska närmare. Vid upphandlingar med underleverantörer och entreprenörer ska miljöaspekten tas i beaktande. Framförallt är det framställning, lagring och transport av ytbeläggning som genererar miljöproblem i form av utsläpp till luft (stoft, PAH, luktande ämnen och buller). Ev. restprodukter (bitumenrester, vägoljor, rengöringsmedel etc.) vid framställning och användning bör tas om hand och föras till bearbetningsanläggning och inte deponeras i naturen. Problem uppkommer även när gammal asfalt bryts upp från vägbanan. Det är endast de övre lagren av asfalt som kan återanvändas. Det övriga materialet måste därför tas om hand på ett miljöriktigt sätt. 

Buller genereras vid transporten, lastning samt från siktar, brännare och fläktar. Vid framställning bör stoftavskiljare (tex. cykloner), textila spärrfilter och liknande användas för att minska utsläppen till luft.

Mål: att inte ytbelägga större områden än vad som nödvändigt krävs samt att sträva efter att använda bästa tänkbara bindemedel ur miljösynpunkt, tex. bitumenemulsioner istället för bitumen. Där mellanlagring av asfalt sker ska enligt åländsk miljölagstiftning, tillstånd sökas för denna verksamhet. Vidare ska tillräckliga åtgärder vidtas för att skydda mark och vatten från att drabbas av läckage härstammande från mellanlagring, lämpligen genom någon form av barriär mellan asfaltsresterna och marken, tex. en tät bottenplatta. Återvinningen av gammal asfalt måste öka och återvunnen betong (krossad) kunde övervägas som ett alternativ vid nybyggnation av vägar och vid ytbeläggning. På Åland finns redan en mobil krossnings- och sorteringsanläggning som dessutom sorterar bort metallskrot och den kan med all sannolikhet användas i större utsträckning.

Förslag till nyckeltal för ytbeläggning:

· antal kemiska produkter i ytbeläggningen (%)(beskrivande)

· mängd kemiska produkter i ytbeläggningen (volym) (beskrivande)

· mängd ytbeläggning: x ton/år (beskrivande)

· andel kemiska produkter med utförlig varudeklaration (%) (resultat)

· andel bitumenemulsioner jämfört med bitumen (%) (resultat)

3.2.7 Transporter

Transporter ingår som en viktig faktor i trafikavdelningens verksamhet och är en betydande miljöaspekt. Transporterna görs främst i form av tjänsteresor, transporter för vägunderhåll och färjetransporter (skärgårdstrafiken). Denna del av trafikavdelningens verksamhet är komplicerad och behöver granskas betydligt närmare. De transporter som görs vid kontoret i Självstyrelsegården sker främst med personbil på Åland och med färja eller flyg till övriga destinationer.

Centrallagret i Möckelö står för en inte obetydlig del av de personbils- och lastbilstransporter som görs, men de har också hand om lager och logistik för alla avdelningar inom Ålands landskapsstyrelse, inte enbart trafikavdelningen.

Väghållningsenheten svarar för största delen av trafikavdelningens transporter med lastbil och dessa sker främst i samband med vägbyggnad, vägunderhåll och saltning. De två nyaste lastbilarna som används är utrustade med sk. miljömotorer med mer effektiv förbränning.

Skärgårdstrafiken utgör den överlägset största delen av trafikavdelningens transporter och bränsleåtgången är betydande. Samtliga skärgårdsfärjor saknar katalysatorer och övrig reningsutrustning för avgaserna och skälet till det sägs vara att många av maskinerna är föråldrade och att avgasrening är för dyr att införskaffa till de nyare motorerna.

Mål: I Landskapsstyrelsens miljöpolicy står att ”vi skall minska vår negativa miljöpåverkan, genom att minimera miljöbelastningen från våra transporter”. Transportbehovet går mycket ofta att minska, åtminstone vad gäller tjänsteresor och lastbilstransporter, där det handlar om att planera arbetet effektivt och att lastning av fordon görs efter körrutten. Eftersom transporter ger upphov till stora mängder utsläpp finns det uppenbara skäl att tillämpa BAT-principen även här. Katalysatorrening bör finnas i de nya person- och lastbilar som införskaffas och flygresorna bör ske till ett minimum. Skärgårdsfärjorna (vajerfärjorna inräknade) bör förses med katalysatorrening där så är möjligt. Med tanke på vilken viktig del av den åländska infrastrukturen de utgör och mängden människor och fordon de transporterar, så borde katalysatorer finnas på skärgårdsfärjorna. Men problemet har tidigare varit att den teknik som funnits tillgänglig för rening av avgaser från fartygsmaskiner som körs på lätt brännolja, inte har varit tillräckligt bra. Tekniken har även varit mycket dyr, vilket den fortfarande är. Katalysatorrening på samtliga skärgårdsfärjor skulle innebära betydande utsläppsminskningar, men samtidigt mycket höga investeringskostnader. 

Ett mycket viktigt mål för trafikavdelningen är även att minska ner det totala antalet personkilometer, dvs antalet kilometer som varje anställd på trafikavdelningen reser varje år (räknas ut som medelvärde av totala antalet personkilometer för hela avdelningen).

Sett till utsläpp/personkilometer är en kort flygresa sämst ur miljösynpunkt och en cykeltur eller promenad bäst (inga utsläpp).

Vidare borde en utbytesplan av gamla fordon fastslås för att förbättra miljöprestandan på arbetsfordonen inom trafikavdelningen. Detta kunde även utvidgas till att gälla även skärgårdsfärjorna. Det är omöjligt att förnya maskinparken på kort sikt, men ur ett längre perspektiv kunde detta vara förnuftigt och även ekonomiskt motiverat. Nyare motorer är mer bränslesnåla och skulle därmed innebära besparingar på sikt.

Förslag till nyckeltal för transporter/resor: 

Tjänsteresor:

· x kWh/år och anställd. Bränslevärdet går att räkna om till kWh. (beskrivande)

· antal personkilometer/anställd (beskrivande)

· resekostnader per trafikslag och anställd (beskrivande)

· x g koldioxid per personkilometer (beskrivande)

· energiförbrukning/anställd och år (kWh/anställd) (resultat)

· utsläpp av CO2 och SO2 (kg/anställd) (resultat)

· andel resta personkilometer/trafikslag (resultat) 

3.2.8 Utsläpp

Utsläpp av avgaser och kemiska föreningar är en betydande miljöaspekt, så även vid trafikavdelningen. Utsläpp genereras pga. ett utfört arbete med någon maskin eller kemikalie eller genom en process där effektiviteten är direkt proportionerlig med utsläppsmängden.

Utsläppen från trafikavdelningens kontor i Mariehamn härrör i huvudsak från tjänsteresorna.

Trafikavdelningens övriga utsläpp kommer från centrallagret (sandblästring, verkstadsarbet-en, maskintvätt, reparationer mm). Väghållningsenheten svarar för en hel del utsläpp från ytbeläggningen, saltanvändningen, transporterna etc. 

Skärgårdsfärjorna svarar utan större konkurrens för merparten av avdelningens utsläpp.  Lågsvavligt bränsle används. Denna del är dock inte helt problemfri att granska eftersom antalet personer som transporteras på färjorna är högt. Utsläppen av avgaser från färjorna kan alltså slås ut som tex. utsläppsmängd/transporterad person. Detta bör tas i beaktande när granskning av utsläppsmängder görs. Färjornas grå- och svartvatten körs till Lotsbroverket för behandling.

Mål: Utsläppen av avgaser och andra miljöfarliga ämnen till luft, mark och vatten bör ständigt minskas. BAT ska tillämpas så lång det är möjligt och reningen ständigt förbättras.

Förslag till nyckeltal för utsläpp:

· utsläpp till vatten (utsläppsvärden x mg (analyserat ämne) per m3 eller totalt i kg) (beskrivande)

· utsläpp till luft/mark/vatten (utsläppsvärden x mg (analyserat ämne) per m3 eller totalt i kg per anställd) (resultat)

· utsläpp till luft av CO2 och SO2 (kg/anställd) (resultat)

3.2.9 Buller

Buller är en miljöförorening som drabbar allt fler i takt med utbyggnaden av vårt samhälle. Trafikbuller, buller från ventilationsanläggningar, datorer mm, källorna till buller är otaliga.

I trafikavdelningens verksamhet är det färjorna och centrallagret/verkstaden som ger upphov till en stor del av bullret och därför är bullret en betydande miljöaspekt för den delen av verksamheten. Buller förekommer i olika former från mycket lågfrekventa ljud till hög-frekventa ljud.

Vid kontoret i självstyrelsegården utgörs bullerkällorna till största delen av datorer och ventilationsanläggningar och frekvensen på bullret är sannolikt ganska låg, vilket gör det svårt för de anställda att ens uppfatta ljudet. Buller vid centrallagret uppkommer vid reparationer och underhållsarbeten och är ibland mycket höga från en del maskiner och verktyg.

Väghållningsenheten genererar buller vid vägunderhåll, transporter mm. Färjtrafiken generar såväl lågfrekvent som högfrekvent buller året runt eftersom färjorna är i drift hela tiden.

Mål: att försöka skona de anställda från buller, minska bullerkällorna och reducera bullernivåerna från maskiner.

Förslag till nyckeltal för buller:

· dBA (logaritmisk decibelskala, logaritmiskt dygnsmedelvärde) inom fastighet (beskrivande)

· minskning av bullernivåer vid trafikavdelningens verksamheter (dBA alt. %) (resultat)

Socialstyrelsen i Sverige har angett följande riktvärden för buller inom fastighet:

· maximalt (korta ljudstörningar) 35 – 45 dBA

· ekvivalent (medelvärde) 30 dBA

3.2.10 Avfall

Avfallet utgör en betydande miljöaspekt för hela trafikavdelningens verksamhet. Vid kontoret i Självstyrelsegården genereras kontorsavfall i form av papper, plast, datorskrot, bläck-patroner, restavfall etc. Detta utgör den minsta avfallskällan i trafikavdelningens verksamhet. Väghållningsenhetens avfall utgörs av restavfall, uttjänta maskindelar, spilloljor, bitumen-rester, asfaltrester mm. Centrallagret i Möckelö genererar en mängd olika avfallstyper som tex. förpackningar av olika material, uttjänta maskindelar, spilloljor (utgör större delen av det miljöfarliga avfall som skärgårdstrafiken genererar), kemikalierester, målfärgsrester, metall-skrot, el- och datorskrot och restavfall.

Skärgårdsfärjorna producerar avfall i varierande mängd beroende på båtarnas storlek och kapacitet. Avfallet består av bl.a. spilloljor, färgrester, kemikalierester, blästringsdamm, förpackningar, avfall från cafeterior (på de större skärgårdsfärjorna). Sortering av avfall sker på de större färjorna (kartong, papper, flaskor och miljöfarligt avfall. Därtill tillkommer det restavfall som färjhållningsenheten genererar både ombord och iland (hamn, färjstugor), samt det svart- och gråvatten som körs till Mariehamn med slambil. 

Centrallagret i Möckelö köper in det mesta av de produkter som används inom trafikavdelningen och där ska miljöhänsyn tas vid beställningen av varor där så är möjligt. Miljöfarliga kemikalier ska användas i så liten omfattning som möjligt. I miljöpolicyn står att ”vid inköp skall miljöhänsyn i ökande grad vägas in”. Dessutom står det uttryckligen i landskapslagen om renhållning (ÅFS 3/1981) att myndigheter skall tillse att de för egen del använder återvinningsbara produkter eller produkter som tillverkats av returråvaror.

Mål: att i enlighet med den fastslagna miljöpolicyn minska avfallsmängderna samt förbättra sopsorteringen inom samtliga verksamheter och att källsortera så långt det är möjligt. Det som kan återvinnas bör således föras till återvinningsstation. 

Förslag till nyckeltal för avfall:

· avfallsmängd x kg/år (totalt för trafikavdelningen) (beskrivande)

· x kg avfall per anställd (resultat)

· x kg avfall per sorterad fraktion (resultat)

· x kg miljöfarligt avfall/år (beskrivande)

Avfallet bör sorteras upp i följande fraktioner:

· Papper

· Trä

· Wellpapp och kartong

· Plast

· Komposterbart avfall

· Järn- och metallskrot

· Brännbart avfall

· Betong, tegel, sten och sand (icke-förorenad)

· Farligt avfall (inkluderar även el-avfall)

4. Trafikavdelningens miljöpåverkan

Undertecknad har försökt dokumentera materialflödena kring de betydande miljöaspekter som förekommer vid trafikavdelningen. Materialflödet har endast granskats, ingen egentlig analys av produkter och mängder har gjorts. Tabellerna och de granskade mängderna kan för-hoppningsvis underlätta det framtida arbetet med miljöledningssystemet eftersom strukturen i tabellerna redan är gjord och enkel att förändra. Se bilaga 3 – 7. Där finns sammanställningar över skärgårdsfärjornas bränsleförbrukning, asfalt och vägsalt samt produkter som av undertecknad bedömts vara av sådan karaktär att de kan anses generera en inte försumbar negativ miljöpåverkan. I bilaga 3 finns en mängd produkter med artikelnummer och de är lätta att kontrollera även i fortsättningen eftersom de ingår i Lagrets och Verkstadens katalogiseringssystem, Hogia Art, där det klart och tydligt går att se hur stora mängder som lämnat Lagret i Möckelö till trafikavdelningens olika verksamheter. 


4.1 Verkstad och lager

Här har en genomgång av Lagrets materialflöden kartlagts och fokuseringen har skett på de produkter som bedömts som relativt miljöfarliga. Det handlar om olika typer av lampor, oljor färger, lacker mm. En sammanställning finns att beskåda i Bilaga 3. Verkstaden och Lagret i Möckelö utför reparationer av arbetsredskap och fordon, även färjor. Lagret distribuerar ut varor till hela förvaltningen, men trafikavdelningen står för den absolut största delen. Kemikalier och olika typer av motor- och hydrauloljor används flitigt och i vissa fall eftersträvas miljövänliga produkter, som tex. vegetabilisk hydraulolja till fartygen. Kemikalieanvändningen är tämligen intensiv och ingen nämnvärd hänsyn tas till olika miljöaspekter vid va av produkt. Sandblästring av fartyg sker på öppen markyta utan skyddsåtgärder, större blästringsarbeten hyrs ut på entreprenad.

4.2 Väghållningsenheten

Denna del av verksamheten står för en betydande del av trafikavdelningens landburna transporter. Vägsalt och asfaltering är de två stora delarna som har negativ miljöpåverkan förutom transporterna. Det förbrukades ca 230 ton vägsalt på de åländska vägarna under år 2002. Mängden asfalt som förbrukades under 2002 var ca. 20 000 ton (alla typer av asfalt-beläggning inräknade). I övrigt står arbetsfordonen för en viktig del av väghållningsenhetens miljöpåverkan.

4.3 Färjhållningsenheten

Skärgårdstrafiken genererar grå- och svartvatten som körs till reningsverket i Mariehamn. Avfall från färjorna utgörs av sopor från caféförsäljning, förpackningar, olje- och kemikalierester, målfärgsrester mm. Eftersom katalysatorrening saknas i färjornas motorer är utsläppen av miljöfarliga ämnen betydande trots att lågsvavligt bränsle används. Bränsle-mängden för de frigående skärgårdsfärjorna uppgick enligt granskade maskinrapporter för 2002 till 7 055 339 liter (7055 m3) och vajerfärjorna förbrukade 532 039 liter. Vad gäller vajerfärjorna så är däremot osäkerheten stor vad gäller bränsleförbrukningen eftersom maskinrapporterna i många fall varit ofullständigt ifyllda och ibland obefintliga. Den totala bränsleåtgången för de av trafikavdelningen skötta skärgårdsfärjorna uppgick år 2002, med en ganska grov uppskattning till ca 7,6 milj. liter brännolja.

4.4 Trafikavdelningens kontor i Mariehamn

Kontoret vid Självstyrelsegården genererar inga större mängder avfall. Den miljöpåverkan som kan knytas till kontoret är avloppsvatten, uttjänta kontorsmaskiner, bläckpatroner odyl, pappersförbrukning och elförbrukning. De resor som görs i tjänsten, med bil och flyg bör kunna ställas under kontoret. I bilaga 3 finns en tabell över flygresor mm.

5. Förslag till förbättringar

Det finns väldigt mycket att förbättra vad gäller trafikavdelningens miljöarbete och det ska också vara en röd tråd genom hela arbetet med miljöledningssystemet. Det går alltid att förbättra miljöarbetet på alla plan oavsett hur långt man kommit i arbetet. 

5.1 Centralt

Miljöarbetet ska ledas uppifrån med trafikavdelningens ledning som ansvarig. Dessa personer har ansvaret för att arbetet fungerar och att de underordnade får den kunskap och information de behöver för att kunna sätta sig in i miljöarbetet och förstå vikten av det. På trafikavdelningens kontor i Mariehamn arbetar de personer som har ansvaret för avdelningens olika verksamheter. Dessa personer bör alltså utbildas och besitta den kunskap som krävs för att alla anställda på trafikavdelningen är införstådda i miljöarbetet. Attityden kring miljöarbetet och vikten av det har varierat kraftigt under denna miljöutredning. Många är uttalat positiva till arbetet och förstår även vikten av det, men besitter inte tillräcklig kunskap i ämnet. Andra säger sig inte bry sig om miljöarbetet, det skylls på ekonomiska faktorer, tidsbrist, ointresse och att miljön saknar betydelse dvs. tydliga indikatorer på att kunskap i ämnet saknas, arbetsmoralen sviktar osv. Det här är en tämligen allvarlig väckarklocka för dem som ska leda miljöarbetet på trafikavdelningen. De anställda måste förstå vikten av miljöarbetet, känna sig delaktiga i processen och se miljön som en helt naturlig del i trafikavdelningens verksamhet. Miljön som ingående faktor i arbetet ska kännas lika naturlig som tex. ekonomin. 

Utredaren har kunnat konstatera att attitydförändringar måste ske på avdelningen för att miljöarbetet ska kunna ta fart. Ointresse och okunskap är två starka bromskrafter i arbetet och ledningen bör därför ta tag i detta med tyngd. Trafikavdelningen har ett samhällsansvar även vad gäller miljön eftersom de olika verksamheter som granskats i denna utredning ger upphov till negativ miljöpåverkan i varierande grad. I det fortsatta miljöledningsarbetet ska det inte vara möjligt att skjuta miljön åt sidan, lika lite som någon annan ingående faktor i det dagliga arbetet. Ledningen ska ställa krav på verksamheten och de anställda och se till att kraven efterlevs. Kommunikationen och utbildningen av personalen är alltså en mycket viktig del i det fortsatta arbetet. Information både externt och internt ska ske kontinuerligt och redovisa hur miljöarbetet fortskrider. 

En annan sak som är av yttersta vikt vid ett miljöledningsarbete är att föra noggrann statistik över vad som köps in, utförs osv. Vid återkommande revideringar underlättar det betydligt om statistiken finns tydligt och utförligt sammanställd. Statistiken som rör vajerfärjornas maskinrapporter behöver förbättras avsevärt eftersom det under utredningen uppdagades stora brister i dessa. Fullständiga maskinrapporter är nödvändiga för att kunna bedöma denna verksamhet från år till år.

5.2 Energieffektivisering och vattenförbrukning

Det finns en mängd olika åtgärder att vidta för att öka trafikavdelningens energieffektivitet. Grön el bör användas i så stor omfattning som möjligt. Lampor ska vara av sk. lågenergityp och vattenkranar vara snålspolande. Belysningen ska inte var påslagen där något egentligt arbete inte bedrivs, dvs. ett tomt rum är ett släckt rum. Trafikavdelningens fordon bör vara bränslesnåla. Värmeförbrukningen i trafikavdelningens lokaler är svår att överblicka då det rör sig om kontor, garage, lager och liknande, dvs. lokaler med mycket varierande verksamhetssyfte. I lokaler som slukar mycket värme bör tilläggsisolering övervägas och tätning av sk. köldbryggor i huskroppar bör genomföras. Ventilations- och värmesystem bör ses över och optimeras eller bytas ut till energisnåla alternativ. Kontorsmaskiner och vitvaror mm. bör vara av energisnål typ och energisparläge ska aktiveras på datorer och annan elektronisk apparatur där så är möjligt.

5.3 Kontorsmaterial

Miljövänligt papper bör uteslutande användas och pappersanvändningen minska avsevärt. Utnyttja datorernas kapacitet och förmedla rapporter och liknande elektroniskt. Utskrifter av stora dokument bör undvikas där det är möjligt och endast relevant information bör skriva ut.

Spara dokument elektroniskt istället för att trycka upp stora rapporter utan att det egentligen är nödvändigt. Datorer, skrivare och annan kontorsapparatur bör vara märkta med enligt TCO, Svanen eller liknande vid nyinköp. Ställ krav på underleverantörer och få dem att utveckla sitt miljöarbete och sälja miljöanpassade produkter. Miljömärkning kan i sig vara ganska avan-cerat att få god överblick över och därför är det viktigt att personer som ansvarar för olika typer av inköp vid trafikavdelningen får utbildning och information så att de klarar av detta.

5.4 Transporter

Det är viktigt att planera transporterna noggrant efter exempelvis körrutter osv. för att minska antalet transportkilometer. Bilar som inköps bör vara av miljöklass 1 och även hyrbilar eller liknande bör uppfylla detta krav. Personalen ska ges utbildning i sk. eco-driving, där syftet är att i främsta hand minska bränsleåtgången. Behovet av tjänsteresor bör minska successivt genom att utnyttja datatekniken till videokonferenser och liknande. Flygresandet ska minimeras och användningen av tjänstecyklar öka på trafikavdelningen.

5.5 BAT (Best Available Technology)

Detta är en mycket viktig del i arbetet mot hållbar utveckling. Trafikavdelningen bör sträva efter att tillämpa bästa möjliga teknik i sina fordon, kontorsmaskiner, kemikalier, färjor etc. Den bästa tillgängliga tekniken som finns ute på marknaden bör prioriteras. Naturligtvis måste det även vara ekonomiskt genomförbart att välja en bättre teknik, men tankesättet ska vara fokuserat på att välja teknik som är högkvalitativ och miljötekniskt utformad både till funktion och konstruktion.

5.6 Kemikalier

De kemikalier som används inom trafikavdelningen förbrukas till stora delar av skärgårdsfärjorna och av lagret/verkstaden i Möckelö. Idag tas ingen nämnvärd hänsyn till miljön vid inköp av kemikalier, varför detta måste förbättras. Vid inköp bör miljövaru-deklarationer krävas av leverantörer på de kemikalier som köps in. Skyddsinformation ska finnas tillgänglig vid respektive kemikalie och rutiner för att ta hand om utsläpp och liknande måste utarbetas. De miljövänligaste kemikalierna bör prioriteras.

5.7 Sortering av avfall

Att sortera det avfall som trafikavdelningens olika verksamheter genererar är mycket viktigt. Sopsorteringen går att förbättra avsevärt även om sortering sker på många ställen. De anställda måste ges den kunskap de behöver för att kunna sortera avfallet korrekt och förstå vikten av det. Alla avfallsfraktioner ska kunna tas tillvara och mängden restavfall måste minska för hela förvaltningen. Tillämpa producentansvar där så är möjligt, dvs. leverantören har ansvar för att en uttjänt produkt tas tillvara på ett miljöriktigt sätt. 

5.8 Utsläpp

Utsläpp kan delas upp i tre kategorier nämligen utsläpp till luft, mark och vatten.

Luftburna utsläpp

Användning av kemikalier ger upphov till olika former av utsläpp som ofta är helt okontrollerade och därmed sker helt utan rening. Den största delen av trafikavdelningens utsläpp kommer emellertid från transporterna. Skärgårdsfärjorna utgör den största utsläppsfaktorn. Katalysatorrening bör finnas i bilar, lastbilar och båtar. Genom att använda grön el minskas utsläppen som kan kopplas till uppvärmning. Användningen av vegetabiliska oljor i motorer bör öka och miljövänligare drivmedel bör prioriteras där det är möjligt.

Utsläpp till mark

Trafikavdelningens utsläpp till mark kan kopplas till användningen av vägsalt, byte av olja i fordon, lagring av asfaltrester från vägbyggen och användning av blästersand i Möckelö. Saltanvändningen bör alltså minskas så långt det är möjligt och oljebyten utföras på platser där spill kan tas omhand på ett miljöriktigt sätt. Asfaltrester från vägbyggen får inte läggas direkt på oskyddad öppen yta utan på platser där ev. läckage kan tas omhand. Blästersanden och de färgrester som följer med sanden måste kunna tas omhand istället för att den bara läggs på marken

Utsläpp till vatten

Utsläppen till vatten bör minskas genom att ta tillvara och rena avloppsvatten från olika processer i verksamheten. Bottenfärger och även övriga färger som används på skärgårdsfärjorna bör vara miljövänliga. Vägsaltet bör användas på ett sådant sätt att det i största möjliga mån kan förhindras att nå sötvattendrag.

5.9 Buller

Inomhus finns en mängd källor till buller varför en bullermätning bör utföras på olika platser, tex. på flera punkter på trafikavdelningens kontor i Mariehamn, vägstationerna osv. Boverket i Sverige rekommenderar ett maximalt dygnsmedelvärde till 30 dBA inomhus. Avvikelser från gränsen får givetvis förekomma sporadiskt, men dygnsmedelvärdet ska ligga på max 30 dBA. Maskiner som används inomhus och genererar mycket buller

5. Centrala mål för trafikavdelningen

Efter att trafikavdelningens betydande miljöaspekter har kartlagts är det väl lämpat att ledningen börjar granska materialflödena och resursanvändningen på avdelningen och därefter granskar först de övergripande och därefter de detaljerade miljömålen som fastslagits av miljögruppen vid Ålands landskapsstyrelse. Dessa mål gäller för hela den del av förvaltningen som omfattas av miljöledningsarbetet och således även trafikavdelningen. Nedan följer de övergripande och detaljerade miljömålen för hela Ålands landskapsstyrelses förvaltning:

De centrala målen för Ålands landskapsstyrelses miljöarbete:

Övergripande mål (5-års mål) för landskapsstyrelsens miljöarbete:

A. Ett miljöledningssystem för centrala förvaltningen vid Ålands landskapsstyrelse skall utvecklas och sättas i drift

B. Miljökrav skall ställas vid upphandling av varor och tjänster

C. I syfte att hushålla med resurser skall avfallet reduceras genom förebyggande planering, återanvändning och återvinning

D. Miljöpåverkan från förbrukning av energi (el, värme, kyla och drivmedel till maskiner) skall minska

E. Miljöpåverkan från transporter (tjänsteresor, godstransporter, sjötransporter etc. skall minska)

F. Ärendehanteringen skall genomsyras av en helhetssyn på hållbar samhällsutveckling med utgångspunkt i skydd av miljön, effektivare användning av resurser och hållbar försörjning

Detaljerade mål (1.7 – 31.12 2003) :

D 1:1  Ta fram nyckeltal för el-, vatten-, vatten-, bränsle-, fjärrvärme, materialförbrukning, 


tjänsteresor och avfallsmängder

D 1:2
Miljöutbilda personalen

D 1:3
Miljölagstiftningen som berör landskapsstyrelsens verksamhet ska sammanställas

D 1:4
Påbörja dokumentation av miljöledningssystemet enligt principerna för ISO 14001

D 2:1
Anvisningar för miljöanpassad upphandlig ska tas fram

D 3:1
Mängden osorterat avfall ska minska

D 3:2
Pappersförbrukningen ska minska

D 3:3
Endast miljöanpassade målarfärger och andra kemikalier, samt förnyelsebara och/eller återvinningsbara byggmaterial ska användas vid renoveringsarbeten av landskaps-styrelsens enheter

D 4:1
Elanvändningen och värmeförbrukningen ska minska

D 4:2
Miljöanpassade drivmedel, oljor och fetter ska användas när det är möjligt

D 4:3
Antalet utlåningar av tjänstecyklar ska öka

D 5:1
Direktiv ska utarbetas för miljövänligare resor med förslag på alternativa transportsätt

D 6:1
Modell för olika avdelningars ärendehantering ska utarbetas som fastställer konkreta åtgärder och identifierar hinder för att förbättra miljöarbetet.


___________________________________________________________________________

Några tecken på att arbetet med ett miljöledningssystem inte fungerar:

· Det finns ingen tydlig och dokumenterad procedur för inventering och bedömning av miljöaspekter.

· Alla delar av organisationen har inte bedömts

· En person har arbetat ensam med hela processen

· Kriterierna för bedömningen av miljöledningssystemet finns inte dokumenterade

· Användarna av den framtagna modellen (miljöledningssystemet) har stora kunskapsluckor vad gäller miljöfrågor.

· Inventeringen såväl som bedömningen av systemet fokuserar på detaljer samtidigt som det stora, övergripande dragen saknas.

· Högsta ledningen är inte medveten om organisationens med betydande miljöaspekter.

6. Lagkrav

Att i denna miljöutredning ta upp, behandla och analysera aktuella miljölagar och paragrafer skulle leda till att själva miljöutredningen hamnar i skymundan. De paragrafer som undertecknad miljöutredare funnit relevanta i mer eller mindre omfattning i detta samman-hang, finns sammanställda under Bilaga 1. Miljölagstiftning är inget lätt område att granska och borde i många fall vara betydligt tydligare och enklare formulerad. 

Trafikavdelningen är i jämförelse med andra avdelningar vid Ålands landskapsstyrelse av komplicerad karaktär även rent miljöjuridiskt. Verksamheten innefattar en rad betydande miljöaspekter och grunden i verksamheten är att upprätthålla och förbättra Ålands infra-struktur. Att granska vilka lagar och förordningar som verksamheten omfattas av borde därför göras separat, men gärna med denna utredning som ett av hjälpmedlen.

Det bör påpekas att ISO 14001 i sig inte består av några direkta lagkrav, utan bygger på de 52 skallkraven som en verksamhet ska uppfylla och ständigt förbättra.

7. Slutsats

Till att börja med bör det påpekas att en miljöledningsstandard som ISO 14001 är tänkt att förse en organisation med delarna i ett effektivt miljöledningssystem, som i sin tur kan integreras med övriga ledningskrav för att uppnå miljömål och ekonomiska mål. ISO 14001 är i sig inte ämnad att skärpa och/eller ändra en organisations skyldigheter enligt lag

Att följa den kravspecifikation som finns i ISO 14001-standarden lämnar absolut inga garantier till att optimala miljöresultat och därmed även ekonomiska besparingar uppnås. Det miljöledningssystem som utarbetas bör därför uppmuntra till att använda BAT där så är möjligt och kostnadseffektivt försvarbart.

De materialförbrukningar som granskats finns förutom i denna rapport även sammanställda i separata kalkylblad och dessa ligger tillsammans med rapporten på bifogad CD-R. Detta för att underlätta för det efterföljande miljöarbetet. Tabellerna är lätta att gå in och ändra parametrar och värden i och de är tänkta att utgöra en grund i granskningen av material-flödena i framtiden. Kontrollen på produkterna och vilka mängder som används behöver dock förbättras, vilket syns tydligt i tabellerna i rapporten.

Det är av yttersta vikt att miljöledningsarbetet är väl förankrat hos de arbetande på trafikavdelningen. Kommunikationen mellan ledningen på avdelningen, de underordnade cheferna och personalen på fältet är en central del av arbetet. De anställda måste få bra och korrekt information och kunskap om det som omfattas i miljöarbetet. Trafikavdelningens ledning har därför ett stort ansvar i att förmedla relevant information och tillräcklig kunskap inom miljöområdet till de anställda, eller se till att så sker genom tex. utbildning Ledningen måste också vara engagerad i miljöarbetet och uppmuntra och stimulera de underordnade till att bedriva ett meningsfullt miljöarbete vid trafikavdelningen. Det är även viktigt att det utarbetas tydliga rutiner för hur miljöarbetet ska bedrivas vid avdelningen och att dokumentationen görs utförligt.

Det återstår en mängd åtgärder för att komma igång med ett meningsfullt miljöarbete vid trafikavdelningen. Anställda vid trafikavdelningen är i regel positiva till miljöarbetet, men kunskapen i ämnet är inte tillräcklig. Det finns även tendenser, om än i liten utsträckning, som pekar på det rakt motsatta, dvs. bristande arbetsmoral och engagemang samt okunskap. Detta är mycket viktigt att se över i fortsättningen. Denna miljöutredning är ett led i det fortsatta miljöarbetet vi trafikavdelningen och min förhoppning är att arbetet kan komma till nytta i framtiden.
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Bilaga 1. Lagar

Miljöskyddslagstiftningen på Åland

Här redovisas de lagar som Ålands landskapsstyrelses trafikavdelning omfattas av i dess nuvarande verksamhetsform:

Miljöskydd:

· Landskapslagen om miljöskydd och miljötillstånd (ÅFS 30/2001 ändrad ÅFS 74/2002).

· Landskapsförordningen om miljöskydd och miljötillstånd (ÅFS 35/2001 ändrad ÅFS 75/2002).

· Landskapsstyrelsens beslut om regler för eldning av avfall (ÅFS 35/2003).

Luft:

· Landskapsförordningen om tillämpning i landskapet Åland av vissa riksförfattningar rörande åtgärder mot förorening av luften (ÅFS 38/2001 ändrad ÅFS 48/2001, ÅFS 18/2002, ÅFS 92/2002).

Buller:

· Ålands landskapsstyrelses beslut om tillämpning i landskapet Åland av statsrådets förordning om buller från utrustning som är avsedd att användas utomhus (ÅFS 72/2001).

Vatten:

· Vattenlagen för landskapet Åland (ÅFS 61/1996 ändrad ÅFS 32/2001).

· Vattenförordningen för landskapet Åland (ÅFS 77/1996 ändrad ÅFS 105/1998 och ÅFS 36/2001).

Naturvård:

· Landskapslagen om naturvård (ÅFS 82/1998 ändrad ÅFS 41/2000, ÅFS 2/2002).

· Landskapsförordningen om naturvård (ÅFS 113/1998, ändrad ÅFS 3/2002).

Avfall:

· Landskapslagen om renhållning (ÅFS 3/1981, ändrad ÅFS 91/1998, ÅFS 33/2001, ÅFS 19/2002).

· Landskapsförordningen om förpackningar och förpackningsavfall (ÅFS 93/1998, ändrad ÅFS 60/2001).

· ÅLSb om avfall och farligt avfall samt förfarande för återvinning och slutligt omhändertagande (ÅFS 92/1998, ändrad ÅFS 71/2001).

· Landskapsstyrelsens beslut om regler för eldning av avfall (ÅFS 35/2003).

· Landskapsförordningen om tillämpning i landskapet Åland av ett statsrådsbeslut om förbränning av farligt avfall (ÅFS 94/1998).

· Landskapsförordningen om PCB-avfall (ÅFS 110/1998).

· Landskapsförordningen om deponering av avfall (ÅFS 76/2001).

Miljökonsekvensbedömning:

· Landskapslagen om miljökonsekvensbedömningar (ÅFS 28/1995, ändrad ÅFS 9/2000).

· Landskapsförordningen om miljöberättelser och miljökonsekvensbedömningar (ÅFS 10/2000, ändrad ÅFS 17/2002).

Miljöprövningsnämnden:

· Landskapslagen om Ålands miljöprövningsnämnd (ÅFS 65/1997, ändrad ÅFS 31/2001).

Hälsovård:

· Landskapslagen om hälsovården (ÅFS 36/1973, ändrad ÅFS 37/2001).

· Landskapsförordningen om hälsovården (ÅFS 63/1973, ändrad ÅFS 37/2001).

Kemikalier och explosionsartade ämnen:
· Kemikalier och explosionsartade ämnen:
Landskapslagen om tillämpning i landskapet Åland av riksförfattningar om kemikalier (ÅFS 60/1995).

· Landskapslagen om tillämpning i landskapet Åland av riksförfattningar om explosionsartade ämnen (ÅFS 61/1995).

· Landskapsförordning om tillämpning i landskapet Åland av riksförfattningar om explosionsfarliga ämnen och kemikalier (ÅFS 5/1995 ändrad ÅFS 65/2000, ÅFS 73/2000, ÅFS 11/2001, ÅFS 5/2002, ÅFS 67/2002, ÅFS 43/2003).

Bilaga 2. Miljöpolicy

Miljöpolicy för Ålands landskapsstyrelse   

En miljöpolicy för Ålands landskapsstyrelse antogs i januari 2003.

Ålands landskapsstyrelse har det övergripande ansvaret inom miljöområdet på Åland och skall vara pådrivande och samordnande i miljöarbetet. Landskapsstyrelsen skall verka för en långsiktigt hållbar utveckling i samhället.  

Miljömedvetenheten skall prägla landskapsstyrelsens arbete i alla våra verksamheter. Vi skall i vårt arbete minska vår egen negativa miljöpåverkan, genom att minimera miljöbelastningen från våra transporter, minska vår energiförbrukning, resursanvändning och vårt avfall. Vid inköp skall miljöhänsyn i ökande grad vägas in. Miljöanpassningen skall ske utifrån vad som är tekniskt möjligt, ekonomiskt försvarbart och miljömässigt motiverat.   

Vi skall sträva efter att vara ett föredöme från miljösynpunkt och skall arbeta för ständig förbättring. Vi har alla ansvar för att miljöpolicyn följs och skall arbeta för att miljömålen uppfylls.  

Vi skall med kunskap och engagemang inspirera andra aktörer att ta ökad miljöhänsyn.   

· miljöbedömningar vägs in i alla ärenden och strategiska beslut

· resursanvändningen minimeras

· miljökrav kan ställas på leverantörer och entreprenörer

· bästa möjliga teknik skall användas så att vår miljöbelastning minskar  

Mariehamn, 30 januari 2003.  

Bilaga 3 Material-, energi-, och vattenanvändning

Materialförbrukning Ålands Landskapsstyrelse, Trafikavdelningen (2002)

Listan är sammanställd i artikelnummerordning enligt Ålands landskapsstyrelse, Lagrets katalogiseringssystem (Hogia Art). De varutyper som beaktas är de som Ålands Landskapsstyrelses miljöledningsgrupp ansett som väsentliga att beakta. En blandning av olika varugrupper och varunummer är därför sannolik. Varorna är ordnade i den följd som miljöledningsgruppen fastställt för statistikuppgifter. De produkter som saknar artikelnummer ingår inte i Lagrets register

Förbrukningsmaterial 2002

	Artikel
	Artikel nr
	Kategori
	 Förbrukning 

	Bläckpatroner
	 
	Förbr.material, kontorsmaterial
	//                 st

	Färgtoner till kopiatorer
	 
	Förbr.material, kontorsmaterial
	//                 st

	Kopieringspapper
	80250
	Förbr.material, kontorsmaterial
	53 000 st ark,   258,216 kg

	Kopieringspapper
	 
	Förbr.material, kontorsmaterial
	//      st ark, kg

	Kuvert
	 
	Förbr.material, kontorsmaterial
	//   st rullar, kg

	Plotterpapper
	 
	Förbr.material, kontorsmaterial
	//                 st

	Tonerbehållare
	 
	Förbr.material, kontorsmaterial
	//                 st

	Tonerkassetter
	 
	Förbr.material, datortillbehör
	//                 st

	CD-skivor
	 
	Förbr.material, datortillbehör
	//                 st

	Disketter
	80160
	Förbr.material, datortillbehör
	25 förpackn.    250 st

	Disketter
	 
	Förbr.material, datortillbehör
	//                 st

	Skärmrengöring
	2162
	Förbr.material, belysning
	6 st

	Energisparlampor
	okänt
	Förbr.material, belysning
	//                 st

	Glödlampor, billampor
	42200 - 42284
	Förbr.material, belysning
	262 st

	Glödlampor, övriga
	31300 - 31303
	Förbr.material, belysning
	0 st

	Glödlampor, övriga
	31308 - 31380
	Förbr.material, belysning
	311 st

	Glödlampor, övriga
	32426 - 32485
	Förbr.material, belysning
	420 st

	Glödlampor, övriga
	32502
	Förbr.material, belysning
	4 st

	Halogenlampor
	31305, 31390, 31392
	Förbr.material, belysning
	20 st

	Halogenlampor
	32422, 32489, 32490
	Förbr.material, belysning
	3 st

	Halogenlampor
	32500
	Förbr.material, belysning
	0 st

	Lysrör
	30423, 30425
	Förbr.material, belysning
	16 st

	Lysrör
	32400 - 32425
	Förbr.material, belysning
	299 st

	Terpentin
	20004
	Förbr.material, underhåll
	0 liter

	Förtunning, 9506 GTA 220
	20010
	Förbr.material, underhåll
	150 kg

	Förtunning, 9507 GTA 004
	20012
	Förbr.material, underhåll
	61 kg

	Förtunning, GTA 853
	20014
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Förtunning, 9515
	20015
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Förtunning, 9521 GTA 713
	20016
	Förbr.material, underhåll
	59 kg

	Förtunning, Bostic
	20018
	Förbr.material, underhåll
	5 kg

	Intergard 269 epoxy
	20019
	Förbr.material, underhåll
	1 kg

	Intertuf 23 vinylblac
	20020
	Förbr.material, underhåll
	24 kg

	Interthane 990 finish red
	20022
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Teknoplast HS150 tmix
	20023
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Epicolor 308 Teknoplast
	20024
	Förbr.material, underhåll
	1 kg

	Interzink 52 grey bace
	20026
	Förbr.material, underhåll
	58 kg

	I Shield 350/351 Silver
	20027
	Förbr.material, underhåll
	425 kg

	Interlac 665 red CLL 274
	20028
	Förbr.material, underhåll
	20,5 kg

	Polyuretanlack, inerta 70
	20029
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Interthane, white
	20030
	Förbr.material, underhåll
	476,5 kg

	Interthane, finish signal
	20031
	Förbr.material, underhåll
	15 kg

	Interclene 245 tin free a/f
	20032
	Förbr.material, underhåll
	584 kg

	Härdare, PHA 046
	20033
	Förbr.material, underhåll
	12 kg

	Härdare, ECA 914
	20034
	Förbr.material, underhåll
	3 kg

	Härdare, 236/162
	20035
	Förbr.material, underhåll
	3 kg

	Interlac, deck signal green
	20036
	Förbr.material, underhåll
	80 kg

	Interthane 990, black
	20037
	Förbr.material, underhåll
	5 kg

	Intergard 740 ell/ecl 549
	20038
	Förbr.material, underhåll
	75 kg

	Interlac finish white
	20046
	Förbr.material, underhåll
	70 kg

	Interlac 665 alkyd finish
	20048
	Förbr.material, underhåll
	71 kg

	Interlac, finish yellow
	20050
	Förbr.material, underhåll
	44,5 kg

	Interlac, finish grey
	20052
	Förbr.material, underhåll
	76 kg

	Interlac, finish orange
	20056
	Förbr.material, underhåll
	5 kg

	Interlac, finish eau-de-nil
	20058
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Interthane 990, signal blue
	20059
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Interlac, finish E-323 green
	20060
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Interzink, 22 binder
	20061
	Förbr.material, underhåll
	392 kg

	Interprime, 198 white
	20062
	Förbr.material, underhåll
	100,5 kg

	Interprime, 198 grey
	20064
	Förbr.material, underhåll
	110,5 kg

	Interprime, 198 red cpa 099
	20065
	Förbr.material, underhåll
	10 st

	Meta-ferrex, red
	20066
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Interlac 665, bs 381 c 537
	20068
	Förbr.material, underhåll
	1 kg

	Trafikmärkesfärg, grå
	20070
	Förbr.material, underhåll
	15 kg

	Trafikmärkesfärg, blå
	20074
	Förbr.material, underhåll
	1 kg

	Sprayfärg, röd
	20076
	Förbr.material, underhåll
	7 kg

	Sprayfärg, gul
	20078
	Förbr.material, underhåll
	7 kg

	Sprayfärg, svart
	20080
	Förbr.material, underhåll
	37 kg

	Sprayfärg, vit
	20082
	Förbr.material, underhåll
	7 kg

	Sprayfärg, grå
	20084
	Förbr.material, underhåll
	16 kg

	Sprayfärg, mercalin röd
	20086
	Förbr.material, underhåll
	3 kg

	Sprayfärg, mercalin orange
	20087
	Förbr.material, underhåll
	1 kg

	Möbellack, Dicco
	20088
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Owatrol, 1l
	20089
	Förbr.material, underhåll
	6 kg

	Båtlack, Unica-super
	20096
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Grundfärg, Rostex gul/grå
	20098
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Bilfärg, Standofix ral 1293
	20099
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Bilfärg, Standofix ral 1004
	20100
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Standofix, sprayburk 1004
	20101
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Standofix, sprayburk 1293
	20102
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Vägmarkeringsfärg, vit
	20108
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Vägmarkeringsfärg, gul
	20109
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Förtunning, vägfärg  4039
	20110
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Intergard 269 epoxy primer
	20120
	Förbr.material, underhåll
	11 kg

	Intergard 263 epoxy primer
	20121
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Intergard primer grå
	20130
	Förbr.material, underhåll
	20 kg

	Intergard primer vit
	20140
	Förbr.material, underhåll
	53,5 kg

	Pinotex extra nr 77
	20220
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Remmarfärg, röd 6548
	20230
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Remmarfärg, grön 6233
	20232
	Förbr.material, underhåll
	3 kg

	Mirko-primer, röd
	20510
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Saneringsvätska WC
	22300
	Förbr.material, underhåll
	50 kg

	Tvättmedel, Tebosol
	22302
	Förbr.material, underhåll
	435 kg

	Rengöring EPC  (25)
	22306
	Förbr.material, underhåll
	150 kg

	Rörrengöring, Niagara super
	22310
	Förbr.material, underhåll
	67 kg

	Målningsförtvätt, Aqua-sol
	22312
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Metalltvätt, Pineline
	22313
	Förbr.material, underhåll
	25 kg

	Rosttvätt, Foss 837/kg
	22314
	Förbr.material, underhåll
	264 kg

	Rostskyddsmedel, liqvident
	22316
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Issmältningsmedel
	22318
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Pack. lim, Permatex 
	22320
	Förbr.material, underhåll
	2 st

	Pack. lim, silicon special
	22321
	Förbr.material, underhåll
	8 st

	Kontaktlim, 1/3 l
	22324
	Förbr.material, underhåll
	13 st

	Lim, Loctite
	22325
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Lim, Epoxy
	22328
	Förbr.material, underhåll
	2 st

	Galva/Zink spray
	22336
	Förbr.material, underhåll
	17,50 st

	Kylspray
	22338
	Förbr.material, underhåll
	1 st

	Elspray
	22340
	Förbr.material, underhåll
	9 st

	Rostskydd med lösn.medel
	22342
	Förbr.material, underhåll
	23 st

	Insektspray, Raid
	22344
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Siliconspray
	22350
	Förbr.material, underhåll
	16 st

	Lim, PL400
	22352
	Förbr.material, underhåll
	2 st

	Lim, PL400, tub
	22353
	Förbr.material, underhåll
	3 st

	Borrolja, met cool
	22354
	Förbr.material, underhåll
	5 st

	Snabblim
	22358
	Förbr.material, underhåll
	8 st

	Kopparslip
	22362
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Packningsborttagning
	22368
	Förbr.material, underhåll
	3 st

	Rengöringsspray, 500 ml
	22371
	Förbr.material, underhåll
	10 st

	Plastic Padding
	22372
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Asfaltlim, bil
	22390
	Förbr.material, underhåll
	6 st

	Tectyl-spray
	22400
	Förbr.material, underhåll
	1 st

	Färgborttagning, Chemstrip
	22420
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Syntetiskt smörjmedel, HHS
	22430
	Förbr.material, underhåll
	23 kg

	Greppasta, Redy-loc
	22440
	Förbr.material, underhåll
	1 st

	Effekttvätt, Pineline 200 l fat
	22450
	Förbr.material, underhåll
	1650 kg

	Effekttvätt, Pineline 25 l
	22452
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Metalloxin
	22460
	Förbr.material, underhåll
	0 st

	Nalco 39, vattentillsats
	22470
	Förbr.material, underhåll
	50 kg

	Asfalt
	 
	Förbr.material, underhåll
	12 634,84 ton

	Oljegrus
	 
	Förbr.material, underhåll
	7 291,25 ton

	Vägsalt
	 
	Förbr.material, underhåll
	227,25 ton


Inköp av utrustning 2002

	Artikel
	Artikel nr
	Kategori
	Antal

	Lastbilar
	//
	Fordon
	1 st

	Terrängmotorfordon
	//
	Fordon
	0 st

	Traktorer
	//
	Fordon
	0 st

	Personbilar
	//
	Fordon
	1 st

	Släpvagnar
	//
	Fordon
	0 st

	Båtar
	//
	Fordon
	0 st

	Färjor
	//
	Fordon
	0 st

	Övriga fordon
	//
	Fordon
	//           st

	Motorsågar
	//
	Maskiner
	//           st

	Slåtterbalkar
	//
	Maskiner
	//           st

	Röjsågar
	//
	Maskiner
	//           st

	Gräsklippare
	//
	Maskiner
	//           st

	Jordfräsar
	//
	Maskiner
	//           st

	Utombordsmotorer
	//
	Maskiner
	//           st

	Kompressorer
	//
	Maskiner
	//           st

	Övrigar maskiner
	//
	Maskiner
	//           st

	Datorer
	//
	Datorutrustning
	//           st

	Server-diskar
	//
	Datorutrustning
	//           st

	Skärmar
	//
	Datorutrustning
	//           st

	Tangentbord
	//
	Datorutrustning
	//           st

	Skrivare
	//
	Datorutrustning
	//           st

	Möss
	//
	Datorutrustning
	//           st

	Modem
	//
	Datorutrustning
	//           st

	Kopiatorer
	//
	Kopiering
	//           st

	Faxar
	//
	Övrig utrustning
	//           st

	LCD datavideo projektor
	//
	Övrig utrustning
	//           st

	Videokonferensanläggning
	//
	Övrig utrustning
	//           st

	OH-projektorer
	//
	Övrig utrustning
	//           st

	Mobiltelefon
	//
	Övrig utrustning
	//           st

	TV
	//
	Övrig utrustning
	//           st

	Video
	//
	Övrig utrustning
	//           st

	DVD
	//
	Övrig utrustning
	//           st

	Diskmaskiner
	//
	Övrig utrustning
	//           st

	Mikrovågsugnar
	//
	Övrig utrustning
	//           st

	Kylskåp
	//
	Övrig utrustning
	//           st


Energi- och vattenanvändning

	Artikel
	Artikel nr
	Kategori
	 Förbrukning 

	El
	 
	Fastigheter / färjor
	//        kWh

	Värme
	 
	Fastigheter / färjor
	//        kWh

	Vatten
	 
	Fastigheter / färjor
	//           m3

	Diesel
	24500
	Bränslen till mask.,fordon, arb.redsk.
	66 000 liter

	Brännolja
	24502
	Bränslen till mask.,fordon, arb.redsk.
	    8 757 933 liter

	Bensin
	24506
	Bränslen till mask.,fordon, arb.redsk.
	8 000 liter

	Raps-/rybsolja
	 
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	//           kg

	Lätt brännolja
	 
	Bränslen till mask.,fordon, arb.redsk.
	//         liter

	Motorolja
	 
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	22 037 kg

	Hydraulolja - petroleum
	 
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	2 267 kg

	Hydraulolja - vegetabilisk
	 
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	99 kg

	Smörjolja
	 
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	4 359 kg

	Flyg
	 
	Tjänsteresor
	20 750 personkm

	Bil, egen
	Sammanställning utförs av Finansavd.      
	Tjänsteresor
	// personkm


	Flygresor
	 
	 
	Uppskattade avstånd

	Mariehamn - Helsingfors
	 
	 
	300 km

	Mariehamn - Åbo
	 
	 
	130 km

	Mariehamn - Stockholm/Arlanda - Köpenhamn
	 
	140 (M-->S) + 530 (S-->K) = 670 km

	Mariehamn - Stockholm/Arlanda - Oslo
	 
	 
	140 (M-->S) + 420 (S-->O) = 560 km


Antalet tjänsteresor med flyg under 2002 har uppskattats enligt följande:

Mariehamn – Helsingfors t/r 40 st, Mariehamn – Åbo t/r 20 st, Mariehamn – Arlanda – Köpenhamn t/r 5st, Mariehamn – Arlanda – Oslo t/r 5st.

Kilometerantalet är en grov uppskattning som baseras på en uppskattad mängd resor med uppskattad längd (pga. bristfällig statistik).

Def. personkilometer: En persons resa ombord på ett trafikfordon som färdas en km.

Förteckning över de bränslen och oljor som omfattas av Lagrets (Möckelö) bokföringssystem

	Artikel
	Artikel nr
	Kategori
	 Förbrukning 

	Hydraulolja Greenplus ES 46
	23100
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	99 kg

	Teboil Ward L30T sae 30
	23200
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	17 280 kg

	Teboil Ward L30T sae 40
	23202
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	1 980 kg

	Teboil Ward L10T sae 40
	23206
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil hylsolja 220
	23212
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil hylsolja 320
	23213
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	180 kg

	Teboil hylsolja 320 (18 kg)
	23214
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil hylsolja 220 (18 kg)
	23215
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	144 kg

	Teboil Power D sae 20W/20
	23218
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Power D sae 10W
	23224
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Power D sae 30
	23226
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Super HPD sae 15W/40
	23228
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	4 971 kg

	Teboil Super HPD sae 15W/40 (18 kg)
	23229
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg 

	Teboil Hypoid sae 80W/90
	23230
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	54 kg

	Teboil Hypoid sae 80W/140
	23232
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Silver G sae 80W/90 (18 kg)
	23236
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Hydraulic 22
	23237
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Hydraulic 32S
	23241
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	1 890 kg

	Teboil Hydraulic 32S (18 kg)
	23242
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	37 kg

	Teboil Hydraulic 46S
	23243
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	170 kg

	Teboil Hydraulic lift 46
	23244
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	170 kg

	Teboil Hydraulic 68S
	23245
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Hydraulic deck oil
	23246
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Turbine oil 32
	23247
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Hydraulic lift 46
	23249
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	170 kg

	Teboil Turbine oil 68
	23254
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Turbine oil 68 (18 kg)
	23255
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Turbine oil 150
	23260
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Tebo Larita 32/46
	23266
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	1 126 kg

	Tebo Larita 68
	23272
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	1 250 kg

	Tebo Pressure oil 68
	23280
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	180 kg

	Tebo Pressure oil 68 (18 kg)
	23282
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	18 kg

	Tebo Pressure oil 100
	23284
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	360 kg

	Tebo Pressure oil 100 (18 kg)
	23285
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	54 kg

	Tebo Pressure oil 150
	23290
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	360 kg

	Tebo Pressure oil 150 (18 kg)
	23291
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Teboil Automatic fluid D
	23296
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	148 kg

	Wetol C oil
	23307
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Tebo Pneumo 22/68
	23308
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Tebo Multipurpose 0,4
	23314
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	180 kg

	Tebo Multipurpose 5 kg
	23320
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	10 kg

	Teboil kedolja
	23330
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	51 kg

	Teboil Universal CLS
	23340
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	72 kg

	Tebo outboard gear oil
	23360
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Special outboard 2T olja
	23362
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	1,7 kg

	Marin motorolja Tro-mar T 77
	23404
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Hydraulolja Nuto HP 68
	23428
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Tvåtaktsolja
	23450
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	4,5 kg

	Jonsered 2T olja
	23451
	Motor-,hydraul-,smörjoljor mm.
	0 kg

	Dieselolja
	24500
	Bränslen till mask.,fordon, arb.redsk.
	48 769 liter

	Brännolja
	24502
	Bränslen till mask.,fordon, arb.redsk.
	59 456 liter

	Bensin 95 okt blyfri
	24506
	Bränslen till mask.,fordon, arb.redsk.
	2 010 liter


Bilaga 4. Asfalt

Användning av asfalt och oljegrus år 2002

Förbrukningsmängderna är de som använts på de av Ålands landskapsstyrelse ägda vägarna under 2002. Övriga aktörers förbrukning beaktas inte i denna utredning. Mängderna är angivna i ton (t)   

LV = landsväg, BV = bygdeväg       Og = oljegrus, Ab = Asfaltsbetong
Ex. 16/100 = 0,16mm grus, 100 kg massa/m2

	Väg nr.
	Vägdel
	Längd (m)
	Bredd (m)
	Beläggn.typ
	Mängd

	LV 180
	Östanträsk - Kattby
	800
	6
	Og 16/100
	463,10

	LV 670
	Töftö ff. - Vårdö bro
	3 300
	6
	Ab 16/100
	321,14

	LV 670
	Töftö ff. - Vårdö bro
	 
	 
	Og 12/100
	1 287,28

	LV 670
	Töftö ff. - Vårdö bro
	 
	 
	Justering 12
	56,42

	LV 390
	Ängösund
	2 923
	6
	Ab 16/100
	1 857,60

	LV 390
	Ängösund
	1 407
	 
	Og 16/100
	836,40

	LV 610
	Norra Sund
	2 780
	6
	Ab 16/100
	1 832,40

	LV 610
	Norra Sund
	 
	 
	Justering 16
	115,00

	LV 160
	Strömma - Skarpnåtö
	1 077
	6
	Ab 16/100
	231,18

	LV 160
	Strömma - Skarpnåtö
	 
	 
	Justering 16
	13,00

	LV 160
	Strömma - Skarpnåtö
	2 700
	 
	Og 16/100
	1 460,22

	BV 122
	Bölevägen
	300
	6
	Ab 16/100
	224,30

	 
	Bussh.platser Bartsgårda
	2 st
	 
	Og 16/100
	19,10

	LV 2
	Utjämning med massa
	 
	 
	Ab 16/100
	//  

	BV 628
	Domarbölevägen
	 
	 
	Og 16/100
	127,60

	LV 20
	Östra utfarten
	 
	 
	Massa utj. 12
	110,84

	LV 3
	Lemland och Svinö v.
	 
	 
	Massa utj. 12
	122,96

	LV 2
	Chips - Sundby
	2 400
	9
	Ab 16/100
	2 325,46

	LV 2
	Chips - Sundby
	 
	 
	Utjämn. 16
	119,10

	LV 1
	Gottby - Östanträsk
	3 500
	9,4
	Ab 16/100
	3 158,52

	LV 1
	Gottby - Östanträsk
	 
	 
	Utjämn. 16
	599,08

	LV 2, (4)
	Godby påfart
	500
	3,2
	Ab 16/100
	194,50

	LV 2, (4)
	Godby påfart
	 
	 
	Justering 16
	90,26

	BV 450
	Stålsby - Pettböle
	1 600
	6
	Ab 16/100
	205,60

	BV 450
	Stålsby - Pettböle
	
	
	Og 16/100
	784,90

	BV 268
	Södersunda - Torp
	2 700
	6
	Og 16/100
	1 546,24

	LV 700
	Brändö - Sanda
	1 000
	6
	Og 16/100
	709,99

	BV 572
	Rangsby skolväg
	370
	5
	Ab 16/100
	178,58

	LV 1
	Sjukhusrondellen
	Beläggning
	 
	Ab 16/100
	431,62

	LV 1
	Sjukhusrondellen
	 
	 
	Justering 16
	18,80

	LV 1
	Sjukhusrondellen
	Reparation av skadat isoleringslager
	 
	 
	1,84

	LV 2
	Färjsundsbron
	Beläggning
	 
	Ab 16/100
	140,22

	LV 3
	Lemströms bro
	Beläggning
	 
	Ab 16/100
	57,68

	LV 670
	Vårdöbron
	Beläggning
	 
	Ab 12/100
	192,30

	LV 670
	Vårdöbron
	 
	 
	Justering 12
	28,14

	LV 670
	Vårdöbron
	Reparation av skadat isoleringslager
	 
	 
	30,58

	BV 30
	Rödgrund
	Beläggning
	 
	Ab 12/100
	44,10

	BV 30
	Rödgrund
	 
	 
	Justering 12
	22,46

	Beläggningstyp
	 
	Beläggn.typ tot.
	Mängd totalt (t)

	Ab 12/100
	 
	2,604%
	520,80

	Ab 16/100
	 
	60,593%
	12 114,04

	Og 12/100
	 
	6,711%
	1 343,70

	Og 16/100
	 
	29,722%
	5 947,55

	Reparationer isol.lager
	 
	0,370%
	77,34


	Totalt Ab 12/100 o. Ab 16/100
	 
	12 634,84

	Totalt Og 12/100 o. Og 16/100
	 
	7 291,25

	Totalt reparationer av isol.lager
	 
	77,34

	Totalt massamängd 2002
	 
	20 003,43


Bilaga 5. Vägsalt

Trafikavdelningen köper in allt vägsalt som används på Åland. Denna sammanställning gäller dock endast de mängder som trafikavdelningen använt sig av. Övriga användare är ex. kommunerna, vilka inte beaktas i denna utredning. Saltmängderna är angivna i kilogram (kg).

	Användare
	Inköpsmängd 2002
	Förbr.mängd sommar
	Förbrukn.mängd vinter
	Förbr.mängd totalt

	Kattby o. Möckelö vst.
	99 000
	52 000
	2 000
	54 000

	Godby vägstation
	110 000
	106 000
	250
	106 250

	Föglö vägstation
	16 000
	14 000
	3 000
	17 000

	Brändö vägstation
	25 000
	15 000
	3 000
	18 000

	Kumlinge vägstation
	25 000
	18 000
	1 000
	19 000

	Kökar vägstation
	10 000
	10 000
	3 000
	13 000

	Vägstationer totalt
	285 000
	215 000
	12 250
	227 250


Bilaga 6. Bränsleförbrukning

Bränsleförbrukningar vajerfärjor, 2002-01-01  -  2002-12-31

Bränsleförbrukningen är angiven i liter, l (dm3). Körtimmar är angivna i timmar (h). Sammanställningen baseras på uppgifter från respektive färjas maskinrapport.  De färgade områdena i tabellen är grova uppskattningar som gjorts. pga. lättja eller slarv har dessa data inte ifyllts alls eller ofullständigt av respektive ansvarig för dessa uppgifter på aktuell färja.

Vajerfärja Embarsund  116

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt 2002

	Körtimmar, motor 1
	262
	169
	264
	287
	301
	132
	373
	307
	278
	280
	281
	280
	3 214

	Körtimmar, motor 2
	263
	180
	264
	287
	301
	132
	373
	307
	278
	291
	281
	280
	3 237

	Bränsleförbr. tank 1
	1 705
	1 699
	1 800
	1 900
	2 000
	1 061
	2 600
	2 000
	2 216
	1 994
	2 089
	2 080
	23 144

	Bränsleförbr. tank 2
	1 875
	2 069
	1 800
	1 900
	2 000
	1 203
	2 600
	2 000
	2 421
	2 280
	2 363
	2 350
	24 861

	Bränsleförbr. tot./mån
	3 580
	3 768
	3 600
	3 800
	4 000
	2 264
	5 200
	4 000
	4 637
	4 274
	4 452
	4 430
	48 005


Vajerfärja Ängösund

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt 2002

	Körtimmar, motor 1
	74
	62
	85,8
	79,9
	70,7
	74,7
	113
	94
	75
	81
	79,6
	87
	976,7

	Körtimmar, motor 2
	75
	62
	89,7
	80,2
	72,4
	70
	113
	95
	75
	81,4
	79,8
	87
	980,5

	Bränsleförbr. tank 1
	400
	400
	350
	300
	450
	250
	650
	600
	400
	400
	400
	450
	5 050

	Bränsleförbr. tank 2
	400
	400
	350
	300
	450
	250
	650
	600
	400
	400
	400
	450
	5 050

	Bränsleförbr. tot./mån
	800
	800
	700
	600
	900
	500
	1 300
	1 200
	800
	800
	800
	900
	10 100


Vajerfärja Seglinge 122

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt 2002

	Körtimmar, motor 1
	175
	168
	175
	204
	155
	222
	312
	232
	193
	210
	192
	173
	2 411

	Körtimmar, motor 2
	175
	168
	177
	204
	155
	226
	314
	232
	196
	210
	194
	174
	2 425

	Bränsleförbr. tank 1
	6 475
	4 680
	5 775
	6 732
	5 580
	2 490
	9 984
	5 800
	3 860
	5 250
	3 456
	5 190
	65 272

	Bränsleförbr. tank 2
	6 475
	4 680
	5 841
	6 733
	5 580
	2 510
	9 984
	5 800
	3 860
	5 250
	3 492
	5 220
	65 425

	Bränsleförbr. tot./mån
	12 950
	9 360
	11 610
	13 465
	11 160
	5 000
	19 968
	11 600
	7 720
	10 500
	6 948
	10 410
	130 691


Vajerfärja Björkö 111              

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt 2002

	Körtimmar, motor 1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Körtimmar, motor 2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tank 1
	 
	 
	
	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tank 2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tot./mån
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	96 066


(Maskinrapporter för 2002 saknas)

Vajerfärja Simskäla 121
          

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt 2002

	Körtimmar, motor 1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Körtimmar, motor 2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tank 1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tank 2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tot./mån
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	96 066


(Maskinrapporter för 2002 saknas)

Vajerfärja Töftö 119


	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt 2002

	Körtimmar, motor 1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Körtimmar, motor 2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tank 1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tank 2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tot./mån
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	220 578


(Maskinrapporter för 2002 saknas)

Vajerfärja Töftö 119     

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt 2002

	Körtimmar, motor 1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Körtimmar, motor 2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tank 1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tank 2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsleförbr. tot./mån
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


(Reservfärja: Ingen granskning av maskinrapporter genomförd)

Bilaga 7. Bränsleförbrukning

Bränsleförbrukning frigående färjor, 2002-01-01  -  2002-12-31

Bränsleförbrukningen är angiven i liter, l (dm3) ; Körtimmar är angivna i timmar (h). Sammanställningen baseras på uppgifter från respektive färjas maskinrapport. Bränsleförbr. tot./ mån = summan av förbrukningarna för HM, Hjm 1 och Hjm 2. HM = Huvudmotor, Hjm = hjälpmotor.

Medelbränsleför. totalt/mån anges som medelvärdet av månadsvärdena.

M/S Knipan

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt

	Körtimmar, HM
	483,05
	423,20
	481,25
	479,25
	383,35
	475,00
	474,29
	493,00
	467,45
	0,00
	341,15
	482,05
	4 983,04

	Körtimmar, Hjm 1
	291,55
	277,20
	290,40
	281,50
	190,25
	268,35
	250,15
	288,00
	301,20
	0,00
	215,25
	282,40
	2 936,25

	Körtimmar, Hjm 2
	288,00
	253,35
	290,50
	293,25
	267,05
	284,05
	286,45
	283,55
	254,40
	0,00
	197,40
	296,55
	2 994,55

	Medelbränsleförbr./h
	227
	219
	225
	215
	216
	215
	210
	221
	223
	//
	217
	216
	218,55

	Bränsl.förbr.tot./mån 
	109 763
	92 801
	108 360
	102 770
	82 873
	102 324
	99 750
	108 975
	103 911
	3 911
	74 004
	104 065
	1 093 507


Uppgifter om oktober månad saknas, troligtvis har underhållsarbete utförts.

M/S Gudingen

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt

	Körtimmar, HM
	354
	324
	335
	399
	327
	437
	468
	449
	247
	403
	337
	346
	4 426,00

	Körtimmar, Hjm 1
	228
	239
	254
	200
	193
	228
	327
	434
	196
	107
	142
	150
	2 698,00

	Körtimmar, Hjm 2
	284
	199
	227
	326
	252
	356
	290
	156
	82
	434
	318
	313
	3 237,00

	Medelbränsleförbr./h
	245,42
	242,04
	240,93
	247,27
	249,90
	238,38
	238,87
	233,45
	246,80
	244,99
	241,45
	247,08
	243,05

	Bränsl.förbr.tot./mån 
	94 500
	85 967
	93 720
	107 090
	88 099
	111 070
	118 411
	110 922
	66 457
	106 198
	88 499
	94 087
	1 165 020


September: Nya hjälpmotorer Hjm 1 och Hjm 2 from. 27 sept. Angivna körtimmar är gamla Hjm:erna + nya.

M/S Viggen

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt

	Körtimmar, HM 1
	292,05
	232,55
	261,15
	337,00
	302,35
	297,20
	296,00
	286,45
	277,25
	279,00
	271,00
	252,45
	3384,45

	Körtimmar, HM 2
	292,05
	232,55
	260,25
	337,00
	302,35
	297,20
	296,00
	286,45
	277,25
	279,00
	271,00
	252,45
	3383,55

	Körtimmar, Hjm 1
	233,55
	244,15
	269,40
	194,50
	282,45
	243,20
	249,05
	247,35
	237,25
	261,30
	206,30
	345,10
	3013,60

	Körtimmar, Hjm 2
	334,05
	235,35
	270,30
	343,10
	266,50
	238,25
	255,45
	243,45
	238,05
	258,05
	266,15
	213,20
	3161,90

	Medelbränsleförbr./h
	287,00
	278,00
	265,00
	301,00
	264,00
	249,00
	253,00
	262,00
	260,00
	271,00
	285,00
	293,00
	272,33

	Bränsl.förbr.tot./mån 
	83 704
	70 062
	69 102
	101 491
	79 815
	74 031
	74 758
	75 067
	72 102
	75 613
	77 145
	73 898
	926 788


M/S Skiftet

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt

	Körtimmar, HM
	363,00
	324,00
	374,00
	395,00
	363,00
	425,00
	462,00
	447,00
	424,00
	413,00
	281,00
	288,00
	4559,00

	Körtimmar, Hjm 1
	266,00
	231,00
	280,00
	305,00
	216,00
	325,00
	315,00
	285,00
	258,00
	232,00
	225,00
	228,00
	3166,00

	Körtimmar, Hjm 2
	322,00
	280,00
	288,00
	258,00
	242,00
	206,00
	276,00
	294,00
	283,00
	349,00
	219,00
	197,00
	3214,00

	Medelbränsleförbr./h
	225,62
	225,31
	220,05
	226,08
	228,10
	231,29
	232,90
	234,68
	240,57
	239,47
	230,60
	224,65
	229,94

	Bränsl.förbr.tot./mån 
	98 000
	89 700
	100 800
	107 300
	98 300
	112 100
	120 000
	117 300
	114 000
	111 500
	75 400
	75 900
	1 220 300


M/S Alfågeln

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt

	Körtimmar, HM
	487,10
	455,00
	501,00
	267,55
	513,05
	498,55
	538,10
	521,10
	495,55
	517,40
	398,00
	498,30
	5690,70

	Körtimmar, Hjm 1
	372,00
	350,00
	375,00
	205,00
	379,00
	348,00
	374,00
	372,00
	358,00
	378,00
	301,00
	364,00
	4176,00

	Körtimmar, Hjm 2
	340,00
	318,00
	369,00
	194,00
	365,00
	372,00
	370,00
	371,00
	362,00
	366,00
	287,00
	378,00
	4092,00

	Medelbränsleförbr./h
	331,74
	320,93
	323,00
	345,60
	326,74
	324,00
	326,50
	330,70
	327,20
	326,50
	337,70
	329,40
	329,17

	Bränsl.förbr.tot./mån  
	161 557
	146 022
	161 798
	92 264
	167 619
	161 259
	175 663
	172 287
	161 971
	168 791
	134 400
	164 026
	1 867 657


Alfågeln ur trafik 12 dagar i april.

M/S Ejdern
	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt

	Körtimmar, HM
	95,00
	//
	//
	194,00
	330,00
	278,00
	329,00
	307,00
	209,00
	489,00
	340,00
	66,00
	2637,00

	Körtimmar, Hjm 1
	73,00
	//
	//
	148,00
	182,00
	152,00
	163,00
	182,00
	122,00
	281,00
	156,00
	0,00
	1459,00

	Körtimmar, Hjm 2
	45,00
	//
	//
	163,00
	180,00
	155,00
	192,00
	157,00
	115,00
	321,00
	298,00
	73,00
	1699,00

	Medelbränsleförbr./h
	208,90
	//
	//
	197,90
	228,78
	234,30
	235,34
	228,10
	232,00
	199,36
	206,90
	224,40
	234,40

	Bränsl.förbr.tot./mån 
	30 350
	5 600
	6 200
	44 620
	81 330
	70 123
	83 141
	75 445
	51 741
	105 149
	78 972
	24 225
	656 896


Ofullständiga maskinrapporter i februari och mars.

M/S Grisslan
M/S Grisslan sköttes under verksamhetsåret 2002 i privat regi och har därför utelämnats i denna utredning.

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt

	Körtimmar, HM
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Körtimmar, Hjm 1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 

	Körtimmar, Hjm 2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 

	Medelbränsleförbr./h
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 

	Bränsl.förbr.tot./mån 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


M/S Doppingen

Maskinrapporter för 2002 saknas

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt

	Körtimmar, HM
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Körtimmar, Hjm 1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Körtimmar, Hjm 2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Medelbränsleförbr./h
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Bränsl.förbr.tot./mån 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	112 131


M/S Skrakan
	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt

	Bränslförbr.tot./mån 
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	244


M/S Tärnan

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt

	Bränsl.förbr.tot./mån 
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	710


M/S Svärtan

	Beaktade faktorer
	Jan.
	Feb.
	Mars
	April
	Maj
	Juni
	Juli
	Aug.
	Sept.
	Okt.
	Nov.
	Dec.
	Totalt

	Bränsl.förbr.tot./mån 
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	//
	12 086


Bilaga 8. Tänkvärt

Undertecknad miljöutredare har under sin tid som student inom området miljöteknik tagit intryck av en rad tänkvärda citat från olika håll och vill därför gärna dela med sig av några av dessa. Många uttalanden som gjorts kring miljöområdet vittnar om fatal okunskap och ignorans kring det element som gör vår existens möjlig. Källorna är anonyma men citaten helt sanna.

”80 procent av luftföroreningarna kommer från växter och träd”

R..R.. fd. president i USA om CO2-utsläpp.

”Träd förorsakar mer utsläpp än vad bilar gör”




R. R.. fd. president i USA om CO2-utsläpp.

Studenten: "Finns det någon risk att ämnen i vägens asfaltsbeläggning sprids och förorenar omgivningen?" 
Professorn: "Nej! Är du nå´n slags miljö-nisse, eller...?" 

(Hämtat från verkliga livet under en students första studieår på institutionen för infrastruktur vid KTH år 1990  under en föreläsning i Vägbyggnad.)

"I've always thought that underpopulated countries in Africa are vastly underpolluted."

- L. S., chefsekonom på Världsbanken förklarar varför USA borde exportera miljöfarligt avfall till Tredje världen.

”It isn't pollution that's harming the environment. It's the impurities in our air and water that are doing it.” 


- D. Q., fd. U.S.vice-president i USA!!
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