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TRAFIKPLAN
for landskapet Aland dren 2003 -2010

1. ALLMANNA MAL

Landskapsstyrelsens uppgift dr att genom trafikavdelningen uppritthélla, utveckla och fornya
landskapets infrastrukturella trafiknit sa att trafikanternas forvéntningar pa en sdker trafik
tillgodoses  inom  ramen  for  trafikavdelningens  budget, landskapsstyrelsen
HANDLINGSPROGRAM 2001 och av landskapsstyrelsen fattade beslut och antagna miljo-
och trafiksékerhetsplaner samt denna trafikplan, allt med beaktande av géllande lagstiftning
och dvriga bestimmelser.

Vid underhall och fornyelse av trafiknétets infrastruktur skall stérsta mojliga hénsyn tas till
sannolik miljopdverkan samt beaktas de unika fornminnes-, natur- och kulturvirdena i
landskapet.

For att i den framtida trafikplaneringen tillgodose behovet av relevant information om
landskapets land- och wvattentillgdngar bor ett hela landskapet omfattande geografiskt
informationssystem (GIS) inklusive en miljodatabas snarast 4stadkommas.

2. OMVARLDEN OCH FRAMTIDEN

Landskapets trafiknédt bor anpassas till motsvarande infrastrukturella satsningar i nérliggande
regioner. Trafiklagstiftningen ses kontinuerligt 6ver och anpassas till de lokala férhallandena,
likvél sé att man inte bortser frdn behovet av internationella enhetliga trafikregler.

S4 linge forutsittningarna for fortsatt skattefri forsiljning i internationell trafik pad Aland
uppritthélls finns det forutsittningar for en fortsatt gynnsam trafiksituation och férmanliga
transporter till och frdn Aland. En beredskapsplan bor uppgoéras for utokad externtrafik i
landskapets regi vid eventuella stérningar i den nuvarande externa trafiken.

Landskapet dr huvudman och svarar for drift och underhéll av 467 km grunda farlederna d.v.s.
farleder med ett djup < 4,0 meter.
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I friga om byggandet av nya eller dndrade farleder for handelssjofarten svarar Sjofartssverket.
Enligt sjélvstyrelselagens stadganden kan sddana inréttas endast med uttryckligt samtycke av
Alands landskapsstyrelse.

Den externa flygtrafiken till och frén landskapet skall sékerstéllas med tillrackligt antal turer
till och frén Aland. De luftburna kommunikationerna med Stockholmsomradet samt Abo och
Helsingfors bor uppritthallas. Internt inom Aland kan man forvénta sig att helikoptertrafikens
betydelse okar.

3. TRAFIKSAKERHETEN

Specificerade forslag till forbéttring av trafiksdkerheten finns i den av landskapsstyrelsen
antagna  “Trafiksikerhetsplan for Aland 4ren 2002 — 2010” som finns utlagd pa
landskapsstyrelsens hemsida.

4. MILJO- OCH BEVARANDEFRAGOR

Tyngdpunkten inom trafikavdelningens miljoverksamhet bor kontinuerligt forskjutas till mera
foregripande och mélinriktat miljoarbete.

Landskapets lagstiftning om fornminnesvard och miljokonsekvensbeddmningar laggs
regelmassigt till grund vid nyproduktion av végar, broar, féarjfasten, hamnar och farleder.
Dessutom skall landskapets naturvérds-, kulturmilj6- och fornminnesinventeringar beaktas.

Allmén vig eller bro som har betydelse for skildrandet av trafikforhallandena under dldre
tider kan, oaktat den inte lingre behdvs for den allmidnna samféardseln, bibehéllas som allméin
vég och enligt sdrskilt beslut av landskapsstyrelsen forklaras for historisk vdg eller bro.

Okade anstringningar sitts in for att redan pa projekteringsstadiet garantera att tgingen av
massor fran sidotag minimeras. Samma géller ingrepp 1 tidigare ordérd natur utanfor
vigomrédet.

Ett fungerande samarbete med miljoexperter, estetiker och seridsa organisationer inom
miljosektorn bor etableras. Deras kunnande utnyttjas och tillférs den av landskapsstyrelsen
tillsatta vigsamradsgruppen dér nya végprojekt parlamentariskt skall forankras.

Markigare och andra direkt berérda medborgare kontaktas i ett sé tidigt skede som mojligt for
information om nya investeringsprojekt for att mojliggora for markdgarna och 6vriga sakédgare
att redan 1 planeringsskedet ha en reell mojlighet att paverka projektet. Nya idéer visualiseras i
syfte att eliminera missuppfattningar om projektens slutliga utformning och miljépaverkan.

Speciellt 1 miljofragor efterstrivas en fortroendefull dialog och saklig information via
massmedia.

Gillande fastighetsindelning respekteras vid all trafikplanering. Vid behov etableras en dialog

med markdgarna for att med den faststdllda vigplanen som bas optimera markatgdngen och sé
langt som mojligt lindra skador och bestdende markégarintrang.
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Sund och smala vattenpassager kan av miljoskél overbyggas med bro i stillet for bank.
Hoga bankar och djupa skérningar skall om mgjligt undvikas.

Bankningar i1 skdrgirden utférs med stor &terhdllsamhet for att bottenforhallandena och
havsvattnets fria rorlighet inte skall paverkas. Forebyggande atgirder for grundvattenskyddet
och bullerbekdmpningen ir en vésentlig del av projekteringsverksamheten.

Ytbeldggningspolicyn baseras pa sadana dvervidganden att man helhetsmassigt uppnar minsta
mdjliga miljoolagenhet. Andelen bunden beldggning (asfalt) 6kas och oljegrusbeldggningen
minimeras. Genom olika kallteknik- och remixmetoder efterstravas en dtervinning av det
mesta av den gamla végbeldggningen. Véglinjemarkeringarna utférs med miljovénliga farger
och massor.

Halkbekdmpning med salt anvédnds endast 1 undantagsfall.

Sophanteringen pa rastplatser och vid farjlagen arrangeras pa godtagbart sdtt i samrad med
kommunerna. Avfallshanteringen pd landskapets farjor dr s8 ordnad att allt avfall
transporteras till kommunala reningsverk. Containrar for insamling av atervinningsmaterial
och problemavfall skall finnas vid alla storre farjeldgen. Preciserade dtgirder for forbattring
av miljén finns publicerade i “Miljoutredning vid Alands landskapsstyrelse” och
trafikavdelningens utvirdering av rapporten.

Trafikavdelningens fordonspark &r alderstigen och bor fornyas eftersom nyare fordon ger
mindre miljofarliga utslapp.

Verkstad och lager medverkar till att miljovanliga brénslen, smorjoljor och rengdringsmedel
snarast ersdtter icke miljovénliga dito.

5. LANDTRAFIK
5.1 Vigniitets omfattning

Det éaldndska végnatet dr med tanke pa dagens trafik i stort sett fardigt utbyggt och egentliga
nya vagprojekt dr darfor inte aktuella planperioden

Den fortsatta upprustningen och grundforbéttring av glesbygds véigarna gores med underhalls-
och investeringsanslag enligt budgeten.

Till foljd av den stindigt vixande trafikintensiteten pa landskapets vigar och for att mota de
krav de allt tyngre fordonskombinationerna stiller bor vid ombyggnads- och
forbattringsarbeten, framkomligheten och bérigheten pd broar och végarna prioriteras. Detta
giller i synnerhet huvudvignitet pa fasta Aland.

Till f6ljd av den okande trafiken till Ecker6 och Langnds farjterminaler, samt
skdrgédrdshamnen 1 Vardo, Hummelvik bor landsvdgarna nr 1,2 och 3 prioriteras. Jimsides
darmed bor de krav den ldtta trafiken stiller, inte minst genom cykelturismen, beaktas och
leda till atgarder.

Landskapets “huvudvignitet” se BILAGA 1.
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Vigklassificeringen géllande de allmidnna védgarna och kommunalvéigarna ses kontinuerligt
over sé att indelningen blir s& enhetlig och logisk som mgjligt. Dessutom bor kategoriseringen
motsvara vigarnas verkliga anvindning. Genomfartslederna (vdgar mellan &dndhamnar) i
skérgérden likstdlles med huvudleder.

Det aldndska lands- och bygdevigsnitet besitter ett kalkylerat kapitalvirde om ca 500 Mmk.
Hela det alédndska végnétet (exkl. privata vigar) bestér av cirka

641km lands- och bygdevigar
271 km kommunalvigar
53 km gang- och cykelvégar inkl. belagda vigrenar
38 broar
6 linstyrda férjor

Med en befolkning pa 26.000 personer ger detta ca 35 meter allmén vdg per bofast dldnning.
Motsvarande siffra ar for landet i Ovrigt ca 16 meter och for Sverige ca 24 meter.

Fordonsparken bestod ar 2001 av 17.693 fordon, varav 14.360 dr personbilar. Biltdtheten 0,68
bilar per person ér landets hogsta och biltétheten fortsitter att oka.

5.2 Vigniitets dimensionering
Trafikflodena pa landskapets vignit framgar av BILAGA 2.

Vignitet bor generellt planeras for en bashastighet om 70 km/timme. Huvudvigarna
dimensioneras om mojligt for 90 km/timme. Vid trafikplatser, genom tétorter och dver broar
kan lagre referenshastigheter tillimpas, dock vanligtvis inte under 50 km/timme. Av sérskild
anledning kan ldgre hastigheter ldggas till grund for vigarnas utformning.

Korbanan for huvudvégar bor vara minst 7.0 meter och for vdgar av ligre dignitet minst 5.0
meter. Huvudlederna forses successivt med belagda végrenar. Horisontal- och vertikalradierna
anpassas till de dimensionerande hastigheterna.

Vid anldggandet av fristaende gang- och cykelvégar i anslutning till huvudvéigarna bekostar
véighéllaren byggandet medan kommunen svara for underhallskostnaderna av ging- och
cykelvédgen inom sitt omréde.

I uppgraderingen av det dvriga vigndtet skall forbattringen géras med 1 huvudsak bibehallen
linjeforing,  forstirkning av  végkroppen och  ytbeldggning med lampligt
ytbeldggningsmaterial.

For ovriga gang- och cykelviagars byggande och underhall svarar kommunerna. Kommunerna
erhaller landskapsbidrag for byggandet i1 storleksordningen 10-50% av de godkénda
byggkostnaderna.

Den ldtta trafiken prioriteras i all trafikplanering med hansyn till sdvdl den bofasta
befolkningen som turisterna
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Mojligheten att utnyttja gamla bygde- och andra vdgar med lag trafikbelastning for
cykeltrafiken under turistsdsongen ar foremal for sérskilda beddmningar.

Delas ett kommun- eller byacentrum vid en om- eller nybyggnad av vdg i tva delar med
serviceinrittningarna som t.ex. skola, dldreboende och foreningslokaler pé den ena sidan om
végen och butik, kyrkan m.m. pd den andra sidan bor ur anvéndar- och trafiksikerhets-
synpunkt den korsande géng- och cykeltrafiken ha en egen planskild korsning, om de fysiska
forutsittningarna medger att planskilda korsning anldggs.

Landskapsstyrelsen medverkar aktivt till utbyggnaden av rastplatser samt att befrimja
sakerheten och trivseln p& och omkring dessa. Underhallet och sophanteringen vid
rastplatserna utfores av respektive kommun Vid beviljande av anslutningstillstdnd méste goda
siktforhdllanden alltid foreligga. Gemensamma tomtutfarter prioriteras. [ frdga om
lantbruksutfarter och dikesovergéngar med sporadiskt utnyttjande kan undantag beviljas.

Av de allminna lands- och bygdevigarna dr 80% belagda med asfalt- eller oljegrus
beldggning.

Huvudregeln idr att all ny- och ombyggnad av allménna vdgar sker enligt faststdlld vigplan.
Inneborden av viagplanen som juridiskt bindande instrument betonas. Mindre védgar kan dock
forbattras och ombyggas utan vdgplan, men med skriftligt samtycke av alla berorda
markégare.

Allt vigbyggnadsarbete, savdl nyproduktion som underhall skall ske med inriktning péa
kostnadseffektivitet, storre trafiksdkerhet, battre framkomlighet och en trafikmiljo av god
klass. Speciell vikt skall fastas vid ombyggnad av trafikplatser, végkants- och
korféltsmarkeringar, siktforbdttringar och belysning 1 farliga korsningsomrdden. En
samordning av skyltningen gillande vag- och adresskyltningen i1 landskapet bor utforas.

Landskapets trafikplanering skall utgdra en integrerad del av landskapets allménna mark- och
samhéllsplanering. Landskapets- och kommunernas planer och detaljplaneringar
samordnas.

5.3 Vigunderhallsatgarder

Det landbaserade underhdllet har under 1990- talet genomgétt en rétt kraftig
mekaniseringsprocess, som avspeglas 1 minskat behov av personalresurser. For att mojliggora
en minskning personalstyrkan pa fasta Aland samt V&rdé genom naturlig avgéng till ca. 25-30
personer maste mekaniseringsprocessen fortsdtta och specialmaskiner anskaffas genom
inhyrning eller kop. For byggandet och underhall av broar, féarjfésten och bryggor i anslutning
till skdrgardstrafiken finns tva fast anstéllda byggnadsarbetare.

Driften av de nuvarande 6 stycken linstyrda fdarjorna som trafikerar enligt tva- och
treskiftsmodellen kréver enligt arbetskyddslagen och gillande avtal en “beséttning” om 30
man.

Mockeld végstation ansvarar idag for drift- och underhall av 261 km lands- och bygdevig

medan motsvarande siffra for Godby stationen dr 248 km. Skérgérdens stationer har totalt 132
km pa sina ansvarsomraden samt underhallet vid farjhamnarna.
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For drift och skdtsel av de allmdnna végarna i landskapet inhyrs arligen 25 — 30 fordon och
arbetsmaskiner av privata foretagare. BILAGA 3.

Behovet av underhdllsresurser for uppritthdllandet av en godtagbar standard pé
infrastrukturen d.v.s. fastigheter, végar, broar och hamnar samt linstyrda farjor under
planperioden har berdknats enligt BILAGA 4.

Eftersom underhéllsenheten mestadels forbattrar och bygger om vigar utan sérskilt uppgjord
vagplan forutsétter detta arligen frivilliga markoverlatelseavtal for ett flertal vagavsnitt. Detta
innebdr en viss osdkerhet i frdga om mojligheterna att till alla delar realisera de arsvis
uppgjorda arbetsprogrammen.

Andra faktorer som péaverkar ar:

- extremt kalla vintrar

- extremt snorika vintrar

- svara tjdllossningsskador

- oforutsedda skador pa vagnétet

Vigunderhéllets fordonspark skall bestd av basmaskiner som &r nddvédndiga for
grundberedskapen och akuta insatser samt maskiner for de arbeten dir det uppenbarligen inte
finns konkurrens. Den egna fordonsparken madste kontinuerligt uppdateras. Andelen egna
fordon, maskiner och redskap. BILAGA 5.

Maskinerna hyrs enligt tvd modeller, med eller utan forare beroende pa personalresurserna.
For nérvarande anvinds ca 70 % av budgeterade medel for inkop av varor och tjdnster av
utomstiende. Aterstdende ca 30 % &r 16ne-, administrations- och servicedtgirder som utfors i
egen regi.

De tva (2) vigstationer pa fasta Aland ir lokaliseras till Mockeld och Godby. Den tidigare
stationen 1 Kattby kvarstar som garage.

For att uppratthalla servicenivén i skargarden bibehalles nuvarande stationer.

5.4 Investeringar
Planen prioriterar investeringar i anslutning till landsvdgarna nr 1, 2 och 3 samt
glesbygdsviagarna. Eventuella planer och investeringar for utbyggnad av kortruttssystem for

skérgérdstrafiken upptas under respektive férjlinje.

Investeringarna i de olika trafikomradena under aren 2003-2010 framgar av BILAGA 6 och
overensstimmer med budgetforslaget for 2003.

Glesbygdsvigarna underhidlles och forbéttras kontinuerligt med underhdlls- och
investeringsanslag for att halla god standard.
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For att investeringsnivan skall motsvara det legitima behovet, d.v.s. trafikvolymerna och
eventuella helt nya projekt bor den ligga péd nivan 2,5 miljoner €/ar, exklusive
nyanskaffningar av férjor.

6. STOTRAFIK
6.1 Malséttningar

Sjotrafikens malséttning dr att skirgardsregionerna fortsittningsvis skall kunna verka som en
nirande del av Aland dir férjtrafiken ingér som en del i landskapets viignit.
Malet ar

- kortare restider

- lagre kostnader

- positiv utveckling av samhillsekonomin

Dar de geografiska och tekniska forutsattningarna samt miljomassiga aspekterna mojliggor en
stegvis utbyggnad av fasta vigforbindelser, bor detta pa sikt forverkligas, da foljande fordelar
kan uppnés:

- tatare farjeturer och ddrmed 6kad transportvolym

- férjeturerna kan béttre anpassas efter trafikbehovet

- lattare att uppritthélla vintertrafiken

- utokade férjeturer till lagre kostnader

- undviker parallelltrafik med vignétet

korta sjopass kan trafikeras med linstyrda férjor, med lagre driftskostnader.

6.2 Malsattning for kommunikationerna

- Kommunikationerna skall utvecklas sa dndamélsenligt som mojligt med
erforderlig basturtdthet, grundad  pa trafikekonomiska och
samhéllsekonomiska synpunkter. Kommunikationerna skall erbjuda en sé
god service som mojligt for hela skirgéarden.

- De bor vara flexibla och snabbt kunna omstillas enligt nya trafikbehov.

- Vid faststidllandet av turlistorna bor skdrgardskommunernas och
néringslivets transportbehov och 6nskemal om férjeturer prioriteras framom
andra remissinstansers.

- Férjeturerna bor vara relativt tita for att skirgarden skall vara mer jamstilld
med omraden som &r anslutna till landsvig.

- Férjorna och férjfastena bor vara sa utformade att det tonnaget, vid behov,
smidigt kan omdisponeras mellan olika skédrgardsregioner med beaktande av
farledsdjup.

- Trafiken till och fran skirgarden prioriteras i planeringen.

6.3 Den ekonomiska malséittningen

Avgifterna inom skdrgardstrafiken har beréknats till oférandrade 700 000 € / &r.
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Landskapsstyrelsen uppgoér och lagtinget godkinner budgetramarna f{or driften av
skirgardsfarjorna. For att uppnd kostnadseffektiv drift av fartygen har fartygens befdl och
manskap involverats 1 budgetuppfoljning for respektive farja. Fartygen far fran
trafikavdelningen manadsvis uppgifter om respektive fartygs kostnader och inkomster.

Kostnadsutvecklingen for driften under aren 1997 — 2000 har varit f6ljande:

1997 63,9  milj.mark

- 1998 58,1 ”
- 1999 62,0 7
- 2000 70,2 7

Tabellen dr uppgjord enligt arligt bokslut.

For landsvégsfarjor (jfr landsvég) finns inga direkta regler for driftskostnadstalet i forhallande
till antalet resenérer och fordon.

Kostnaderna dr alltid underkastade provning da férjeturerna faststélls. Lonsamhetskrav bor
efterstrdvas men det dr svart att objektivt kunna foresla ndgot visst krav p4 minimibeldggning
pa en farjetur for att den skall forverkligas. Dock bor olika slag av transporter 1 hogsta mojliga
grad samordnas pa en och samma férjetur.

Férjtrafiken bor provas ur arbetstidssynpunkt sd att besparingsatgérder genom mindre
modifikationer 1 man av mojlighet kan vidtas utan att trafiken forsdmras.

Prioriteringarna dr foljande:

- Investeringarnas inriktning borde framst beakta mdjligheterna till minskade
driftskostnader for férjtrafiken.

- Férjorna bor fortsattningsvis omstruktureras och rationaliseras ur teknisk och
bemanningssynpunkt.

- Forandringar 1 sjolagen de senaste dren mojliggdér en lidgre bemanning
ombord genom att befattningar kan kombineras.

- Forutsdttningarna for en minskad bemanning &r att automatik ombord
utvecklas och vidareutbildningen av personalen fortsétter.

6.4 Landskapets firjor och bétar
Landskapets férjflotta har en ansenlig transportkapacitet. Se BILAGA 7.

Férjorna kan indelas 1 tvd huvudgrupper:

- frigédende férjor, underlyder sjofartsverkets regler
- linstyrda farjor, underlyder vigbestimmelserna.

Uppdelningen trafikmissigt med féarjor ar naturligt genom att de linstyrda farjorna kan inséttas

pa kortare sjopass, se nedanstdende forteckning. Linstyrda férjor bemannas med en person.
Det ldngsta linstyrda farjpasset &r mellan Simskéla och Aléren (Vardo), 1 070 meter.
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For narvarande finns foljande linstyrda firjpass:

Stricka
1. Tofto - Prasto 440 meter
2. Simskéila - Aléren(Vardo) 1070 ~
3. Bjorko - Lappo 600 ”
4. Snécko - Seglinge 1040 ~
5. Embarsund, Foglo 265 7
6. Angdsund 300

Férjorna trafikerar utan tidtabell.
Frigdende firjlinjer ér foljande:

Hummelvik — Enklinge — Kumlinge — Lappo — Torsholma

Ava — Osnis

Asterholma — Lappo — Torsholma

Snickd — Overd — (Sottunga) — (Bergd) — Langnis

Degerby - Svino

Langnis — Sottunga — (Huso) — (Kyrkogards6) — Kokar — Galtby 1 Korpo
Kumlinge - Enklinge

Ava - Jurmo

Férjfasten angivna inom parentes angors mot bestillning.

PN R

Ovriga transportmedel som landskapsstyrelsen administrerar 4r T#rnan, i trafik fran HAll6 till
Geta och Hammarlands skérgérdar. Férjan trafikerar mot bestéillning som omfattar dven
transporter av skogsmaskiner och traktorer till holmarna.

Landskapets oljebekdmpningsbat Prackan handhas av Lumparlands frivilliga brandkar som
genom avtal med landskapsstyrelsen skdter om bestéllningstransporter till holmar utan annan
forbindelse. Skrakan handhas pd motsvarande sdtt av Geta frivilliga brandkaér.
Oljebekimpningsbiten Svirtan handhas av Alands sjériddningssillskap.

Frigaende farjorna ar 9 st. till antalet och linstyrda farjorna 6 st.

Féarjorna dr dimensionerade, betrdffande skrovstyrka och maskineffekt, sa att de klarar
vintertrafiken, dock med begriansande turlistor vid extrema vinterforhallanden.
6.5 Firjlinjerna och ovrig trafik

Den éaldndska skargérdstrafiken indelas 1 tre (3) trafikomraden, norra farjlinjen, sddra
farjlinjen och den tvidrgdende férjlinjen. BILAGA 8.

Norra linjen omfattar foljande farjlinjer:
Frigéende férjor
Hummelvik — Enklinge — Kumlinge — Lappo — Torsholma

Kumlinge - Enklinge
Ava - Osnis
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Asterholma — Lappo — Torsholma
Ava - Jurmo

Linstyrda férjlinjer:
Bjorko — Lappo
Sim/skidla — Aléren
Tofto — Prasto
Seglinge — Snéacko
Embarsund
Angosund

Sodra linjen:

Frigaende farjlinjer:

Léangnis — Overd — Sottunga — Husd — Kyrkogardsd — Kokar — Galtby
Degerby — Svind

Linstyrda férjlinjer:

Embarsund, Foglo

Forslag: Drivs 1 egen regi eller pa entreprenad efter sdrskilt beslut i landskapsstyrelsen . Under
planperioden utreds mdjligheten att verbygga sundet med bro.

Tvirgiende firjlinjen:

Den sk. tvirgdende firjlinjen trafikeras pi linjen Lé&ngnds — Overd — Snickd med
utstrdckning av vissa turer till Sottunga och Bergd, samt vissa turer Snické — Hummelvik —
Snécko.

Malsdttningen for denna férjlinje dr att sammanbinda den norra och sddra skidrgarden med en
intern forbindelse.

Biéttrafik:

Landskapet bedriver med egna batar trafik i:
Langnis (Jarso) — Lemlands skérgard

Landskapsstyrelsen understdder battrafik i privat regi:
Kyrkogardsd — Huso — Finnd — Histé — S6do 1 anslutning till sédra linjens férjtrafik.

Under de arliga dockningarna av férjorna dr m/s Ejdern disponibel som erséttande firja.
Transport av farligt gods mellan riket och Aland.
Landskapsstyrelsen upprétthéller trafik for s.k. farligt gods som inte kan transporteras pa de

ordinarie frakt- och passagerarfarjorna. Dessa bilburna frakter dr frimst dynamit och nagon
enstaka gidng flygbensin. Transporterna har utforts med landskapets tonnage.
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6.6 Skérgirdens biltransporter

Skérgardens biltransport Ab, uppritthaller med landskapsstod reguljar lastbilstrafik mellan
Marichamn - Skirgirden - Abo. Linjen trafikeras med tva turer per vecka pi linjen
Mariechamn — Kumlinge — Briindd — Abo, respektive Marichamn — Foglé — Sottunga — Kokar

— Abo.

Principen for trafiken &r att utfora allmédnnyttiga transporter till och fran skdrgérden. Bilarna
foljer farjornas tidtabeller och sirskilda lastbryggor for lastning och lossning dr uppforda
invid farjfdstena. Linjerna dr kontraktsbundna och landskapet ger stod for verksamheten.
Arligen transporteras p4 linjen ca 600 ton.

6.7 Farleder

Farlederna bor anpassas efter trafiklinjerna sa att kortaste mojliga sjopass erhélls.
Landskapsstyrelsen svarar for byggandet och underhall av de grunda farlederna i landskapet
enligt sjélvstyrelselagen. Grunda farleder ar farleder som har ett djup under - 4,0 m,
farledernas liangd ar ar 2001 totalt 467,4 km. Underhéllet av farlederna utfoéres pa

totalentreprenad av en entreprendr.

Sjofartsverket bekostar och prioriterar utbyggnaden av de allménna djupa farlederna, djupet >
-40m.

Bland de farledsprojekt som landskapsstyrelsen tidigare hos sjofartsverket anhallit om
forbattringar 1 ar:

- Farleden via Mosshaga fyrbelyses. Finansieringen oklar.
- Landskapets egen farled, in till Sottunga, fordjupas (landskapets atagande).
6.8 Forslag till indringar och forbittringar i firjtrafiken.

Linfarjorna drivs i egen regi enligt marknadsmaissiga villkor eller pa driftsentreprenad enligt
sarskilt beslut av landskapsstyrelsen.

De frigiende firjornas drift skots i egen regi eller av entreprendrer pa total- eller bare-
boatentreprenader om det dr ekonomiskt och regionalt &ndamalsenligt.

Simskalalinjen

Linjen trafikeras med en linstyrd férja.

Forslag: Linjen drivs i egen regi eller pa entreprenad efter sérskilt beslut i landskapsstyrelsen.
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Pristo — Tofto

Férjlinjen dr den mest frekventerade av landskapets linstyrda férjor.

Linjen trafikeras av en linstyrd farja med 100 tons lastkapacitet

Forslag: Drivs 1 egen regi eller pd entreprenad efter sdrskilt beslut i landskapsstyrelsen Ny
farja projekteras under &r 2003. Under planperioden utreds mojligheten att overbygga
Prastosundet med bro.

Ava — Osniis

Linjen trafikeras av m/s Viggen i egen regi. Firjlinjens uppgift ar att kombinera med m/s
Alfagelns anlop 1 Torsholma for den genomgaende trafiken Vardo — Osnis.

Forslag : Ingen fordndring under planperioden

Ava — Jurmo

Linjen trafikeras i egen regi med m/s Doppingen frén den 1.9 2001.

Forslag: Drives i egen regi. I syfte att utreda om det &r ekonomiskt och regionalt
andamalsenligt kan landskapsstyrelsen begira in anbud pé total- eller bare-boatentreprenad
for linjen.

Torsholma — Lappo — Kumlinge — Enklinge — Hummelvik.

Linjen trafikeras 1 egen regi med m/s Alfdgeln.

Forslag: Kompletteringstrafik insédttes under hogsdsong mellan Torsholma - Kumlinge —
Hummelvik i egen regi eller pé totalentreprenad. MKB-utredning uppgédres for byggandet av
vdg och nytt farjfaiste pa Béro. Enligt den av referensgruppens ar 2000 uppgjorda
kostnadskalkylen uppgér anlaggningskostnaderna till ca 3,5 milj. €

Asterholma — Lappo — Torsholma

Linjen trafikeras pa totalentreprenad med turer dels pa strickan Asterholma — Lappo och dels
med turer utstréckta till Torsholma.

Forslag: Ingen fordandring under planperioden.

Bjorko — Lappolinjen

Den linstyrda férjlinjen Bjorkoé — Lappo, trafikeras nu av en farja med 48 tons lastkapacitet.
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Forslag:  Linjen trafikeras i egen regi eller pa entreprenad efter sdrskilt beslut av
landskapsstyrelsen.

Enklinge — Kumlinge — Enklinge

Linjen trafikeras pa totalentreprenad av privat entreprendr.

Forslag: Ingen fordndring under planperioden

Tvirgiende linjen Langnis — Bergo — Overoé — Sottunga — Snéické.

Tvirgdende linjen omfattar en stamlinje Léngnds — Overd — Snidckd samt Snidckd —
Hummelvik — Snickd och pé bestillning till Sottunga och Bergo.

Férjlinjen trafikeras av m/s Grisslan .
Forslag: Efter att kontraktet pa driftsentreprenaden av férjlinjen upphdrt den 5 maj 2003
drives farjan tills vidare 1 egen regi med upprustning av tonnaget. I syfte att utreda om det ar

ekonomiskt och regionalt andamalsenligt kan landskapsstyrelsen begédra in anbud pa total-
eller bare-boatentreprenad for linjen.

Sédra linjen, Langnis — Overd — Sottunga — Huso — Kyrkogardso — Kokar — Galtby

Férjlinjen trafikeras 1 egen regi med tva farjor, m/s Gudingen och m/s Skiftet.

Forslag : Under hogsdsong insitts kompletteringstonage pa linjen.

Kortruttssystem sodra linjen

Kortruttssystemet bygger péd att farjpassen kan forkortas genom utnyttjande av fasta
vagforbindelser 1 s stor utstrackning som maojligt.

Mojliga kortruttssystem pa sodra linjen ar att trafiken fortsittningsvis leds via det nuvarande
farjpasset Lumparland/Svind — Foglé/Degerby eller via en ny farjled mellan
Lemland/Vessingsboda och Foglo/Brattd samt &ver ett nytt firjpass Ostra/Norra Foglo —
Kokar — Galtby.

For att befrimja kortruttstrafiken i1 skédrgarden kan det bli aktuellt att inom ramen for en
sdrskild utredning analysera forutsdttningarna for att dirigera Kokartrafiken, landvigen via

Foglo till fasta Aland.

Ett framtida forverkligande av kortruttssystem géllande hela sddra farjlinjen kraver foljande
utredningar och atgérder fore ett slutligt beslut kan tas om kortruttssystemet.

- utdkning av firjkapaciteten pa linjen fasta Aland - Foglo
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- nya farjeldgen, Lemland/Vessingsboda, Bréttd, Degerby och Hastersboda
- forbattring och nybyggnad av végarna 6ver Foglo

- anskaffning av firja for linjen Kyrkogardsé — Husd — Sottunga — Overd

- kollektivtrafik 6ver Foglo

Kortruttssystemet utgdende fran nuvarande farjkapacitet innebdr att m/s Skiftet och m/s
Gudingen kan trafikera enligt en tétare turlista pa linjen Foglo — Kokar — Galtby samt att en
ny firja anskaffas for linjen Kyrkogardsd — Husd — Sottunga — Overd. Transportkapaciteten
pa farjpasset Svind — Degerby 6kas med en ny fdrja eller alternativt en forkortning av
farjpasset Foglo — Lumparland genom utbyggnad av av vig och firjlagen 1 Foglo Brottd och
Lemland Vessingsboda.

Foreslas att en miljokonsekvensbeddmning (MKB) uppgores for ett nytt forkortat farjpass
mellan Foglo, Brottd och Lemland, Vessingsboda inkl.vigar och férjldgen.
Investeringskostnaderna for forverkligande av ett eventuellt kortruttsprojekt pa sddra linjen
ryms inte med inom planperioden. Under planperioden utfores behovliga utredningarna som
ocksa kan beakta tunnelalternativet.

Firjlinjen Svino — Degerby

Férjlinjen trafikeras av Knipan i egen regi.

Forslag: Beslut fattas om projektering och uppgorande av MKB-utredningar for nya
végstrackningar och farjfasten frdn Lemland/Vessingsboda till Fogl6/Brétto.

En ny och storre fiarja anskaffas under planperioden for férjlinjen Svind - Degerby.
Kompletteringstrafik inséttes vid behov under hogsédsong tills det ett nytt eventuellt forkortat
farjpass kan tagas i1 bruk.

6.9 Investeringar i nya firjor och trafikmedel

Fortséttningsvis kommer investeringar i nya férjor att ske, dd de dldre firjorna maste ersittas.
Enligt nu gillande EU-rddets direktiv 98/18, skall samtliga frigdende farjor utom m/s Viggen

ersittas med nytt tonnage senast ar 2015 for att uppfylla géllande direktiv.

Anvindningstiden for farjorna ér ca 30 ar, vilket innebér stora investeringar i nya férjor efter
planperioden.

Stamlinjerna bor 1 forsta hand forbéttras och forstirkas innan nya linjer 6ppnas
Landskapsstyrelsen foljer genom trafikavdelningen aktivt med utvecklingen och framtagandet
av nya farjtyper.

Prioriteringsplan for investeringar:

Fordjupning av Sottunga hamn och av inre farleden till Sottunga.
Byggandet av ny firjklaff for Jurmo trafiken vid Ava firjféste.
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Ombyggnad och anpassning av farjfastena i Sottunga och Kokar for m/s Alfigeln / m/s
Viggen.

Ombyggnad av farjfastena i Hummelvik och Kumlinge

Investering 1 nya frigdende férjor for Foglo- och Sodralinjen samt ny linstyrd fdrja med 130
tons lastkapacitet till T6ftdlinjen

Investeringar 1 farjor se BILAGA 9.

De linstyrda farjlinjerna ar 6 till antalet, &rliga tillsynen av dessa krdver att reservfarjan som
normalt &r stationerad 1 Tofto tillfalligt anvinds under ca 2 ménader per ar i trafik pa andra
linjer. Konsekvenserna &r att om den ordinarie farjan pa det mest trafikerade farjpasset med
ca. 343 000 passagerare och 190 000 fordon per ar under dockningsperioden fér tekniskt fel &r
trafiken pé norra linjen helt avbruten.

Den nuvarande reservfirjan har begriansad kapacitet varfor trafikproblem arligen uppstar pé
Toftolinjen. For att trygga stamlinjens trafik dr det viktigt att en ny 130 tons linférja anskaffas
och nuvarande férja blir reservfirja.

6.10 Behovet av kompletteringstrafik

- Kompletteringstrafik med extra tonnage sitts in pd linjen Hummelvik —
Enklinge — Kumlinge — Lappo — Torsholma under hogsdsongen for att hdja
transportkapaciteten

6.11 Privatisering av verksamheten

Privatisering och inkdp av tjénster gors dir kostnaderna for landskapet minskar i forhallande
till en verksamhet 1 egen regi.

Enligt dessa principer har tills vidare foljande verksamheter inom sjotrafikbyran lagts pa
privata entreprendrer:

Kiosk- och caférorelserna pa
- m/s Alfageln
- m/s Gudingen
- m/s Skiftet
- m/s Viggen
samt mathéllningen for besittningen pad m/s Viggen

Oljebekdmpnings-/transportbatarna m/s Prackan och Skrakan handhas av de frivilliga
brandkrerna och oljebekimpningsbiten Svirtan av Alands Sjériddningssillskap.

Férjtrafik:
- driften av m/s Grisslan linjen Langnis - Bergd — Overd — Sottunga — Sniickd
- driften av den linstyrda firja i Angosund (Lumparland)

- lokala farjlinjen Enklinge — Kumlinge pa totalentreprenad
- lokala férjlinjen Asterholma-Lappo-Torsholma pé toptalentreprenad.
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Forslag: Anslutande férjlinjer till stamlinjerna privatiseras om det dr ekonomiskt motiverat da
den egen personal pensioneras eller kan dverflyttas till lediga vakanser.

Privatiseringen kan ske enligt tvd modeller:

- driftsentreprenad endast pa linfarjona

- totalentreprenad eller bareboatavtal pad frigdende farjor. Vid
totalentreprenader dr det viktigt att landskapet vid upphandlingen stéller
kvalitetskrav pd tonnaget. Entreprenadtiden bor vara minst en femérs period
for att minska den arliga andelen av investeringskostnaderna
Landskapets policy betridffande entreprenader ar att, intressera bolag med
hemort i skdrgérden att 1imna anbud pa entreprenader

7. EXTERN FARJTRAFIK

Den externa trafiken skots av privata aktorer.

En del av den externa trafiken anldper sedan den 1 juli 1999 hamnen i Léngnés.

Det okade antalet angdringar av den externa trafiken till Aland har inverkat positivt pa
mojligheterna till utdkad transportkapacitet for niarings- och turisttrafikens behov.

8. FLYGTRAFIK

Landskapsstyrelsen avser att trygga den externa flygtrafiken till och frdn Aland bl.a. genom
upphandling av tidtabellsenlig flygtrafik 1 enlighet med EU:s regelverk péd striackan
Mariehamn-Stockholm/Arlanda.

Genom regelbundet och neutralt anbudsforfarande tillforsékras den aldndska befolkningen en
godtagbar luftburen ambulansjour.

For sddan trafik kan tempordra marknadsstod efter att trafikplikt inforts utbetalas, eftersom
Aland p4 grund av sitt geografiska lige i annat fall tidvis kan bli isolerat. Néringslivets och
turismens, liksom privata resendrers behov av snabba och ndgorlunda tdta
flygkommunikationer bor beaktas.

9. ALANDSTRAFIKEN

Den tidigare fristiende enheten Alandstrafiken har enligt budgeten for ar 2002 sammanforts
med sjotrafikenheten (48.20.20).Enheten dr en marknadsforings- och bokningsenhet till stod
for kollektivtrafiken och landskapets skérgédrdstrafik och fungera &dven som ett
turistinfokontor.
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Inom kollektivtrafiken tillhandahaller Alandstrafiken en bussbyrd for allminheten med
véntsal, biljettforsiljning och mottagning av bussfrakter. Det &r viktigt att kontoret &dr placerat
1 omedelbar anslutning till stadens bussplan.

Alandstrafiken skoter bokningarna pa skirgardsfirjorna och har 4ven hand om
biljettforséljningen och den dirmed sammanhingande kontrollen av intdkterna fran farjorna.

Till arbetsuppgifterna hor &dven uppgorande av tidtabells- och turlisteforslag samt
sammanstéllning av resandestatistik fran skédrgardstrafiken.

Alandstrafiken avser att kontinuerligt utveckla sitt bokningssystem med en anpassning av
detta for Internet. Meningen dr vidare att utveckla biljetteringssystemet inom bade kollektiv-
och skérgérdstrafiken samt striva till en 6kad elektronisk hantering av betal- oa. kort med en
integrering mot bankernas system. P& det séttet okas smidigheten i systemet och minskas
storningarna i forsoken att halla tidtabellerna.

Pé tidtabellsfronten efterstrdvas en béttre samordning och framforhallning av tidtabellerna for
kollektiv- och skidrgardstrafiken, det gors en kontinuerlig utvéirdering av beldggningsgraden
pa de olika turerna for att 4stadkomma kostnadseffektivare 16sningar.

Arbetet med att 16sa problemet med “osynliga bilar”, dvs. underlatenhet att avbestilla onddiga
bokningar fortsdtter liksom mojligheterna till att stoppa fridkningar eller genomgangstrafik till
s.k. skérgérdstaxa.

10. KOLLEKTIVTRAFIK

Trafikavdelningen administrerar och utanordnar landskapsstyrelsens arliga stod till
kollektivtrafiken. Busstrafiken bor forutom att den dr marknadsanpassad bl.a. samordnas med
skolornas tidsscheman och behovet av elevskjutsar.

I friga om belastningen av miljon genom miljoskadliga utslapp skall bussarna halla sig under
stipulerade grinsvérden.

Bussresenérernas behov och 6nskemal kartliggs och vidarebefordras i syfte att uppnd en sa
god service och sé sédker trafik som mdjligt inom ramen for tilldelade medel. Utokad matar-
och kollektivtrafiken kvillstid och helger efterstrivas samt att forbdttra de fysiska
forutséttningar vid “bussterminalerna” 1 Godby och Mariechamn med varmt vantutrymmen
m.m.

Till trafikavdelningens uppgifter hor ocksa att upphandla och &vervaka bussentreprendrer,
utarbeta och samordna busstidtabellerna, bl.a. med skdrgérdsfirjorna  samt redovisa
biljettintikterna och fora statistik.

Malet dr att fa fler att ta bussen och farre att ta bilen.

Busstrafiken bor med jimna mellanrum konkurrensutséttas. Konkurrensutséttningen kan ske 1

samband med att linjetillstinden fornyas. Vid konkurrensutsittning av busstrafiken bor storsta
vikt fastas vid bussarnas miljopaverkan och transportkomfort. Landskapets nuvarande
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lagstiftning med reglering av linjetillstinden bor dndras sé att mojligheterna till regelbunden
konkurrensutsdttning av linjerna mojliggors.

11. VERKSTAD OCH LAGER

Verkstad/Lager som ir en stodjande del av trafikavdelningens verksamhet drivs fortsidttnings
vis 1 egen regi med egen budgetering.

Verkstaden utfor reparations- och servicearbeten pa trafikavdelningens rullande materiel,
farjor, farjfasten och hamnar, nytillverkning utfors huvudsakligen av privata entreprendrer.

Hamnordning for Mockelo hamnens anvindning skall gras upp.

12. FORVALTNING OCH PRODUKTION

Sedan forvaltningsreformen &r 1999 har trafikavdelningen verkat som en enda byré, den
allmédnna byran indelad i trafikforvaltning och produktion, pa det sétt landskapsférordningen
om landskapsstyrelsens allménna forvaltning nidrmare anger. Utgdende fran den erfarenhet
som erhallits av organisationsmodellen foreslas en revidering sa att inte dubbel funktionerna
enligt den modellen kvarstar. Foreslas att trafikavdelningens organisation &ndras enligt
forslaget benimnt ’ALANDSMODELLEN”

Organisationsschema for ’ALANDSMODELLEN” enligt BILAGA 10.

Allménna byran svarar for den pad avdelningen ankommande myndighetsutévningen. Dess
uppgift ir att 1angsiktigt och strategiskt utveckla trafikforhillandena pa Aland samt att svara
for all dértill anslutande offentlig verksamhet.

Allménna byrén handhar:
- myndighetsutévningen
- administration
- ekonomin
- trafiksdkerhet
- juridik och eu-fragor

Produktionsbyraerna utfor de trafikuppgifter, producerar de tjanster och forverkligar
projekten i enlighet med budgeten och avdelningschefens anvisningar.

Byréerna koper och séljer tjanster till kommuner och privata entreprendrer nir det &r
ekonomiskt 16nsamt.
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Produktionen indelas i tre (3) olika byraer, namligen:

Vig- och byggbyrin Verkstadsbyrin
- projektering - verkstad

- entreprenader vigar - inkdp

- entreprenader broar, hamnar - lager

- drift och underhall broar, hamnar - Mockeld hamn
- drift och underhéll vigar - fordonsbank

20

Trafikbyran

- farjdrift inkl. linférjor
- entreprenader

- farleder

- kollektivtrafik

- Alandstrafiken

Trafikavdelningens verksamhet utvecklas kontinuerligt i riktning mot 6kad privatisering av
verksamhetsgrenar diar mojlighet till konkurrens foreligger samt till nettobudgetering med

storre andel egen finansiering av verksamheten.

13. SAMMANFATTNING

De overviganden, idéer och forslag till forbéttringar av kommunikationerna i forening med
okad trafiksdkerhet som ingar 1 denna trafikplan med bilagor liaggs till grund for den
trafikpolitik som skall foras i1 landskapet under 2000- talets forsta artionde. Planen ér till ingen
del kategorisk eller forpliktande. Den skall i framsta hand ses som ett rittesnore, en vigvisare
for framtiden. For att planen till ndgon del skall vara bindande bor den foljas upp med
sdrskilda budgetbeslut eller andra avgoranden 1 lagtinget och landskapsstyrelsen.
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VAGHALLNINGENS INHYRDA FORDON OCH MASKINER

Hjullastare
Traktor
Lastbil
Hjullastare
Valt
Traktor
Traktor
Lastbil
Lastbil
Lastbil
Lastbil
Lastbil
Lastbil
Gravmaskin
Gravmaskin
Hjullastare
Latt lastbil
Paketbil
Paketbil
Gravlastare
Traktor
Traktor
Hjullastare
Lastbil
Hjullastare
Hjullastare

Ljungby 1221
(Frittes verkstad)
Volvo F 88
Ljungby 1322
Bomag

JK

DL

Scania 198 F
Volvo F 12
Scania

Scania

Volvo F 12
Scania
Akerman H7CET
Cat 340
Ljungby 1322
Mitsubishi
Mitsubishi
Mitsubishi
JCB 4 CN

New Holland
John Deere(RH)
Volvo

Volvo FL 10
Volvo BM 4400
(BA)

1985

1996
1992
1994

1990
1988
1987
1987
1980
1976
1991
2000
1992
1988
2000
1986
2000
1998

1979
1986
1985
1999

AL 1488

AL 2870
AL 2985

ALH 179
ALN 330
ALF 58
ALP 661
ALC 561
ALA 36

AL 2870
ALG 640
ALK 74
AL 655

AL 1779

AL 1471
AL 782
AL 3316
AL 705

inkl.forare

X
X

X X X X X X X X X X

b

Bilaga 3

exkl.forare

X

X X X X X X



VAGUNDERHALLET HELA ALAND

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Drift och underhall av fastigheter, broar, hamnar och fordon = 0,50 0,50 0,75 0,65 0,68 0,64 0,73

0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70
Drift och underhall av linfarjor 1,28 1,38 161 161 1,73 160 1,54 150 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Underhalls-, forbattringsarbeten 3,37 318 3,35 311 3,34 3,09 285 2,81 2,81 2,81 2,81 2,81 2,81

TOTALT 5,15 5,06 5,71 537 575 533 512 501 501 501 501 501 5,01

VAGUNDERHALLET HELA ALAND

7,00
6,00 -
5,00 | i - [ [ 5
4,00 -
3,00 -
2,00 -
1,00 -
0,00

MILJ EURO

2008 2009 2010

1998 2004 2005 2006 2007

AR

1999 2000 2001 2002 2003



Bilaga 5

TRAFIKAVDELNINGENS FORDONSPARK

1.1. 2002
FORDONSTYP  [TOTALVIKT,TON | MARKE | ARSM. |Kérda km Kordah |REG.NR
Lastbil 25 Volvo FL 10 1992 492000 1700/ar AL 9
Lastbil 25 Scania112 H 1982 904 500 1650/ar AL 7
Vaghyvel Lannen AH 162 1987 - 540/ar AAB 73
Pick-up 2,45 Isuzu TFR 52 1988 183 000 AL 63
Paketbil 3,5 Iveco 35F 8 1984 277000 (Ny motor) AL 36
Lastbil 25 Scania 112 HL 1985 752390 1775/ar AL 15
Lastbil 25 Scania 112 HL 1988 710370 1790/ar AL 5
Latt lastbil 5,5 Mitsubishi Cantel 1990 157 450 AL 37
Vighyvel Vammas RG 16 1988 9000 h AAB 450
Vaghyvel Vammas RG 17 1990 6400 h AAA 637
Hjullstare Caterpillar 920 1983 AL 2729
Pick-up 2,45 Isuzu TFR 52 1988 165000 (dalig) AL 64
Latt lastbil 12,5 Volvo FL 180 2000 17 800 AL 23
Lastbil 25 Volvo FL 10 1991 441 310 1760/ar AL 14
Utbytes 2002 Lastbil 25 Sisu SR 220 1983 966 820 1670/ar AL 16
Vaghyvel Nordverk 161 A 1984 11000 h AAA 913
Vaghyvel Vammas RG 17 1989 9500 h AAA 527
Latt lastbil 12,0 Volvo FL 180 2000 19 000 AL 10
Pick-up 2,45 Mitsubichi 2002 5200 AL 65
Traktor Fiat 80-90 Agri 1985 AL 2904
Trailer Lokomo 1951 AS 51
Vaghyvel 14 Vammas RG 14 1979 11100 AAA 16
Traktor John Deere 4x4 1989 5100 AL 3134
Pick-up 2,45 Mitsubishi L 200 1989 218000 AL 59
Vaghyvel 14 Vammas RG 14 1978 10300 AAB 100
Redskapsbarare Lannen C 100 1992 4700 AL 779
Pick-up 2,45 Mitsubishi L 200 1989 225000 AL 69
Hjullastare Clark Michigan 35 1985 7200 AL 210
Vaghyvel 15 Lokomo AH 152 1986 5100 AAA 461
Traktor Valmet 755 4x4 1990 3400 AL 3370
Pick-up 2,45 Mitsubishi L 200 1989 137000 AL 68
Traktor International 1983 9400 AL 2349




INVESTERINGSARBETEN 1000 €

VAGAR HAMNAR FARLEDER FARJFASTEN
Projekt Km |Tidigare |Planerat |Planerat |Planerat |Planerat |Planerat |Planerat |Planerat |Planerat |Totala

beviljat kostnader

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Trafikomrade 1
Sviby bro och bank 0,8 17 200 233 450
Méckeld och flygfaltets
anslutningsvagar 1,8 235 165 400
Marsunds, gamla bro,
rivning 100 200 300
Ora - Overby 3,5 30 100 480 610
Overby - Bole 2,8 25 200 490 715
Béle - Storby 2 20 460 480
Karingsundsvagen 1,1 171 10 90 271
Trafikomrade 2
Korsningsomrade,Dalbo 145 141 286
Korsningsomrade,Spar-
hallen o Sviby 568 568
Vagskal Karrbdle-Golby 10 30 100 140
K-holm - Tranvik vs 3,8 15 170 135 300 620
Tranvik vs - Finby 1,8 20 370 390
Finby vs - Prasto inkl. bron | 6,3 30 500 300 2600
Prast6 bro héjning av tvarbalk 50 50
Sandoésunds bro + vag 0,4 17 250 267
Hummelviks farjlage 10 330 340
Kumlinge farjlage 170 300 470
Lv 800 D6sang-Markil vs 3 10 240 240 490
Djurholmsbron 20 200 290 520
Bv 890 Fisko by 1 120 120
Ava farjklaff + dykdalb 150 230 380
L-vag nr 40 anslut.till Iv 2 0,5 160 160
Lv 50 H-by-Kvarnbo 3 250 250 500
Korsningsomr.lv 50/lv 2 1 200 200




Trafikomrade 3

Gce-tunnel Nabben 17 170 187
Soderby - Bistorp 2,4 351 119 470
Bistorp - Backang 2,6 20 100 510 630
Béackang - L-sund 3 20 130 400 450
Svino - Klemetsby 29 25 200 250 475
Klemetsby - Langnas 1,4 30 370 400
Langnas hamnomrade + pir 97 120 100 317
Fo6glo kortrutt 84 84
Sottunga farjfaste o farled 10 230 100 340
Huso ff. 165 165
Harparnas farjfaste ombygg. 149 130 279
Lv 760 Overboda - Karlby 3 10 200 220 420
Kyrkogardso ff 135 50 185
Hamno ny bro 80 80
Degerby tullbrygga 160 160
Trafikomrade 4

Bartsgarda bryggvag 9 9
Muddring Appel® 50 50
Ovrigt

GC-leder 20 10 20 20 20 20 20 20 20 170
Grundférbattring av

glesbygdsvagar 160 210 210 250 250 250 250 250 1830
Belaggningskostnader 480 550 550 600 600 600 600 600 4 580
Trafiksdherhetsatgarder 85 90 95 100 100 100 100 100 770
ADB och 6vr. kost. 30 30 30 40 40 40 40 40 290
Vagfoérrattningar och

marklésen mm. 150 150 150 150 150 150 150 150 1200
Reservklaff till farjfasten 60 40 100
Dispositionsmedel 45 45 45 50 50 50 50 50 385
Summa 2806 2139 2550 2803 2755 2660 2720 2640 2610
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LANDSVAGSFARJORNAS TRANSPORTKAPACITET

M/S VIGGEN 300 52 4 Café

w GSM: 0400 330 455
Fax: 0400 330 355

1

M/S ALFAGELN 300 52 4 Café
GSM: 040 76 82 108

M/S SKIFTET 250 42 4 Café
GSM: 0400 350 265

1

M/S GUDINGEN 250 30 4 Café
GSM: 040 76 93 687

M/S KNIPAN 200 36 4 -
GSM: 0400 229 261
Fax: 0401 229 261

1

M/S EJDERN 200 30 -4 -

GSM: 0400 229260

b

M/S GRISSLAN 150 27 4 —
GSM: 0400 229 263

F

M/S DOPPINGEN 70 18 2 -

GSM: 040 70 82 136

M/S SPOVEN 70 18 2 -
GSM: 0457 3613 394

M/S FRIDA I 70 18 2 -

FE

GSM: 0400 492 739
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INVESTERINGAR | NYA FARJOR Ar 2003 - 2010

Farja Investeringar och investeringsar under planperioden
Bygg ar milj. €
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Ms Nybygge "Foglo” 3,50 3,50 3,50
Ms Nybygge "S_linj". 3,50 3,50 3,50
Ny linfarja To6ftdlinjen 3,50
Ms Grisslan 1971
Ms Ejdern 1978
Ms Gudingen 1980

Ms Doppingen 1984

Ms Skiftet 1985
Ms Knipan 1985
Ms Alfageln 1990

Ms Viggen 1998



Alandsmodellen

for trafikavdelningens organisation

Viag och bygg
Vig- och byggchef

= projektering

= entreprenader vig

= entreprenader bro och hamn
= entreprenader farjfasten

« underhall férjfasten

« underhall vég, bro, hamn och
byggnader

.......................... R

Landskapsstyrelsen

Ansvarig ledamot

Trafikavdelningen

Avdelningschef
Allméiinna byrin Alandstrafiken
Byrachef Trafikchef
» administration « nybyggnader
« ekonomi = entreprenader
« trafiksdkerhet « farleder
« myndighetsutdvning «  drift och underhéll av lin-
« juridik och frigdende férjor
« EU-frédgor - Alandstrafiken
flygtrafiken
Mockelo verkstad
Verkstadschef
= verkstad
= inkdp

= lager

= Mockelo fastigheter

» Mdckelo hamnen

= oljeskyddslager och —materiel

= fordon for uthyrning (“fordonsbank™)
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