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Sammanfattning
Studerade alternativ

Rapporten redovisar ett forslag till fysiska atgirder lings Osterleden i Ma-

riechamn som har tagits fram med utgdngspunkt for behov att:

¢ Forbittra trafiksidkerheten och komforten for den litta trafiken.

¢ Forbittra trafiksékerheten och bibehalla framkomlighet for fordons-
trafiken.

¢ Overgripande studera trafiksituationen lngs Osterleden och anslutande
gatusystem p.g.a. tillkommande verksamheter i nirheten av Osterleden.

Alternativen har tagits fram med hénsyn till beslutade och planerade
exploateringar samt en 35 % trafik6kning pé 20 &r.

Forslagen utgér ifran att Osterleden dven i framtiden har 1+1 korfilt samt
att hastigheten &r begrénsad till 50 km/timmen.

Samtliga atgérder har studerats med hénsyn av mdjligheten till genomfor-
ande med hénsyn till ekonomi, stadsbyggnadsaspekter och miljépaver-
kan.

Avgransningar

Tutredningen har av hansyn till bedomd mojlighet till genomforande (eko-
nomi, effekter och paverkan pé stadskaraktéren), inte planskilda kors-
ningar for den létta trafiken studerats. Inte heller har alternativ med fler kor-
fiilt (t.ex. 2+2) eller mer omfattande ombyggnader (t.ex. flyttning av Oster-
leden) studerats under utredningsarbetet.

Osterleden

Trafikeffekter

Atgirderna innebir stora forbittringar av trafiksikerheten for samtliga
trafikantslag. Detta utan att det framtida behovet pa kapacitet for fordons-
trafiken forsémras.

Malet att 6ka trafiksékerheten for samtliga trafikslag kan uppnas.

Latta trafiken

Forslaget omfattar nya passager tvirs Osterleden och storre anslutande ga-
tor samt en devis nyanlagd sammanhéngande gdng- och cykelforbindelse
oster om Osterleden som anpassats till badhusets lokalisering.

Trafiksékerheten och komforten for gdende och cyklister bade ldngs och
tvirs Osterleden och anslutande storre gator kommer att forbittras avsevirt
on forslagen genomfors.

Fordonstrafiken

Forslaget omfattar stingningar och samlingar av utfarter, nybyggnad av fyr-
végskorsning, cirkulationsplatser vid nya badhuset och Styrmansgatan samt
forbattringar av nuvarande trevdgskorsningar med refuger. Forslaget forut-

satter ocksa vissa forbéttringar av kapaciteten i Rokerirondellen.

Trafiksékerheten kommer att forbéttras och skadefoljden vid eventuella
olyckor kommer att minska. I forsta hand 4r det foreslagna cirkulations-
platser som innebér att antalet olyckor kan forvantas minska samtidigt som
dven andelen olyckor med allvarliga personskador minskar.

Samhallsplanering
Bebyggelse

Foreslagna atgirder innebér att planerade och diskuterade exploateringar
av omraden kring Osterleden kan ges en god trafikforsérjning. Forslagen
medger bl.a. flera mojliga anslutningar till de diskuterade bostads6arna i
Slemmern.

Arkitektur/gestaltning

Foreslagna tgérder innebir att Osterledens i storre utstriickning dn i dag
kan anpassas till omgivningens nuvarande och planerade park- och be-
byggelsemiljo. Ytterligare bearbetning av gaturummets utformning bor ske
i samband med att markanviindningen kring Osterleden successivt forind-
ras.

Miljes

Intrang och storningar

Trafikokningarna kommer att ka bullerstorningarna kring Osterleden. De
aktuella trafikméngderna innebér, varken i nuléget eller i en framtid med
ytterligare trafik, nagra hinder fran att bygga bostider eller lokalisera an-
dra storningskénsliga verksamheter relativt nira Osterleden.

Andelen skadliga utslépp fran fordonen kan trots dkad trafik forvéntas
minska p.g.a. forbéttrad rening av bade diesel- och bensinfordon.

Ytterligare alléplanteringar kring Osterleden, planteringar i refuger och
cirkulationsplatser, mer stadsméssig belysning samt foreslagna kantstens-
atgirder i cirkulationsplatserna och refuger, kommer att 6ka
stadsmiissigheten kring Osterleden.

Ombyggnaderna tar vissa parkomraden i ansprék. Paverkan bedoms
dock som obetydlig.
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Anlaggningskostnader

Totalt &r kostnaderna for foreslagna atgarder berdknade till cirka
1 500 000.

Foreslagna atgérder kan utforas i geografiska och/eller funktionella etapper
och kostnaderna kan ddrmed periodiseras 6ver en lédngre tid.

Fortsatt arbete

Planering och projektering

Utredningsplanen utgor underlag for landskapets och stadens planering av
fysiska atgirder for trafiken kring Osterleden samt underlag for stadens
Ovriga planering.

Prioritering och etapper

Vid en prioritering och etappindelning foreslas i forsta hand att atgérder
genomfors for att forbattra kapaciteten i Rokerirondellen och en anslutning
till Badhuset. Ovriga hogt prioriterade tgérder for att forbittra séikerheten
for den litta trafiken 4r passage tvirs Osterleden samt utbyggnad av en
sammanhingande ging- och cykelvig dster om Osterleden.

Andra alternativ

For ndrvarande utreds en planerad utbyggnad av Mariechamns kyrkogard.
Beroende av var denna utbyggnad kommer att ske, kan andra alternativ
behova studeras vid korsningen mellan Lagervigen och Strandgatan.




Bakgrund och syfte
Bakgrund

Bakgrunden till projektet &r att fordndringar av markanviandningen kring
Osterleden innebiir att trafiken forvintas 6ka markant pa en av landskapets
mest trafikerade och olycksdrabbade vigavsnitt. Nya malpunkter innebar
okad trafik och ett behov av forbattringar for den l4tta trafiken.

I Mariehamns trafiksiikerhetsplan och Alands trafikplan framhalls behovet
av forbittringar av trafikmiljon lings och kring Osterleden.

Osterleden byggdes ursprungligen for att avlasta Mariehamn men har i dag
fatt en karaktér av stadsgata. Ytterligare lokaliseringar av bostéder och
verksamheter kommer att forstirka gatukaraktiren samtidigt som leden
utgor en viktig genomfartsled.

Utredningsplanen ska utgora ett underlag for landskapets och stadens pla-
nering och trafikétgzrder i trafiksystemet kring Osterleden.

I planen beskrivs frdmst direkta fysiska atgcirder 1 trafikmiljon.

Aven planering och styrning av lokalisering av bebyggelse och verksam-
heter kan indirekt medverka till att trafikmalen uppfylls. I titbebyggda om-
raden och befintliga trafikmiljoer innebér det framst rekommendationer for
tillkommande lokalisering och utformning av bebyggelse och verksamheter.

Utredningsplanen ir ett ssmprojekt mellan Marichamns stad och Alands
landskapsstyrelse.

Utredningsarbetets inriktning

Utredningen syftar till att identifiera konfliktpunkter i trafikmilj6 samt foresla
16sningar med utgangspunkt 1 6kad trafik och tillkommande etableringar av
verksamheter 1 ledens ndromréde.

[ utredningsdirektiven framhalls att speciell vikt ska féstas vid de
oskyddade trafikanterna och de sdsongsbetonade speciella trafikstérningar
som uppstar p.g.a. kraftigt 6kad trafik sommartid.

I direktiven framhalls dven att antalet anslutningar och 6vergangsstillen

(passager) 1 plan bor minimeras.
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Mariehamn med Osterleden markerad
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Overgripande mal

Utredningens mal dr att med utgangspunkt i planerade och forvdn-
tade exploateringar och en prognostiserad trafikokning skapa lang-
siktiga, sdkra samt ekonomiskt och miljomdissigt hallbara trafik-
losningar:

De ¢vergripande malen for utredning ér att skapa underlag for planering

och ge forlag till atgérder som:

¢ Innebir forbittrad trafiksdkerhet for samtliga trafikslag.

¢ Utgor framforhallning/planeringsunderlag for framtida utveckling av om-
rddet samt bidra med scenarier for utvecklingen/foréndrad markan-
véandning av ndromradet.

Utredningsarbetet ska:

¢ Identifiera konfliktpunkter, féresla 16sningar och skapa forutsittningar
for att tillvarata kvaliteter i omradet.

¢ Utgoraunderlag for langsiktiga, sdkra, ekonomiskt och miljoméassigt
héllbara trafiklosningar

Speciellt ska planen beakta behovet av:

¢ Okad trafiksikerhet for ging- och cykeltrafikanter.

¢ Bibehallen framkomlighet (kapacitet) for fordonstrafik (bdde genom-
fartstrafik och trafik med mélpunkter i centrum).

¢ Forbittrad orienterbarhet for vagtrafikanterna.

¢ Bittre trafikfordelning/trafikstyrning till malpunkter och andra delar av
gatusystemet i och kring centrum.
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Tidigare utredningar

Trafikplan fér Aland

I landskapet Alands trafikplan for 1999-2008, konstateras att trafiknitet
ska forvaltas och utvecklas i syfte att 6ka trafiksdkerheten, forbéttra fram-
komligheten och forkorta restiderna inom och mellan landskapets olika de-
lar.

Den l4tta trafiken ska prioriteras vid all trafikplanering och vid hog-
trafikerade delar av vignétet

Vid vigbyggnadsarbeten ska inriktningen vara att forbéttra trafik-
sdkerheten, 6ka framkomligheten och forbéttra trafikmiljo. Speciell vikt ska
laggas vid ombyggnad av trafikplatser, vigkants- och korfaltsmarkeringar,
siktforbattringar och belysning i farliga korsningsomraden.

[ utvecklingsarbetet bor dessutom storsta mojliga hdnsyn tas till miljopaver-
kan och fornminnes-, natur och kulturvérdena i landskapet.

[ trafikplanen anges dven att samtliga storre investeringar (ny- och ombygg-
nad) ska ske med investeringsbidrag enligt faststilld vagplan.

En ombyggnad av Osterleden, en av Alands mest olycksdrabbade
vigar, bor dirfor vil falla inom ramen for inriktningen pa landska-
pets trafikplan. En ombyggnad ska ocksa foregds av vigplan.

Trafiksdkerhetsprogram for Mariehamn

I Marichamns trafiksékerhetsplan framgr att Osterledens trafikmiljo bor
forbattras bade avseende fordonstrafiken och den létta trafikens behov.
Osterleden ir redan i dag olycksbelastad och trafikmiljon i sin helhet har
relativt stora brister.

I trafiksékerhetsprogrammet foreslas atgirder for att minska olycksrisken
lings Osterleden.

De viktigaste forslagen till atgarder ar:

¢ Ny planskildhet for gdende och cyklister soder om Rokerirondellen.

¢ Ny anslutning vid Sjokvarteret ersétter nuvarande tva tillfarter. Sam-
ordnas med ny utformning av Styrmansgatan.

¢ Forbittring av korsningarna vid Nygatan, Styrmansgatan, Villagrand
och Lagervigen genom att minska asfaltsytor och genom kantstens-
atgirder.

¢ Infarten till restaurangskolan stings mot Osterleden.

Atgirder lings Osterleden som prioriterats som “mest angeligna” r:

¢ Stingning av utfart vid hotell- och restaurangskolan.

¢ Fortydligande av Nygatans, Styrmansgatans, Villavigens och
Slantgrinds anslutningar till Osterleden. Vid Styrmansgatan ingar sam-
ordning med ny anslutning till Sjokvateret.

I utredningsplanens arbete har trafiksikerhetsplanens forslag till
atgdrder utgjort underlag for utredningsplanens inventeringar av
risker och forslag till atgirder. Planen foljer i allt annat visentligt
trafiksdikerhetsprogrammets intentioner for trafiksystemet kring
Osterleden.

Det bor noteras att dtgérderna som foreslas i trafiksékerhetsplanen inte ar
avstimda mot planerade forandringar av markanvéndningen eller diskute-
rade exploateringar kring Osterleden. Dessutom saknas i stort sett forslag
till dtgarder for den litta trafiken lings och tvirs Osterleden.

Trafiklésningar vid planerat badhus

Staden har i en intern utredning “Trafiklosningar vid nya Badhuset”,
studerat trafiksituationen efter tillkomsten av ett nytt badhus.

I utredningen diskuteras breddning av Osterleden med vinstersvingfilt for
norrifran kommande fordon samt refuger, eller en mindre cirkulationsplats
vid Lagervégen. For den litta trafiken studeras planskilda 16sningar (tunnel
eller bro) som jamfors med 16sningar med passager i plan.

Utredningen pekar pd nagra svarigheter med planskilda korsningar
samt behovet av ytterligare utredningsarbete.

Anslutningar till bostadsoar

De bostadsoar i Slemmern som diskuteras som mojligheter for att tillskapa yt-
terligare mark” for bostider i ett relativt fullbyggt Mariehamn, kommer att al-
stra viss trafik till omradet. Bostdder kan &ven forvéntas skapa intresse for att
etablera service i omradet samt behov av kollektivtrafikforsorjning.

Den trafik som kan forvéntas alstras p.g.a. bostadsarna torde vara begriansad
och inte dimensionerande for utformning av nya trafikanléggningar.

1 de forslag till losningar som redovisas har héinsyn tagits till behovet
av anslutningsmajligheter till bostadsoarna.

Utsikt 6ver Slemmern fran Osterleden




Nuvarande vagsystem

Funktion

Osterleden utgor del av stadens huvudnét och 4r ursprungligen avsedd att fung-
erasom avlastning av Mariehamns stad genom att leda trafik forbi eller till och
fran titortens centrala delar.

Standard

Osterleden #r cirka totalt 7,5-8,0 meter bred och har 0,5- 1 meter breda vig-
renar. P4 nagra platser med vénstersvingande trafik har vigrenen breddats.
Hastigheten dr som 1 6vriga delar av Mariehamns titort begrinsad till 50 kim/
timmen.

Léngs leden finns 5 storre trevagskorsningar for anslutande gator fran véster
och en anslutning fran parkeringar och garage vid landskapsstyrelsens byggnad.

Fran Oster finns tre regelritta anslutningar och en temporér anslutning vid Sjo-
kvarteret (anvénds vid vissa tillfillen for vissa skrymmande transporter).

I dag finns fem markerade 6vergéngsstillen utan refuger tvirs Osterleden.
Lings vistra sidan finns ett ssmmanhéngande géng- och cykelvigssystem. Os-
ter om Osterleden finns separata géng- och cykelvigar pa delar av stréickan.

Leden dr enkelsidigt belyst.

Karaktar

Osterleden ligger i grinszonen mellan staden och hamn- och strandomréden
och har i dag karaktir av infartsgata. Leden omges pa stora delar av 6ppna
och vilskoétta park- och gronomraden. I de mer centrala delarna ligger pa 6stra
sidan Landkapsstyrelsens byggnad, hotell Arkipelag och en bensinstation i di-
rekt anslutning till Osterleden. Vister om leden bestar bebyggelsen av byggna-
derna inom Sjokvarteret, restaurangen vid hamnen samt nagra mindre bodar.

Osterleden utgor i det stora hela en attraktiv och vilordnad 6vergingszon mel-
lan havet och staden.

Trafik och trafiksakerhet

Osterleden 4r en av landskapets mest trafikerade och samtidigt
olycksdrabbade vagstriackor.

Osterleden #r ocksa en av de gator i Marichamn diir trafiken &verstiger 8 000
fordon/medeldygn. Trafikméngden varierar pa olika avsnitt men dr som hogst,
16 000 fordon/medeldygn i Osterledens norra del i anslutning till Rékerirond-
ellen. Mellan Nygatan och Storagatan dr motsvarande siffror cirka 9 000 for-
don/medeldygn.
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Olycksdrabbade korsningar och véagar i Mariehamn.
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Olycksbild

I trafiksékerhetsprogram for Mariehamns stad (Tyréns Infrakonsult AB Feb
1998) har olycksbilden och riskomréden i stadens trafik sammanstéllts. I pro-
grammet redovisas dven forslag pa atgérder for att forbittra trafiksdkerheten
under den nérmaste 10-15 arsperioden.

Exkluderas Rokerirondellen, den mest olycksdrabbade trafikmiljon i Marie-
hamn, #r trots det Osterleden en av de mest olycksdrabbade vigarna. Olyck-
ornautgors framst av avakningar, upphinnande-, korsnings- och utfartsolyckor.

Korsningarna vid Nygatan, Styrmansgatan och Storagatan har enligt program-
met lag kvalitet med avseende pa “cykling i blandtrafik”. Korsningen vid Stora-
gatan anges ha mindre god kvalitet.

Korsningarna mellan Ostra utfarten och anslutande gator fin vister, Nygatan/
Storagatan/Styrmansgatan/Villagrénd har ’lag sakerhet for gaende och cyklister
16vergripande nét”.

Osterleden
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Trafikméngder léngs Osterleden och anslutande gatusystem.
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Markanvandning och planering

Trafikutveckling

Utredningen utgér fran en prognostiserad arlig trafikutveckling med 1,5 % un-
der de ndrmaste 20 &ren. Det innebér en trafikokning med cirka 35% pé tjugo
ars sikt.

Andra trafikatgarder i naromradet

Utredningsarbetet har visat pa att cirkulationsplatsen i Rokerirondellen inte ut-
nyttjas till fullo. Oversiktliga studier visar pa att geometrin vid anslutningen till
Osterleden frin soder bor forindras si att anslutning blir mer “rak”. I dag inne-
bér begrénsningar i sikt att bilisterna inte vagar ga in i cirkulationen.

Tutredningsplanens forslag forutsétts att Rokerirondellen delvis byggs om for att
oka kapaciteten.

Markanvandning

Storre delen av utredningsomradet utgors redan i dag av vég- och gatumark
samt gronomraden. Omradet ir detaljplanelagt. Mellan Osterleden och Strand-
gatan berGrs ett sankt naturmarksparti. Vid Styrmansgatan ber6r delar av fore-
slagna ombyggnader vattenomraden i en del av hamnen, som enligt forslag ska
forandras genom bl.a. viss utfyllnad i Slemmern. For att ge utrymme for en cir-
kulationsplats vid Styrmansgatan erfordras dock ytterligare utfyllnader.

Naturresurser

Inga naturresurser eller kéinda naturvérden berors.

Miljostormingar
Normalt sett skapar trafikerade leder konflikter med omgivningen. Det kan
gilla bostdder, skolor, parker, kyrkogardar m.fl. mer eller mindre stérnings-
kénsliga miljoer. De fordonsméngder som idag och enligt prognosen kommer
att trafikera Osterleden #r ur ett strnings- och hélsoriskperspektiv relativt
begrénsade.

Nuvarande bostadsomraden ligger pa sddant avstand att bullerstorningar fran
Osterleden inte utgor nagot problem for hilsa eller komfort.

Eventuell ytterligare bostadsbebyggelse vister om Osterleden kommer att ligga
pé sddant avstand att riktvarden for god inom- och utomhusmiljé avseende
buller-, vibrations-, och luftfororeningar inte kommer att 6verskridas.

Med kiannedom om forhallandena kan tillkommande bebyggelse och stérnings-
kansliga verksamheter utformas sé att storningarna, da i forsta hand buller fran

trafiken, minimeras.

Miljostorningar fran trafiken kommer inte att behandlas vidare i denna rapport.

Bebyggelseplaner

Planerad bebyggelse kring Osterleden

I Osterledens ndromrade planeras och diskuteras flera projekt som kan inne-
biira 6kad trafikering av Osterleden.

Badhus i direkt anslutning till Osterleden i hojd med Lagervigen.
Utbyggnad av Mariehamns kyrkogard.

Konferens- och kongresshus vid korsningen Nygatan - Osterleden
Utveckling av Sjokvarteren.

Bostadsbebyggelse vister om Osterleden.

Bostadsoari Slemmern.

Utfyllnad av strandlinjen i Osterhamnen pé stréickan mellan Nygatan och
Styrmansgatan.

O 000 000

Av dessa projekt finns beslut om genomforande eller 1dngt framskridna i planer
for badhuset, kongress- och konferenshuset, en utvidgningen av kyrkogarden
samt forandringar av Sjokvarteret.

Bostadsoarna i Slemmern diskuteras som ett alternativ for att astadkomma yt-
terligare bostadsbebyggelse inom granserna for ett 1 dvrigt annars fullbyggt Ma-
richamn. Tidsperspektivet &r dock langt och ingen direkt planering for projektet
pégar. Trafikplaneringen utgar dock frén att projektet kan komma att genom-
foras under planeringsperioden som strécker sig till cirka 2024.

Ovrig bebyggelseutveckling

Mariehamns stad &r i stort fardigbyggt. Samtidigt &r behovet av bostéder stort.
Ytterligare bostadsbebyggelse i angrénsande




Jomala och Lemland kommuner kan innebéra att inpendlingen till Mariehamn
och dirmed trafiken pa Osterleden 6kar. Aven om kollektivtrafiken byggs ut si
kommer biltrafiken troligen att 6ka om grannkommunerna 6kar sitt bostadsbyg-
gande.

I trafikprognosen innefattar den generella 6kning av trafiken ytterligare trafik
som bygger pa befolkningsutvecklingen i stort. Tillkommande pendlingstrafik kan
darfor anse omfattas av den berdknade érliga trafikokningen pa 1,5%.

Narliggande bostadsbebyggelse

Kring Osterleden finns ingen bostadsbebyggelse i naromradet. Narmast p ett
avstand av drygt 100 meter, ligger bebyggelsen pa 6stra sidan av Strandgatan.

Eventuellt tillkommande bebyggelse mellan Strandgatan och Osterleden kom-
mer att ligga nirmare Osterleden.

Andra intressen/restriktioner

Turismen pa Aland utgér en betydande inkomstkiilla och paverkar sommartid
trafiksituationen i Mariechamn. Hur turistmens andel av trafiken utvecklas och
péverkar trafiken pa vagsystemet i Mariechamn ar dock svarbedémbart.

Tutredningsplanen végs trafiken under sommarmanaderna in i bedomningen av
foreslagna atgdrder i och med att den omfattas av arsmedeltrafiken. Sommar-
trafiken kommer troligen &ven fortsittningsvis att orsaka vissa trafikstorningar
vid maxbelastning.

Sj6kvarteren

Nollalternativ

Nollalternativet innebir att inga speciella atgirder genomfors lings Osterleden.
Normala drift- och underhallsatgirder genomfors. Bebyggelse- och trafik-
utvecklingen dr den samma som utgor underlag for utredningsalternativet.

Den beriiknade trafikokningen innebir totalt sett att trafiksituationen lings Ost-
erleden och direkt anslutande gator kommer att forsdmras.

Antalet olyckor kan forvintas 6ka och situationen for oskyddade trafikanter
forsdamras ytterligare.

I forslaget till ombyggnad av Osterleden forutsitts att Rokerirondellen byggs
om s att kapaciteten forbattras. Ombyggnaden kan besti i att anslutningen fran
Osterleden riitas ut” och/eller att cirkulationsplatsen utformas med tva filer. Vid
nollalternativet forutsétts dérfor att Rokerirondellen atgérdas pa samma sétt
som i forslaget till ombyggnad.

Cykelvag vid Mariehamns kyrkogard

Utredningsplan vég 20, Osterleden Mariehamn
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Tekniska forutsattningar
Nuvarande vagsystem

Bredder och geometri

Végstandarden sasom plan- och profilstandard, vigbredd och hastighet
dr av stor betydelse for trafikens framkomlighet och scikerhet.

1 tditorter dir antalet korsningar, korsningstyper och separering av
oskyddade trafikanter av stor betydelse for bade fordonstrafikens fram-
komlighet samt den Iditta trafikens sckerhet och komfort.

Osterleden 4r belagt med asfalt och cirka 7,5 meter bred och har 0,5- 1 meter
breda végrenar. Leden &r inom utredningsomradet i princip plan i ldngdled.
Osterleden ir byggd som en landsvig utan kantstenar och refuger. Viggytan dr
bomberad och avvattning sker till 5ppna diken som kulverteras for avledning till
Slemmerm.

Osterleden i dag.

Geologi och geoteknik

Osterleden ligger till storre del pa utfyllnad i Slemmern. Utfyllnaderna torde ut-
goras av massor med god barighet eftersom inga séttningar eller annan paver-
kan pa korbanan kan noteras.

Foreslagna atgérder innebér i1 stort sett att vigbanan hojs en aning pa delar av
Osterleden (ny toppbeléiggning av slitlager och viss upphéjning i cirkulations-
platserna). De geotekniska forutséttningarna for att tgdrderna kan genomforas
utan speciella atgérder torde vara goda. Vissa delar av cirkulationsplatsen vid
Styrmansgatan ligger pa foreslagna utfyllnadsmassor. Utfyllnaden bor dd utforas
sd att vigombyggnaden kan ske utan problem.

Den nya strickningen for Strandgatan kommer att passera genom ett sankt
omrade mellan kyrkogérden och Osterleden. Det kan p4 en relativt kort
strécka, innebdra behov av speciella grundldggningsarbeten. Markforhallandena
inom detta omrade kommer dérfor att behova utredas ytterligare vid fortsatt
projektering,

Grundforhallandena torde i det stora hela inte innebiira nagra
byggnadstekniska svarigheter och behandlas dirfor inte vidare i rap-
porten.

Ledningar

Vatten- och avloppsledningar finns vister om Osterleden. Anslutningar finns
gven tvirs Osterleden. Foreslagna ombyggnader medfor inga omfattande
markarbeten utanfor vigomradet. Omfattningen av befintliga el-ledningar har
inte utretts. De ombyggnader som foreslas bor inte innebéra paverkan pa be-
fintliga ledningssystem. Avvattning fran foreslagna brunnar bedéms kunna ske
direkt till Slemmern. Vid fortsatt projektering studeras nya ledningar for avvatt-
ning samt eventuell paverkan pa befintliga vatten-, avlopps-, och elledningar.

Projektets paverkan pd ledningssystemet behandlas inte vidare i rap-
porten.
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Utformningsforslag
Malformulering

Rapporten redovisar et ssmmanvégt forslag till utformning av trafikmiljén kring
Osterleden som under utredningsarbetet diskuterats med projektets styrgrupp.
Forslaget har aven redovisats for stadens politiker och landskapsstyrelsen. For
cirkulationsplatsen vid badhuset visas &ven en alternativ 16sning med négot
sdmre kapacitet.

Forslaget kan genomforas i sin helhet eller i delar. Forslaget ska ses som
en mojlig utformning som ocksa kan dndras i delar.

Omfattning

Forslaget omfattar framst fysiska atgérder i trafikmiljon. Detaljutformning sker
vid fortsatt projektering.

Forslaget utgar fién att Osterleden behalls i nuvarande liige och striickning samt
med nuvarande sektion (vagbredd).

I forslaget forutsétts ocksa att Rokerirondellen byggs om s att kapaciteten
forbattras.

Begransningar

Atggirder som innebiir en flyttning av leden eller ytterligare parallellgator har inte
bedomts som nddvandiga eller limpliga med hénsyn till kostnader och 6vriga
ansprak pa exploatering och utveckling i ndromradet.

Inte heller har planskilda korsningar for den létta trafiken studerats mer i detalj.
Byggnadstekniska forutséttningar, kostnader, funktion och stadsbildsaspekter
talar stark emot planskilda korsningar 6ver eller under Osterleden.

Delmal och atgarder for fordonstrafiken

For fordonstrafiken har foljande mél formulerats:

¢ Den faktiska hastigheten bor sinkas.

¢ Trafikens genomstrémning ska forbéttras frémst vid hogtrafik.

¢ Trafikantens uppmérksamhet ska 6kas.

¢ Trafiken ska styras till genomfartsgator, parkeringsplatser, centrum och
malpunkterutan att felkérningar eller oldmpliga delar av gatusystemet an-
vands.

¢ Atgirderna ska visa trafikanten att det &ir en stad man passerar méter och/
eller passerarigenom.

Foljande atgérder kan bli aktuella:

¢ Cirkulationsplaster ersétter vissa flervigskorsningar for att minska antalet
olyckor och skadefoljden av eventuella olyckor.

¢ Tydligannonsering/utformning vid Styrmansgatan som i stadens trafikplane-
ring bor fungera som en cityring”

¢ Bittre skyltning och information om verksamheter, parkeringsmajligheter,
alternativa vagar etc.

¢ Stingning och samordning av vissa anslutningar till Osterleden.

Delmal och atgarder for latta trafiken

For den latta trafiken, gdende och cyklister, har foljande mal formulerats:

¢ Passagemojligheterna och gang- och cykelvidgarna ska bli bade attraktivare
och funktionellare.

¢ Passagernas ldge och gng- och cykelnéten utformning ska anpassas till
nyamalpunkter.

¢ Sammanbindning av gdng- och cykelbanorna 6ster om leden ska ske i
nord-sydligriktning.

¢ Kollektivtrafikens forutsittningar bor studeras lings Osterleden.

Foljande atgérder kan bli aktuella:

¢ Biittre och fler passager tviirs Osterleden och de storre anslutande gatorna
samt vid planerade méalpunkter.

¢ Stymingtill passager, naturligt eller genom “hinder”.

¢ Bussfickor bor anordnas vid nya mélpunkter lings Osterleden.

¢ Samtliga l6sningar bor anpassas for funktionshindrade.

Utredningsplan vég 20, Osterleden Mariehamn

Mal och atgarder for markanvandning och sam-
hallsbyggnad

Formarkanvéndningen har foljande mal formulerats:

¢ Planen ska medverka till att skapa forutséttningar for etableringar och for-
dndringar av markanvandning,

¢ Placering och planering av nya verksamheter ska ske med hinsyn till trafik-
sikerhet, framkomlighet, miljo, utvecklingsmdjligheter samt transport-
kvalitet.

¢ Trafiklosningarna ska bidra till att skapa attraktiva bebyggelsemiljoer med
utgangspunkt i ett helhetstéinkande.

Foljande atgéarder kan bli aktuella:

¢ Anpassning till beslutade och planerade exploateringar som badhuset, kon-
gress- och konferenscenter, utvidgning av kyrkogérden samt utveckling av
Sjokvarteret.

Mal f6r miljé och arkitektur

Formilj6 och arkitektur har foljande mal formulerats:

¢ Viégmiljon ska utgora en attraktiv och vilkomnande miljo for trafikanten.

¢ Utformningar av vigmiljon och dess ndromrade ska ske med hiansyn till
omgivande bebyggelsemiljoer och stadskaraktér.

Foljande atgéarder kan bli aktuella:

¢ Vid ombyggnad och nybyggnad kompletteras nuvarande vegetation med
nya trdd och buskplanteringar.

¢ Tillkommande végutrustning, belysning, material etc. véljs med omsorg.
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Forslag

En ombyggnad av Osterleden dr ett stadsbyggnadsprojekt. Forslagets dt-
gdrder har for att sdkerstdlla genomforbarheten och en god helhetslos-
ning, vdgts mot tekniska, ekonomiska och miljomdssiga aspekter.

Forutsattningar

Végstandard

Osterleden behaller sin bredd pa cirka 7,5 —8 meter med tilliten hastighet 50
km/timmen. Tvéfiltigheten bibehalls. Delen mellan Nygatan och Storagatan
foreslas bli 1+1 filtig med mittremsa.

Dimensionering och trafikmangder

Samtliga korsningar och trafikplatser &r dimensionerade enligt Svenska Vig-
verkets utformningsregler, VU 94 supplement 2, fér prognostiserade trafik-
méngder ar 2020 samt for bussar och tung trafik typfordon Lm (25,25 meter
langt fordonstag d.v.s. dragbil med pahéngsvagn). Det innebér att &ven boggie-
bussar (typfordon Bb) med en lingd av 14,5 meter kan passera genom kors-
ningar och cirkulationsplatser.

Det finns fordonskombinationer som kréver stérre utrymme, framfor allt vid
svéng ikorsning. Dessa fordon kan i de flesta fall ta sig genom en korsning med
mindre bekvamt korsétt och lagre hastighet.

Milj6 och arkitektur

Helhetsintrycket av Osterleden #r att miljon kring véigen ér vélordnad, bra for-
valtad och anpassad till Iaget mellan staden och havet. Behovet av milj6- och
gestaltningsatgirderna r begransade. Gestaltning av helhetsmiljon med vig-
utrustning vaxtarter, belysning, skyltning etc. sker vid fortsatt projektering.

Ovriga trafiksystemet

Anslutande gator behalls med nuvarande funktion och utformning. Rokeri-
rondellens kapacitet forbéttras genom vissa fysiska atgérder.

Indelning i delomraden - sekvenser

Forslaget ér utformat for att kunna genomforas i etapper och med hinsyn till
nuvarande och framtida forutsittningar i ndromradet.

Tutredningsarbetet har omgivningens karaktér delats in i tre delaromréden, s.k.
sekvenser:

¢ Entrézonen, mellan Rokerirondellen och det nya badhuset.

¢ Forstadszonen, mellan badhuset och Styrmansgatan

¢ Stadszonen, mellan Styrmansgatan och Storagatan.

De foreslagna atgéardernas detaljeringsgrad har till viss del utformats med ut-
gangspunkt i dessa karaktérer och de behov av utformning av bade trafik-
l6sningar och utformning av vigrum och omgivning som det innebér.

Fordonstrafiken

Dagens trevigskorsning vid Lagervégen/Slantgrdnd ersétts med en cirkula-
tion som samordnas med en cirkulationsplats vid ny anslutning till badhuset.
Aven Strandgatan ansluts till cirkulationsplatsen. Cirkulationsplatsen kan ans-
lutas till eventuella bostadsoar.

Anslutningarna till hotell- och restaurangskolan och Villagrdnd stings och
ersétts med en ny i ett 1age mellan nuvarande anslutningar. Den nya anslutningen
mojliggor en sydlig anslutning till badhuset samt en nordlig anslutning till Sjo6-
kvarteret. | omradet mellan badhustomten och Sjokvarteret kan ett omrade for
vindsurfingverksamhet med en parkeringsplats anordnas. Anslutningen kan ans-
lutas till eventuella bostadsoar.

Anslutningen till Sjokvarteret forbéttras med refuger.

Informationsplatsen kommer att tas bort och erséttas med nya langs
infartsvégarna norr om Rokerirondellen.

Antalet infarter till Sjokvarteret har minskats och passager for den létta trafiken
har anordnats 1 ldgen dir de bedoms lampliga med utgangspunkt i dagens och
framtida behov.

Vid Styrmansgatan foreslas en cirkulationsplats. Mittremsor anordnas pa de-
len mellan Styrmansgatan och Storagatan samordnat med passager och refuger.
Mittremsan ska medverka till att styra den latta trafiken till passagerna.
Styrmansgatans status som ’genomfartsgata” fortydligas genom fysiska atgér-
der och skyltning. Cirkulationsplatsen kan anslutas till eventuella bostadsoar.

Pa delen mellan Nygatan och Storagatan forbittras passagerna i nuvarande
lage.

Latta trafiken

Passager anordnas vid limpliga malpunkter och ldgen. Nuvarande gang- och
cykelvigar ansluts till passagerna.

En ny gdng- och cykelviig anordnas 6ster om Osterleden pé striickan mellan
Sjokvarteret och vidare norrut. Den ersitter pa vissa delar nuvarande strick-

ning lings stranden (som forsvinner nér badhuset byggs). Gang- och cykelvig

anordnas dven ldngs den nya strickningen for Strandvagen.

Befintlig gangvdg ldngs nuvarande strcickning av Strandgatan kan behal-
las genom kyrkogérden. Frén norr ansluter gang- och cykelvégen dster om
Osterleden till en passage vid den foreslagna trafikplatsen vid badhuset.

Passager medrefuger anordnas dven vid passage av Nygatan, Styrmans-
gatan, ny anslutning vid Villavégen samt ny anslutning for Lagervigen/Strand-
gatan.

Kollektivtrafik

Busshallplatser foreslas i anslutning till badhuset. Ingen reguljér linjetrafik fore-
kommer i dagsliget lings Osterleden. Hallplatserna medger dock framtida for-
andringar i linjesystemet. Hallplatserna innebér ocksa att charterbussar etc. till
badhuset ges goda ang6ringsforhallanden.

Aven 6vriga tillkommande méalpunkter i niromradet kan pa sikt innebéra att
behovet av kollektivtrafikforsorjning lings Osterleden bér dvervigas.

Vagutrustning

Vigbelysning bor ersittas 1 samband med forvaltningsatgérder. Av sdkerhets-
skl bor den bytas till stolpar av s.k. ’sékerhetstyp” samt placeras minst 2 me-
ter fran vigkant. Vid byte bor en ocksa en mer “’stadsméssig” typ véljas.

[ delen mellan Nygatan och Stora gatan foreslas att belysningen ersétts och
placerasiden foreslagna mittremsan.

Viagskyltning ses 6ver och ersitts till stora delar. Rekommenderade entréer till
centrum, parkeringsplatser och leder bor skyltas béttre &n 1 dag.

Ovriga forandringar i gatusystemet

Strandgatans strdckning anpassas till foreslagen utvidgning av kyrkogérden och
ansluts till Osterleden. Lagervigen och Slantgriind ansluts till Strandgatan.
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Miljé och arkitektur

Alléplanteringar med trad foreslas dér omléggning av gdng- och cykelvigar
sker. Ytterligare trddplanteringar kompletterar nuvarande alléer i forsta hand
kring foreslagna nya gang- och cykelvigar. I cirkulationsplatser, refuger och
mittremsor foreslas planteringar av buskar, perenner och tréd.
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Effekter och konsekvenser
Fordonstrafiken

BerikningsfSrutséttingar: De kapacitetsberdkningar som &r utforda pa foreslagna
. ¢ Skyltad hastighet 50 km/timmen. lEorsningsutformningar visar pé belastningsgrader mellan 0.30 till 0.72 langs
Nollalternativet ¢ Prognosar 2020. Osterleden.
Nollalternativet (’vad hénder pa sikt om vi inte gor ndgot”) innebér 6kad ¢ Tungtrafik 10-12%. . e L
trafik och nya trafikalstrande verksamheter kring Osterleden. Kapaciteten ¢ Ettkorfilti vardera riktningen i samtliga korsningar. Kapamtet vid f6 reslag na lésni ngar
okar och kobildningarna vid hogtrafik minskar i och med att Rokerirond- ¢ Vid maxtimme ér trafiken 10% av medeldygnstrafik. ) ) ) )
ellen byggts om. ¢ Forvintad belastningsgrad under dimensionerande timme bor under- I c}en foreilagna mrkulgtwnsplatsen Yld planeraqe badhuset/Str'z‘an(?gatan upp-
stiga 0.7, helst 0.5. Den hogre nivan kan accepteras vid ombyggnad i sta}r den hogstg belastmngsgraden for det norra inkommande korfaltet, som
Kapacitetsberdkningarna visar pa att framkomlighetsproblem kommer att tatortsmiljo. blir 0.72. 1 5vrigt ar belastingsgraden mellan 0.30 och 0.64.
uppsta vid Styrmansgatan. ) . )
Ett framkomlighetsproblem som uppméarksammats, men inte tillhor detta Nivaerna pé belastningsgraden ér acceptabel ur framkomlighetssynpunkt, ca
Olycksriskerna 6kar och framkomligheten for fordonstrafiken forsdmras. uppdrag, dr kapacitetsbristen i Rokerirondellen. Det fororsakar kéande 19 kt")ande fgrdon kan férgkomma und.er maxtimmoen pd det hogst belastade
fordon langt in p4 Osterleden och kan till och med blockera korsningen korféltet enligt ovan. I 6vrigt kan det forekomma négot enstaka fordon som
Foresl aget alternativ med Strandgatan/plan"erade badhuset. For att uppnd en god framkomlig- kdar 1 korsningarna.
het for trafiken ldngs Osterleden bor detta problem dtgérdas. i
Jamfort med ett nollalternativ kommer foreslagna I6sningar att innebira for- o , Belastningsgraden
bittrad kapacitet och framkomlighet for trafik som ansluter till Osterleden Kapacitet vid Nollalternativet ) . . . . o
fran Nygatan, Styrmansgatan och Strandvégen/Lagervigen. Speciellt vid Vid nollalternativet, inga atgarder pa nuvarande végar och gator, kommer Berakpade belastningsgrader enligt kapacitetsberakningari foreslagna
Styrmansgatan blir forbattringarna avsevirda. trafikutvecklingen att innebéra kapacitetsproblem vid Strandgatan i fram- korsningspunkter.
tiden. Genomforda berdkningar visar att belastningsgraden ar 2020 blir 2
Ka pacitetsberé kni ngar 0.60-0.98 i korsningen mellai Osterleden och Stran(%gatan. Korsningen Osterleden/Strandgatan ('N)cs):;r g:g
Med utgéngspunkt i prognostiserade trafikdkningar och tillkommande pla- med S.ty rmansgatan un?erstlgeor 0.7 ochmed Nyg atan underst} et 0'5.0' Séder 0.57
nerad bebyggelse med nya malpunkter, har foreslagna atgarder kapacitets- Ytterligare trafik 1nneb?1r (,),Cksa at d?gens kapacitetsproblem i Rokeri- Vaster 0.13
berdknats med avseende pa fordonstrafikens framkomlighet i korsnings- rondellen kommer ait forvérras vid hogtrafik.
punkterna lings Osterleden. Osterleden/Styrmansgatan  Norr  0.64
Séder 0.61
Ett av delmalen for utredningen ér att de féreslagna atgarderna inte ska Véaster 0.30
minska fordonstrafikens framkomlighet lings Osterleden, dven vid en tra-
fikokning som pa en tjugoarsperiod uppgar till 35 % (1,5 % per ar). Osterleden/Nygatan Norr 0.40
Séder 0.35
Berikningarna har utforts med hjdlp av Trivectors berdkningsprogram Véaster 0.39
Capcal och utgér frdn VU 94, Svenska vigverkets dimensionering och ) .
klassning av kapacitet. = :.-I.::il;:: '“' ' Osterleden
22,0010 l 16.800 14600 11.200
l . o i
Riikerirondell = B = i = & |
= = Fa
7 N 4¢— E,
]

Bberakriaae trarikrriarigaer iarigs usterieaer ar <ucu, rorgory
medeldygn.
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I forslaget redovisas forbéttringar av tre- och fyrvigskorsningar med
anslutningar till Sjokvarteret och ny anslutning till Villavéigen/bensinstatione-
rna samt forbittringar av passagerna tvirs Osterleden. Dessa atgirder
innebir inte kapacitetsbegrinsningar for trafiken lings Osterleden.

Det bor noteras att det &r nodvéndigt att genomfora dtgérder i Rokerirond-
ellen om en cirkulationsplats ska kunna byggas vid badhuset. Utan om-
byggnad av Rokerirondellen kommer det att bildas kder genom
badhusrondellen vid hogtrafik mot norr. Ovanstaende kapacitets-
berdkningar forutsitter en sddan ombyggnad.

Maluppfyllelse

Antalet olyckor torde minska och antalet olyckor med allvarliga skador
minskar 1 och med att hastigheten och vinklar mellan fordon i korsningarna
forandras. Aven om antalet olyckor ér konstant kommer foljderna i form av
skador med allvarliga skador att minska.

Kapaciteten kommer att forbéttras trots tillkommande passager och av-
smalning av korfélten mellan Nygatan och Storagatan.

Kollektivtrafiken

Nollalternativet

Ingen linjetrafik finns i dag eller #r planerad lings Osterleden. Diremot r
badhuset en malpunkt som bor ges goda forutséttningar for angoring av
bussar. Angoring med bussar kan ske vid entrén till badhuset via anslutning
till Osterleden.

Foreslaget alternativ

Jamfort med ett nollalternativ innebér foreslagna bussfickor vid badhuset
forbattringar av mojligheten att angora bade linje- och charterbussar till en
av de storre framtida mélpunkterna lings Osterleden.

For att kollektivtrafikforsérja andra planerade malpunkter liings Osterleden
som bostadsoar, eventuella bostéider mellan Strandgatan och Osterleden,
Sjokvarteret m.m. kommer ytterligare bussfickor att bli nodvéandiga.

Maluppfyllelse

Det finns inga planer eller malséttningar for kollektivtrafiken lings Osterleden.
Didremot kommer flera mélpunkter och eventuella bostiader pa sikt att skapa
behov av kollektivtrafikforsorjning lings Osterleden. D bér det dven bli aktu-
ellt med ytterligare bussfickor &n vad som redovisas 1 forslaget, exempelvis vid
Sjokvarteret, anslutningar till bostadsoar och kyrkogéarden.

Latta trafiken

Nollalternativet

Nollalternativet innebdr 6kad trafik och nya trafikalstrande verksamheter kring
Osterleden. Olycksriskerna okar och framkomligheten for den litta trafiken
forsémras.

Foreslaget alternativ

Jamfor med ett nollalternativ innebér foreslagna atgérder att trafiksékerheten
och komforten for den létta trafiken 1 vissa delar forbéttras avsevirt.
Forbittringarna ir storst vid passage av Osterleden samt for gdende och cy-
klister som ror sig Oster om leden. For den létta trafiken som ror sig véster om
Osterleden innebir atgirderna frimst forbittringar vid passage av Nygatan och
Styrmansgatan.

Maluppfyllelse

Atgirderna innebir en forbiittring av trafiksikerheten och komforten for den
litta trafiken lings och tvirs Osterleden men ocksé tvirs anslutande storre ga-

torSamhéIIsbyggnad

Nollalternativet

Vid nollalternativet bertrs inte forutséttningarna for utveckling och exploatering
av obebyggda omraden kring Osterleden direkt. Indirekt innebir dock ett noll-
alternativ dér inga trafiktgérder genomfors, att forutséttningar for
exploateringar kan forsvaras p.g.a. trafiksituationen.
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Foreslaget alternativ

Jamfort med ett nollalternativ innebér foreslagna atgérder i forsta hand att
tillgéngligheten okar och majligheten att tillfora ytterligare trafik till omradet for-
béttras. Mojligheten att ansluta till diskuterade bostadsoar sékerstélls vid
cirkulationsplatserna och ny anslutning vid Villavigen/norra delen av Sjo-
kvarteren.

Maluppfyllelse

Atgirderna innebir en framfSrhallning for tillkommande bebyggelse och innebiir
inga begriansningar for planerade och diskuterade exploateringar. I stéllet kan
forbattringar av trafiksituationen medverka till och utgora en forutséttning for
lokaliseringar kring Osterleden. Mark tas inte i ansprak pa sddant séitt att det
hindrar framtida exploateringar i omradet.

Kostnader

Anliggningskostnaderna &r dversiktligt beraknade till totalt cirka « 1 500 000

och fordelar pa tre geografiska delomraden som 6verensstimmer med

Osterledens indelning i karaktiristiska delar.:

¢ Delomrade Entrézonen - delen mellan Rokerirondellen till och med
badhustomten. Omfattar &ven kostnader for ombyggnad av Strandgatan/
Lagervigen/Slantgriand.
Delomrade Forstadszonen - delen mellan badhustomten och t.o.m.
Styrmansgatan. Omfattar ven gang- och cykelvidg mellan Sjokvarteret och
badhuset.

¢ Delomrade Stadszonen - delen mellan Styrmansgatan och Storagatan.

Oversiktlig kostnadsberikning
Ostra infarten Mariehamn

Anléaggningskostnad Etapp 1 + 731 800
Anléaggningskostnad Etapp 2 + 318 600
Anlaggningskostnad Etapp 3 * 155100
Summa anlaggningskostnad * 1205500
Projekteringskostnad (6%) «72 330
Of6rutsedda kostnader (15%) * 180 825
Total projektbudget * 1458 655

Kostnaderna inkluderar att rivningsarbete, anlédggningsarbeten for trafikatgérder,
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ot sttt arfoete

Utredningsplanen utgér underlag for landskapets och stadens planering av fy-
siska Atggirder for trafiken kring Osterleden samt underlag for stadens 6vriga
planering.

Utredningsplanen har under hosten 2002 stillts ut si att stadens medborgare
fatt mojlighet att bidra med synpunkter pa forslagen. Denna utgér nu ett under-
lag for vidare planering av bebyggelse och trafikatgirder kring Osterleden och
berdrda delar av centrum och hamnomréadet.

For att mer omfattande ombyggnader av Osterleden ska kunna ske ska en
végplan upprittas och en projektering utforas. Foreslagna dtgérder kan inne-
béra att detaljplaner kan behdva revideras.

Foljande aspekter bedoms som sérskilt viktiga att belysa vid fortsatt planering

och eventuell projektering:

¢ Rokerirondellens utformning som idag och vid en ombyggnad av Osterle-
den enligt framtaget forslag kommer att vara begrénsande for framkomlig-
het och trafiksikerhet.

¢ Planerad och diskuterad bostadsbebyggelses direkta och indirekta péver-
kan pa trafikférutsttningarna. Bl.a. kommer eventuella bostadsoars behov
av tillanglighet for fordon, l4tt trafik, service och kollektivtrafikforsorjning
studeras.

¢ Sjokvarterets och kyrkogérdens behov av parkeringsytor.

¢ Gestaltningsfragorna—hur ska vigrummet utformas sa att en framtida om-
givning och vigrummet kan bli en attraktiv och vél utformad del av staden?

¢ Miljofragor vid en lokalisering av bostider nira Osterleden.

¢ Behovetav kollektivtrafikforsorjning lings Osterleden.

Etappindelning

De foreslagna trafikétgérdarna kan etappindelas pa flera sétt, bide geografiskt
och funktionellt. Vid en prioritering féreslas av angelédgenhetsskil foljande

genomfOrandeordning:
1. Atggrder for att forbiittra kapaciteten i Rokerirondellen och en tillfillig
anslutning till Badhuset.

2. Atgirder for den litta trafiken for passage tvirs Osterleden.

3. Sammanhiingande gang- och cykelvig dster om Osterleden till bad-
huset och vidare norrut.

4. Ombyggnad av korsningen Strandgatan/Lagervégen—Badhuset (om
det inte kan ske i samband med ombyggnad av Rokerirondellen).

5. Forbéttring av nuvarande anslutning till Sjokvarteret.

6. Nyanslutningtill Villagréind/bensinstationerna och nordlig anslutning till
Sjokvarteret.

7. Ombyggnad av korsningen vid Styrmansgatan

8. Ombyggnad av korsningen till Nygatan.

9. Mittremsa mellan Nygatan och Stora gatan.
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Samrad och referenser
Samrad och redovisningar

Vid stadsstyrelsens méte den 23 maj 2002 informerade stadens politiker om
forlaget till ombyggnad av Osterleden.

Under arbetets gang har det hallits fem projekteringsméten med deltagande fran
staden och landskapsstyrelsen.
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Trafiksdkerhetsprogram fér Mariehamns stad 1998. Tyréns Infrakonsult
AB

Trafikplan for Aland. Landskapsstyrelsen.

Protokoll fran Stadsfullméktiges méten.

Detaljplaner och projekteringshandlingar for nytt badhus.

Underlag for utveckling och planldggning av Sjokvarteret.

VU 94, Svenska Vigverkets utformningsanvisningar. 2002 ars utgava.
Svenska Viagverkets handbok, Redovisning av vigutredning Publikation
1994:71.
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