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Vagplan med miljoberéttelse for del av landsvag 880, sektion 0/0 -
0/323, delprojekt tillhérande BrUt 2017 — 2027, gallande utbyte av

bro nr 19 6ver Langholmsstrommen i Brandoé kommun
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1 Allmdn orientering om projektet
Detta dokument omfattar Vagplan med miljoberattelse for utbyte av befintlig bro pa landsvag
880 over Langholmsstrommen i Bjérnholma by Brandé kommun.
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Landsvag 880 byggs om till en totalbredd om 6,5 m med en beldggning om 6 meter (6/6,5) pa
en stracka av ca 323 m. Brons hinderfria bredd ar 7,0 m.

1.1 Planeringsforutsittningar
Infor utbytet av den befintliga bron har Alands landskapsregering latit utreda tva alternativa
tekniska l6sningar for bron i tva olika lagen.

Broalternativen har studerats i kombination av olika byggmetoder. Byggmetoderna ger olika
"Trafiklosningar” — det vill sdga hur trafiken paverkas av respektive byggmetod. Fordelar och
nackdelar har studerats — ndarmare information finns i programhandlingen for "Delprojekt
Trabropaketet Bro no 19 Bro 6ver Langholmsstrémmen”.

Alternativet samverkansbro i befintligt Iage konstaterades uppfylla 6nskemalen om minimalt
intrang pa intilliggande fastigheter och saker trafiklosning under byggtiden men skillnaden mot
att forlagga den nya bron i nytt lage, soder om befintlig bro och Iata tillfalliga vagen ga 6ver den
befintliga bron under byggtiden ar inte sa avgérande att alternativet kan uteslutas helt. | bagge
brolagena kan risker avseende trafik och sakerhet hanteras.

Den rekommenderade konstruktionstypen med en samverkansbro med stalbalkar och
farbaneplatta i betong ger en robust konstruktion. Konstruktionshdjden ar gangbar i aktuellt
lage och kraver mindre underhall dn 6vriga konstruktioner, samt kan ges en teknisk livslangd pa
120 ar.

Vagplanen forutsatter att den nya bron ar placerad i plan i samma lage som nuvarande bro och
att den tillfalliga vagforbindelsen anlaggs sdder om nuvarande bro. Brons fria héjd 6ver vattnet
planeras till 4,0 m vid medlevattenniva, vilket mojliggor seglingsfri hdjd om 3,4 m. Brons bredd
planeras till 7 m. Farledsbredden under bron har valts till 21,0 m. Brons profil har utifran dessa
hojdangivelser anpassats till befintliga naturliga forhallanden. | vaster ansluter bron i svagt
uppforslut emedan det i 6ster ar en lutning om 5 % i anslutning till bron.
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Figur 1: Figuren visar en sektion av nya bron éver Langholmsstrommen (bro 19).
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Figur 2: Figuren visar elevation av nya bron éver Langholmsstrommen (bro 19).

Svenska vagverkets publikation VGU 2012:181 har anvants som grundlaggande
planeringsdirektiv for vagens geometriska och trafiksakerhetsmassiga utformning.
Landsvagens geometri har anpassats efter den nya brons tekniska utforande dar den nya
brons langd, bredd och ho6jd har varit styrande for de anslutande vagarnas utformning.
Svenska trafikverkets publikationer TRVK Vag 2011:072 samt TRVR Vag 2011:073 anvands

som grundlaggande projekteringskrav- och rad vid detaljprojektering av vdagens tekniska
utformning.
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1.2 Kultur-och fornminnesmiljo
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Kulturbyran
Kulturbyran har efter inventering utford den 12.2.2018 gett ett utlatande nr 51 U3a
daterat den 28.3.2018.

| utlatandet konstateras foéljande:

Bron 6ver Langholmsstrommen uppfordes 1968 och mojliggjorde tillsammans med
ovriga broar de snabba samhallsforandringar i Brandd kommun som ett
sammanhangande vagnat och 6kade farjforbindelser kom att innebara under 1960- till
1980-talet.

Sjalva bron hyser dock inget storre kulturhistoriskt varde knuten till dess konstruktion
och en breddning av bron i anslutning till dess nuvarande strackning innebar i
kulturmiljdhanseende inga negativa konsekvenser.

| utldtandet rekommenderas:

Kulturbyran forutsatter att platsen behandlas med varsamhet vid fordandringen av bron
och att hansyn tas till vagstrackningens skala och omgivning.

1.3 Naturmiljo
Utredningens mal var att inom omradet lokalisera férekomster av hotade, skyddsvarda,

fridlysta och andra anmarkningsvarda karlvaxtarter, samt vardefulla biotoper:

J sarskilt hansynskravande biotoper enligt 11 § i landskapsférordningen om
skogsvard (AFS 1998:86),

) sarskilt skyddsvarda biotoper enligt 5 § i landskapsforordningen om naturvard
(AFS 1998:113),

) andra viktiga biotoper for naturens mangfald (t. ex. hotade biotoper enligt

Raunio m.fl. 2008).

Faunatica Oy har efter inventering utford den 25.06.2018 gett ett utlatande nr 21/2018
daterat den 6.7.2018, dir man konstaterar att det inte finns sarskilt skyddsvarda miljoer 1
nirheten av omradet som omfattas av vigplanen.



@ Rlands .
landskapsregering

ALR2020/202
17.06.2020

Langdoren

-
Figur 3: Utredningsomrade, Langholmsstromsbron (bro nr 19), Brando.

I utldtandet konstateras foljande: ”Inom utredningsomrddet patrdffades inga
anmdrkningsvdrda naturtyper. Inom omrddet vixer den regionalt hotade (RT) asken och den
sdrbara (VU) gulmdran. Arterna dr dock sd pass allménna och rikliga pd Aland att
vaxtplatserna inte markerats pd kartan.”

Skogsbruksbyran
Skogsbruksbyran har [6pande informerats om projektet under planeringsprocessen.
Utldtande fran byran begars i samband med delgivningen av forslaget till vagplan.

Miljobyran
Miljébyran har I6pande informerats om projektet under planeringsprocessen. Utlatande fran
byran begérs i samband med delgivningen av forslaget till vagplan.

1.4 Vattenmiljo

Vattnet i sundet har kontakt med omgivande skargard norrut och soderut genom ett system
av 6ppna fjardar. Genomstromningen i sundet ar viktig for miljon. Den nuvarande bron ar en
bro i ett spann och ligger i en utfylld vagbank av sprangsten. Fria 6ppningen under bron ar
idag ca 25 m. Den nya bron foreslas dven den att vara en bro i ett spann vars bagge
landfasten ocksa ligger i utfylld vagbank av sprangsten. Malsattningen ar att 6ka
genomstromningsarean under bron for att forbattra vattenmiljon i ndromradet.
Konsekvenserna for vattenmiljon berdknas darfor bli oférandrad till nagot gynnsam.
Avstandet mellan strandlinjerna 6kas nagot.
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| den fortsatta planeringen infor entreprenadskedet kommer atgarder som medfor minsta
méjliga stérning for vattenmiljén i strommen att beaktas. Atgarder som kan bli aktuella i
entreprenadskedet ar exempelvis:

- Grumling: Kan begransas genom exempelvis anvandning av skyddsgardiner eller
andra avgransande atgarder och relevanta kontrollprogram.

- Forlust av habitat: For att begransa de negativa effekterna i naromradet ar det mycket
viktigt att arbetet i vatten inte utfors under sommarhalvaret och att det utférs med
storsta forsiktighet.

- Utslapp till vatten: Avloppsvatten och allt annat avfall tas omhand fran byggskedets
start, sa att inga utslapp sker. Férberedande skyddsatgarder och en handlingsplan bor
finnas som snabbt och effektivt kan tillampas for att minska effekter fran eventuellt
ofdrutsedda handelser, som t.ex. ett utslapp.

1.5 Buller

Trafikmangden dndrar inte efter ombyggnationen Inom projektet foreslas att vagprofilen hojs
nagot for att ge utrymme for den nya brons konstruktionshdjd och majliggora att sundet
under bron forstoras. Hojningen av vagprofilen medfor att trafikbullret kan spridas nagot
ldngre men genom att trafikmangden pa vagen ar mycket liten sa blir paverkan sannolikt
férsumbar.

2 Trafiksiakerheten

Vagens geometri och bron ar sa langt som majligt anpassad efter trafiksakerhetsmassiga
hansynstaganden som planeringsforutsattningarna utgaende fran dimensionerande
hastighet och trafikmangd kraver.

Vagens linjeforing har justerats pa sa satt att breddningen av vagen utfors ndrmast bron.
Den nya bron utfors med en total fri bredd mellan réacken pa 7,0 meter, vilket mojliggor
dubbelriktad fordonstrafik dver bron, samt att den oskyddade latta trafiken ges storre
utrymme att passera 6ver bron.

Bron och vagen forses med racken av hog kapacitetsklass (H2).

Bron och den anslutande vagens balans hojs nagot for att sdkerstalla en hinderfri hojd pa 4,0
meter for batfarleden under bron.

3 Vagteknisk beskrivning

Vagen ar planerad att byggas med en grundbredd pa 6,5m och 6,0 m belagd yta.
Linjeféringen for vagen ar planerad utgaende fran bashastighet, 70 km/tim. Vaghallarens
overgripande trafiksakerhetsmassiga ansvar medfor att vdaghallaren maste folja
trafiksituationen och vidta trafiksdkerhetsmassiga atgarder for att minska eventuella
trafiksakerhetsmadssiga risker i den fortsatta planeringen.

Vagens overbyggnadsutforande kommer att anpassas efter de geotekniska forhallandena
langs vagstrackningen. Figurerna nedan visar normalsektionen for vagens planerade

uppbyggnad



@ Rlands
landskapsregering

9
ALR2020/202
17.06.2020
R 2L ERTIOCEF
toadrem s 0 & mer-_r\ Fidrem:3 | 05 meter
Doddcon dmeber S FARHES 0430 meter |
} 4 H
+H|”|_||:|
Eera daa arkyta
S
iritbet 3dnad DL A \\\ ) . .
y wJibe bredd - 050 meter diup Meter
=tert.linad _/ -,
com oG DG B e Ut petering
ombreogrue o -2 OGRS
om lrec-grus —eo D0E,
Soembresogrus - B0 DICE,
*COERTH 0 -t ench
v oM =BT belSganing DOC
S cm 213 belBqgning [0C
Figur 4: Normalsektion, skarning
L ] E' ]
I 1
B _ L, C,
L = ] = [
LI 1 LIl 1
+Hi 0

iqraclke DEG

—— — — — B \
e .
e F
o

Follnireg tar oag CEE

— .
LS === im=mzi=n=n=n=m=

PR R L T KL

Cmlbrec-arys -0 [wE =
cmbros-grus 0 - ni DCE.
siembrasoqrus - 50 QCE,

*LEETI T —m wch 00 -
L M BT bel -'Ql]l]flifll] LiCE -
5 cm 213 belSggning ([,
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3.1 Omfartsvag under byggtiden

En tillfallig vagforbindelse kommer att anlaggas séder om befintlig bro under hela
entreprenadtiden. Omfartsvagen byggs som en tillfallig vagbank dver sundet. Fyllningen gors
med rena bergmassor. | vagbanken laggs 2 st tillfalliga vagtrummor med
genomstromningsarea pa 1,9 m. Genomfart for battrafik i LAngholmsstrommen ar inte moijlig
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under entreprenadtiden. Dessutom behover entreprenadomradet som berors av
entreprenadarbetena under byggtiden, av sakerhetsskal, avgransas fran allmanheten. For att
entreprendren ska kunna utféra entreprenaden sakert och undvika att utomstaende som
t.ex. trafikanter och tredje person inte riskerar att skadas maste arbetsomradet begransas.
Figuren nedan visar omfartsvagens placering och utformning.
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Figur 6: Placering av tillfallig vagforbindelse.

3.2 Massor

| projektet rader massaunderskott. Bergkrossfraktioner for vagens 6verbyggnadslager och
fylining mot bro, samt jordmaterial for slantning av vdagens sidoomraden, maste tillforas
projektet.

Material och fraktioner for nya 6verbyggnadslager i landsvdgen, med tillhorande infartsvagar,
bestams i detaljplaneringsskedet.

3.3 Geoteknik

Geotekniska forutsattningar for grundlaggning av ny bro har utretts, genom framtagande av
geofaltprogram for geotekniska undersékningar fér ny bro och tillfallig omfartsvag.
Geotekniska faltundersdkningar har utforts pa basen av konsultens faltprogram som
sammanstallts i en “Markteknisk undersdkningsrapport” samt ett geotekniskt PM.
Resultaten av de geotekniska utredningarna har bildat underlag for bestamning av
grundlaggningsutférande for bron.

3.4 Vagtrummor
Behov och placering av vagtrummor studeras och bestams i detaljprojekteringsskedet.
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4 Miljopaverkan under byggnadstid

Under byggtiden kommer anldaggningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon att orsaka storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer
och dammupprivning

Det finns dven risk for utslapp som kan férorena mark och vatten, da det under byggtiden
hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan férorena mark och vatten.

Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av storre
mangder miljoskadliga produkter, ska planeras infor produktionsstart.
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Infor upphandling av entreprenad ska krav pa kvalitets- och miljostyrning formuleras med
beaktande pa entreprendrens miljoarbete. Krav ska ocksa stéllas pa entreprenéren avseende
absorptionsmedel och saneringsvatska vid handelse av oférutsedda utslapp till luft, mark
eller vatten. Aven oljeldnsar ska finnas tillgdngliga vid samtliga vattenarbeten.

Byggplatsen ska organiseras sa att all mark och vegetation utanfér vagomradet skyddas och
inte anvands till etablering, upplag etc. Marken inom vagplaneomradet ska i mojligaste man
aterstallas nar arbetena ar fardiga. Under byggskedet ska skador pa trad och buskar undvikas
i mojligaste man.

Det rorliga friluftslivet paverkas under byggtiden bl. a da battrafik inte tillats inom
entreprenadomradet, samt att parkerings- och markytor intill brolaget upplats som
etableringsytor for entreprenadens behov.

Arbetsfordon, sprangningar och schaktningsarbeten kan dven paverka vattenkvaliteten lokalt
under byggtiden genom utsldpp och spill i naturen. Detta kan i forsta hand paverka
dagvattnet. For att minimera risken for spill, kommer relevanta miljokrav pa kontroll och
saneringsberedskap vid spill, att stallas i entreprenadskedet.

5 Rekreation och transportleder

Projektet i sin helhet, som omfattar en ny bro, kommer inte att paverka omgivning och
kulturmiljon i storre omfattning jamfort med dagens lage. Trafiksituationen for samtliga
trafikslag forandras inte jamfort med nulaget.

En bredare och trafiksdkrare bro kommer att underlatta rorligheten for samtliga trafikslag
och forbattrar transportmojligheterna.

Sjotrafik mojliggors inte i sundet under entreprenadtiden. Farleden som passerar under bron
kommer att stingas av medan projektet forverkligas. Nar projektet ar genomfort kommer
farleden att 6ppnas igen for allman trafik. Den nya bron mojliggor trafik pa samma villkor
som idag.

6 Landskapsbilden

Vagstrackan som berors i denna vagplan, ligger inom ett omrade som &r en del av
kulturmiljon kring Langholmsstrommen.

Projektet kommer att paverka omgivning och kulturmiljon jamfoért med dagens lage, pa sa
satt att den nya bron kommer att ha stérre dimensioner och darigenom ta nagot stérre plats i
kulturmiljon.
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De tillfalliga vagomradena for den byggtida trafikomledningen och arbetsplatsens
etableringsytor kommer att aterstallas.

7 Kollektivtrafiken
Kollektivtrafikens forutsattningar forvantas inte forandras till foljd av projektets
genomforande.

9 Kostnadskalkyl
Kostnaden for projektet berdknas till 1 800 000 euro.

Mariehamn 17.06 2020

lan Bergstrom
Alands Landskapsregering
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