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Forord

Kollektivtrafiken &r ett medel for att 4stadkomma regional- och tatortsutveckling pa Aland.
Trafikférsdrjningsprogrammet &r grunden fér utvecklingen av kollektivtrafiken p& Aland. Detta program
omfattar perioden 2022 till 2023. Visionen fran Kollektivtrafikutredningen 2014 "Attraktiv kollektivtrafik i ett

hallbart transportsystem” ar utgangspunkten for arbetet med trafikforsorjningsprogrammet.

Tyngdpunkten i det har trafikférsorjningsprogrammet ar utveckling av tatortstrafiken och dess integrering
med landsortstrafiken. Utover detta ar standig forbattring av service till resendren och 6kad anvdndbarhet av
digitala system viktiga inslag. Utveckling av landsortstrafiken kommer att géras inom féljande
programperiod. En effektiv och anvandarvanlig kollektivtrafik som bidrar till hallbar utveckling férutsatter
samverkan mellan kollektivtrafikmyndigheten, kommunerna samt landskapsregeringens ovriga enheter.
Transportféretagen som idag skoter kollektivtrafiken pa Aland bidrar dven med viktig information genom

erfarenheter och branschkunskap.

Programmet innehéller mal for planeringen av kollektivtrafiken pa Aland och lagger grunden for
kollektivtrafikens utveckling de kommande aren. Mal och atgarder som programmet faststaller ar bland
annat att planera for regelbundna avgangstider, forbindelser, byten, tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning, fordon som drivs med férnyelsebara drivmedel samt 6kad resurseffektivitet. Atgarder

for att uppna detta beskrivs i trafikférsorjningsprogrammet.

Programmet stoder uppnaende av strategiskt utvecklingsmal nummer 2 Alla kdnner tillit och har verkliga
méjligheter att vara delaktiga { samhdllet, nummer 5 Attraktionskraft fér boende, besékare och féretag,
nummer 6 Markant hégre andel energi fran férnyelsebara kdllor och 6kad energieffektivitet samt nummer 7
Hdllbara och medvetna konsumtions- och produktionsménster i Utvecklings- och héllbarhetsagenda for Aland.
Dessutom bidrar kollektivtrafiken till uppndende av malen i Energi- och klimatstrategi fér Aland till &r 2030,
bland annat att utslappen fran vagtrafiken ska minska med 50 % till ar 2030 jamfort med ar 2015. |

programmet beskrivs hur kollektivtrafiken ska bidra till en hallbar utveckling p& Aland.

Bakgrund

Alands landskapsregering &r ansvarig myndighet for kollektivtrafiken pa Aland. Ansvaret fér kollektivtrafiken
ligger hos Infrastrukturavdelningens transportbyra enligt 19 § i landskapsférordning (2016:90) om
landskapsregeringens allmanna forvaltning. Enligt landskapslag (2019:60) om ordnande av
kollektivtrafiktjanster ska kollektivtrafikmyndigheten uppratta ett trafikférsdrjningsprogram som ska revideras
minst vart fjarde ar. Detta trafikférsérjningsprogram &r Alands férsta. Kollektivtrafiken fortsatter enligt
gallande avtal till 31.12.2021 och darefter ska trafik upphandlas i enlighet med landskapslagen och detta

trafikforsérjningsprogram.

Projektorganisation

Trafikforsdrjningsprogrammet har utarbetats av en projektgrupp bestdende av tjdnsteman pa
landskapsregeringens Infrastukturavdelning: Per-Erik G. Cederkvist, Bo Karlsson, Yessica Aberg och Mats

Karlsson under ledning av projektledare Gunnar Westling. Styrgrupp for projektet har bestatt av ledande
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tjiansteman pa Infrastukturavdelningen samt Néringsavdelningen: projektagare och ordférande Niklas

Karlman, Yvonne Osterlund, Linnea Johansson, Lennart Nord, Sten Eriksson och Stefan Fransman.

Trafikforsorjningsprogrammet skickas pa remiss till foljande aktorer under hosten 2020 for utlatande,
allménheten har ocksa getts mojlighet att Iamna utldtande. Under arbetet med framtagande av programmet
har ett flertal aktorer involverats. Ett fortsatt gott samarbete mellan berdrda aktdrer ar av stor betydelse for

att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas.

Involverade aktorer
Bosse Ahlnas

Samtliga kommuner
Viking Line Buss Ab
Williams Buss Ab

Alands landskapsregering
Alandsbussen Ab
Alandstrafiken

Remissinstanser
Finansavdelningen
Infrastrukturavdelningen
Lagberedningen
Naringsavdelningen

Social- och miljdavdelningen
Utbildnings- och kulturavdelningen
Alandstrafiken

Hallbart initiativ
Liberalerna p& Aland
Moderat Samling fér Aland
Obunden samling

Alandsk Center

Alandsk demokrati

Alands Framtid

Alands Socialdemokrater

Brando kommun
Eckeré kommun
Finstroms kommun
F6glé kommun

Geta kommun
Hammarlands kommun
Jomala kommun

Kumlinge kommun
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Kokars kommun
Lemlands kommun
Lumparlands kommun
Mariehamns stad
Saltviks kommun
Sottunga kommun
Sunds kommun

Vardd kommun

Bosse Ahlnds

Mariehamns Akeriférening
Viking Line Buss Ab
Williams Buss Ab
Alandsbussen Ab

Alands Yrkesbilagare

Barkraft.ax

City Mariehamn

Eckerd pensionarsforening
Hoégskolan pa Aland
Mariehamns Pensionarsférening
Norra Alands hégstadiedistrikt
Norra Alands pensionarer

Sédra Alands hégstadiedistrikt
Visit Aland/Alands Turistférbund
Alands Gymnasium

Alands handikappférbund
Alands idrott

Alands Kommunférbund

Alands Néringsliv

Alands Natur och miljo
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1.Lagstiftning och ramverk

Tidigare har landskapslag (1976:33) om yrkesmdssig trafik, exempelvis reglerar 15 § turlistorna, samt

landskapsférordning (2008:140) om skolskjutsning reglerat organiserandet av kollektivtrafiktjanster p& Aland.

Europarlamentets och rddets férordning (EG) nr 1370/2007 om kollektivtrafik pd jdrnvég och vdg tradde i kraft
2009 och tillater en dvergangsperiod pa 10 ar innan nationell lagstiftning maste uppdateras i enlighet med
EU-forordningen. Under 6vergangsperioden far de offentliga subventionernas, genom de nuvarande sa
kallade tilldelningsavtalen, totala varden inte éverstiga 2 000 000 euro, vilket har varit ett hinder fér
vidareutveckling av kollektivtrafiken. Fram&ver kommer kollektivtrafiken att utvecklas genom att den

upphandlas offentligt och dar rader ingen maximal subventionsniva.

EU-forordningen forverkligas genom den nya lagen, landskapslag (2019:60) om ordnande av
kollektivtrafiktjanster, som stipulerar att ett trafikférsérjningsprogram fér Aland ska tas fram som, i enlighet

med 6 §, innehaller en redovisning av:
1) behovet av kollektivtrafik pa Aland samt malet for kollektivtrafikférsérjningen,

2) alla former av kollektivtrafik, bade trafik som bedéms kunna utféras pa kommersiell grund och trafik som

landskapsregeringen avser att ombesoérja och i vrigt mojliggora pa grundval av allméan trafikplikt,
3) atgarder for att skydda miljon,

4) tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafiken med hansyn till behov hos personer

med funktionsnedsattning samt
5) de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla resenarer.

| och med landskapslagen om kollektivtrafiklagen ar landskapsregeringen kollektivtrafikmyndighet och
upphandlar ddrmed all kollektivtrafik p& Aland. Landskapsregeringen faststéller allmén trafikplikt i enlighet
med innehallet i trafikforsérjningsprogrammet. Trafikforsérjningsprogrammet ska uppdateras minst vart

fjarde ar raknat fran den tidpunkt det senast faststalldes.

Kommunerna, évriga berérda myndigheter, organisationer, kollektivtrafikféretag samt féretradare for
naringsliv och resendrer ska horas innan trafikforsérjningsprogrammet faststalls. Lagen tradde ikraft 1
september 2019 varvid ovan namnda 15 § i landskapslagen om yrkesmdssig trafik upphavdes. Pa
motsvarande satt har ny lagstiftning tratt ikraft i riket (Kollektivtrafiklag, FFS 869/2009) och Sverige (Lag om
kollektivtrafik, SFS 2010:1065).

Férutom ovanndmnda lagstiftningen berér dven féljande regelverk kollektivtrafiken pa Aland:

e landskapslag (2019:60) om ordnande av kollektivtrafiktjinster

e landskapslag (1976:33) om yrkesmdssig trafik, 1,2, 4, 6, 7,8, 11, 21a och 23 §§
e landskapsférordning (2000:6) om yrkesmdssig trafik

e Landskapsforordning (2008:140) om skolskjutsning

e landskapslagen (2008:85) om yrkeskompetens for lastbils- och bussférare

e Kérkortslagen (2015:88) for Aland
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Landskapslagen (2013:72) om tillimpning pa Aland av lagen om arbetstid i vdgtrafik fér férare som dr
egenféretagare

Landskapslagen (2004:3) om kontroll av brottslig bakgrund hos personer som skall arbeta med barn
Alands landskapsregerings beslut (2011:24) om trafiktaxa fér personbefordran med buss i yrkesmdissig
trafik i landskapet Aland

Landskapslag (2020:12) om socialvdrd, 23 §

Lag om service och stéd pa grund av handikapp (FFS 380/1987) 8 §, tillimpas genom landskapslag
(2010:50) om tillimpning i landskapet Aland av lagen om service och stéd pé grund av handikapp
Férordning om service och stéd pé grund av handikapp (FFS 759/1987) 4-6 $8, tilldmpas genom
landskapsférordning (2010:51) om tillimpning i landskapet Aland av férordningen om service och stéd
pd grund av handikapp

Lag angdende specialomsorger om utvecklingsstorda (FFS 519/1977) 39 §, tillimpas genom
landskapslag (1978:48) om tillimpning av lagen angdende specialomsorger om utvecklingsstorda
Férordning angdende specialomsorger om utvecklingsstdrda (FFS 988/1977) 3 §, tillimpas genom
landskapsférordning (2017:145) om tillimpning av férordningen angaende specialomsorger om
utvecklingsstérda
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2.Begrepp och avgransningar

Kollektivtrafik ar ett omfattande begrepp och for att tydliggora trafikforsérjningsprogrammets innehall har
avgransningar gjorts. Inom kollektivtrafiken férekommer aven flertal begrepp som behéver definieras for att

underlatta lasningen av detta trafikforsdrjningsprogram.

2.1. Begrepp och deras definitioner

Kollektivtrafiken innehaller ett flertal begrepp som definieras i tabell 1.

Tabell 1. Begrepp och dess definition

Begrepp Definition

Kollektivtrafik Persontransporttjanster av allmant ekonomiskt
intresse som erbjuds till allmanheten
fortldpande och utan diskriminering (EU:s
Kollektivtrafikférordning punkt 2a).

EU:s kollektivtrafikférordning Europaparlamentets och radets férordning (EG)
nr 1370/2007 om kollektivtrafik pa jarnvag och
vdg och om upphavande av radets férordning
(EEG) nr 1191/69 och (EEG) 1107/70.

Kollektivtrafiklagen Landskapslag (2019:60) om ordnande av
kollektivtrafiktjanster.
Kollektivtrafikutredningen Kollektivtrafikutredningen 2014 i vilken en

utredare, styrgrupp och referensgrupp framtog
material infor lagstiftningsprocessen som ledde
till landskapslag (2019:60).

Linjetrafik Kollektivtrafik Iangs huvudvagarna till och fran
landsorten och Mariehamn. Fram till och med ar
2021 inbegrep detta linje 1-8 som tilldelats av
landskapsregeringen.

Matartrafik Mindre linjer som ansluter till linjetrafiken.
Upphandlas fram till och med ar 2021 av
kommunerna och erhéller stéd av
landskapsregeringen. Sker vanligtvis med mindre
fordon pa bestallning.

Landsortstrafik Linjetrafik samt matartrafik utanfor tatort.
Lokaltrafik Separat kollektivtrafik inom en kommun som
inte ansluter till linjetrafik, férekommer
framforallt i skérgarden.

Stadstrafik Kollektivtrafiken inom Mariehamns stad som
upphandlats fram till och med ar 2021 av
Mariehamns stad.

Tatortstrafik Kollektivtrafik inom det sammanhangande
tatortsomrddet Mariehamn-Jomala-Jarsé.
Fardtjanst Socialservice for personer med svar

funktionsnedsattning som pa grund av sin
funktionsnedséattning eller sin sjukdom
nédvandigt behover sadan service for att klara
de funktioner som hor till normal livsforing,
landskapslag (2010:50) om tilldmpning i
landskapet Aland av lagen om service och stéd
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pa grund av handikapp samt
landskapsforordning (2010:51) om tillampning i
landskapet Aland av férordningen om service
och stdd pa grund av handikapp.

Service som stoder rorlighet Socialservice som ordnas for personer som inte
klarar av att sjalvstandigt anvanda allmanna
trafikmedel pa grund av sjukdom, skada eller av
nagon annan liknande funktionsnedséttande
orsak och som behd&ver service for att kunna
utratta drenden eller pa grund av nagot annat
behov som hor till det dagliga livet, 23 § i
landskapslag (2020:12) om socialvard. Brukar
vanligtvis dven bendmnas fardtjdnst.
Skolskjuts Yrkesmassig transport av barn i grundskola eller
i barnomsorg, inom, eller i anslutning till
verksamheten (landskapsférordning (2008:140)
om skolskjutsning). Skolskjuts bedrivs med av
kommunen upphandlade transporter samt av
kommunen bekostade resor i linjetrafiken
(skolkort). Skolskjuts som upphandlats av
kommunen kan inte anvandas av
kollektivtrafikpassagerare.

Hallplats En anvisad plats dar det &r mojligt att stiga pa
och av kollektivtrafik.

Bytespunkt Hallplats dér flera kollektivtrafiklinjer méts. Aven
kombination mellan buss och farja.

Tillganglighet Fysisk och -kommunikativ - informativ och
psykosocial tillganglighet.

Tillganglighetsanpassning Anpassning for personer med

funktionsnedsattning.

2.2. Avgransningar

Detta trafikforsorjningsprogram omfattar kollektivtrafik pa vag pa Aland. Programmet omfattar dagens
stadstrafik, landsortstrafik, matartrafik och lokaltrafik pa fasta Aland och i den &ldndska skargérden med buss
och kollektivtrafiktaxi.

Programmet omfattar inte skolskjuts, fardtjanst och service som stéder rorlighet vilka ar kommunala
uppdrag, men som nyttjar kollektivtrafiken till stor del. Dessutom omfattas inte andra trafikslag sasom flyg,

taxi, linstyrda eller frigdende farjor av programmet.
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3.Kollektivtrafiken pa Aland idag

Aland kan karakteriseras som ett landskap med utpraglad landsbygd indelat i 16 kommuner, varav 15 &r
landsbygds- och skargardskommuner med lagt invanarantal och 1ag befolkningstatheten ar lag med
forhallandevis stora avstand. Mariehamn med naromraden samt Godby kategoriseras som tatorter. Under

sommarhalvaret ékar antalet manniskor tydligt da turister och sommarélanningar kommer till Aland.

Kollektivtrafiken utgérs av en landsortstrafik med atta (8) huvudlinjer pa landsbygden med tillhérande
matartrafik samt en stadstrafik med tva linjer i staden Mariehamn. Landskapsregeringen organiserar
landsortstrafiken vilken knyter samman landsbygden med Mariehamn samt fungerar som anslutningstrafik till
skargardens farjelinjer. Stadstrafiken upphandlas av Mariehamns stad. Kommunerna upphandlar
matartrafiken med taxibolag efter de behov som kommunen anser finnas. | nuldget bedrivs ingen
kollektivtrafik pa kommersiella grunder pa Aland. Kommersiell trafik har bedrivits av bussbolaget Réde Orm

Ab mellan Mariehamn och kdpcentret Maxinge i Jomala i en ca tre ars tid fram till slutet av 2019.

Den nuvarande kollektivtrafiken p& Aland med buss i linjetrafik, gjordes valavgransat och planmaéssigt i slutet
av 1980-talet i enlighet med de davarande riktlinjerna som presenterades av den

anlitade danske utredaren Jgrgen Hammer. Efterat har vissa smarre justeringar gjorts i kollektivtrafiken, tills
man ar 2015 gjorde en uppdatering for att anpassa den enligt EU-férordningen tilldelade trafiken till dagens

krav.

Den senaste utredningen och sammanstallningen av kollektivtrafiken gjordes i Kollektivtrafikutredningen
2014. | utredningen konstaterades bland annat att kollektivtrafiksystemet skulle utformas sa anvandarvanligt
som mojligt. Nulaget beskrevs bland annat genom en enkat om hur aldnningarna ser pa den befintliga
kollektivtrafiken och pa vilket séatt allménheten anser att kollektivtrafiken kan goras battre. Det konstaterades
att 6kad anvandning av kollektivtrafikresandet i kommunerna &r en viktig miljofraga. Syftet med utredningen
var att utgora underlag for framtagande av en ny landskapslag for kollektivtrafiken och ett
trafikforsorjningsprogram i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU om ett ramverk
for inforande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt mot andra
transportslag (ITS-direktivet) samt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1370/2007 om
kollektivtrafik pa jarnvag och véag och om upphéavande av radets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG)
1107/70.

3.1. Finansiering

Landskapsregeringen har tilldelat linjetillstdnd till Viking Line Buss Ab, Williams Buss Ab och Alandsbussen Ab
for de atta huvudlinjerna i landsortstrafiken. For att skota trafiken far bussbolagen erséttning for antalet
korda kilometrar enligt fastslagen tidtabell. Ersattningsnivaerna ar fastslagna beroende pa antalet
passagerare och om linjen har andra inkomstkallor, se tabell 2. Ersattningsnivaerna reviderades 2016 och ar
utraknade baserat pa branschgenomsnitt i riket med en sund vinstmarginal. Landskapsregeringen

kan bestélla extra turer, utover turlistan, for vilka entreprenéren erhéller ersattning.

2019 uppgick kilometerersattningen till ungefar 1,9 miljoner euro. Nackdelen fér den nuvarande tilldelade

och EU-férordningsbaserade trafiken ar att det maximala ersattningstaket ar 2 miljoner euro per ar vilket

10 (41)



forhindrat storre forandringar i trafiken eftersom det maximala ersattningstaket nastan &ar natt. Nar trafiken

upphandlas upphor detta krav pa maximal ersattning.

Tabell 2. Landsortstrafikens linjer, trafikerande bussbolag och kilometerersattning

Linje  |[Bussbolag Ersittning fran ALR

1 Williams Buss Ab 2,15 euro/turlistad kilometer
0,61 euro/turlistad kilometer i anslutning till

Eckerdlinjens kvéllsankomst

2 Viking Line Buss Ab 2,15 euro/turlistad kilometer
3 Viking Line Buss Ab 2,15 euro/turlistad kilometer
4 \Viking Line Buss Ab 2,15 euro/turlistad kilometer
5 Williams Buss Ab 2,15 euro/turlistad kilometer
6 Williams Buss Ab 2,15 euro/turlistad kilometer
7A Williams Buss Ab 2,15 euro/turlistad kilometer
7B Williams Buss Ab 1,21 euro/turlistad kilometer
8 Alandsbussen Ab 1,21 euro/turlistad kilometer

Erhaller aven stod fran Lemlands kommun

Utover de direkta kilometerstoden erhaller bussbolagen dven oférkortat samtliga biljettintakter, fraktavgifter
och i vissa fall ersattning fran kommun. Hogstadieskolorna och gymnasierna nyttjar landsortstrafiken for
skolskjuts for vilket bussbolagen far ersattning genom att skolorna kdper skolkort vilka galler enbart mellan
hemmet och skolan. Bussarna kan &ven frakta mindre gods for vilket bussbolagen far ersattning enligt

géllande prislista 6,20 euro/10 kg. Sjalvfinansieringsgraden for landsortstrafiken ar 8 %, se bild 1.

Finansiering landsortstrafiken

Biljettintakter Fraktintakter
8% 0%

Skolkort
19 %

Kilometerersattning
73 %

Bild 1. Finansiering av landsortstrafiken uppdelat pa inkomstkallor.
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Biljettpriset bestdms av antalet zoner som resan stracker sig. Antalet zoner ar 24 stycken och zonpriset
faststélls i landskapsforordning (2011:24). Genom landskapsférordning (2011:24) begrénsas aven biljettpriset
maximalt till 4,50 euro vilket uppnas redan vid 18:nde (36 km) zonen, se tabell 3. En biljett har en giltighetstid
pa 60 minuter, vilket mojliggor bussbyte till en annan av landsortstrafikens linjer. | och med att stadstrafiken
har en annan huvudman &r bussbyte pa samma biljett mellan landsortstrafiken och stadstrafiken inte mojlig.
Olika periodkort med mangdrabatter finns dven tillgangliga. Nar maxtaxan inféordes omfattade den enbart
biljetter for allmanheten och inte skolkorten, vilket ledde till att skolkorten blev dyrare an motsvarande

arskort. Detta upplevs orattvist.

Tabell 3. Antalet zoner och zonpris enligt landskapsforordning (2011:24). Priser for periodkort framgar ocksa

av tabellen
o &
A | (
4\‘\ r .:_\_0 \c.\'c
& o & o B Dy
ﬁgp’-;v- : @5\' o b} £ & F, 9" \;_55
gy ) B s, g o
S of o ey & Fo
LaRs s ad W @ T
; A ; ;

ZON 1st 10 st 25 St 50 st

0 | 2,00 18,00 4280 70,00 40,00 36000 200,00 14,00
1 | 2,00 15,00 42,50 70,00 40,00 36000 200,00 14,00
2 2,00 15,00 4250 70,00 40,00 36000 200,00 14,00
3 210 18,90 44 80 73,50 42,00 37800 210,00 1470
4 220 19,80 46,80 77,00 4400 39600 220,00 1540
5 230 20,70 48 90 80,50 46,00 41400 230,00 16,10
6 250 2250 53,10 87,50 50,00 48000 250,00 1750
7 2,60 2340 55,30 91,00 52,00 46300 260,00 18,20
8 2,80 25,20 53,50 98,00 56,00 50400 280,00 19,60
9 290 26,10 61,60 10160 | 5800 52200 29000 2030
10 3,10 2790 65,90 10850 | 62,00 55800 31000 21,70
1 | 320 28,80 68,00 11200 | 6400 576,00 32000 2240
12 3,40 30,60 72,30 11300 | 65800 61200 34000 2380
13 3,80 34,20 80,80 133,00 | 76,00 684,00 380,00 26,60
14 4,00 36,00 85,00 140,00 | 50,00 720,00 400,00 28,00
15 4,30 38,70 91,40 150,50 | 86,00 774,00 430,00 30,10
6 | 440 39,60 93,50 15400 | 83,00 792,00 44000 30,80
17 [ 450 40,50 95,60 15750 90,00 81000 450,00 3150
18 450 40,50 95,60 157,50 90,00 81000 450,00 3150
15 450 40,50 95,60 157,50 90,00 81000 450,00 3150
20 450 40,50 95,60 157,50 90,00 81000 450,00 3150
21 | 450 40,50 95,60 157,50 90,00 81000 450,00 3150
22 450 40,50 95,60 157,50 90,00 810,00 450,00 3150
23 450 40,50 95,60 157,50 90,00 810,00 450,00 3150
24 450 40,50 95,60 157,560 90,00 810,00 450,00 31,50
25 | 4,50 40,50 95,60 157,50 90,00 810,00 450,00 3150

Landskapsregeringen stoder kommunerna med hogst 80 % av redovisade kostnader och arligen budgeteras
maximalt 100 000 euro som understdd till glesbygds- och matartrafik. Om understddsbehovet Gverstiger
100 000 euro minskar stddprocenten i motsvarande grad sa att stodet inte dverstiger 100 000 euro.
Tillsvidare har det budgeterade beloppet rackt till och den maximala stédprocenten har kunnat betalas ut,
senast 2019.

Stadstrafiken ar upphandlad av Mariehamns stad till en arlig kostnad om ca 350 000 euro. Utover den
avtalsmassiga ersattningen tillfaller aven biljettintdkterna och intakterna fran férsaljning av periodkort

entreprenoren (Viking Line Buss Ab). Biljettpriset ar fastslaget till 2,00 euro. Biljettintdkterna ar enbart kdnda
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av entreprendren, men uppskattas vara ca 100 000 euro per ar da antalet passagerare om aret ar runt 70 000
varav en del nyttjar periodkort. Sjalvfinansieringsgraden ar ungefar 22 %, se bild 2. Landsortstrafiken och

stadstrafiken har en sammanlagd sjalvfinansieringsgrad om 10 %.

Finansiering stadstrafiken

Biljettintakter
22 %

Anbud
78 %

Bild 2. Finansiering av stadstrafiken.

3.2. Rutter och tidtabeller

Landsortstrafikens linjer 1 - 5 trafikeras med ett flertal vardagsturer samt dven vissa helgdagsturer. Linjerna 6,
7A, 7B och 8 ar sa kallade kombinationsturer, vilka har mera en skolorienterad trafikkaraktar med
linjedragningar och tidtabeller anpassade efter skolornas behov men 6ppna aven for allménheten. Linje 8 var
tidigare en skolskjutslinje som kom in som en del av kollektivtrafiksystemet sa sent som 2016. Linje 1 ansluter
sig till Eckerolinjens ankomster och avgangar medan linjerna 4 och 5 &r anpassade till skargardstrafikens
motsvarigheter i Hummelvik, Ldngnas och Sviné. Bussplan i Mariehamn ar en gemensam anknytningspunkt

for landsortstrafiken, se tabell 4 och bild 3 och 4. Godby fungerar dven som knutpunkt for linjerna 2, 3 och 4.

Tabell 4. Linjens nummer, strackning, bussbolag samt eventuell anslutning

Linje [Strackning Bussbolag Anslutning

1 Ecker6-Hammarland-Mariehamn Williams Buss Ab  [Eckerdlinjen Berghamn

2-3-4 |Godby-Mariehamn \Viking Line Buss Ab

2 Geta-Godby-Mariehamn Viking Line Buss Ab

3 Saltvik-Godby-Mariehamn \Viking Line Buss Ab

4 \Vardo-Sund-Godby-Mariehamn Viking Line Buss Ab |Norra linjen Hummelvik

5 Lumparland-Lemland-Mariehamn Williams Buss Ab  [F6gldlinjen Svind, Sodra
linjen/Tvargaende linjen Langnas

6 Godby-Emkarby-Go6lby-Godby-Mariehamn  [Williams Buss Ab

7A Norra Jomala-6stra Jomala-Mariehamn Williams Buss Ab

7B \Vastra Jomala-Mariehamn Williams Buss Ab

8 Jars6-Mariehamn Alandsbussen Ab
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Turtatheten ar generellt sett hogre under skoldagar da antalet skolelever och pendlare &r storre, medan
trafiken ar delvis neddragen under sommaren och semestrarna da passagerarunderlaget allmant sett ar lagre.
Passagerarunderlaget ar dessutom storre under skoldagar eftersom skolturerna har béattre tackning och
matartrafiken ar mera omfattande. Helgtrafiken som ansluter sig till skargardstrafiken ar dock ett undantag
pa grund av att antalet turer 6kar under sommaren da resenarstrémmen bade till och fran skargarden ar
storre.

Bussavgangar i anslutning till skargardsfarjorna ar mycket beroende av dess ankomster. Forseningar leder
oftast till problem for uppratthallandet av tidtabeller. Som regel galler att bussen ska avga senast 10 minuter
efter utannonserad start. Om forseningen av farjan stiger till den grad att passagerarna inte kan vara i bussen
senast 10 minuter efter turlistad avgangstid avgar bussen. Farjans befdlhavare ringer da efter taxiskjuts for de
passagerare som inte hann till bussen. Detta arrangemang tillampas for att inte alltfér mycket forskjuta
bussens tidtabell framat.

o

Bild 3. Karta visande landsortstrafikens linjer inklusive matar- och lokaltrafik.
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Bild 4. Landsortstrafikens linjer och huvudsakliga hallplatser.
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Stadstrafiken bestar av tva linjer, Norra och Sédra. Bagge linjer trafikeras med hog turtathet och med
avgangar med jamna mellanrum. Bagge linjer har sin andpunkt pa Nygatan i centrum dar de méts och byter
linjer, se bild 5. Den buss som kort norra linjen fortsatter till sddra linjen och tvartom, vilket gor att
passagerarna inte behover byta buss om de vill aka exempelvis fran norra Mariehamn till den sédra delen av
staden. Morgon och eftermiddag trafikeras stadstrafiken med tva bussar med en turtathet pa 30 minuter. Vid
lunch- och kvallstid trafikerar en buss, vilket betyder en timmes turtdthet. Under nattetid och helger ar det

uppehall i trafiken.

Hotell ed- Hinders- L
START et, Bolsto- Klint- Elverks- Norra- STOPP
Bussplan & Rest. - = - béle- Sjukhuset
[CENTRUM Pl Eh;‘m "ided 5 véigen m}en o L vigen gatan gatan CENTRUM

07.20 | 07.21 | 0722 | 0723 | O7.25 | O7.26 | 0728 | 07.29 | 07.30 | 07.31 | 07.33 | 07.35 | O7.37 | 07.38 | 07.39 | 07.41 | 07.45
07.50 | 0751 | 0752 | 0753 | 0755 | 0756 | 0758 | 07.59 | OB.OD | 0801 | 0B.03 | 08.05 | OB.O7 | OB.08 | 0809 | 0811 | 0815
08.20 | 0821 | 0B22 | 0B.23 | 0825 | 0B26 | DB28 | 08.29 | 0830 | 08.31 | 0833 | 0B35 | DB.37 | 08.38 | 08.39 | 08.41 | DB.AS
08.50 | 0851 | 0852 | 0853 | 0BS5 | 0BS54 | 0B58 | 08.59 | 09.00 | 09.01 | 09.03 | 09.05 | 09.07 | 09.08 | 09.09 | 0%.11 | 09.15
09.20 | 09.21 | 09.22 | 09.23 | 09.25 | 0926 | 0928 | 09.29 | 09.30 | 09.31 | 0933 | 0935 | 09.37 | 09.38 | 0939 | 09.41 | 09.45
09.50 | 09.51 | 0952 | 0953 | 09.55 | 09.56 | 0958 | 09.59 | 10.00 [ 10.01 | 10.03 | 10.05 | 10.07 | 10.08 | 10.09 | 10.11 | 1045
10.20 | 10.21 | 1022 | 1023 | 10.25 | 10.26 | 1028 | 10.29 | 10.30 | 10.31 | 10.33 | 10.35 | 10.37 | 10.38 | 10.39 | 10.41 | 10.45
H20 | n21 1122 | 123 | 125 | 126 | 1128 | 1129 | 130 | 1131 133 | 1135 | 1137 | 1138 | 1139 | 11.41 1.45
1220 | 1221 | 1222 [ 1223 | 1225 | 1226 | 1228 | 1229 | 1230 | 1231 | 1233 | 1235 | 1237 | 1238 | 1239 | 1241 | 1245
1320 | 1321 | 13.22 | 13.23 | 1325 | 1326 | 13.28 | 1329 | 1330 | 1331 | 13.33 | 13.35 | 1337 | 13.38 | 1339 | 1341 | 1345
14.20 | 1421 | 1422 | 1423 | 1425 | 14.26 | 1428 | 1429 | 1430 [ 1431 | 1433 | 1435 | 1437 | 1438 | 1439 | 1441 | 14.45
14.50 | 1451 | 1452 | 1453 | 1455 | 1456 | 1458 | 1459 | 15.00 [ 15.01 | 15.03 | 15.05 | 1507 | 15.08 | 1509 | 15.11 15.15
1520 | 1521 | 1522 | 15.23 | 1525 | 1526 | 15.28 | 1529 | 1530 | 1531 | 15.33 | 1535 | 1637 | 1538 | 1539 | 1541 | 1545
1550 | 1551 | 1552 | 1553 | 1555 | 1556 | 1558 | 1559 | 16.00 | 16.01 | 16.03 | 16.05 | 1607 | 15.08 | 16.09 | 16.1 1615
1620 | 1621 | 1622 | 1623 | 1625 | 16.26 | 1628 | 1629 | 1630 [ 1631 | 1633 | 1635 | 1637 | 1638 [ 1639 | 16.41 | 16.45
1650 | 1651 | 1652 | 1653 | 1655 | 1656 | 1658 | 1659 | 17.00 | 17.01 | 17.03 | 17.05 | 17.07 | 17.08 | 17.09 | 17.11 17.15
17.20 | 17.21 | 1722 | 17.23 | 17.25 | 1726 | 17.2B | 17.29 | 17.30 | 17.31 | 17.33 | 17.35 | 17.37 | 1738 | 1739 | 17.41 | 17.45
1750 | 1751 | 1752 | 1753 | 17.55 | 1756 | 1758 | 17.59 | 18.00 | 18.01 | 18.03 | 18.05 | 18.07 | 18.08 | 1809 | 1811 | 18145
1820 | 1821 | 1822 | 1823 | 1825 | 1826 | 18.28 | 1829 | 1830 [ 1831 | 1833 | 18.35 | 1837 | 1838 | 1839 | 1841 | 18.45
1920 | 19.21 | 1922 | 19.23 | 1925 | 1926 | 19.28 | 19.29 | 1930 | 19.31 | 1933 | 19.35 | 19.37 | 19.38 | 1939 | 19.41 | 19.45

8 START FR&'_“ 20.20 | 2021 | 2022 | 2023 | 2025 | 2026 | 2028 | 20.29 | 20.30 | 2031 | 20.33 | 20.35 | 20.37 | 20.38 | 2039 | 20.41 | 20.45

2120 | 2121 | 2122 | 2123 | 2125 | 2126 | 2128 | 2129 | 2130 | 2131 | 2133 | 2135 | 2137 | 2138 | 2139 | 2141 | 2145

Shlinads-
gatan

Terget

0650 | 0652 | 06,53 | 06.55 | 0656 | 0659 | 07.00 | 07.01 | 07.02 | 07.03 | 07.04 | 07.05 | 07.06 | 07.07 | 07.08 | 07.09 | 07.13
07.20 | 07.22 | 07.23 | 0725 | 07.26 | 07.29 | 07.30 | 07.31 | 07.32 | 07.33 | 07.34 | 0735 | 07.36 | 07.37 | 0738 | 07.39 | 07.43
0750 | 07.52 | 0753 | 0755 | 07.56 | 07.59 | 08.00 | 08.01 | 0802 | 08.03 | 0B.04 | 0B.O5 | 0B.OG | 0807 | 0B.08 | 08.09 | 08.13
08.20 | 0822 | 0B.23 | 08.25 | 0B.26 | 0829 | 0B.30 | 08.31 | 08.32 | 08.33 | 0834 | 0B.35 | 08.35 | 0837 | 08.38 | 08.39 | 08.43
08,50 | 0852 | 0853 | 0855 | 0BS54 | 0859 | 09.00 | 09.01 | 09.02 | 09.03 | 09.04 | 09.05 | 09.06 | 09.07 | 09.08 | 09.09 | 09.13
09.20 | 09.22 | 0923 | 09.25 | 09.26 | 09.29 | 09.30 | 09.31 | 09.32 | 09.33 | 09.34 | 09.35 | 09.36 | 09.37 | 09.38 | 09.39 | 09.43
09.50 | 0952 | 0953 | 0955 | 09.56 | 0959 | 10.00 | 10.01 | 10.02 | 10.03 | 10.04 | 10.05 | 10.06 | 10.07 | 10.08 | 10.09 | 10.43
10.50 | 1052 | 10.53 | 10.55 | 10.56 | 1059 | 11.00 [ 1.01 | 102 | 103 | 1.04 | .05 | 1106 | 1.07 | 1108 | 1109 | 113
M50 [ N52 | 1153 | 1155 | 1156 | 1159 | 12.00 | 12.01 | 1202 | 12.03 | 1204 | 1205 | 1206 | 1207 | 1208 | 1209 | 1213
1250 | 1252 | 1253 | 1255 | 1256 | 1259 | 13.00 | 13.01 | 13.02 | 13.03 | 13.04 | 13.05 | 1306 | 13.07 | 1308 | 13.09 | 1343
13.50 | 1352 | 1353 | 13.55 | 13.56 | 1359 | 14.00 | 14.01 | 14.02 | 14.03 | 1404 | 1405 | 14.06 | 1407 | 1408 | 14.09 | 1413
14.20 | 1422 | 1423 | 1425 | 1426 | 14.29 | 1430 [ 14.31 | 1432 | 1433 | 1434 | 1435 | 14.36 | 1437 | 1438 | 1439 | 14.43
14.50 | 1452 | 1453 | 1455 | 1456 | 14.59 | 15.00 | 1501 | 15.02 | 15.03 | 1504 | 1505 | 15.06 | 15.07 | 15.08 | 1509 | 15.13
1520 | 1522 | 1523 | 1525 | 1526 | 1529 | 1530 | 1531 | 1532 | 1533 | 1534 | 1535 | 1536 | 1537 | 1538 | 1539 | 1543
15.50 | 1552 | 1553 | 1555 | 1556 | 1559 | 16.00 | 16.01 | 16.02 | 16.03 | 16.04 | 16.05 | 16.06 | 16.07 | 16.08 | 16.09 | 1613
1620 | 1622 | 16.23 | 1625 | 1626 | 16.29 | 1630 | 1631 | 1632 | 1633 | 1634 | 1635 | 16.36 | 1637 | 1638 | 1639 | 1643
1650 | 1652 | 1653 | 1655 | 1656 | 1659 | 17.00 | 17.01 | 17.02 | 17.03 | 17.04 | 17.05 | 17.06 | 17.07 | 17.08 | 17.09 | 1743
17.20 | 17.22 | 17.23 | 1725 | 17.26 | 1729 | 1730 | 17.31 | 1732 | 17.33 | 1734 | 1735 | 1736 | 17.37 | 1738 | 17.39 | 17.43
17.50 | 17.52 | 17.53 | 17.55 | 17.56 | 1759 | 18.00 | 18.01 | 18.02 | 18.03 | 18.04 | 18.05 | 1806 | 18.07 | 18.08 | 18.09 | 1813
18.50 | 18.52 | 1853 | 1855 | 18.56 | 1859 | 19.00 | 19.01 | 19.02 | 19.03 | 19.04 | 19.05 | 19.06 | 19.07 | 19.08 | 19.09 | 1943
19.50 | 19.52 | 19.53 | 1955 | 19.56 | 19.59 | 20.00 | 20.01 | 20.02 | 20.03 | 20.04 | 20.05 | 20.06 | 20.07 | 20.08 | 20.09 | 2043
20.50 | 2052 | 2053 | 20.55 | 20.56 | 2059 | 21.00 | 21.01 | 21.02 | 21.03 | 21.04 | 21.05 | 21.06 | 21.07 | 21.08 | 21.09 | 2113
21.50 | 2152 | 2153 | 2155 | 2156 | 2159 | 2200 | 22.01 | 22,02 | 22,03 | 22.04 | 22,05 | 22.06 | 22,07 | 22.08 | 22.09 | 22143

Bild 5. Karta med stadsbussens linjer samt tidtabeller for vintertrafik.

3.3. Passagerare

Landsortstrafikens passagerarantal har hallit sig pa en konstant nivéd under 2010-talet om ca 300 000
passagerare totalt per ar. Linje 1 och 5 ar populdrast med ca 90 000 respektive ca 60 000 passagerare arligen.
Detta kan bero pa att linjerna ansluter sig till farjeavgangar. Linje 2, 3 och 4 knyts samman till linjen 2-3-4
mellan Godby och Mariehamn sa att den linjespecifika statistiken kan vara missvisande. Pa linjerna 2, 3 och 4

aker arligen ca 100 000. Linjerna 6, 7 och 8 &r kombinationsturer, vilka har minst passagerare.
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Passagerare i kollektivtrafiken 2010-2018
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Bild 6. Antal passagerare linjevis 2010 — 2018.

De storsta passagerargrupperna utgors av skolelever, arbetspendlare och resenérer till farjeanslutningar. Hur
antalet passagerare férdelar sig mellan de olika passagerargrupperna &r okant i detalj. Alandstrafiken
uppskattar att ca 90 % av resorna utgdrs av skolskjuts medan arbetspendlingen representerar enbart 5 - 10
% av resorna, se bild 7. Ar 2019 beviljades ca 1000 skolkort. Enligt Alandstrafiken gérs vardagligen ungefar

1 400 resor i landsortstrafiken. Under sommarsasongen 6kar antalet turister pa Aland, vilket dven syns i
passagerarstatistiken. Exempelvis pa linje 5 som ansluter sig till Foglolinjen, Sodralinjen och Tvérgaendelinjen

utdkas turerna sommartid fran en l6rdagstur till fyra och en sondagstur till tre turer.

Aldre- och

specialomsorg
2% \\\i'iil!!!llll

Bild 7. Alandstrafikens uppskattning av andelen resor per kundgrupp inom kollektivtrafiken under vardagar.
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For att verka for ett ©kat antal passagerare far bussbolaget en bonusutbetalning om antalet passagerare ¢kar
med minst 7 % jamfort med foregdende ars passagerarsiffror. For att ytterligare oka passagerarsiffrorna finns
i tilldelningsavtalet ett krav om att entreprendren ska marknadsfora sin kollektivtrafik. Kampanjer med
avgiftsfria bussturer har genomforts i samband med “Bilfria dagen” varje host. Landskapsregeringen har haft
avsikt att med sina laga busstaxor gora kollektivtrafiken till ett ekonomiskt fordelaktigt alternativ for

anvandarna.

| stadstrafiken har passagerarantalet rort sig arligen om runt 70 000 passagerare under perioden 2014 - 2019.
Innan den nya upphandlingen som gjordes 2013 var passagerantalet ca 250 000 - 300 000 per ar, se bild 8. |
det tidigare trafikupplagget skotte fyra bussar trafiken med en regelbunden 15-minuters turtdthet. Dessutom
var bussen avgiftsfri mot det nuvarande biljettpriset om 2,00 euro. Det ar okant vilken av dessa faktorer hade
den storsta paverkan, men andringen gjorde att passagerarantalet sjonk med ca 75 %. Turtathet lyfts ofta
fram som en viktig faktor som paverkar passagerarnas val att aka kollektivt. De budgeterade kostnaderna

sjonk samtidigt med ca 60 %.

Antal passagerare i stadstrafiken 2010-2019
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Bild 8. Antal passagerare i stadstrafiken ver tid.

3.4. Fordon

Skoleleverna &r de storsta anvandarna av kollektivtrafiken och ddrmed den dimensionerande faktorn for
fordonstypen samt antalet fordon i kollektivtrafiken. P4 vardagsmorgnar ar transportbehovet storst och
eftermiddagen har ett liknande transportbehov dven om det ar mera utspritt over tid. Under 6vriga tider pa
dagen samt pa helger &r behovet betydligt mindre. Denna obalans i behov skapar en viss problematik for
bussbolagen. For att 6ka nyttjandegraden av bussarna anvands de dven for charter- och

sightseeingtrafik med mera. Detta stéller ett hdgre krav pa fordonens komfort och skick én det egentliga
kravet for bara arbetspendling och skolskjuts. Fordonsparken i den alandska kollektivtrafiken haller generellt
sett hog kvalitet for att kunna nyttjas till olika andamal. Fordonen som gar i allmén kollektivtrafik pa linje 1 -
8 har inget enhetligt utseende medan bussarna i stadstrafiken har en gemensam design som bestams av

bestéllaren.
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Landsortstrafikens linjer 1 - 7 anvands framst hoggolvade bussar medan stadstrafiken och linje 8 anvander
ldggolvsbussar. En viss anvandning av laggolvade bussar i landortstrafiken férekommer i och med att Viking
Line Buss Ab anvander sina bussar sa effektivt som mojligt pa sina linjer. Laggolvade bussar haller inte det
komfortkrav som chartertrafiken kréver, vilket gor att bussbolagen foredrar h6ggolvade bussar. Hodggolvad
buss har ett bagageutrymme som behévs fér passagerarna pa langre bussresor. Aven cyklar kan lastas i

bagageutrymmet.

De fordon som anvands i skoltrafik far inte vara aldre an 15 ar for att garantera en god sékerhet och
dessutom ska alla sittplatser vara forsedda med sakerhetsbalte. Tidvis anvdnds dven reservfordon men de

behdver inte uppfylla alla de krav som stalls for ordinarie fordon.

Pa linjer och turer med farre passagerare far bussbolaget med godkannande av landskapsregeringen anlita
taxibolag. | sddana fall uteblir bussbolaget med den avtalsenliga kilometerersattningen och

landskapsregeringen ersatter enbart taxifakturan.

3.5. Alandstrafiken

Bussen och busschaufféren &r den som passageraren kommer i kontakt med pa sin resa. Alandstrafiken har
fran sitt centrala och vid bussplan liggande kontor i Mariehamn hand om den kundrelaterade kontakten

bade i landsortstrafiken och skargardstrafiken. Alandstrafiken administrerar bokningar och betalningar samt
uppratthaller kundinformationen. Transportbyran pa landskapsregeringens infarstrukturavdelning har hand

om upphandlingarna och tilldelningarna samt kontrollerar att avtalen efterlevs.

3.6. Avtal

De tidigare avtalen i landsortstrafiken gallde for perioden 1.1.2016 till 31.12.2017 men férlangdes enligt
ensidig tvaarig option till 31.12.2019. | och med att den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft forst 1.9.2019
tilldelades landsortstrafiken pa nytt i ytterligare tva (2) ars tid fram till 31.12.2021. Detta kan sagas vara en
overgangsperiod till ett nytt upphandlat trafiksystem i enlighet med EU:s kollektivtrafikforordning till foljd av

att arbetet med trafikforsérjningsprogrammet inte prioriterats tidigare.

Varje bussbolag har ett separat avtal med landskapsregeringen, ett sa kallat stodavtal. | avtalet ingar
forutsattningarna for trafiken, vilken trafik som ska koras och vad bussbolagen far i ersattning. Bussbolagen
driver sjalvstandigt sin verksamhet i enlighet med avtalet. Alla intakter tillfaller bussbolagen vilka ocksa
erhaller ett stod fran landskapsregeringen mot sina manatliga redovisningar av kérda kilometrar pa de olika

linjerna.

Avtalen kan ses som en garanterad inkomstvolym for bussbolagen. Om antalet kilometer andras, andras
ocksa de ekonomiska forutsattningarna for bussbolagen. Smarre andringar kan arligen genomforas av
bestallaren men storre forandringar i det avtalsmassiga totala antalet kilometrar fér varje bussbolag enskilt
kan ej goras. Stodavtalen innehaller ingen force majeure-klausul. Avtalsparterna har dock ratt att sdga upp
avtalet och darigenom komma ur sina dtaganden om det finns risk att verksamheten skulle ga med forlust,
sasom exempelvis till foljd av minskade intékter pa grund av Corona-pandemin varen 2020 da skolorna i

landskapet stangde sina dorrar.
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Nuvarande avtal i stadstrafiken tradde i kraft 29.5.2013 och den ursprungliga avtalsperioden utstrackte sig till
31.5.2018. Dérefter deklarerades den tvaariga optionen till férlangning till 31.5.2020. For att sammanfalla
med landskapsregeringens tilldelning av landsortstrafiken samt arbetet med trafikférsérjningsprogrammet
forlangdes avtalet till 31.12.2021 med hanvisning till en 6vergang till ett nytt system. Trafiken ar uppdelade
for 42 veckors bastrafik och sommartrafik under 10 veckors tid. Dessutom finns option for I6rdagstrafik.
Stadens avtal innehaller en force majeure-klausul vilken aktiverades ungefar i samband nar Corona-

pandemin urbrot, 2020.
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4.Behov av kollektivtrafik, utmaningar och
mojligheter, mal och vision

Enligt kollektivtrafiklagen ska behovet av kollektivtrafik och malsattningen for kollektivtrafiken framga i
trafikforsorjningsprogrammet. | detta kapitel framgar ocksa utmaningarna och méjligheterna for
kollektivtrafiken.

4.1. Behov

Kollektivtrafik kan tillgodose behov av persontransporter och transporter av lattare frakter. De
passagerargrupper som framst nyttjar kollektivtrafiken ar skolungdomar, pendlare, seniorer samt
anslutningar till annan trafik (skargardstrafiken). Kollektivtrafiken ska fokusera pa att tillgodose behovet for

dessa kundgrupper.

Skolungdomar ar den storsta nyttjaren av kollektivtrafik, troligtvis eftersom de inte har tillgang till egen bil da
de inte uppnatt korkortsalder. Denna grupp i aldern 0 — 17 ar utgoér ca 6 000 personer, enligt statistik fran
1Alands statistik och utredningsbyra (ASUB). Aldersgruppen har ett dagligt transportbehov med likartat
rérelsemdnster eftersom skolresor tillgodoses med skolskjuts eller kollektivtrafik. Ovriga resor fér denna
aldersgrupp ér i si helhet en stor del av kollektivtrafiken. Antalet beviljade skolkort fér grundskolor och

gymnasier &r ca 1 000 stycken.

3500 personer ingar i gruppen unga och vuxna 18 — 29 ar. En del av denna aldersgrupp studerar medan
resten ar ute pa arbetsmarknaden. Aldersgruppen har ett dagligt transportbehov med likartat rérelseménster

vilket kan tillgodoses till en stor del av kollektivtrafiken. Aldersgruppen har ofta tillgang till egen bil.

| gruppen 30 — 64 ar finns nastan 14 000 personer varav majoriteten arbetar dagtid vilket ger ett dagligt
transportbehov med likartat rérelsemonster och utgor dven den en stor del av kollektivtrafiken.

Aldersgruppen har ofta tillgang till egen bil.

Aldersgruppen 65+ utgor ca 7 000 personer vars transportbehov inte nédvandigtvis behdver vara likartat
varje dag och vars tider skiljer sig fran vanlig arbetstid pa grund av att dessa uppnatt pensionsalder.

Aldersgruppen har ofta tillgang till egen bil.

| den sammanrdknade mangden av olika dldersgrupper med dagliga likartade transportbehov ingar 23 500

personer.

' https://www.asub.ax/sv/statistik/befolkning-befolkningens-storlek-och-struktur 1.9.2020.
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Befolkning enligt aldersgrupp 2019
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Bild 9. Befolkning enligt aldersgrupp.

Arbetspendlingen uppgar till dver 14 000 personer per dag?2 i vilken inkluderas kommunintern pendling,
pendling till andra kommuner samt pendling i skargarden vilket framgar av tabell 5. Framfér allt pendlingen

inom tatorten Mariehamn - Jomala omfattar 6ver 5 000 personer.
Tabell 5. Arbetspendling mellan kommunerna

Arbetsplatsens kommun

§ 2 :

; E 5 ) -z 2 51 5

kommun F & 8 £ 2 8§ 2 8 2 2 § 3 B 8 3 = =
Mand 14448 133 284 850 297 137 3222477 95 Bo 360 101 464 23 228 126 B54AS
Brando 17z 124 1 2 - - 4 2 - - - - - - - 39
Eckerd 459 - 199 10 - - 27 49 - - 3 - 4 - 2 1 14
Finstrém 1267 - 3 380 4 168 20 217 - 1 13 1 &0 - 19 6 527
Foglo 245 - - 3 183 - - 12 1 2 1 1 1 - 2 - 549
Geta 232 - 1 22 1 95 1 20 - 1 3 - 14 - 3 2 69
Hammarland 751 - B 1 - M3 118 - - 11 2 9 - 2 1 357
Jomala 2558 - 14 93 & B 20 B58 1 2 2 4 37 - 16 5 1468
Kurmnlinge 131 3 - 1 3 - - - B - - 1 1 - - - 40
Kékar 100 - - 1 2 - - 2 - 15 - - 1 - - - 19
Lemland 1030 1 4 2 7 1 & 138 2 1 HF 21 15 - 4 1 590
Lumparland 188 - - 2 2 - 2 16 1 - 11 b4 1 - - 1 BB
Saltvik 910 - 7 112 3 12 11 116 - - 1 - 3 - 17 8 382
Sattunga 41 - - - 2 - 1 - 1 - - S i § - - 16
Sund 512 - 3 4 - - 2 B5 - - 3 - 36 - 125 8 208
Vardd 187 1 1 15 - - - 16 - - - - 4 - b BB 56
Mariehamn 5 665 4 26 124 23 5 30 BM4 6 3 61 7 50 2 32 5 4463

landskomm. 8783 129 258 726 154 132 292 1653 B9 B3 295 94 414 21 1% 1211 4082

-Landsbygden 7907 1 256 704 24 132 292 1618 4 5 298 92 407 - 188 33 3853
-Skargarden 876 128 2 22 170 - - 35 B 78 1 2 72 B BB 21
Procent

2 Sysselsatt arbetskraft 31.12.2017 https://www.asub.ax/sites/www.asub.ax/files/statistics/syssel17 0.pdf
1.9.2020.
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4.2. Mojligheter och utmaningar

Arbetspendlingen och skoltrafiken mellan de dlandska kommunerna dr omfattande vilket framgar av statistik
fran ASUB, se tabell 5. Det redan existerande stora transportbehovet skapar ett gott passagerarunderlag fér
hela kollektivtrafiken. Om alla 14 000 pendlare kan och skulle nyttja kollektivtrafiken innebar det 28 000 resor

per dag, 140 000 per vecka och 6,3 miljoner per ar om arbetsaret antas ha 45 veckor.

Arbetspendlingen inom tatorten Mariehamn - Jomala &r lika omfattande som pendlingen fran landsbygden
till tatorten. Det visar en motivation till en utdkad tatortstrafik under programperioden i en kombination med
till exempel satsningar pa cykelpendling. Det ar saledes dar fokus ligger for en utveckling av kollektivtrafiken i
detta skede.

Utmaningar for kollektivtrafiken ar att erbjuda ett konkurrenskraftigt alternativ jamfért med personbilstrafik.
Kollektivtrafiken kan inte erbjuda samma flexibilitet i avgangs- och ankomsttider samt narhet till start och
mal for alla passagerare. Snabbhet fran start till mal har kollektivtrafiken ocksa svart att dvertraffa
personbilen i. Personbilen erbjuder dessutom en storre flexibilitet och mojligheter om flera destinationer
finns langs resvagen. For att gora kollektivtrafiken attraktivare som alternativ behdver dessa utmaningar
hanteras och reduceras. Antalet person- och paketbilar har 6kat pa Aland och &r ar 2019 uppe i 29 919
stycken vilket kan jamféras med att Alands totala befolkning var 29 884 stycken 2019, antalet personbilar
overstiger alltsa antalet invanare, se bild 10.

Antal person- och paketbilar pa Aland 1962-
2019
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Bild 10. Utveckling av antal person- och paketbilar p& Aland fran 1962 till 2019.

4.3. Mal och vision

Visionen och de 6vergripande samt de nedbrutna malen togs fram i Kollektivtrafikutredningen 2014 och
baserar sig pa Stockholms Lans Landstings trafikforsérjningsprogram. Visionen "Attraktiv kollektivtrafik i ett
hallbart transportsystem” betyder att kollektivtrafiken ar ett attraktivt alternativ for transporter samtidigt som
hela transportsystemet pa Aland blivit hallbart. Visionen delas sedan upp i tre évergripande mél “Attraktiva

"o

resor”, "Tillganglighet och sammanhallet Aland” och “Effektiva resor med l&g miljé- och halsopéverkan”. De
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overgripande malen har sedan brutits ner i nedbrutna mal for att lattare definiera malsattningar och atgarder
for att strava mot visionen, se bild 11. Nuldge och malsattningar kopplade till visionen finns i tabell 6. De

overgripande och nedbrutna malen finns redogjorda i kapitel 5, 6 och 7.

Resor for alla

Konkurrenskraft

Tillgénglighet och

Attraktiva resor sammanhallet Aland

Samordning,
kvalitet och
stabilitet

L ofy 1 %
o 50 I

Bild 11. Visionens 6vergripande och nedbrutna mal.

Regional
tillganglighet
och tillvéxt

Tabell 6. Nuldge och 6vergripande malsattningar for kollektivtrafiken 2023 och 2030

Overgripande mal

Nulige 2019

Malséttning 2023

Malséttning 2030

Attraktiva resor

Ca 350 000 passagerare
per ar. Kundnojdhet
oként. Allmanhetens
nojdhet okant.

500 000 passagerare
per ar. Kundnojdhet 50
%. Allmanhetens
ndjdhet 50 %.

1 000 000 passagerare
per ar. Kundnojdhet 75
%. Allmanhetens
ndjdhet 75 %.

Tillganglighet och
sammanhallet Aland

Inom stadstrafiken och
linje 8 &r fordonen
tillgéngliga. |
landsortstrafiken finns
majlighet till
tillganglighet.

Vissa av stadens och
landsortens hallplatser
och bytespunkter ar
tillgangliga.

Kollektivtrafiken
sammanbinder samtliga
fastalandska kommuner
med Mariehamn.
Mariehamn har utokad
kollektivtrafik.

Alla bussar inom
tatorten
Mariehamn/Jomala ar
tillgangliga.

Alla bytespunkter ar
tillgangliga. Antalet
tillgangliga hallplatser
Okar.

Kollektivtrafiken
sammanbinder samtliga
fastalandska kommuner
med Mariehamn.
Tatortens olika
omraden férbinds
genom en utdkad
tatortstrafik.

Alla bussar ar
tillgangliga.

Alla hallplatser inom
tatorten samt vid
bytespunkter pa
landsbygden ar
tillgangliga. Antalet
tillgangliga hallplatser
Okar.

Kollektivtrafiken
sammanbinder samtliga
fastalandska kommuner
med Mariehamn.
Tatortstrafiken
sammanbinder tatorten.

Effektiva resor med lag
miljopaverkan

Sjalvfinansieringsgraden
ar 10 %.

Kollektivtrafiken drivs
100 % fornyelsebart.

Sjalvfinansieringsgraden
ar 20 %.

Kollektivtrafiken drivs
100 % fornyelsebart.

Sjalvfinansieringsgraden
ar 50 %.

Kollektivtrafiken drivs
100 % fornyelsebart.
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5.Attraktiva resor

Det overgripande malet delas upp i tva nedbrutna mal:
1. Samordning, kvalitet och stabilitet
Handlar om att kollektivtrafiken ska vara sammanhallen, samordnad och behovsanpassad.
2. Konkurrenskraft

Innebar att kollektivtrafikens ska vara ett attraktivt resealternativ jamfért med andra alternativ.

For att kollektivtrafiken ska bli ett konkurrenskraftigt fardmedel samtidigt som passagerarna upplever sig

som nojda behdver kollektivtrafiken goéras attraktiv.

5.1. Samordning, kvalitet, stabilitet

Kollektivtrafikutredningen slog fast att kollektivtrafiksystemet ska utvecklas utifran behov av enkelhet och
langsiktighet, hog tillforlitlighet, trygghet, komfort, turtathet, snabba resor och bekvama byten for att
upplevas som attraktiv. Dessutom ska kollektivtrafiken préglas av gott bemdtande och lattillgénglig

resenarsinformation.

En hog tillforlitlighet &r beroende av att bussen gar i utlovad tid. Forsenade bussar eller bussar som inte
dyker upp sanker tillforlitligheten for kollektivtrafiken, vilket ar skadligt for dess attraktivitet. Orsaker till
forseningar kan vara daligt vaglag, byten som inte sammanfaller (till exempel férsenade farjor) och turlistor
som inte ar tillrackligt anpassade for omstandigheter pa linjen. Turtatheten ar en avgorande faktor for
kollektivtrafikens attraktivitet. En hog turtdthet ger en attraktiv kollektivtrafik.

51.1.  Nulage

Generellt sett ar férseningar inom busstrafik pa Aland &r ovanliga men vissa flaskhalsar finns dock sdsom
exempelvis Rokerirondellen som under rusningstid kan férorsaka forseningar. Viss problematik rader kring
byten mellan farja och buss, beroende pa att farjorna paverkas av flera faktorer. Byten ar generellt inte
bekvdma for passagerarna varfor antal byten behdver minimeras for att géra kollektivtrafiken attraktiv.
Bussarna ar daremot bekvdama och haller hog standard i landsortstrafiken. | stadstrafiken ar komforten pa

normal niva.

Turtatheten i landsortstrafiken ar pa en forsvarlig nivda med hansyn till passagerarantal och budgeterade
medel. Inom stadstrafiken ar turtdtheten hogre. Bade pa landsbygden och i staden ar bussen ett
langsammare transportmedel an personbil eftersom bussen behodver tacka sa stort omrade som majligt och

avsatta tid for av- och pastigning.

2019 har stadsbussen och landsortsbussen olika andhallplatser i centrum av Mariehamn. Om smidiga byten
ska vara mojliga mellan landsortstrafiken och tatortstrafiken i framtiden maste en gemensam bytespunkt

finnas.
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Digitaliseringsgraden inom kollektivtrafiken, bade mot kund och i bakomliggande system, ar lag. En hogre
grad av digitalisering ger battre anvandarvanlighet for kunder och i administrationen av kollektivtrafiken.
Under 2020 inleddes ett arbete for 6kad digitalisering av bade kollektivtrafiken och skargardstrafiken.

Underhall och uppdatering av de digitala systemen &ar minst lika viktiga som inférandet.

5.1.2.  Mal och atgéarder under programperioden
Malsattningar, atgarder och ansvarsfordelningen for trafikuppldgget under programperioden 2022-2023:

1. Mal: Antalet forseningar fortsatter minskar. Bussen dyker upp varje gang.
Atgarder: Tidtabeller ses dver for att Iamna tillrackligt med tidsutrymme. Realtidspositionering av
bussen infors for nyttjarna.

2. Mal: Bytena blir lattforstaeliga och smidiga.
Atgard: Bittre instruktioner i tidtabell och i den fysiska miljén. En gemensam bytespunkt for
tatortstrafiken och landsortstrafiken utreds.

3. Mal: Samordningen forbattras och anvandarvanligheten blir smidigare.
Atgirder: Alandstrafiken far det huvudsakliga ansvaret att koordinera kollektivtrafiken ut mot kund.
En reseapp tas fram.

4. Mal: Turtatheten inom landsortstrafiken bibehalls. Stadstrafiken utvidgas till hela tatorten vilket ger
utvecklad turtathet for tatorten.
Atgird: Ingen storre férandring i landsortstrafikens turlista. Upphandlingen av tatortstrafiken
omfattar dven omraden i Jomala.

Tabell 7. Mal samt ansvarig for genomférande

Mal | Landskapsregeringen | Alandstrafiken | Kommuner Entreprendr
1 X X X

2 X X (X)

3 X X

4 X

5.1.3.  Langsiktiga mal

Antalet férseningar ska fortsatta minska fram till 2030 och bussen dyker upp varje gang. Flaskhalsar i
vagnatet ses over och kollektivtrafiken far eventuellt forsmidigande atgarder sa som egna korfalt och
lagstiftningsférandringar. Byten mellan farja och buss kommer alltid vara problematiska men det langsiktiga
arbetet fortsatter med att underlatta byten. Digitaliseringen behéver fortsatta for att oka
anvandarvanligheten och forsmidiga administrationen. De digitala anvéndarhjalpmedlen underhalls av

Alandstrafiken med bakomliggande system utvecklade av externa experter.

5.2. Konkurrenskraft

Kollektivtrafiken konkurrerar framst mot den egna bilen. Kollektivtrafiken ger langre restid vilket har stor

betydelse av valet av fardmedel. Restidskvot ar ett begrepp for skillnaden mellan restid fér egen bil och
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kollektivtrafik. Restidskvoten ar 1 om bada fardmedel har lika lang restid. Har kollektivtrafiken dubbelt sa
lang restid ar restidskvoten 2. En forkortning av restiden med buss och darmed &dven restidskvoterna 6kar
konkurrenskraften for kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken forsenas huvudsakligen av langre rutter, pa- och
avstigningar samt mindre smidighet i framforallt tat trafik. Den egna bilen kan ta den kortaste/snabbaste
resan fran punkt A till punkt B medan kollektivtrafiken behover tacka sd manga olika behov av pastignings-

och avstigningsplatser som mojligt vilket generellt inte ger den snabbaste resan for alla.

Flexibiliteten i restid och resmal &r den egna bilens fordel i attraktivitet vilket kollektivtrafiken aldrig kommer
att Overtraffa. Det ekonomiskt fordelaktigaste alternativet ar ocksa ett vagande skal for vilket som ar
attraktivast. Personbil &r fortsattningsvis det alternativ som flest pendlare féredrar. Om kollektivtrafikens

konkurrenskraft okar kommer dess andel av de motoriserade resorna att oka.

For att kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv maste den vara ett billigare alternativ jamfort med den
egna bilen. Kollektivtrafiken bor darmed vara ett betydligt billigare alternativ for att uppvaga dessa nackdelar
jamfort med den egna bilen. Kostnadsmassigt kan jamforelsen daven omfatta fasta kostnader sa som
reseavdrag, bilforsakring, bilskatt, underhall, parkeringsavgifter och liknande och inte enbart branslekostnad

for resan i fraga. En totalekonomisk analys 6ver vilket resealternativ som ar fordelaktigast har inte gjorts.

5.21. Nulage

Restidskvoterna mellan centralorterna pa landsbygden och Mariehamn ar héga (1,5 — 2), se tabell 8. Kortare

strackor har hogre restidskvot an langre strackor.

Tabell 8. Restidskvoter for resor fran centralorter till Mariehamn

Ort Avstand till Mariehamn | Restid med Restid med buss | Restidskvot
(snabbaste viagen) (km) bil
1 Berghamn 33,6 0:31 0:45 1,45
1 Kattby 19,8 0:17 0:30 1,76
1 Gottby 8,0 0:09 0:20 2,22
2 Vestergeta 36,6 0:32 1:03 1,97
3 Kvarnbo 22,8 0:21 0:42 2,00
2-3-4 Godby 15,6 0:15 0:30 2,00
2-3-4 Jomala kyrka | 6,5 0:08 0:20 2,50
4 Hummelvik 45,2 1:02 1:10 1,13
4 Finby 27,3 0:24 0:41 1,71
5 Langnas 28,3 0:25 0:45 1,80
5 Soéderby 14,9 0:14 0:20 1,43
8 Jarso 11,0 0:14 0:20 1,43

5.2.2. Mal och atgarder under programperioden
Malsattningar, atgarder och ansvarsfordelningen for trafikuppldgget under programperioden 2022-2023:

1. Mal: Restidskvoterna 6kar inte.
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Atgird: Inga nya hinder skapas for kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken ska planeras fér minskade
restider. Forsmidigande atgarder sdsom bussfiler utreds.

2. Mal: Kollektivtrafiken ar ett totalekonomiskt fordelaktigare alternativ jamfort med personbil for
arbetspendling.
Atgérder: En totalekonomisk jamférelse gérs och dndringar gors eventuellt beroende pa resultatet.

3. Mal: Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka under programperioden.
Atgarder: De 6vriga tgarderna strévar till detta mal.

Tabell 9. Mal samt ansvarig for genomférande

Mal | Landskapsregeringen | Alandstrafiken | Kommuner | Entreprendr

1 X X X)
2 X
3

5.2.3. Langsiktiga mal

Restidskvoterna ska minska bland annat genom att bussarna far mojligheter att rora sig smidigare i tatorter
och pa hogt trafikerade trafikplatser. Ett langsiktigt arbete for att prioritera kollektivtrafiken i trafiken vore
gynnsamt. Separata bussfiler och smitfiler ar exempel pa atgarder som okar kollektivtrafikens framkomlighet.
Att bussar ges foretrade vid véjning ut fran hallplatser inom 50-omrade ar dven exempel pa atgarder som gor

kollektivtrafiken smidigare. Flera sddana atgarder behover utféras framover.

Kollektivtrafiken ska utgdra grund for planering och utbyggnad av transportsystemet genom samverkan med
bebyggelseutvecklingen. Offentlig planering och utveckling av bebyggelse kan styras till omraden med
existerande kollektivtrafik for att ge ett battre passagerarunderlag och battre utnyttjande av
samhallsresurserna samtidigt som attraktiva bostadsomraden kan erbjudas. En hogkvalitativ kollektivtrafik

leder till en naturlig bebyggelseutveckling i dess upptagningsomraden.

Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna dkar och kollektivtrafiken star for en storre del av

arbetspendlingen.
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6.Tillgangligt och sammanhallet Aland

Det overgripande malet delas upp i tva nedbrutna mal:
1. Resor for alla

Handlar om tillganglighetsanpassning, behovsanpassning och att kollektivtrafiken kan nyttjas av alla
oberoende ekonomiska forutsattningar.

2. Regional tillgdnglighet och tillvaxt
Handlar om méjlighet att resa inom hela landskapet Aland med kollektivtrafik.

6.1. Resor for alla

Kollektivtrafiken ska erbjuda god tillgénglighet och ska vara ett val fér dldre och resenarer med
funktionsnedsattning, vilket minskar behovet av enskilda resor med fardtjanst och service som stoder
rorlighet. Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt transportalternativ, inte bara for dessa grupper, utan for alla
som bor och vistas i landskapet. For att kollektivtrafiken ska vara tillganglig behover bade fordon,
bytespunkter och hallplatser vara tillganglighetsanpassade. Hela resan fran start till mal maste vara tillgénglig

for att klassas som tillganglig.
En tillganglig bytespunkt eller hallplats ska uppfylla foljande krav:

e Upphojd plattform som kan nas utan steg fran gatuniva eller gangstig
e Taktila strak

e Hallplatsstolpe

e Tidtabellanslag

e Vaderskydd

e Belysning

Ett tillgangligt fordon ska uppfylla féljande krav:

e Laggolvs- eller lagentrébuss eller fordon utrustat med lyftanordning

e Skarmar som atminstone visar féljande hallplats

e Utrop av nasta hallplats

e Chauffér med kunskap i hur man ska bemaota och assistera personer med funktionsnedsattningar

For att alla ska ha mojlighet att anvanda kollektivtrafiken oberoende av de egna ekonomiska

forutsattningarna behover biljettpriserna vara pa en godtagbar niva.

6.1.1.  Nulage

De bussar som idag anvands i landsortstrafiken och stadstrafiken ar utrustade med audiovisuella
informationssystem. | landsortstrafiken anvands framst hoggolvade bussar vilket férsvarar for personer med
nedsatt rorelseférmaga. For den som vill aka buss med till exempel rullstol finns det méjlighet att tolv timmar

fére avgang, via Alandstrafiken eller respektive bussbolag, géra en bokning varvid bussbolaget ser till att
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turen ifrdga koérs med en buss utrustad med rullstolshiss. Landskapsregeringen samarbetar med Alands
handikappforbund for utformning av krav pa tillganglighet i sina tilldelningar och upphandlingar. Pa linje 8
och inom stadstrafiken anvands laggolvade bussar vilket betyder att dessa linjer har fordon som ar

anpassade for personer med nedsatt rorelseformaga och barnvagnar.

| praktiken anlitar personer med nedsatt rorelseformaga vanligen fardtjanst for sina transporter. Det &r
betydligt lindrigare att aka fardtjanst direkt hemifran och hela vagen till destinationen &n att anvanda
kollektivtrafiken. Kostnaden for den enskilde individen blir densamma eftersom fardtjanstkostnaden baserar

sig pa kollektivtrafiktaxan.

Nulaget for tillganglighetsanpassning pa alla ca 700 hallplatser &r inte kant. Majoriteten av héllplatserna pa
landsbygden ar inte dock tillgdngligsanpassade. Pa landsbygden har hallplatser pa senare ar anpassats for
personer med nedsatt rorlighet i samband med ombyggnad av végar och nybyggande av gédng- och
cykelbanor. | Mariehamn &r situationen battre an pa landsbygden aven om alla hallplatser inte &r

tillgangligsanpassade. Vid ombyggnation av gator i staden har hallplatserna tillganglighetsanpassats.

Biljettpriserna inom landsortstrafiken och stadstrafiken ar satta pa en niva som ska upplevas som rimlig for
passagerarna. For ateranvandare av kollektivtrafiken finns periodkort med rabatterade priser. En forenkling av

biljettprissattningssystematiken skulle mycket minska administrationsarbetet pa Alandstrafiken.

6.1.2.  Mal och atgarder under programperioden

Malsattningar, atgarder och ansvarsférdelningen for trafikupplagget under programperioden 2022 — 2023:

1. Mal: Alla bussar inom tatortstrafiken ar tillgangliga. Alla bussar inom landsortstrafiken har minst
audiovisuella informationssystem, bussar med rullstolslift kan bestallas pa forhand.
Atgard: Uppnas genom upphandlingskrav.

2. Mal: Alla bytespunkter ar fullt tillgéngliga och forsedda med digitala avgangsskyltar.
Tillganglighetsgraden for hallplatser pa landsbygden och i tatorten okar i samband med om- och
nybyggnationer av vagnatet. Forutom de hallplatser som byggs om i samband med ny- och
ombyggnation av vagnatet ska ytterligare 10 hallplatser per ar upprustas till landskapets nya
standard for hallplatser.

Atgird: Krav pé vaghallare att tillganglighetsanpassa héllplatser vid ombyggnation av végar och
gator. Landskapsregeringen gor alla bytespunkter inom sitt vagnat fullt tillgangliga.
Landskapsregeringen gor andra hallplatser mer tillgangliga i samband med om- och nybyggnation
av landskapsvagar. Malsattningen implementeras i verksamhetsplaner for ansvariga enheter.
Landskapsregeringen har koordineringsansvaret.

3. Mal: Alla hallplatser ska vara forsedda med hallplatsstolpe och tidtabellsanslag.
Atgarder: Mélsittningen implementeras i verksamhetsplaner for ansvariga enheter.
Landskapsregeringen har koordineringsansvaret.

4. Mal: Biljettpriserna for kollektivtrafiken pa landsbygden sanks och antalet biljettzoner minskas. Inom
tatorten Skar inte biljettpriserna. Ett gemensamt biljettsystem for all kollektivtrafik pa Aland inférs.
Atgérder: Landskapsférordning som beskriver zonindelning revideras samtidigt som biljettpriset for
passageraren inte okar. Tatortstrafiken och landsortstrafiken far ett gemensamt biljettsystem, vilket
mojliggor byten mellan tatorts- och landsortstrafik pa samma biljett.
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Tabell 10. Mal samt ansvarig for genomférande

Mal | Landskapsregeringen | Alandstrafiken | Kommuner | Entreprendr
1 X X

2 X

3 X X X

4 X X

Tabell 11. Huvudlinjernas bytespunkter och deras tillgdnglighetsanpassning

Bytespunkt Redan tillganglig (2019) Tillganglig under 2022 - 2023
Bussplan, Mariehamn X

Stadsbussens bytespunkt X

Berghamn, Eckero X

Godby centrum X

Hummelvik, Vardo X

Langnas, Lumparland X

Svind, Lumparland

6.1.3.  Langsiktiga mal

Det langsiktiga malet ar att kollektivtrafiken ska vara fullt tillganglig for alla som bor och vistas i landskapet.
Alla fordon inom kollektivtrafiken ska vara tillgangliga pa lang sikt. Antalet bytespunkter utokas till att
omfatta alla punkter pa landsbygden dar pendlarparkeringsmojligheter och anslutningar till matartrafik finns.
Inom tatorten ska alla hallplatser vara tillgangliga. Pa landsbygden okar tillgangligheten i samband med om-
och nybyggnation av végar. For att uppna detta stalls krav pa tillganglighetsanpassning for de enheter som
ansvarar 6ver vagnaten. Landskapsregeringen och kommunerna ska kontinuerligt utveckla héllplatser och

bytespunkter for att uppfylla tillganglighetskraven.

Biljettpriserna halls pa en lag niva for att ge alla, som bor eller vistas i landskapet, en mdéjlighet att anvanda

kollektivtrafiken oberoende av sina ekonomiska forutsattningar.

6.2. Regional tillganglighet och tillvaxt

Kollektivtrafiken ska stéda tillganglighet mellan kommunernas bebyggelseomraden och staden, vilket skapar
en sammanhallen arbetsmarknadsregion pa fasta Aland och den intill liggande skdrgarden. Arbetspendling
med kollektivtrafik inom och mellan de alandska kommunerna ger alla kommuner dven en mgjlighet att
erbjuda attraktiva omraden for arbetsplatser och bostader. Anslutningstrafik till skargardstrafikens avgangar
och ankomster integrerar skargarden med resten av Aland och skapar en landskapsomfattande tillganglighet

med méjligheter till tillvixt pa hela Aland.
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6.2.1. Nulage

Landsortstrafiken forbinder landsbygdskommunernas centrala delar med varandra och med Mariehamn via
de storre vagarna. Linje 1, 4 och 5 ansluter sig dessutom till farjhamnarna. Stadstrafiken ar en fortatad trafik
inom Mariehamns stad. Tatorten har idag vuxit utanfor Mariehamns stadsgranser och en utvecklad
tatortstrafik har varit under diskussion ett flertal ar. ASUB gjorde 2016 en enkéatstudie om stadstrafiken dar
det framkom att den mest efterfragade forandringen var en trafik som aven omfattar omraden utanfor

stadsgransen?,

Turlistan i landsorts- och stadstrafiken ar uppbyggd for arbetspendling till och fran samt inom Mariehamn
med skoltrafik p& morgonen och returer pé eftermiddagen. Ovriga tider pa dygnet, helger samt sommartid &r

forbindelserna samre eftersom skolorna har sommarstangt och det arbetande folket har semester.

6.2.2. Mal och atgarder under programperioden

Malsattningar, atgarder och ansvaringsférdelningen under genomférandet av programperioden 2022-2023:

1. Mal: Mgjligheterna till arbetspendling fran landsbygden till tatorten bibehalls. Antalet
arbetspendlare 6kar under programperioden.
Atgarder: Inga neddragningar av pendlingsturer.

2. Mal: En tatortstrafik omfattande Mariehamn och naromraden i Jomala infors.
Atgirder: Landskapsregeringen och titortens kommuner samarbetar kring att utveckla en
tatortstrafik.

3. Mal: Kollektivtrafiken ansluter till de viktigaste avgangar/ankomster i Berghamn, Hummelvik,
Langnas och Svind. Kollektivtrafiken forbinder farjelinjerna i skargarden med varandra. Antalet
passagerare som ansluter till och fran farjeavgangar 6kar under programperioden.

Atgirder: Behévliga turer bibehalls. Okad samordning mellan skargardstrafiken och kollektivtrafiken
sker i trafikplaneringen hos landskapsregeringen. Landskapsregeringen samarbetar i sin tur med
skargardskommunerna gallande bland annat deras behov av anslutningstrafik.

4. Mal: Kollektivtrafiken ska anpassas efter turisternas behov.
Atgéarder: Sommarturlistan anpassas for att tillgodose behov fran besksnaringen.

Tabell 12. Mal samt ansvarig fér genomforande

Mal | Landskapsregeringen | Alandstrafiken | Kommuner | Entreprendr
1 X

2 X X

3 X X X

4 X X

3 https://www.asub.ax/sites/www.asub.ax/files/reports/rapport 2016 4.pdf 23.10.2020

32 (41)


https://www.asub.ax/sites/www.asub.ax/files/reports/rapport_2016_4.pdf

6.2.3. Langsiktiga mal

Kollektivtrafiken utvecklas efter behov, vilket behdver utvarderas kontinuerligt. Om behoven férandras
behover det avspegla sig i kollektivtrafiken. | kommande trafikférsérjningsprogram beaktas landsortstrafiken
i storre utstrackning, vilket ar anledning till den korta programperioden. Det langsiktiga malet ar att
kollektivtrafiken skapar ett attraktivt resealternativ for ett sammanhallet landskap for alla, sasom pendlare,

boende och besdkare.
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7.Effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan

Det overgripande malet delas upp i tva nedbrutna mal:
1. Miljo och hélsa

Behandlar kollektivtrafikens utslapp samt kollektivtrafikens direkta och indirekta paverkan pa
manniskors halsa

2. Effektivitet

Behandlar effektivt anvandande av samhallets resurser

7.1. Miljo och halsa

Kollektivtrafik ar ett energieffektivt samt miljo- och klimatmassigt bra resealternativ for den enskilde
resenaren, speciellt jamfort med biltrafik, under férutsattning att gott kapacitetsutnyttjande uppnas. Om
kollektivtrafiken drivs med fornyelsebara drivmedel och med energieffektiva fordon minskar dess negativa
paverkan pa klimatet och miljon ytterligare. Gadende och cyklande ar energieffektivare och har lagre miljo-
och klimatpéverkan an kollektivtrafik och biltrafik samtidigt som folkhé&lsan 6kar. Darfor jamfors

kollektivtrafiken med biltrafiken. Gaende och cyklande bér uppmuntras.

Kollektivtrafik &r mer utrymmeseffektiv an biltrafik vilket kan innebara minskad trangsel pa gator och minskat
behov av parkeringsplatser och infrastrukturella satsningar i form av vagar i tatort. | tatort ar dessutom buller
och luftféroreningar en paverkande faktor for livskvaliteten for dem som bor i direkt narhet till storre

trafikstrak. Fornyelsebara drivmedel minskar utslappen av luftfororeningar till viss del medan eldrivna fordon

minskar bade bullernivaer och luftféroreningar.

Offentlig upphandling av fordon och transporttjanster blir fran 2.8.2021 underkastade upphandlingskrav om
fornyelsebara drivmedel enligt EU-direktiv 2019/1161 om framjande av rena och energieffektiva
vagtransportfordon. | direktivet fastslas miniminivaer for varje medlemsnation for andelen eldrivna och
fornyelsebart drivna fordon for olika fordonstyper. For Finlands del géller for stadsbussar att 41 % ska vara
fornyelsebart drivna, varav minst halften ska vara eldrivna. Fran och med 1.1.2026 hojs kraven till 59 %, varav
minst halften &r eldrivna. Kraven ska inforlivas i nationell lagstiftning vilket inte skett vid detta tillfalle varken i
rikets eller Alands lag. Vilka nivéer som kommer fastslas i den kommande landskapslagen &r dnnu oklart. Den
nationella lagstiftningen maste minst uppfylla miniminivan i direktivet och upphandlingarna maste i sin tur
minst uppfylla den nationella lagstiftningen. Landsortsbussarna paverkas inte av EU-direktivet, om de

kommer paverkas av nationell lagstiftning ar oklart.

7.1.1.  Nulage

Fram till 2013 korde bussbolaget Rode Orm Ab stadstrafiken i Mariehamn helt pa lokalproducerad FAME-
biodiesel gjord pé fiskrens fran lokal fiskodling. Alandsbussen Ab har fortsatt kéra med detta brénsle pa linje
8 medan Viking Line Buss Ab som vann den nya upphandlingen om stadstrafiken, kér med vanlig diesel.

Upphandlingen om stadstrafiken inneholl endast krav pa Euro 4 standard for motorerna. Inom den 6vriga
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landsortstrafiken anvandes vanlig diesel i bussarna fram tills hosten 2018 da bussbolagen dvergick till
fornyelsebar HVO-diesel genom ett stodsystem fran landskapsregeringen. | tilldelningen av landsortstrafiken

finns inget krav pa motorernas utslapp. Ingen buss drivs varken med el eller biogas.

Nyttjandegraden av kollektivtrafiken beror pa linje och avgangstid. Generellt har morgonturer till Mariehamn
och eftermiddagsturer fran Mariehamn god nyttjandegrad medan Gvriga turer har lagre nyttjandegrad. De
turer med hog nyttjandegrad ar de som tillgodoser behoven for de storsta passagerargrupperna, skolelever
och arbetspendlare, medan de resterande turerna tillgodoser mindre gruppers behov, sdésom pensionarer
och farjeresenérer. Inom stadstrafiken & morgonturer och eftermiddagsturer for skolresor och

arbetspendling popularast.

Inga bullermatningar kopplade till kollektivtrafiken har gjorts. Incidenter med bussar i trafik forekommer men

inga personskador har kommit landskapsregeringen tillkénna.

7.1.2.  Mal och atgarder under programperioden

EU-direktiv 2019/1161 betyder att minst 20,5 % av tétortstrafikens bussar maste vara eldrivna och utover
detta maste minst 20,5 % vara drivna med fornyelsebara drivmedel. Landsortsbussarna omfattas inte av
direktivet men kommer dnda ha malsattningar for férnyelsebara drivmedel. Bullernivderna inom tatorten

sanks i och med 6vergang till eldrift.
Malsattningar, atgarder och ansvaringsférdelningen under genomférandet av programperioden 2022-2023:
1. Mal: Landsortstrafiken drivs med fornyelsebart drivmedel, medan tatortstrafikens ordinarie fordon
helt 6vergar till eldrift.
Atgirder: Krav i upphandling, anskaffning av fordon, etablering av laddningsinfrastruktur,
lagstiftning.

2. Mal: Antalet personskador i kollektivtrafiken ar noll.

Tabell 13. Mal samt ansvarig for genomférande

Mal | Landskapsregeringen | Alandstrafiken | Kommuner | Entreprendr

1 X X
2 X X

7.1.3.  Langsiktiga mal

Kollektivtrafiken ska drivas med enbart foérnyelsebara drivmedel. Detta med beaktande av att kraven fran EU

pa minskat beroende av fossila branslen 6kar kontinuerligt.

| landsortstrafiken kan lokalproducerad biogas eller andra lokalproducerade drivmedel vara att foredra. Att
upphandla drivmedel som kan produceras pa Aland kunde leda till att lokal produktion startas vilket &r
samhallsekonomiskt fordelaktigt. Vilka alternativ som kommer véljas framéver lamnas 6ppet i detta skede da

teknikutvecklingen och férutsattningarna andras snabbt. Teknikutvecklingen for eldrift kommer troligtvis
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mojliggora eldrift dven i landsortstrafiken. | tatortstrafiken ar eldrift det sjalvklara valet i upphandlingskrav

framover.

7.2. Effektivitet

Kollektivtrafikutredningen fastslar att samhallets resurser ska anvandas kostnadseffektivt. For att anvdnda
resurserna kostnadseffektivt behdver resurserna ldggas pa de linjer och turer som gor storst nytta for
samhallet samtidigt som sjalvfinansieringsgraden hojs. For att 6ka sjalvfinansieringsgraden behover
kostnaderna sédnkas eller intdkterna 6ka. En prioritering av avgangar med storsta efterfragan och hogsta
mojliga sjalvfinansiering okar foljaktligen ocksa kostnadseffektiviteten. Samtidigt bor kollektivtrafiken
motsvara de behov och dvriga malsattningar som stélls. En utvecklad och attraktivare kollektivtrafik okar
antalet passagerare och darmed aven biljettintdkterna, vilket ar det mest 6nskvarda i sattet att 6ka

sjalvfinansieringsgraden.

Tilldelade medel for kollektivtrafik 2009 - 2019
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Bild 12. Tilldelade medel for kollektivtrafiken 2009 — 2019. Landsortstrafiken narmar sig grénsen pa 2

miljoner euro.

7.21.  Nulage

Sjalvfinansieringsgraden inom landsortstrafiken ar 8 % och 22 % inom stadstrafiken ar 2019. Sammanlagt ar
sjalvfinansieringsgraden 10 %. Sjalvfinansieringsgraden ar lag genom att kostnaderna for kollektivtrafiken ar
hoga i kombination med att nyttjandegraden &r lag och biljettpriserna satta pa en attraktiv niva for att inte
upplevas som ett hinder for att vélja kollektivtrafiken. Det offentliga Aland satsar ca 100 €/invanare pé att
uppratthalla kollektivtrafik vilket ar pa samma nivad som Gotland, vilket ar det lan i Sverige som satsar minst

pa kollektivtrafiken, halften av genomsnittet.
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7.2.2. Mal och atgarder under programperioden

Sjalvfinansieringsgraden ska 6ka genom effektivisering av kostnader och 6kade inkomster for
kollektivtrafiken. Vid upphandling ar det viktigt att osdkerhetsfaktorer minimeras eftersom osakerhet hos
anbudsgivaren leder till hogre anbud. Alla risker som oOverlats till entreprendren innebar att denne maste ta
hojd for dessa i anbudsgivningen. Idag erhaller entreprendren biljettintékterna, vilket ger stor inverkan och

osakerhet pa I6nsamheten. Brénslekostnaden &r ockséa en osdkerhetsfaktor som entreprenéren tar risken for.

| den kommande upphandlingen dvertar landskapsregeringen biljettintdkterna och osakerheter kring
branslekostnader regleras i avtal, pd samma satt som inom upphandling av skargardstrafiken. En del av
biljettintdkterna kan ges som bonus till entreprendren for att sporra till arbete for hogre passagerarsiffror.
Hogre passagerarsiffror och biljettintakter leder till 6kad sjalvfinansieringsgrad. Att trafiken konkurrensutsatts
innebar att det lagsta marknadsmassiga priset erhalls. Detta bor i sig innebara att totalkostnaden for trafiken

minskar och sjalvfinansieringen 6kar dven om inga ytterligare satsningar gors.
Malsattningar, atgarder och ansvarsfordelningen for trafikupplagget under programperioden 2022-2023:

1. Mal: Sjélvfinansieringsgraden okar fran 10 % till 20 % genom att passagerarantalet 6kar och
kostnadsdkningar avstannar.
Atgirder: Trafiken konkurrensutsitts och osékerhetsfaktorer i anbudsgivningen minimeras genom
att biljettintakter tillfaller landskapsregeringen och drivmedel bekostas av landskapsregeringen.

Tabell 14. Mal samt ansvarig for genomférande

Mal | Landskapsregeringen | Alandstrafiken | Kommuner | Entreprenér

1 X X

7.2.3. Langsiktiga mal

Det visiondra malet ar att kollektivtrafiken ska vara sjalvfinansierad. Det langsiktiga arbetet med att gora
kollektivtrafiken attraktivare fortsatter, vilket leder till 6kade passagerarsiffror och hégre

sjalvfinansieringsgrad. Ar 2030 &r malet att sjalvfinansieringsgraden &r 50 %.
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8.UPPHANDLAD OCH KOMMERSIELL
KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken pa Aland har olika ekonomiska férutsattningar men alla former av kollektivtrafik har ndgon
form av offentligt understdd. Under programperioden kan férutsattningarna férandras vilket behover beaktas

i nasta trafikférsérjningsprogram.

8.1. Allman trafikplikt

Landspasregeringen infor allman trafikplikt pa de linjer dar behovet av kollektivtrafik ar av betydelse och dar
den inte kan genomféras pa enbart kommersiella villkor. Nar allman trafikplikt inforts kan trafiken sedan
upphandlas. Fram till och med 2021 rader trafikplikt pa linje 1 — 8 medan stadstrafiken inte omfattats av
trafikplikt.

Fran och med 2022 infor landskapsregeringen trafikplikt pa linje 1 — 7 sdsom tidigare, se bild 3, vilket darefter
kommer bendmnas som landsortstrafik. Landskapsregeringen blir huvudman for tatortstrafiken i vilken
kommer inga stadstrafikens nuvarande tva linjer, linje 8 samt en ny linje till 0stra och en ny linje till vastra
tatorten, trafikplikt infors pa samtliga. Tatortstrafiken framkommer i bilaga 1. Matartrafik och glesbygdstrafik
planeras i samrad mellan landskapsregeringen och respektive kommun varefter kommunen upphandlar och
bekostar trafiken med hjélp av 80 % i stod fran landskapsregeringen pa samma satt som fore

programperioden.

Vid inférande av nya linjer behéver nya busshallplatser byggas. Kommunen initierar nya hallplatser i samrad
med vaghallaren och landskapsregeringen. Vaghallaren bygger och bekostar sedan hallplatsen. Kommunen
ansvarar for att busskurer byggs och att hallplatsen skots, vaghallaren ansvarar for att ytan dar bussen kor ar
plogad medan passagerarytan &r kommunens ansvar. Landskapsregeringen och Alandstrafiken ansvarar fér
tidtabeller och information om kollektivtrafiken samt uppdatering av dessa. Samma tillvdgagangssatt

anvands vid befintliga busshallplatser framéver.

Servicenivan inom landsortstrafiken mojliggor skoltrafik och pendlartrafik under vardagar. Avgangar andra
tider pa dygnet och under helger &r ej prioriterade forutom férjeanslutningar. Sommarturlistan inom

landsortstrafiken har lagre serviceniva férutom farjeanslutningar, som har hogre servicenivd sommartid.

Frdn och med 2022 ska tatortstrafiken halla en god servicenivan morgon och eftermiddag for att mojliggora
meningsfull skoltrafik och arbetspendling. Servicenivan &r lagre dagtid och kvéllstid da transportbehovet ar
mindre. Sommartrafiken har i allmanhet lagre serviceniva men tillrdcklig for att ge kontinuitet at bussakarna.
Lordags-, sdbndags- och helgtrafiken ska técka de behov som oftast uppstar under veckoslut men framfor allt
fore helger och vid slutet av helger. | ASUB:s enkéatstudie om stadstrafiken framkom att helgtrafik var den
mest efterfrdgade utdkningen av trafiken framom morgon/eftermiddag, sommarmanader och mitt pa

dagen®. Flygfaltet far mojlighet till kollektivtrafikanslutning och Véstra hamnen far en utokad serviceniva.

4 https://www.asub.ax/sites/www.asub.ax/files/reports/rapport 2016 4.pdf 23.10.2020
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8.2. Kommersiell trafik

Kollektivtrafiklagen innebar att trafikforetag har ratt att etablera kollektivtrafik pa kommersiell grund.
Landskapsregeringen ska fora en dialog med aktérerna pa den kommersiella marknaden om deras intresse
for, och mojligheterna att, etablera kommersiella 16sningar. Om malen for kollektivtrafiken kan uppnas utan

att trafiken behdver upphandlas bor kollektivtrafikmyndigheten avsta fran att besluta om trafikplikt.

Marknadsanalys fér kommersiell trafik gérs i huvudsak av trafikféretagen. Alandstrafiken ska kunna
tillhandahalla en 6ppen redovisning av underlag, som exempelvis antal resande och intékter for de aktuella
linjerna. Trafikféretagen kan med detta och egen marknadsanalys som grund ta stallning till
forutsattningarna for kommersiell trafik. Ett konkurrensneutralt tilltrade till bytespunkter och 6vrig

infrastruktur ar en viktig forutsattning for den kommersiella kollektivtrafiken.

Landskapsregeringens bedémning &r att det ar svart att bedriva kommersiell kollektivtrafik pa Aland. Enstaka

avgangar och specialturer kan dock ha férutsattningar for kommersiell trafik.
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9.UPPFOLJNING AV PROGRAMMET

Trafikforsorjningsprogrammet ska uppdateras minst vart fjarde ar raknat fran den tidpunkt det senast

faststalldes (Kollektivtrafiklagen 6 § 3 mom.). Landskapsregeringen ansvarar fér uppdateringen.

Under programperioden ska landskapsregeringen folja upp utvecklingen speciellt ifrdga om de mal som

faststéllts i programmet.
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Bilaga 1

Preliminar ruttdragning for tatortstrafiken

Vasterkalmare
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