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Vagplan med miljoberattelse

Vagplan for byggande av separat gang- och cykelvag, parallellt med landsvag nr 1, pa strackan
Ostantrask - Nafsby, sektion 8544 till sektion 13 956
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1 Allman orientering om projektet

Byggande av separat gang- och cykelvag, parallellt med landsvag 1, pa strackan kommun-
gransen mellan Jomala (Odanbéle) och Hammarland (Ostantrisk) till Nafsby, fran sektion
8544 till sektion 13 956.

Avsikten med denna nybyggnation ar att forbattra sdkerheten bade gang- och cykeltrafik
samt fordonstrafiken genom att bygga en separat gang- och cykelvag langs landsvag nr 1,
Hammarlandsvagen, genom att den allmanna trafiken separeras fran gang- och cykeltrafiken.
Ett avbrott sker i gang- och cykelbanan ar mellan sektion 9518 och 9852 dar den latta trafiken
far samsas med fordonstrafik till och fran tomterna.

Anlaggande av gang- och cykelvag invid landsvag nr 1 ar ett pagaende projekt med att binda
ihop gang- och cykelvdgarna langs hela vagstrackningen mellan Mariehamn och Berghamn i
Eckerd.

Vagplanens langd ar 5412 m.

1.1 Planeringsforutsattmingar

Svenska vagverkets publikation VGU 2012:181 har anvants som planeringsdirektiv.

1.2 Kultur-och fornminnesmiljo

Enligt kultur- och fornminnesinventeringen finns inga kdnda fornlamningar eller kansliga
kulturmiljoer som beroérs av vagplaneforslaget.

1.3 Naturmiljo

Naturmiljon i omradet &r omvéaxlande skogsmark och dkermark. Enstaka gardsmiljoer berors
av vagplaneforslaget.

Inga skyddsvarda eller fridlysta arter har patraffats vid den naturmiljéinventeringen som
utforts.

2 Trafiksakerheten

Malet med byggandet av separat gang- och cykelvag ar att hoja trafiksakerheten for de
boende i naromradet och for samtliga trafikslag pa landsvdg nr 1. Genom denna atgard
forvantas trafiksakerheten 6ka vasentligt.
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3 Vagteknisk beskrivning

Forslaget till vagplan for byggande av separat gang- och cykelvag, parallellt med landsvag 1
har planerats for att bibehalla befintliga hastighetsbegransningar.

Vagen forses med en separat gang- och cykelvag for att hoja sakerheten framst for den latta
trafiken pa strackan, men ocksa for motorfordonstrafiken.

Avstandet mellan gang- och cykelvagens kant och nuvarande landsvagskant varierar generellt
mellan 3,0 - 4,0 meter.

Gang- och cykelvagen byggs 3,0 meter bred av vilket 2,75 meter beldggs.

Gang- och cykelvagen byggs pa 6stra/norra sidan av huvudvagen.

Ett avbrott sker i gdng- och cykelbanan ar mellan sektion 9518 och 9852 dar den latta trafiken
far samsas med fordonstrafik till och fran tomterna.

Separerande vagracke anlaggs mellan sektionerna 9880 till 11 608 dar gang- och cykelvagen
byggs ihop med befintlig vag.

| det separerande vagracket anldggs 6ppningar mitt emot bade den sédra och den norra
anslutningen till rastplatsen vid Langtrask, for att dven nyttjarna av gang- och cykelvagen skall
ha tillgang till rastplatsen.

Inga nya Overgangsstallen anlaggs.

Arsmedeldygnstrafiken métt, vecka 8 i februari 2018 vid Langtrask, ar for landsvag nr 1 &r
2500 fordon.

3.1 Massor

Fyllnadsmassor for nybyggnaden av gang- och cykelvdgen tas fran skarningar i vaglinjen och
fran sidotag. Projektet har ett massadverskott.

3.2 Geoteknik

| detta skede har sticksonderingar delvis utforts for att kontrollera markatgang och
massabalanser. Det finns inga svara grundlaggningsforhallanden.

3.3 Trummor och djurtunnlar

Befintliga trummor och djurtunnlar fornyas/forlangs och justeras efter utldtande fran
landskapsregeringens vattenenhet for att beakta vdagens och kringliggande omradens
draneringsbehov.
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4 Miljopaverkan under byggnadstid

Den ombyggda vagstrackan orsakar ingen kdnnbar belastning pa miljon. Trafiken berdknas
inte 0ka p.g.a. nybyggnaden, utan eventuell 6kning i trafikmangden beror pa andra faktorer.
Under byggnadsskedet kommer miljopaverkan framst att besta av 6kade utslapp av avgaser
fran entreprenadmaskiner och transportfordon. Ovrig trafik kommer tidvis att I6pa ryckigt
p.g.a. vagbyggnadsarbetet. Paverkan pa naturmiljon bedéms bli marginell da gang-och
cykelvagen anpassas till omgivningen.

5 Rekreation

Vagstrackans nybyggnad kommer att 6ka rekreationsmdjligheterna fér de narboende i och
med att en separat gang-och cykelvig byggs langs strackan. Aven ur turistisk synpunkt
kommer gang- och cykelvagen att ha en positiv inverkan. Ur friluftssynpunkt paverkas inte
angransande markomraden negativt av den fardigt ombyggda gang- och cykelvagen.

6 Landskapsbild

Landskapsbilden paverkas i viss man da vagomradet breddas for att inrymma den separata
gang- och cykelvagen langs landsvag nr 1. Landskapsbilden i byarna pdverkas marginellt da
vagen och gang-och cykelvag foljer befintlig vagstrackning.

7 Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken bibehalls befintliga busshallplatser. Befintliga busshallplatser som ar
beldgna pa samma sida som gang- och cykelvagen byggs om och handikappanpassas.

8 Gang- och cykelvigens underhall

Hammarlands kommun handhar det framtida underhallet av den separata gang-och
cykelvagen. Alands landskapsregering utfér dock klippning och slyrdjning av vagslinterna.
Innersldnterna slds arligen och ytterslanterna vart tredje ar. Vagunderhallet 6vertas av
kommunen direkt efter det att slutsyn blivit verkstdlld och landskapsregeringen dvertagit
entreprenaden.

9 Kostnadskalkyl
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Nybyggnaden av gang- och cykelvagen berdknas kosta 980 000 euro.

Mariehamn den 1 mars 2018

Bjorn Ekblom
Vagingenjor
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