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Vagplan med miljoberattelse for projekt dstra Foglo etapp 1,
Branddstrom-Sanda

Ny bro 6ver Brandostrom samt ombyggnad av korsning i Sanda pa landsvag 700
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1 Allmdn orientering om projektet

Detta dokument omfattar Vagplan med miljoberattelse for utbyte av befintlig bro pa landsvag
700 over Branddstrom mellan Finholma och Brand® byar samt korsningen i Sanda i F6glo
kommun

Vagplanen omfattar dven ombyggnad av landsvag nr 700 fére och efter bron samt en tillfallig
omfartsvag runt broldaget under byggtiden.

Landsvag nr 700 byggs om till en totalbredd om 6,50 meter pa en stracka av ca 120 m vaster
om broldget samt ca 210 m 6ster om brolaget. Brons hinderfria bredd ar 7,0 meter.
Korsningen mellan landsvag nr 700 och kommunalvag nr 725 i Sanda byggs om pa en stracka
av ca 260 m + ca 85 m. Vagens totalbredd ar 6,50 meter.

1.1 Planeringsforutsittningar
Infor utbytet av den befintliga bron har Alands landskapsregering Iatit utreda tva broalternativ i
tva olika lagen, totalt tre olika alternativ.

1. Bagbro i stal med farbaneplatta av stal
2. Samverkansbro i samma lage som befintlig bro
3. Samverkansbro vid sidan om befintlig bro

Broalternativen har studerats i kombination av olika byggmetoder. Byggmetoderna ger olika
"Trafiklosningar” — det vill sdga hur trafiken paverkas av respektive byggmetod. Férdelar och
nackdelar har studerats — se tabell i programhandlingen fér Ostra Foglo.

Av dessa tre alternativ rekommenderas inte alternativ 1 och 3;
- Alt. 1: Pa grund av teknisk riskabel 16sning i det begransade omradet och risken for att
det blir totalstopp i trafiken under byggtiden.

- Alt. 3: P grund av den begransade tillgangen till utrymme rekommenderas inte en
samverkansbro vid sidan om befintlig bro. Alternativet skulle gora att
sommarstugetomten sydvdst om bron kommer att tas i ansprak som vagomrade.

Alternativet samverkansbro i samma lage som befintlig bro konstaterades uppfylla 6nskemalen
om minimalt intrang pa intilliggande fastigheter och saker trafiklésning under byggtiden.
Alternativet med en samverkansbro ar en kdnd och beprévad byggmetod.

En del av sommarstugetomten sydvast om bron tas tillfalligt i ansprak under byggtiden fér en
temporar omfart.

En ny bro i befintligt 1dge ger minst risker avseende trafik och sakerhet, med hanseende pa den
nuvarande bronskonstruktionen nar trafiken under byggtiden leds om pa en temporar bro.
Alternativet beddéms ocksa vara det mest ekonomiskt fordelaktiga, samt paverkar fastigheterna
minst ur ett langsiktigt perspektiv.
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Den rekommenderade konstruktionstypen med en samverkansbro med stalbalkar och
farbaneplatta i betong ger en robust konstruktion. Konstruktionshojden ar gangbar i aktuellt
lage och kraver mindre underhall &n 6vriga konstruktioner, samt kan ges en teknisk livslangd pa
120 ar.
Bron ar placerad i plan enligt valt alternativ som tidigare redovisats. Brons hojd over vattnet
utgar fran seglingsfri hojd 3,3 m + 0,6 m, réknat fran medelvattennivan. Brons bredd planeras till
7 m. Farledsbredden under bron har valts till 20 m. Brons profil har utifran dessa hojdangivelser
anpassats till befintliga naturliga forhallanden. Da markférhallandena i vaster ar lagre an de i
Oster, forlaggs bron i lutning 1 %. Breddmatt enligt figur 1:
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Figur 1: sektion genom bron med fri bredd

Bron utfors i tre spann med landfasten grundlagda pa berg med palade mellanstéd och
dimensioneras enligt de europeiska berdakningsstandarderna SFS-EN 1990 - SFS-EN 1999
tillsammans med Finska Trafikverkets framtagna nationella annex (NA)och riktlinjer (NCCI).
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Svenska vagverkets publikation VGU 2012:181 har anvants som grundlaggande
planeringsdirektiv for vagens geometriska och trafiksdkerhetsmassiga utformning.
Landsvagens geometri har anpassats efter den nya brons tekniska utférande dar den nya
brons langd, bredd och hojd har varit styrande element for de anslutande vagarnas
utformning.
Svenska trafikverkets publikationer TRVK Vadg 2011:072 samt TRVR V&g 2011:073 anvands
som grundlaggande projekteringskrav- och rad vid detaljprojektering av vagens tekniska
utformning.

1.2 Kultur-och fornminnesmiljo

Kulturbyran

Alands landskapsregering har avgivit ett utldtande gillande kulturvirdena intill brolaget.
Utlatandet ar daterat 4.12.2019.

| Kulturbyrans utlatande konstateras att bron 6ver Branddstrom ar en mycket ovanlig typ av
hangbro med betongpyloner, uppférd 1958. Som sadan har den ett hégt kulturhistoriskt-
samt miljoskapande varde for platsen. Invid det vastra brofastet finns dven smahus-
bebyggelse med vissa kulturhistoriska varden. Pa vastra sidan om bron finns en mindre
torpstuga, bendmnd Brostugan, pa en skogstomt med uppvuxna trad, rcdmalat staket och
ett bathus invid vagen. Pa vagens sodra sida finns en sommarstuga med ett uthus helt invid
brofastet. Miljon som helhet maste hanteras varsamt vid vagplanedndring och i den man
bron behover ersattas bor den nuvarande bron noggrant dokumenteras. Dess utformning
och konstruktion bor satta ramarna fér den nya bron.

Vid Sanda korsningen kommer vagplanen att paverka kulturlandskapet i den meningen att
akerytan minskas och vagen hamnar ndrmare Sanda skola och bostadsbyggnaderna i norr.

WSP Sverige AB

Kulturmiljdinventering for projekt 6stra Foglo har utforts av WSP Sverige AB inom ramen for
Kortruttsprojektet under 2014 och redovisas i konsultens slutrapport “Kulturmiljéinventering
Ostra Foglo”, daterad 8.12.2014.

Invid det vastra brofastet pa Finholma finns smahusbebyggelse, framst fritidshus, med vissa
kulturhistoriska varden. Hansyn till detta tas genom att behalla den befintliga
vagstrackningen.

Det aktuella omradet pa 6stra sidan av brofastet, berér Brando bys utmarker. Brando bys
bykarna berors inte. Branddstromsbron ar ett tydligt landmarke som byggdes i samband med
att vagen byggdes pa 1950-talet.

Inventeringen ar 2014 har visat att omradet som berér vardefull kulturmiljo inte berdrs annat
an till Branddstromsbron. Bron med sin speciella konstruktion som hangbro behover
dokumenteras och arkiveras infér en rivning och ersattande av ny bro.

Den antikvariska inventeringen har visat att omradet inte gar igenom kulturhistoriska
bebyggelse och -miljoer.
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Brandostromsbron fran slutet 1950-talet har ett kulturhistoriskt varde kopplat till

anlaggningens arkitektoniska och teknikhistoriska varden och berattar bl.a. om bilismens

utveckling under 1900-talet.

Miljoerna ingar inte i Museibyrans kulturmiljoprogram som gjordes ar 1995.

Klassificering som ar gjort i kulturmiljdinventeringen — Ostra Foglo:
Kanslig miljo

- Branddstromsbron fran 1958.

- Delstrackan 6ver Sikvarpsviken (Berors inte av projektet)

Talig miljo
- Delstrackan som l6per pa Brando (anlagd under 1950-talet).
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Figur 2: Visar kulturvarden

Vid Sanda korsningen kommer vagplanen paverka kulturlandskapet i den meningen att
akerytan minskas och vdagen hamnar ndarmare Sanda skola och bostadsbyggnaderna i norr.
Samtidigt erhalls en mycket trafiksdkrare vagmiljo genom att vagen flyttas bort fran berget i
det gamla korsningsomradet.
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Figur 3: Karta som visar inventeringsomraden for vatten, natur, arkeologisk, kultur

1.3 Naturmiljo
Utredningens mal var att inom omradet lokalisera forekomster av hotade, skyddsvérda,

fridlysta och andra anmarkningsvarda karlvaxtarter, samt vardefulla biotoper:

J sarskilt hansynskravande biotoper enligt 11 § i landskapsforordningen om
skogsvard (AFS 1998:86),

J sarskilt skyddsvarda biotoper enligt 5 § i landskapsférordningen om naturvard
(AFS 1998:113),

J andra viktiga biotoper for naturens mangfald (t. ex. hotade biotoper enligt

Raunio m.fl. 2008).

Skogsbruksbyran

Alands landskapsregering har avgivit ett utldtande gillande naturvirden intill brolaget.
Utlatandet ar daterat 28.11.2018.

De planerade atgarderna tangerar eller beror biotoper i form av strander, samt trad pa
bergsimpediment med en lagre skoglig produktion an tvinmark (s.k hdllmarkstallskog). Dessa
biotoper klassas som sarskilt hansynskravande.

Vagstrackningen kommer att folja den befintliga.
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Miljobyran

Alands landskapsregering har avgivit ett utldtande gillande naturvirden intill brolaget.

Utlatandet ar daterat 17.12.2018.

Omradet kring Brandostrom har inte stora naturvarden. Alkarret 6ster om bron néra Skatan

bor lamnas i sitt naturtillstand, och om en ny trumma behovs, maste den byggas sa att den

inte torkar ut karret ovanfor.

| Naturvardesinventeringen konstateras att inga akut hotade arter finns inom inventerings-

omradet som omfattar vagplaneomradet. Inom omradet finns biotoper av olika naturvarde,

fran ”visst” till ”patagligt”, samt sarskilt hansynskravande biotoper.

| det fortsatta planeringsarbetet kommer stor vikt ldggas pa att forebygga negativa
miljokonsekvenser och att hitta skyddsatgarder for att i sa stor omfattning som majligt
undvika negativ paverkan eller forluster av vardefulla biotoper, livsmiljoer eller arter.

1.4 Vattenmiljo

Vattnet i sundet har kontakt med omgivande skdrgard norrut och séderut genom ett system
av Oppna fjardar. Genomstromningen i sundet ar viktig for miljon. Den nuvarande bron ar en
hangbro och ar inte utbyggd i vattnet. Den nya bron kommer att fa tva palade mellanstod
med bottenplattor av betong. | det valda broforslaget som ingar i denna végplan, ar bagge
landfasten pa land. Avstandet mellan strandlinjerna har inte dndrats. Ytan som paverkas av
brostdden i vatten ar liten och konsekvensen ar liten.

| den fortsatta planeringen infor entreprenadskedet kommer atgarder som medfér minsta
maojliga storning for vattenmiljon i strommen att beaktas. Atgarder som kan bli aktuella i
entreprenadskedet dr exempelvis:

- Grumling: Kan begransas genom exempelvis anvandning av skyddsgardiner eller
andra avgransande atgarder och relevanta kontrollprogram.

- Forlust av habitat: For att begrdnsa de negativa effekterna i ndromradet ar det mycket
viktigt att arbetet i vatten inte utfors under sommarhalvaret och att det utférs med
storsta forsiktighet.

- Utslapp till vatten: Avloppsvatten och allt annat avfall tas omhand fran byggskedets
start, sa att inga utslapp sker. Férberedande skyddsatgarder och en handlingsplan bor
finnas som snabbt och effektivt kan tillampas for att minska effekter fran eventuellt
ofdrutsedda handelser, som t.ex. ett utslapp.

1.5 Buller

Den planerade trafiklosningen med en ombyggd vag och en ny hamn i Hastersboda berdknas
fa en okad trafik fran dagens 335 fordon per dygn till 425 fordon per dygn. | samband med
ombyggnaden av bron kommer nuvarande farthinder att tas bort, vilket leder till en jamnare
trafik 6ver bron med minskade inbromsningar och accelerationer. Risken for bullerstérningar
beddms 6ka marginellt.
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2 Trafiksakerheten

Bron, samt anslutande vagpartiers geometri, ar sa langt som majligt anpassad efter de
trafiksdakerhetsmassiga hansynstaganden och planeringsforutsattningarna utgaende fran
dimensionerande hastighet och vad trafikmangder kraver.

Vagens linjeforing har justerats pa sa satt att breddningen av viagen utférs ndarmast bron.
Den nya bron utfors med en total fri bredd mellan rdacken pa 7,0 meter, vilket mojliggor
dubbelriktad fordonstrafik dver bron, samt att den oskyddade latta trafiken ges storre
utrymme att passera 6ver bron.

Bron och védgen forses med racken av hog kapacitetsklass (H2).

Bron och den anslutande védgens balans hojs nagot for att sakerstalla en hinderfri hojd pa 3,3
meter for batfarleden under bron.

3 Vigteknisk beskrivning

Landsvag nr 700 inom detta vagplaneomrade kommer att ha en bashastighets begransning
till 70 km/h. Lokalt 6ver befintliga bron har hastighetsbegransningen tidigare varit 20 km/h
pa grund av brons daliga skick. | projekteringsfasen har bedémningen gjorts att nuvarande
hastighetsbegransningar langs strackan andras till bashastigheten 70 km/h, som rader pa
ovriga delar av landsvagen.

Vagen ar planerad att byggas med en grundbredd pa 6,5m och 6,0 m belagd yta.

Vagens 6verbyggnadsutforande kommer att anpassas efter de geotekniska forhallandena
langs vagstrackningen.

3.1 Omfartsvag under byggtiden

| vagplanen ingar anldggande och aterstallande av en tillfallig omfartsvdag under byggtiden
kring brolaget, langs Landsvag nr 700:s sddra sida. Omfartsvagen utfors pa vastra sidan av
Brandostrom, bestaende av ett dverbyggnadslager av bergkrossmaterial och ett slitlager av
MJOG utlagd pa fiberduksmatta dar vagen gar 6ver land.

Over Branddstrom anliggs en flytande pontonbro med en fri trafikbredd om minst 4 meter.
Pontonbron férankras till temporara landfasten, anlagda utanfor strandlinjen pa respektive
sida om sundet.

Pa ostra sidan utfors vagen med ett bergkrossmaterial och ett slitlager av MJOG, fran
anslutningen till pontonbrons landfaste till ldge intill befintlig landsvag, dar den ansluter till
landsvagens niva pa Brando.

Omfartsvagen utfors med breddmatt varierande fran 4 — 6 meter och kommer under
entreprenadtiden vara signalreglerad i varierande utstrackning, med vaxelvis trafikriktning
over Branddstrom.

Atgarder som vidtas for att minimera skada pa biotopomraden &r bl. anldggande av temporar
vag pa fiberduksmatta som skydd fér mark- och vegetationsytor, samt anldggande av
temporara landfasten i vattnet for pontonbro, som mojliggor borttagande av konstruktionen
utan att stora strandlinjerna pa respektive sida av sundet.

8
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3.2 Massor

| projektet rader massaunderskott. Bergkrossfraktioner for vagens 6verbyggnadslager och
fyllning mot bro, samt jordmaterial for slantning av vagens sidomraden, maste tillforas
projektet.

| projektet finns mdjlighet att ta bergmassor fran planerad bergskarning i vagplaneomradets
sydodstra del i samband med anldaggande av den tillfélliga omfartsvagen. Bergmassorna
krossas pa plats till ldmplig bergkrossfraktion, att anvdandas som forstarkningslager for den
tillfalliga omfartsvagen forbi broldaget, samt den ombyggda landsvagen.

Material och fraktioner for nya éverbyggnadslager i landsvagen, med tillhérande infartsvagar,
bestams i detaljplaneringsskedet.

3.3 Geoteknik

Geotekniska forutsattningar for grundlaggning av ny bro har utretts, genom framtagande av
geofadltprogram for geotekniska undersdkningar for ny bro och tillfallig omfartsvag.
Geotekniska faltundersokningar har utforts pa basen av konsultens faltprogram som
sammanstallts i en "Markteknisk undersokningsrapport” samt ett geotekniskt PM.
Resultaten av de geotekniska utredningarna har bildat underlag fér bestdmning av
grundlaggningsutforande for bron.

3.4 Vagtrummor
Behov och placering av vagtrummor studeras och bestams i detaljprojekteringsskedet.

4 Miljopaverkan under byggnadstid

Under byggtiden kommer anlaggningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon att orsaka stérningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer
och dammupprivning

Det finns dven risk for utslapp som kan férorena mark och vatten, da det under byggtiden
hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan férorena mark och vatten.

Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av storre
mangder miljoskadliga produkter, ska planeras infor produktionsstart.

Infor upphandling av entreprenad ska krav pa kvalitets- och miljostyrning formuleras med
beaktande pa entreprendrens miljoarbete. Krav ska ocksa stéllas pa entreprenéren avseende
absorptionsmedel och saneringsvatska vid handelse av oforutsedda utslapp till luft, mark
eller vatten. Aven oljeldnsar ska finnas tillgdngliga vid samtliga vattenarbeten.

Byggplatsen ska organiseras sa att all mark och vegetation utanfor vagomradet skyddas och
inte anvands till etablering, upplag etc. Marken inom vagplaneomradet ska i mojligaste man
aterstéllas nar arbetena ar fardiga. Under byggskedet ska skador pa trad och buskar undvikas
i mojligaste man.

Det rorliga friluftslivet paverkas under byggtiden bl. a da battrafik inte tillats inom
entreprenadomradet, samt att parkerings- och markytor intill brolaget upplats som
etableringsytor for entreprenadens behov.
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Arbetsfordon, sprangningar och schaktningsarbeten kan dven paverka vattenkvaliteten lokalt
under byggtiden genom utslapp och spill i naturen. Detta kan i férsta hand paverka
dagvattnet. For att minimera risken for spill, kommer relevanta miljokrav pa kontroll och
saneringsberedskap vid spill, att stallas i entreprenadskedet.

5 Rekreation och transportleder

Projektet i sin helhet, som omfattar en ny bro, kommer inte att paverka omgivning och
kulturmiljon i storre omfattning jamfort med dagens lage. Trafiksituationen for samtliga
trafikslag forandras inte jamfort med nulaget.

En bredare och trafiksdakrare bro kommer att underlatta rorligheten for samtliga trafikslag
och forbattrar transportmojligheterna till de delar av kommunen som ligger 6ster om
Brandostrom.

Ombyggnaden av korsningen i Sanda, kommer vasentligt att 6ka trafiksakerheten i
korsningsomradet.

6 Landskapsbilden

Vagstrackan som berors i denna vagplan, ligger inom ett omrade som ar en del av
kulturmiljon kring Brandostrom.

Projektet kommer att paverka omgivning och kulturmiljon jamfort med dagens lage, pa sa
satt att den nya bron kommer att ha stérre dimensioner och darigenom ta nagot storre plats i
kulturmiljon. For att minimera paverkan pa omkringliggande fastigheter och landskapsbilden,
byggs den nya bron i samma lage som den befintliga.

De tillfalliga vagomradena foér den byggtida trafikomledningen och arbetsplatsens
etableringsytor kommer att aterstéallas. Den nya bron 6ver Brandodstrom ersatter en befintlig

bro i samma lage, varfor bronsplacering i kulturmiljén som forbindelselank dver sundet
kommer att kvarsta.

7 Kollektivtrafiken
Kollektivtrafikens forutsattningar forvantas inte forandras till féljd av projektets
genomfdorande.

9 Kostnadskalkyl
Kostnaden for projektet berdaknas till 2 700 000 euro.

Mariehamn 29.4 2019

Bjorn Ekblom
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Alands Landskapsregering
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