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Vagplan med miljoberattelse

For byggande av del 1 av forbindelse mellan Degerbyvagen och nytt farjfaste pa
Mellanholm, landsvag nr 700, sektion 1250 - 3760, mellan Degerd — norra
Gripd, Mellanholm, F6glé kommun.
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1 Allméin orientering om projektet

Projektets specifika effektmal ar att forverkliga infrastrukturprojekt omfattande en ny hamn
pa Mellanholm, norra Gripd, med nédvandiga vag- och broforbindelser till landsvagen norr
om Degerby. Projektet omfattar en ny vagférbindelse fran befintlig landsvag nordost om
Degerby till en ny hamn pa Mellanholm, norra Gripd. | forbindelsen ingar en ca 550 m lang
bro mellan Deger6 och Gripd, 6ver Spettarhalet. Bron planeras ha en seglingsfri hojd pa 18
m. Vagplanen har delats upp i tva delar pa grund av att trafiklosningen pa Deger6 narmast
Degerby annu ej slutligen utretts. Farleden mellan Deger6 och Gripo paverkas genom att den
seglingsfria héjden under bron 6ver Spettarhalet begransas till 18 m.

Detta dokument omfattar Vagplan med miljoberéattelse for, del 1 av ”Om och nybyggnad av
landsvag 700” omfattar sektion 1250 till sektion 3760, mellan Deger6 och norra Grip6, Foglo
kommun. Vagplan och miljoberattelse for del 2 av projektet kommer att presenteras vid ett
senare tillfalle efter att vagalternativen for anslutningen till Foglovagen, nordost om Degerby
har utretts klart.

Idag borjar landsvag 700 vid nuvarande farjfaste i Degerby. Efter att projektet verkstallts
kommer landsvadg 700 att starta fran det nya farjfastet pa Mellanholm och ansluta vasterifran
till befintlig landsvag nordost Degerby. Landsvagen in till Degerby fran den nya anslutningen
till nya landsvag 700 kommer att erhalla vignummer 702.

1.1 Planeringsforutsattningar

Svenska vagverkets publikation VGU 2012:181 har anvants som planeringsdirektiv.

Vagens geometri har anpassats efter naturen for att medfora sa liten negativ paverkan som
mojligt och onddigt stora bergskarningar har undvikits. Planeringen efterstravar massbalans
inom vagstrackningen.

Med enbart en utbyggnad av projekt vastra Foglo berdknas trafiken pa vagavsnittet vara cirka
650 fordon per &rsmedeldygn. En utbyggnad av delprojektet Ostra Féglé kommer diremot
att medfora att trafiken pa Féglovagen och den nya forbindelsen 6ver Gripo 6kar, eftersom
forbindelsen kommer inga i resrutten till/fran bade Sottunga och Kokar. Totalt sett berdknas
den nya vagen pa Gripo och den nya bron da att trafikeras av cirka 900 fordon per
arsmedeldygn ar 2030.

Infor vagplanearbetet har en MKB gjorts for projektet. Den slutliga MKB:n finns att tillga
under foljande lank: http://www.regeringen.ax/infrastruktur-
kommunikationer/kortrutt/mkb-vastra-foglo.

Med MKB-processen kompletterades kdnda varden. Detta skedde genom inventeringar och
varderingar av naturmiljoer pa land och i vatten samt kulturmiljéer och fornlamningar i falt.
En sammantagen bild 6ver vilka omraden som det fanns behov av att underséka framkom vid
det radgoérande motet och avgransningssammantradet. Inventeringsomradena var betydligt
storre an vad vagplaneforslaget omfattar. | projektet har informationen om de vardefulla
natur-, kultur- och fornminnesmiljoer som framkommit i MKB:n och 6vriga inventeringar
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beaktats i planeringen av vagens linjeféring storsta mojlig man, for att minimera projektets
negativa paverkan.

1.2 Kultur-och fornminnesmiljo

Kulturmiljé och fornminnen har inventerats vid flera olika tillfallen for omradet som berors av
projektet. | Kulturbyrans forsta utlatande, 11/9 2017 papekas att vagplanen riskerar att
berora flera fasta fornlamningar, bl.a. fornlamning F6 6.20 pa Degero, Fo 6.6 pa
Spettarholmen, F6 6.7 pa Gripd samt fredat fartygsvrak M1 F6406.1. Under hosten 2017 har
kulturbyran kompletterat redan gjorda undersékningar med nya faltundersokningar av de
specifika objekt som ndamns ovan och lamnat ett nytt utlatande, daterat 2018.02.13.

| utldtandet konstateras att:

1. ”iden absoluta ndarheten av den planerade vagkorridoren i den syddstra delen av
Grip0, pa motsatta sidan av sundet pa Degerds sida samt pa Spettarholmen mellan
Gripo6 och Degero finns enligt Landskapslagen (1965:9) om fornminnen fredade fasta
fornlamningar, fredat maritimt kulturarv och fornlamningsmiljoer, enligt bilaga 2. Den
tankta vagstrackningen kantas dven av vardefulla kulturmiljéer vars paverkan maste
beaktas enligt 10 § i Landskapslagen (1981:78) om allmadnna vagar. Dessa objekt och
miljoéer behover beaktas vid projektering av brokonstruktionen och utformning av
vagplan for omradet.”

Vidare konstateras att:

2. ” Kulturbyran bedémer med stod av 13 § i Landskapslagen (1999:55) om fornminnen
att en faststalld vagplan for landsvag och bro pa Degero forutsatter att
Infrastrukturavdelningen anhaller kulturbyran om tillstand att fa rubba de delar av
fast fornlamning F6 6.20 som berdérs av vagplanen. Da den arkeologiska utredningen
har visat att en fast fornlamning kan komma att beréras skall en anmalan genast
goras till landskapsregeringen for overlaggning for att klargora vilket intresse som
vager tyngst, det allmanna kulturintresset eller 6vriga intressen som beror projektet,
och hur man skall forfara med fornlamningen. Vid 6verlaggningen skall
fastighetsagaren horas.”

3. ” Betraffande den planerade vagens anpassning till kulturmiljon férordar kulturbyran
att i mojligaste man forskjuta den ténkta vagstrackningen éver Degerdé mot norr.
Vagkorridorens anslutning till Hullviksvagen boér ske med en enkel korsning for att
undvika att for stora arealer har tas i ansprak.”

4. " Skogen och akerlandskapet soder om vagstrackningen utgor den ursprungliga delen
av Degerds kulturmiljé och dess bevarande ar beroende av att buffertzoner av terrang
och vegetation sparas mellan viagen och kulturskogen norr/nordést om gastgiveriet
Enigheten samt mellan vagen och akerlandskapet.”

Infrastrukturavdelningen genomférde den 22/9 2017, tillsammans med kulturbyrans
marinarkeolog och dykare, undersékning av platsen for det fredade fartygsvraken M1
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F6406.1. Man kunde da konstatera att inget vrak fanns pa den angivna positionen eller i
kringliggande omraden som riskerar att paverkas av vaglinjen.
De fasta fornlamningar F6 6.20 beldgna pa Degerd, i direkt anslutning till brofastet, paverkas
inte av vagplaneforslagets forsta etapp. Dessa kommer att behandlas under vagplane-
forslagets del 2.

| 6vrigt kan man konstatera att vagplaneforslaget for del 1 av projektet haller sig inom den
utredda vagkorridoren varfor risken for paverkan av fornlamningar inom
fornlamningsomrade Fo6 6.7 ar liten. Den utredda vagkorridoren rymmer dven nodvandiga
tillfalliga platsreservationer for entreprenadskedet.

1.3 Naturmiljo

Generellt kan sdgas att nya vagar alltid innebar intrang i naturmiljéer. Dar mark tas i ansprak
av ny vag, bro och hamn riskerar dessa miljoer att foérsvinna permanent. For att hantera
dessa risker har landskapsregeringen fokuserat pa att samla in information och bedéma
naturvarden for de omraden som riskerar att paverkas. Detta har skett genom MKB-
utredningar som ligger till grund for vagplanearbetet. Redan i forstudieskedet genomfordes
overgripande miljokonsekvensbeddmning av trafiksystemet i sin helhet som senare
kompletterades med en projektspecifik MKB for projekt vastra Foglo. Den information som
insamlats i samband med MKB:erna har legat till grund for viagplaneringen. Malsattningen
har varit att i sa stor utstrackning undvika att beréra omraden med hoga naturvarden.

Miljobyran konstaterar i sitt utlatande fran den 2/10 2017 att:

1. "att det presenterade vagforslaget till vagkorridor skulle berdra en havstrandéang av
Ostersjotyp (natrua-kod 1630) dir det dven vixer blodnycklar (Dactylorchiza
incarnata) som ar rodlistade och sarbara. Vagkorridoren behéver avgrénsas pa ett
sadant satt att dngen inte paverkas negativt av projektet, varken under byggandet
eller da vagen tagits i bruk.”

2. ”"invid Furuholmsbukten finns en ang med dlvaxing (Seleria caerulera) som dven
borde lamnas utanfér vagkorridoren.

3. Vidare kan konstateras att, forutom de hdga naturvardena i Hamnasvika, finns dven
en mindre tradfattig myr och torvmarker och angsbiotoper en bit séder om viken.
Aven i detta omrade &r naturvirdena hdga och exploatering ska ske sa att omradet
inte paverkas negativt.”

4. Ett klibbalskarr finns i mitten av korridoren mellan Hamnasvika i nordost och
Degerang i sydvast. Karret i fraga har hoga naturvarden och anses vara sarskilt
skyddsvart enligt naturvardslagen.

5. |sodra delen av Grip6 finns omraden med hassellundar och héga naturvarden som
behoéver lamnas opaverkade.

| vagplaneforslaget har hansyn tagits till Miljobyrans utldtande genom att anpassa
vagstrackningen sa att den i storsta maojliga man undviker de papekade naturvardena. Vagens
linjeféring har justerats sa att havsstrandangen i punkt 1 ovan, angen med alvaxing i punkt 2
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samt naturvardena som beskrivs i punkt 3 och 4 lamnas utanfér vagplanens
paverkansomrade. Till klibbalskarret i mitten av korridoren mellan Hamnasvika i nordost och
Degerang i sydvast har ett ca 40 m langt sdkerhetsavstand lamnats. Vagplaneforslaget lamnar
sddra delen av Grip6 och Spettarholmen oroérd.

Vagens dragning har anpassats for att undvika vardefulla naturvarden och miljéer utgaende
fran de inventeringar och naturvardesbedémningar som gjordes i MKB:n samt de
kompletterande utredningar som miljébyran har utfort i samband med vagplanearbetet.

Anlaggandet av den nya vagen innebar ocksa en barridar som kan fa effekten att vissa arter
hindras i sin forflyttning och spridning. Denna effekt bedéms bli liten eftersom trafikfloden ar
laga och vagen har anpassats efter naturen och ar relativt smal.

| det fortsatta planeringsarbetet kommer stor vikt laggas pa att forebygga negativa
miljokonsekvenser och att hitta skyddsatgarder for att i sa stor omfattning som moajligt
undvika negativ paverkan eller forluster av vardefulla biotoper, livsmiljoer eller arter.

1.4 Vattenmiljo

Bade norra och vastra sidorna av Grip0 ar i hog grad paverkade av befintlig farjetrafik
eftersom farleder dar stérre passagerarfartyg mellan Sverige/Aland/Finland passerar Gripo.
Dessa farleder ligger endast nagra hundra meter strax vast och norr laget for den planerade
hamnen.

Fartyg genererar vagor och sug som okar erosionen bade pa havsbotten och pa strander.
Generellt galler att fartygens vagor kan paverka bottnar langre bort och djupare ned &n
vindinducerade vagor.

En inventering av marina undervattensmiljoer (bottenvegetation och fiskrekrytering) gjordes
inom utredningsomradet under maj och augusti 2015 (figur 1.4.1). Resultaten tyder
sammantaget pa att utredningsomradet ur fiskrekryteringssynpunkt dr generellt av ganska
lag kvalitet. Vad galler varmvattengynnade arter visade resultaten att det finns fa vikar av
betydande intresse. Bade norra, vastra och Ostra sidorna av omradet &r i mycket hog grad
paverkade av den befintliga farjetrafiken vilket gor det tveksamt om vikarna inom
utredningsomradet kan halla tillrackligt hoga vattentemperaturer om varen. Suget orsakat av
farjetrafiken grumlar ocksa dessa vikar, vilket ger minskat ljus och lagre tillvaxt av
vattenvixterna. Aven den lilla viken mellan Alkldppen och Gripd verkar avsevart paverkad av
farjetrafiken.
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figur 1.4.1

Tva vikar med hoga naturvarden har patraffats inom utredningsomradet: vastra delen av
Hamnasvika och den mer 6ppna viken Degerang séder om Gripo (inklusive omradet mellan
Degerang och Finngrunden. En hog artrikedom och kvaliteten pa bottenhabitaten med rik
forekomst av kransalger i vastra Hamnasvika kan forklaras av dess skyddade lage. Denna vik
har tilldelats ett hogt naturvarde. Kransalgsbaddar ar rodlistade och klassificerade som nara
hotade. Avsaknaden av yngel av varmvattengynnade arter i augusti 2015 i denna vik ar dock
hogst forvanande.

Miljobyran har i sitt utlatande daterat den 2/10 2017 papekat vikten av att skydda
undervattenshabitat med hdga naturvarden. Placeringen av den nya hamnen samt bron 6ver
Spettarhalet i vagplaneforslaget har gjorts i omraden med lagre naturvarde utgaende fran
inventeringarna. Vid Hamnasvika och andra kdnsliga omraden i narheten av vagplanens
paverkansomrade kommer sarskild vikt laggas vid forebyggande skyddsatgarder i den
fortsatta planeringen for att minimera eventuell negativ paverkan.
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| samband med den fortsatta planeringen kommer en vattenflédesanalys av brons paverkan
pa vattengenomstromningen i Spettarhalet att goras for att styra utformningen av brons
pelare sa att en forandring av vattenflodet i sundet minimeras.

Dartill kommer planeringen dven behandla andra skyddsatgarder som ar knutna till
genomforandeskedet som t.ex.

- Grumling kan begransas genom exempelvis anvandning av siltgardiner eller andra
avgransande atgarder, sugmuddring istallet for gravmuddring och relevanta
kontrollprogram.

- Forlust av habitat: For att begransa de negativa effekterna i naromradet ar det mycket
viktigt att arbetet inte utfors under sommarhalvaret och att det utférs med stérsta
forsiktighet.

- Sprangningsarbete och tryckvagor: Forlagg sprangningen till en arstid da fisken inte
leker. Skram bort fisk fran sprangningsomradet med hjalp av akustiska metoder.
Sprangning bor ske med borrade laddningshal vilket medfér mindre grumling an
palaggsladdning.

- Utslapp till vatten: Avloppsvatten och allt annat avfall tas omhand fran byggskedets
start sa att inga utslapp sker. Férberedande skyddsatgarder och en handlingsplan bor
finnas som snabbt och effektivt kan tillampas for att minska effekter fran eventuellt
ofdrutsedda handelser, som t.ex. ett utslapp.

1.5 Buller

Den nya vagen tillfor vagtrafikbuller i miljoer som idag &r tysta omraden. Det gor att
rekreationsvarden pa dessa platser minskar och for de fritidshus som &r belagna i
naromradet kan bullret ge upphov till storningar for de fritidsboende.

Trafiken pa den nya vagen orsakar inte buller som berdknas ge 6verskridande av riktvarden
vid bostdder. Generellt ar bullret begransat eftersom trafikflodena ar laga. Mellan
farjeavgangarna kan forvantas att trafiken blir Iag och darmed aven bullernivaerna. | nulaget
ar det endast tva fritidshus som berors. De negativa konsekvenserna i form av 6kad storning
och forsamring av boendemiljon bedoms darfor som sma.

2 Trafiksikerheten

Vagen geometri ar sa langt som moijligt anpassad efter de trafiksakerhetsmassiga
hansynstaganden som planeringsforutsattningarna utgaende fran dimensionerande
hastighet och trafikmangder kraver.

| nuldget finns endast ett fatal fritidshus pa Gripé som skulle kunna generera GC-trafik mellan
on och Degerby. Trafikflodet fran den planerade hamnen kommer sannolikt vara knutet till
farjans angoringar vilket medfor att fordonstrafiken och GC-trafiken naturligt kommer att
separeras over tid. Bron planeras dock med en sa stor bredd att de oskyddade trafikanterna
ska ha tillrackligt breda vagrenar.

3 Vigteknisk beskrivning
Landsvag nr700 dr dimensionerad for 70 km/h fram till korsningsomraden norr om Degerby
dar dimensionerande hastighet dr 50 km/h.
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Vagen ar planerad att byggas med en grundbredd pa 6,5m och 6,0 m belagd yta. Vid
bergskarningar kommer berget att tas bort sa att det finns utrymme fér en 7 m bred
skyddszon dar bakslanterna klds in med mjuka jordmassor. Vagracken anlaggs dar behov
foreligger. Vagen tekniska 6verbyggnad kommer att anpassas efter de geotekniska
forhallandena langs vagstrackningen.

3.1 Massor

Fylinadsmassor och material till terrassering, Overbyggnad, forstarknings- och barlager for
nybyggnaden av vagen tas fran skarningar i vaglinjen. | projektet finns ett massadverskott av
bergmaterial men ett underskott av jordmassor for t.ex. slantbekladnad.

3.2 Geoteknik

| sundet mellan Deger6 och Grip6, Spettarhalet, gar en kontaktzon mellan rapakivigraniten
och granodiorit. Kontakten mellan bergarterna har lett till uppsprickning och férsvagning
vilket genom erosion lett till brant stupande bottentopografi. Berget tacks av friktionsjord
som i sin tur mot djupet 6verlagras av lera.

Vid laget for hamnen pa Mellanholm sluttar bottnen svagt ut fran land med en relativt jamn
lutning. Jordlagren utgors av friktionsjord med liten maktighet som underlagras av berg.
Inom fastmarken ar forutsattningarna goda med tanke pa stabilitet och sattning.
Bergskarningar bedoms generellt kunna utféras med lutning 5:1 utan att storre
forstarkningar behovs.

Friktionsjorden bedéms utgoras av siltig, blockig mordan som i ytan har inblandning av
organiskt material (mulljord).

Jordlagren férvantas ha dalig barighet och forutséatts skiftas ur vid anlaggande av vag. Jorden
kan anvandas till slantbekladnad.

Geotekniska undersdkningar har utforts for bro och hamn. For vagen har de geotekniska
forhallandena i nulaget bedomts av geotekniker vid platsbesok. Langs vagstrackningen finns
ett fatal mindre omraden dar massutskiftning sannolikt kravs. Under den fortsatta
planeringen kommer provborrningar och sticksondering langs vagstrackan att utforas.

3.3 Vagtrummor

| den kommande planeringen planeras vagtrummor sa att vattenfloden med tillracklig
sakerhet kan ledas genom vagen utan att det uppstar éversvamning eller andra oldgenheter.
Trummor kommer att utformas sa att stromning och milj6 i vattendrag paverkas i sa liten
grad som mojligt. | vagplanehandling har trummor projekterats in. Antal och lage kan komma
att andras under kommande projektering.

| sektion 3051 planeras en trumma med en diameter pa ca 2 m. Detta medger, vid hoga
vattennivaer, att vagen kan passeras genom trumman med mindre bat.

Under den fortsatta planeringen kommer utlatande om vagtrummornas dimensioner och
placering att begéras in fran landskapsregeringens vattenenhet
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4 Miljopaverkan under byggnadstid
Under byggtiden kommer anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsaka stérningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer och
damning.
Det finns dven risk for utslapp som kan férorena mark och vatten da det under byggtiden
hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan férorena mark och vatten. Lokalisering
och utformning av platser for tankning, férvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter, ska planeras infér produktionsstart. Infor upphandling av
entreprenad ska krav pa kvalitets- och miljostyrning formuleras med beaktande pa
entreprendrens miljoarbete. Krav ska ocksa stdllas pa entreprendren avseende
absorptionsmedel och saneringsvatska vid handelse av oférutsedda utslapp till luft, mark
eller vatten. Aven oljeldnsar ska finnas tillgdngliga vid samtliga vattenarbeten. Byggplatsen
ska organiseras sa att all mark och vegetation utanfor vagomradet skyddas och inte anvéands
till etablering, upplag etc. Marken inom vagomradet ska i mojligaste man aterstallas nar
arbetena ar fardiga. Under byggskedet ska skador pa trad och buskar undvikas i mojligaste
man.
De fritidsboende drabbas minimalt av byggnadsarbetena. Dock kan det rorliga friluftslivet
paverkas under byggtiden.

Arbetsfordon och pramar kan dven paverka vattenkvaliteten lokalt under byggtiden genom
utslapp och spill i vattnet.
Grumling kan begransas genom exempelvis anvandning av siltgardiner och ytlansar.

Under byggtiden kan farleden genom Spettarhalet hallas 6ppen med vissa begransningar.
Alternativa fardvagar i vattnen vaster om Gripo finns.

5 Rekreation

En ny vag, bro och farjfaste kommer paverka naturen och upplevelser av stillhet och orérdhet
negativt, vilket i sin tur kan ge negativa effekter pa friluftsliv och rekreation for saval boende
som for besdkare. Pa Gripo blir det sannolikt mest markbart for de som har fritidshus pa on.
Samtidigt som de nya anldaggningarna tillfor storningar till omradet kommer det medfora att
det blir lattare for besdkare att ta sig ut till Gripé och Langholmen. Detta kan vara positivt for
turister och boende i Degerby med omnejd och genom att ett omrade med fin natur
tillgangliggors. For dem med fritidshus pa Grip6 okar ocksa tillgangligheten, vilket a ena sidan
positivt for att det i forlangningen gor det majligt att ta sig till sitt hus i bil. A andra sidan
paverkas upplevelsen av avskildhet. En annan effekt av en 6kad tillganglighet &r ocksa att det
i forlangningen kan leda till ytterligare exploatering av bostads- och fritidshus. Det skulle
kunna medfdéra att rekreationsvardena minskar.

Med en bro med 18 m seglingsfri hojd over Spettarhalet kommer batar med en héjd over 18
meter inte langre kunna passera. Majoriteten av batarna ar dock lagre an sa.
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6 Landskapsbilden
Vagstrackan ligger inom ett omrade som idag saknar fast bebyggelse. Marken har historiskt
anvants for bete och i mindre omfattning for fodertakt. Under senare tid har ett aktivt
skogsbruk bedrivits pa 6n. Den agrara anvandningen av marken har idag upphort, varfor de
rester av havd som idag syns i landskapet pa sikt bedoms komma att forsvinna. Forslaget
innebar ett ingrepp i landskapet som innebar att historiska samband och strukturer bryts och
att ett delvis oexploaterat landskap tas i ansprak. En ny vag kommer att utgora en barriar i
landskapet. Dock bedéms den nya vagdragningen pa Gripo fa liten effekt pa landskapsbilden
da den till stor del gar genom skogsmark som idag inte kan beskadas fran vattnet. Bron
kommer paverka landskapsbilden i skargardslandskapet kring F6glo och Degerby.
Efter anldaggningstiden kommer omradet kring nya vagen att upplevas som mer 6ppet an
idag, men med tiden kommer vegetation att etableras kring vagen. De tillflliga vigomradena
for etablering kommer att aterbeskogas. En bro 6ver Spettarhalet kommer i framtiden att
vara ett dominerande inslag i landskapsbilden. Sarskild hansyn till brons fargsattning och
utformning kommer att tas i den fortsatta planeringen med malsattning att fa bron att smalta
in i landskapsbilden. Den nya hamnanlaggningen pa Mellanholm kommer ocksa att paverka
landskapsbilden. Genom att anpassa hojden pa anldggningen till den kringliggande naturen
kommer landskapsbildens paverkan att minimeras.

7 Kollektivtrafiken

Projektet medfor en mojlighet att forbattra kollektivtrafiken till och fran Foglo. Nar
forbindelsen forverkligas och trafiken mellan fasta Aland och Foglo flyttats till den nya
hamnen pa Mellanholm uppstar ett behov av kollektivtrafik mellan kommunens centralort
Degerby och farjeforbindelsen. Nar projekt 6stra Foglo forverkligas och trafiken till Kokar och
Sottunga leds 6ver denna forbindelse 6kas behovet av kollektivtrafik Over Foglo. Nar bade
projekt vastra och Ostra Foglo har forverkligas skapas en mojlighet, med den nya farjan
mellan fasta Aland och Foglé, till kollektivtrafik med direktbuss Gver Foglo till
anslutningshamnen pa Ostra Foglo for Kokar och Sottunga.

8 Firjetrafik

Forbindelsen mojliggor att landskapsregeringen redan nu kan planera for en investering i en
modern batteridriven el-hybrid farja med tillracklig lastkapacitet for trafiken vidare till Kokar
och Sottunga samt att Foglos kapacitetsbehov bibehalls. El-hybridtekniken utgar fran att
farjan i sa stor utstrackning ska kunna koéras pa el som laddas vid angdringarna i farjfastena.
Pa sa satt minskas forbindelsens negativa klimat- och miljopaverkan avsevart genom
betydande sdnkningar av koldioxidutsldapp. For att klara t.ex. harda vindar och isférhallanden
behover farjan extra kraft som finns i de el-generatorer som ingar i hybridtekniken.
Generatorerna kan med fordel drivas med godkand miljodiesel for att ytterligare minska
klimatpaverkan av forbindelsen. Farjans kapacitet planeras for att kollektivtrafikens bussar
ska ha utrymme att komma med for att undvika onodiga byten pa de viktigaste
kollektivtrafikturerna.
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9 Kostnadskalkyl
Kostnaden for projektet berdknas till 24 550 000 euro.

Mariehamn 01.03.2018

Bjorn Ekblom, Vagingenjor

lan Bergstrom, Projektledare
Alands Landskapsregering



