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Vagplan med miljoberattelse

Vagplan for byggande av gang- och cykelvag och trottoar, parallellt med landsvag nr 1, pa
strackan Kattby - Frebbenby, sektion 17 598till sektion 19 165, i Hammarlands kommun.
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1 Allman orientering om projektet

Byggande av gang- och cykelvdg och trottoar, parallellt med landsvag nr 1, pa strackan Kattby
- Frebbenby, sektion 17 598 till sektion 19 165, i Hammarlands kommun.

Avsikten med denna nybyggnation ar att forbattra sakerheten bade gang- och cykeltrafik
samt fordonstrafiken genom att bygga trottoar och separat gang- och cykelvag langs landsvag
nr 1, Hammarlandsvagen, genom att den allmanna trafiken separeras fran gang- och
cykeltrafiken.

Anlaggande av gang- och cykelvag invid landsvag nr 1 ar ett pagaende projekt med att binda
ihop gang- och cykelvagarna langs hela vagstrackningen mellan Mariehamn och Berghamn i

Eckero.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT), for landsvag nr 1, i Kattby, matt i juli 2019, ca 4000 fordon.

Vagplanens langd ar 1567 m.

1.1 Planeringsforutsittningar

Svenska vagverkets publikation VGU 2015:086 har anvants som planeringsdirektiv.

1.2 Kultur-och fornminnesmiljo

Enligt kultur- och fornminnesinventeringen som gjorts finns inte nagra kanda fornlamningar
eller kdnsliga kulturmiljéer som berors av vagplaneforslaget

1.3 Naturmiljo

Naturmiljon i omradet ar omvéaxlande skogsmark och akermark. Enstaka gardsmiljéer berors
av vagplaneforslaget.

En vegetations- och biotopinventeringen har utforts gjorts 2017.
Genom inventeringen patraffades den sallsynta arten Luddunoért samt nara hotade arten
Solvanda.
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2 Trafiksakerheten

Malet med byggandet av separat gang- och cykelvag ar att hoja trafiksakerheten for de
boende i ndromradet och for samtliga trafikslag pa landsvag nr 1.
Genom denna atgard forvantas trafiksakerheten dka vasentligt.

3 Vagteknisk beskrivning

Forslaget till vagplan for byggande av trottoar och separat gang- och cykelvag, parallellt med
landsvag 1 har planerats for att i bibehalla befintliga hastighetsbegransningar.

Landsvagen forses med en trottoar och separat gang- och cykelvag for att hoja sakerheten
framst for den latta trafiken pa strackan, men ocksa for motorfordonstrafiken.

Avstandet mellan gang- och cykelvagens kant och nuvarande landsvagskant varierar generellt
mellan 3,0 - 4,0 meter.

Gang- och cykelvagen byggs 3,0 m bred varav 2,75 m beldaggs med ABT 11. Anldggandet sker i
pa den norra sidan av huvudvagen.

Mellan sektion 18 928 och 19 045 anlaggs trottoar.

For att minimera markintrang i gardsmiljo anlaggs kantstod av L-element mellan sektionerna
18 245 —-18 289, 18 939 — 19 975 samt 18 9836 — 19 039.

Ett trafikseparerande vagracke anlaggs mellan vag och gang- och cykelvagen bana vid sektion
18 245 — 18 293. Gang- och cykelbanan och vagen byggs ihop som en enhet pa samma
stracka for att minska markintrang vid bostadsfastighet.

Befintlig vagbelysning bibehalls. 5 st vagbelysningsstolpar flyttas marginellt.

3.1 Massor

Fylinadsmassor for nybyggnaden av gang- och cykelvagen tas fran skarningar i vaglinjen och
fran sidotag. Projektet har ett massaunderskott.

3.2 Geoteknik

| detta skede har sticksonderingar delvis utforts for att kontrollera markatgang och
massabalanser. Det finns inga svara grundlaggningsférhallanden.

3.3 Trummor

Befintliga vagtrummor fornyas/forlangs och justeras efter utlatande fran
landskapsregeringens vattenenhet for att beakta vagens och kringliggande omradens
draneringsbehov.
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4 Miljopaverkan under byggnadstid

Den ombyggda vagstrackan orsakar ingen kdnnbar belastning pa miljon. Trafiken berdaknas
inte 6ka p.g.a. nybyggnaden, utan eventuell 6kning i trafikmangden beror pa andra faktorer.
Under byggnadsskedet kommer miljopaverkan framst att besta av 6kade utslapp av avgaser
fran entreprenadmaskiner och transportfordon. Ovrig trafik kommer tidvis att |6pa ryckigt
p.g.a. vagbyggnadsarbetet. Paverkan pa naturmiljon bedéms bli marginell da gang-och
cykelvdagen anpassas till omgivningen.

5 Rekreation

Vagstrackans nybyggnad kommer att 6ka rekreationsmadjligheterna fér de narboende i och
med att en separat gdng-och cykelvig byggs langs strickan. Aven ur turistisk synpunkt
kommer gang- och cykelvagen att ha en positiv inverkan. Ur friluftssynpunkt paverkas inte
angransande markomraden negativt av den fardigt ombyggda gang- och cykelvagen.

6 Landskapsbild

Landskapsbilden paverkas i viss man da vagomradet breddas for att inrymma den separata
gang- och cykelvagen langs landsvag nr 1. Landskapsbilden i byarna paverkas marginellt da
vagen och gang-och cykelvag foljer befintlig vagstrackning.

7 Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken bibehalls befintliga busshallplatser. Dessa byggs om och
handikappanpassas.

8 Gang- och cykelviagens underhall

Hammarlands kommun handhar det framtida underhallet av trottoar och den separata gang-
och cykelvagen. Alands landskapsregering utfor klippning och slyrdjning av vagslanterna.
Innerslanterna slas arligen och ytterslanterna vart tredje ar. Vagunderhallet 6vertas av
kommunen direkt efter det att slutsyn blivit verkstalld och landskapsregeringen 6vertagit
entreprenaden.

Reinvesteringar i GC banan bekostas av vaghallaren.
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9 Kostnadskalkyl

Nybyggnaden av gang- och cykelvdagen berdknas kosta 380 000 euro.

Mariehamn den 2 oktober 2020

Bjorn Ekblom
Vagingenjor



