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1. SAMMANFATTNING

En forstudie ar ett forsta steg i vagplaneringsprocessen och ligger till grund for beslut om projektet ska
utredas vidare eller inte. Denna forstudie studerar nuvarande och framtida brister och behov inom det
vagomrade i norra Mariehamn som Alands landskapsregering ansvarar fér. Bebyggelsen inom Mariehamns
stad och Jomala kommun har vévts ihop och den sammanhangande bebyggelse som utgor
Mariehamnsomradet samt det vagnat inom och kring denna bebyggelse behdver betraktas i sin helhet. |
norra Mariehamn mots landsvagar fran alla de fyra vaderstrecken och de tva centralt belagna
cirkulationsplatserna Sjukhusrondellen och Rékerirondellen utgér en nod i det alandska vagnatet. Syftet med
denna forstudie ar dels att kartldagga forutsattningarna for projekt inom vagnatet i norra Mariehamn, dels att

identifiera mojliga atgarder for att sakerstalla ett effektivt, trafiksakert och langsiktigt hallbart vagnat.

Framkomlighet och trafiksidkerhet

Utredningen visar att det finns brister i trafiksdkerhet och framkomlighet, och att dessa kommer bli mer
patagliga pa sikt nar trafikmangderna okar i takt med forvantad befolkningsokning. Vad galler trafiksakerhet
ar det framst ombyggnation av korsningar och anldggande av sdkra passager for gdende och cyklister som
anses vara viktiga atgarder for att sékerstalla en god standard i vagnatet bade i nuldget och pa lang sikt. Nar
det galler framkomlighet, foresprakas en langsiktig plan for att skapa ett mer robust vagnat kring norra
Mariehamn som kan foérdela trafiken pa ett battre satt. | nulaget ar omradet kring Rékerirondellen i centrala
Mariehamn en kritisk punkt i vagnatet och lasningar kring denna har negativ paverkan pa framkomligheten
for kollektivtrafik och utryckningsfordon. Pa kort sikt kan lokala atgarder kring Rokerirondellen och
Sjukhusrondellen genomféras for att hantera den trafikbkning som forvantas de kommande fem aren. Pa
langre sikt ar det svart att hitta atgarder som &r tillrackliga i befintligt vagnat, och det finns skal att titta
vidare pd mojligheten att anldgga nya vagar som kan avlasta de centrala delarna. | det fortsatta arbetet &r det
viktigt att trafikplanering och detaljplanering samordnas samt att avvagningar gérs mellan nyttan av

infrastrukturatgarder och de ingrepp och investeringar som dessa innebar.

Byggnadstekniska forutsattningar

De landsvagar som ligger inom kommungransen for Mariehamns stad haller 6ver lag en god standard vad
galler vagutformning och det finns infrastruktur for s val motortrafik som cykel- och gangtrafik. Vagarna
ligger till stor del pd omrdden med bra markforhallanden. Den vdg som tyder pa mest utmanande
geotekniska férutsattningar ar LV 20 Osterleden, dar omréadet ar utfyllt pd havsbotten. Dagvatten fran
vdgarna leds, med nagra fa undantag, till graskladda slanter/skaldiken och dérifran vidare antingen via diken
och vagtrummor eller brunnar och ledningsnat for att slutligen hamna i Svibyviken eller Slemmern. Bada

dessa recipienter har mattlig status och ar kénsliga for lokal belastning.

Konstruktionsbyggnader

Kring Sjukhusrondellen och Rékerirondellen finns sju vagbroar, uppforda mellan ar 1980 och 1992. Vid
inspektion av broarna har vissa brister upptackts, framst gallande racken. Inga akuta brister har upptéckts och
det finns inga synliga skador pa broarna som tyder pa att broarna hittills blivit belastade av trafik som
overstiger kapaciteten. Barighetsberakningar som utforts for de fyra broarna vid Rékerirondellen indikerar
dock att det inte ar lampligt att belasta dessa broar ytterligare med tyngre trafik, 6kad mangd tung trafik

eller utokat antal korfalt.
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Trafikbuller

Trafikbuller fran vagarna har negativ inverkan pa boendemiljon i ett antal bostadshus som ligger i vagarnas
narhet. For 25 bostadshus riskerar atgardsnivaer for ljudniva inomhus att éverskridas i nulaget, i prognosar
2043 &r antalet 32. For att inte Overskrida riktvarden eller atgardsgranser vid berérda bostader, ar det

onskvart med bullerddmpande atgarder.

Stads- och landskapsbild

Den stads- och landskapsbild som upplevs fran vagarna praglas av gronstruktur, allmanna byggnader,
bostadsbebyggelse fran olika tidsepoker samt sjéutsikt. De tva centrala cirkulationsplatserna —
Sjukhusrondellen och Rokerirondellen — har olika gestaltning och de fungerar som referenspunkter for
orientering. Sjukhusrondellen har sina karaktéaristiska flaggstanger medan Rokerirondellen kdnnetecknas av
den lugna parkmiljon i mitten och vaxtlighetens vackra hostfarger. Om atgarder ska genomforas i vagnatet
bor hansyn tas till nyckelvarden i stads- och landskapsbilden. Framtida risker for stads- och landskapsbilden
orsakas dels genom nya trafiklésningar men framfor allt genom nya detaljplaner och byggnation. Nya

trafiklésningar har en mer anpassande roll i stadsbildens langsamma, stéandigt pagaende foréandring.

Natur- och kulturmiljo

Om atgérder genomfoérs pa landsvagarna inom Mariehamns stad, beddms paverkan pa naturmiljé framst
besta av att gronomraden tas i ansprak i en stadsmiljo dar intrdng i naturen redan genomforts. Langs
vagstrackorna forekommer biotoper med klass 3 (mattligt vardefull) och séder om LV 3 Lemlandsvégen, finns
aven en utpekad biotop med klass 2 (vardefull). Inom detta omrade finns manga utpekade skyddsvérda
faglar samt fladdermdss. Langs ovriga vagstrackor har enstaka exemplar av karlvaxter, faglar och fladdermdss
noterats. S6der om LV 1 Hammarlandsvédgen, i ndrheten av Sjukhusrondellen, finns utpekade vardefulla

omraden for angsnatfjaril.

Ur ett kulturmiljoperspektiv, behdver hansyn tas till fasta fornlamningar i ndrheten av LV 2 Nya Godbyvagen,
och de kulturhistoriskt vardefulla omradena kring de sédra delarna av LV 10 Véstra utfarten och LV 20

Osterleden. Det &r ockséd méjligt att det finns ytterligare fornlamningar langs Slemmerns strandlinje.

Rekommendationer

Sammantaget finns det manga perspektiv att ta hansyn till i det fortsatta arbetet med att forbattra och
framtidssakra vagnatet i norra Mariehamn. Med en langsiktig planering och med forstaelse for de
forutsattningar som rader, finns det stora méjligheter att uppna landskapsregeringens mal om ett vagnat
som tillgodoser landskapets behov av transportinfrastruktur och som skapar forutsattningar for tillvéxt och

utveckling fér hela Aland.
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2. BESKRIVNING AV PROJEKTET

Mariehamn &r Alands enda stad. | Mariehamn finns en knutpunkt fér det &ldndska vagnatet, dar landsvagar
fran olika vaderstreck mots i tva centralt beldagna cirkulationsplatser. Fran denna knutpunkt finns kopplingar
till saval farjetrafik som flygtrafik. Har passerar en stor del av Alands busstrafik samt tung trafik vars
malpunkter kan vara spridda éver hela Aland. Har finns dven kopplingar som &r viktiga fér gdende och
cyklister, med savél korta som langa resvédgar. Hur val denna knutpunkt fungerar har paverkan pa hela Alands
transportsystem.

2.1 Bakgrund

Landsvégarna i norra Mariehamn har inte genomgatt nagra storre forandringar de senaste 15 aren och innan
dess hade ingen ombyggnation skett sedan attiotalet. Alands landskapsregering erfar att det finns problem
med framkomlighet och trafiksékerhet i det vagnat de ansvarar fér, inom norra Mariehamn. For att fa en

overblick av forutsattningar, brister och mojliga forbattringsatgarder genomfors en forstudie.

Vid Rokerirondellen, i centrala Mariehamn, finns fyra broar som &r i behov av renovering inom nagra ar.

Forutsattningarna for en renovering eller ett utbyte av broarna behover darfor klargoras.

2.2 Process

En forstudie ar det forsta steget i vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen. En forstudie ska kunna
anvandas som beslutsunderlag fér om projektet ska drivas vidare eller inte. En forstudie ska aven tydliggora
forutsattningarna for ett eventuellt vagprojekt. For att uppfylla detta, genomfors ett antal utredningar som
sedan utgor underlag for forstudien. | Figur 1 redovisas arbetsgangen for framtagandet av forstudien och
tillhérande underlag.

=

Urval ‘

ji irekti i i 3 i och/eller i 5
Revidering av Pro]f kldlrgktw Revidering av Pr?]Eklpl_ﬂ" DEEETZET R iy e / | Gra.nsknu.\g wE Uppréttande av Atgérdsférslag Utkast Forstudie
rojektdirektiv ) Forstudie  |md roiektplan [TISUGTC-—> kompletterande — kompletterande justering  — 0 Farstudie ™ och kostnader ]
el projektp inventering inventering Sammanstillning rapporter

PM och rapporter rapport
Exempelvis;
l—‘—L Trafikutredning, PLANERINGS- OCH PROJEKTERINGSPROCESS
Ut —Ts Natur och miljs, ALR INFRASTRUKTURPROJEKT
. Trafik inkf Kompletterande Kulturmiljé och

; inventeringar: fornldmningar
trafikprognos, e Natur- och miljé =
trafiksékerhet

¥ *  Kulturmiljs- och
8 fornldmningar
Kenstruktion 2
Geoteknik

Buller
Vilt

2. FORSTUDIE

TECKENFORKLARING

Process

Dagvatten Underprocess
Landskap

Natur ach miljd - Dokument
inkl. klimat

Natura 2000

Kulturmilj och

- Baslut
fornldmningar

Foljande PM och rapporter har tagits fram som underlag for denna forstudie:

e 0G140001 PM Geoteknik norra Mariehamn

e 0K140001 PM Broutredning norra Mariehamn

e (0L140001 PM Stads- och landskapsbild norra Mariehamn
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e ON140001 PM Trafikbuller norra Mariehamn

e ON140002 PM Naturmiljo

e ON140003 PM Kulturmiljé och fornlamningar

e 0T140001 PM Trafikflodesanalys (0T170001 anvénds som underlag)

e 0T140002 PM Trafiksakerhetsutredning

e 0T140003 Trafikutredning (0T140001 och 0T140002 anvénds som underlag)
e (0T170001 PM Trafikmatningar

e (0W140001 PM Dagvattenutredning

Forstudien forankras och forbattras genom granskningar inom landskapsregeringen samt hérande med
berérda kommuner, byraer och ledningsédgare. Darefter faststalls forstudien och allmanheten far information.
| Figur 2 redovisas den process som leder till ett faststallande av forstudien.

N
" prankrin Hérande med T . Forstudie rapport
Granskning, D " Beslut ™ pp
Utkast Forstudie N styrgrupp kommuner, Inarbetning av Granskning och - N . inkl utrednings- Information
—» — —> " — — . . —< ] .
' riskanalys och Farstudie och byrer och synpunkter justering faststallelse av. kooridor allménheten

- . b 5 i
Justering risker ledningsagare \P\C‘)I\Stu/dl/e/

PLANERINGS- OCH PROJEKTERINGSPROCESS
ALR INFRASTRUKTURPROJEKT

2. rRsTUDIE - Dokument

TECKENFORKLARING

Besiut
Process

Nar forstudien ar faststalld, kan projektet ga vidare till programskede.

2.3 Syfte

Syftet med denna forstudie ar att utreda och tydliggora forutsattningarna for utveckling av huvudvagnatet i
norra Mariehamn. Forstudien ska visa pa brister, behov och mojligheter ur ett trafikperspektiv. Samtidigt ska
forutsattningarna for och effekterna av att genomféra atgarder presenteras ur flera perspektiv, i syfte att

mojliggdra vélgrundade beslut samt att forenkla arbetet i nasta skede.

Forstudien ska bidra till att sékerstélla ett effektivt och trafiksdkert vagnat som uppfyller de malsattningar

Alands landskapsregering har som véghallare.

2.4 Avgransning

Denna férstudie omfattar det vagnat i norra Mariehamn som Alands landskapsregering ansvarar for.
Utredningsomradet har delats in i en primdir zon, vilket &r inom kommungrénsen fér Mariehamns stad, och
en sekunddr zon som stracker sig utanfér ndmnda kommungrans. De flesta utredningar som gjorts inom
forstudiearbetet har enbart omfattat den priméara zonen. Endast trafikutredningen med tillhérande PM (PM
Trafikmé&tningar, PM Trafiksakerhetsutredning och PM Trafikflodesanalys) omfattar bade den primara och den
sekunddra zonen. Den primara zonen ar utredd ur flera perspektiv och mer detaljerat utredd, medan den
sekundéra zonen ar mer Oversiktligt utredd och enbart ur trafikperspektiv. | figuren nedan visas den priméara
och den sekundéra zonen for denna forstudie.
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Teckenférklaring

Utredry

2.5 Overgripande mal

Visionen fér Aland sammanfattas i meningen Alla kan blomstra i ett bérkraftigt samhille pé fredens éar. |
Utvecklings- och héllbarhetsagendan fér Aland fértydligas att visionen innebér att manniskor ska ha
forutsattningar att trivas och komma till sin ratt i det alandska samhéllet, att samhallet hela tiden ska vara i
utveckling och att utvecklingen ska ske pa ett hallbart satt samt att den unika karaktdr som 6-samhallet har

ska tas tillvara’. For att strdva mot visionen, har sju strategiska utvecklingsmal formulerats. Dessa ar:

1. Valmaende

2. Tillit och delaktighet

3. God vattenkvalitet

4. Biologisk mangfald

5. Attraktionskraft

6. Kraftigt minskad klimatpéverkan alla kan blomstra
7.

Hallbar konsumtion och produktion

Denna forstudie ger mojlighet for ett fortsatt projekt att bidra positivt till de strategiska utvecklingsmalen.
Utvecklingsmal 1 hanteras genom att bidra till 6kad trafiksékerhet men ocksa genom att beakta de varden i
stadsmiljon som ger 6kad trivsel och vélbefinnande. Den process som tillampas for forstudien, med hérande
och offentliggérande, samt att dess text ar skriven pa ett sddant satt att det ska vara enkelt att forstd och ta
till sig innehallet bidrar till utvecklingsmal 2. Det tredje utvecklingsmalet beaktas genom den
dagvattenutredning som tas fram inom forstudien. De utredningar och inventeringar som goérs inom natur
och miljé ger férutsattningar for att uppfylla utvecklingsmal 4. Utvecklingsmal 5 hanteras genom att skapa
god framkomlighet och tillgédnglighet for samtliga transportslag bade ur det mindre perspektivet, for staden,
och det stérre perspektivet, fér hela Aland. Utvecklingsmal 6 beaktas genom att férbattra forutsattningarna

for gangtrafik, cykeltrafik och kollektivtrafik. Utvecklingsmal 7 hanteras framst i senare skede, dar minst tre

' Natverket barkraft.ax (2023-09-22) Utvecklings- och héllbarhetsagenda for Aland. Tillganglig pa Alternativ_Alands
utvecklings- och hallbarhetsagenda uppdaterad version: 2023 (regeringen.ax)
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optimeringsinsatser for att minska projektets negativa klimatpaverkan ska identifieras. Forstudien underlattar

detta arbete genom att klarlagga forutsattningarna infér projekteringsskedet.

2.6 Mal for projekt Norra Mariehamn - trafiklésningar

Alands landskapsregering har formulerat effektmél, som visar vad de vill uppnd med projekt Norra

Mariehamn - trafiklésningar?:

Tillgodose landskapets behov av transportinfrastruktur pa lang sikt genom att minska begransningar
i trafiknatet for att pa sa satt bibehalla och forbattra forutsattningarna for tillvaxt och utveckling for
hela Aland. Malet mats genom att félja upp trafikmangder och andel kébildning.

Skapa forutsattningar for en hallbar och attraktiv kollektivtrafik genom att forbattra framkomligheten
for detta trafikslag. Malet foljs upp genom att félja upp restider for kollektivtrafiken.

Forbattra framkomligheten for tunga transporter genom att skapa mojligheter for alternativa
transportleder norr om Mariehamn. Malet foljs upp genom att folja upp restider for den tunga
trafiken pa specifika rutter.

Hoja trafiksdkerheten pa vagforbindelsen for alla trafikanter genom att planera projektet utgaende
frdn god standard for trafiksdkerheten enligt VGU 2020*. Malet méats genom att folja upp hur
standarden for trafiksdkerheten tillampats i planeringsskedet.

Att transportlederna uppratthaller jambordig tillganglighet och forutsattningar till jambordig
samhallsservice for kommunerna. Malet f6ljs upp genom aterkoppling med berérda kommuner och
férandrade restider.

| projekteringsskedet ar malsattningen att verka for att hitta minst tre optimeringsinsatser som
minskar projektets negativa klimatpaverkan. Optimeringen av konstruktioner och véagar planeras att
uppnas genom att minska materialdtgdng och genom medvetna materialval. Malsattningen mats i

antal optimeringsinsatser med gynnsam klimatpaverkan for projektet.

*Efter samréd med Alands landskapsregering anvénds den nyare versionen, VGU 2022, i denna férstudie.

2 Alands landskapsregering (2023-02-20) Avrop — Norra Mariehamn férstudie trafik. Dnr: ALR 2023/657

Sida 10 av 76



3. FORHALLANDEN

Mariehamn ligger pé ett nas i den sédra delen av Aland. Det sammanhingande titbebyggda omradet ligger
inom de tva kommunerna Mariehamns stad och Jomala kommun. Ur ett trafikperspektiv behéver bade den
lokala trafiken inom staden och trafikférsérjning av Aland som helhet beaktas. | norra Mariehamn méts
landsvdag 1 Hammarlandsvagen, landsvag 2 Nya Godbyvagen och landsvag 3 Lemlandsvédgen vilket gor detta
till en viktig knutpunkt i det alandska vagnatet. | och kring staden finns malpunkter som flygplats, hamn,

sjukhus, handelsomraden och arbetsplatser som ska vara tillgangliga for alla alanningar.

| detta kapitel beskrivs nuvarande forhallanden inom utredningsomradet. N&r det galler befolkning och

markanvandning ges dven en dverblick éver hela Aland.

3.1 Markanviandning

Alands 16 kommuner har en varierad befolkningsstorlek, se Figur 6 med statistik fran 20223. Mariehamns stad
ar den mest befolkade kommunen med en bosatt befolkning pa cirka 11 800 invanare. Jomala kommun féljer
nast efter med ungefar 5 600 invanare. Inom det geografiska omradet Mariehamns stad och Jomala kommun
finns en koncentration av arbetstillfallen. Utdver Mariehamns stad och Jomala kommun har till exempel
Lemland, Finstrom och Hammarland férhallandevis stora befolkningar. Den kommun som har den minsta
befolkningen &r skargadrdskommunen Sottunga med drygt 100 invanare. Alands totala befolkning ar drygt

30 000.

3 Alands statistik- och utredningsbyra, ASUB
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Figur 6. Bosatt befolkning efter kommun (2022). Kdlla: Alands statistik- och utredningsbyrd, ASUB.

Figur 7 &r en visualisering av bostader som har uppforts efter ar 2000, presenterad som en sa kallad hotspot-
karta for att indikera var det mesta bostadsbyggandet dger rum#. Kartan tydliggor att den stérsta andelen av
nya bostader skapas inom Jomala kommun och Mariehamns stad. Det &r ocksa tydligt att nya bostader
uppfors i anslutning till landsvéag 1 Hammarlandsvéagen, landsvdg 2 Nya Godbyvagen och landsvag 3
Lemlandsvdagen men adven séder om Mariehamn, vid Jars6/Nato. Vidare observeras en viss 6kning av

bostadsbebyggelse i skdrgarden, som i Degerby pa Foglé och i Karlby pa Kokar.

4 Alands landskapsregering (2018) Den fysiska strukturen pd Aland — Namngivna férutsdttningar, bebyggelse, infrastruktur,
teknisk forsérjning och planeringsberedskap
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(c) MML, Esri Finland

3.1.1 Forvantad utveckling

| rapporten "Fysisk strukturutveckling p& Aland” specificeras olika scenarier fér framtida
befolkningsutveckling under perioden 2019-2030 med utblick till ar 2051°. Alternativen &r grova
principskisser vars huvudsyfte ar att belysa hur olika geografiska monster for den tillkommande bebyggelsen

paverkar mojligheterna att uppna de dvergripande hallbarhetsmalen.

Det scenario som beddms vara mest realistiskt innebar att huvuddelen av den framtida tillvaxten foljer
etablerade trender, det vill sdga i anslutning till Mariehamn med omgivande kranskommuner. En
bebyggelseutveckling i enlighet med detta scenario leder till att en allt storre del av den alandska
befolkningen och ekonomin koncentreras till centrumomradet och ndgra kommuncentra i de storre
landsbygdskommunerna. Trycket pa exploateringsbar mark tenderar dérmed att bli stérst i utkanterna av
Mariehamn och de strandnara omradena i Jomala och Lemland. De mer perifera delarna av

landsbygdskommunerna och skargarden hamnar utanfoér bebyggelsens viktigaste expansionsomraden®.

| Figur 8 visas tva scenarier for framtida bebyggelsetillvaxt. Ju mérkare ytor, desto storre andel av den
tillkommande bebyggelsen. Det scenario som visas till vanster baseras pa nuvarande trender, och bedéms
vara det mest realistiska. Det scenario som visas till hdger benamns decentraliserad centrumutveckling och

beddms vara det scenario som ger bast foérutsattningar att uppna évergripande mal om hallbar utveckling.

> Alands landskapsregering (2018) Fysisk strukturutveckling pd Aland 2019-2030.
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| scenario decentraliserad centrumutveckling ar tillvaxten inte lika starkt koncentrerad till

Mariehamnsomradet, utan den férdelas till ett flertal bebyggelsecentra runtom pa Aland.

3.1.2 Utvecklingsplaner inom Mariehamn och Jomala
For att fa en uppfattning om vilken bebyggelseutveckling som kan férvéntas inom norra Mariehamn har
utbyggnadsplaner fér Mariehamns stad och Jomala kommun studerats. Dialog med kommunala tjansteman
samt statistik fran Alands statistik- och utredningsbyr& (ASUB) har anvants. Nedan presenteras beraknade
trafikmangder avseende biltrafik, men tillkommande bebyggelse forvantas daven ge upphov till nya resor med

gang, cykel och kollektivtrafik.
Jomala kommun

Befolkningsdkningen i Jomala kommun ligger runt 3 % per ar. Tillvaxten férvantas ligga i samma niva
ytterligare nagra ar framoéver. Den tillkommande bebyggelsen i Jomala kommun de ndrmsta fem aren ger ett
tillskott pa ungefar 700 fordon per vardagsdygn. Tillkommande bebyggelse forvantas i planerade
utvecklingsomraden inom delgeneralplaner som dnnu inte har exploaterats. Den tillkommande trafiken antas

vara jamnt fordelad mellan dessa utvecklingsomraden och forvantas darmed belasta olika delar av vagnatet.
Mariehamns stad

Aven i Mariehamns stad ékar befolkningen, men i lagre takt 4n i Jomala kommun. Tvé exploateringsprojekt
som har betydelse for vagnatet i norra Mariehamn férvantas under de kommande &ren. Det ena projektet
galler ett flervaningshus invid Rokerirondellen som forvantas inrymma 60 lagenheter. Det andra projektet
omfattar Algots varv, vid Varvsvdgen som ansluter till LV 10 Vastra utfarten, och bedéms kunna inrymma 100

bostader. Tillsammans berdknas dessa tva projekt ge en trafikdkning pa cirka 400 fordon per vardagsdygn.

Totalt forvantas ny bebyggelse inom Jomala kommun och Mariehamns stad de kommande fem aren ge ett
tillskott i trafikmangd pa 1 100 fordon per vardagsdygn, vilket motsvarar ungefar 1 000 f/d i veckomedel. Pa

langre sikt férvéantas trafiken 6ka i takt med befolkningsdkningen, enligt befolkningsprognoser fran ASUB.

| Figur 9 redovisas en &versiktlig karta dver de utvecklingsplaner som har identifierats i Jomala och

Mariehamn. Notera att omradena ar ungefarliga och ska inte lasas som en exakt placering eller omfattning.
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Figur 9. Oversiktskarta éver identifierade utvecklingsplaner i Jomala och Mariehamn.
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3.2 Byggnadstekniska forutsattningar
3.2.1 Geoteknik

Inga geotekniska undersdkningar har utforts i detta skede utan forhallandena &r baserade pa utfort
platsbesdk, arkivinventering av tidigare utforda geotekniska undersdkningar samt analys av jordartskartor,
jorddjupskartor samt historiska flygfoton. Férhallandena som beskrivs nedan ar oversiktliga, lokala variationer

kan forekomma.

Marken bestar generellt av stora omraden med bra markforhallanden. Jorden utgdrs av finkornig morén
(gula omraden) och stenlandskap med ytligt berg och stor del block i marken (réda omraden), se Figur 10. En
del omréden med lera (blatt omrade) finns vid Rékerirondellen och Sjukhusrondellen. Aven kustomraden
eller svallomraden finns i de ostra delarna av omradet, vilket innebér att den geologiska formationen &r
praglad av avsattning/omréring fran vdgor och andra kustfenomen. En stor del av LV 20 Osterleden &r utfylld

enligt jordartskartan.
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Maktigheten pa jordlagren ar relativt liten inom stora delar av omradet, men som storst intill Rokerirondellen

och Sjukhusrondellen.

Vid LV 3 Lemlandsvagen, 6ster om Rokerirondellen, och LV 1 Hammarlandsvéagen, in mot Sjukhusrondellen,

kunde det noteras att omradet ar ndgot sankt och vissa skador kunde noteras i beldggningen pa gédng- och

cykelvagarna.
oy

<

MAREHAMN

MAARIANHAMINA

A | | ! Osterhamn

% =
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Figur 11. LV 20 Osterleden. Till véinster: inom rétt inringat omrdde noteras sédttningsskador och ojimnheter i véigen. Till
héger: Utdrag ur jordartskartan. Blatt = lera, blatt med gula prickar = svallomrade, gult = finkornig mordn, rétt =
stenlandskap. Kdlla: Geologiska forskningscentralen, GTK.

vouy | | P

Den vdg som tyder p& mest utmanande geotekniska férutsattningar ar LV 20 Osterleden. Osterleden &r utfyllt
pé havsbotten, se Figur 12 och Figur 13. Omradet, framfér allt i Osterledens norra delar (se inringat omréade i
Figur 11), har dterkommande problem med sattningar vilket tydligt kan observeras pa sprickor och
ojamnheter i hardgjorda ytor eller pa intilliggande konstruktioner och anlaggningar, se Figur 12 for skador i

hardgjorda ytor. Kontinuerliga reparationer med ny asfaltering och liknande utférs p& Osterleden.

Figur 12. Till vinster: Oj@émnheter i parkering utanfor badhuset. Foto: AFRY,2023-09-25. Till héger: Séttningsskador i vigen
innan beldggningsarbete hésten 2023, taget mot norr vid 6vergdngstélle utanfér badhuset. Foto: Alands landskapsregering
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Figur 13. Historiskt flygfoto fran 1942 till vinster och 1975 till héger. Blé linje visar ungefirligt ldge pd Osterleden idag.

3.2.2 Konstruktionsbyggnader

| anslutning till Rokerirondellen och Sjukhusrondellen finns sju broar. Samtliga ar plattbroar dér gang- och

cykelvdg passerar under vagen. | Figur 14 visas en 6versikt av de broar som har studerats inom forstudien.

]

Figur 14. Placering och bronummer fér de sju broar som har studerats inom arbetet med forstudien.
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| Tabell 1 finns en sammanstallning dver broarna. Kolumnen langst till hdger visar det som registrerats vid

inspektioner genomférda av Bro och Stélkontroll pa uppdrag av Alands landskapsregering &r 2020. Skador

klassificeras i tillstandsklasser (TK) baserat pa hur akut skadan ar, det vill sdga hur néra i tid som skadan

férvantas orsaka forsamrad funktion hos bron. Den minst allvarliga tillstdndsklassen ar TKO, vilket innebar att

skadan férvantas ge bristfallig funktion bortom 10 ar. TK1 innebar bristféllig funktion inom 10 ar och TK2

inom 3 ar. TK3, som ar den mest allvarliga tillstandsklassen, innebar bristfallig funktion redan i nulaget.

Vid genomford inspektion ar 2020 registrerades inga skador inom TK3. For de tre broarna i Rokerirondellen,

bro 46, 47 och 48, samt bron i Sjukhusrondellens dstra ben, bro 53 har skador inom TK2 registrerats. |

samtliga fall galler det racken.

Véag | Bro Konstruktion Ar Okular besiktn 2023 Inspektion 2020
90-46-1 Plattbro i ett spann 1980 Spjalkning av betong i TK2 — racken bor bytas pga. att
upplagd pa tre pelare liten omfattning. tyngre fordon tillats.

vid varje stédlinje TK1 - betongskador i platta och
kantbalkar. Korrosion racke.

< | 90-47-1 Plattbro i ett spann 1980 Punktvis spjalkning av TK2 - récken bor bytas pga. att

% upplagd pa tre pelare betong mellan pelarnai | tyngre fordon tillats. Pakort racke.
-g vid varje stédlinje sodra stodlinjen. TK1 — betongskador i platta och

g kantbalkar. Dragspricka i kantbalk.
P Korrosion och deformation i racken.
§ Utstick pa grundavlopp saknas.

- 90-48-1 Plattbro i ett spann 1980 | Spjélkning av betong vid | TK2 — racken bor bytas pga. att

upplagd pa tre pelare faltmitt och 1,5 m ut fran | tyngre fordon tillats.

vid varje stédlinje pelare. TK1 - sattningar i sldntens
betongplattor. Betongskador i platta
och kantbalkar. Korrosion récke.

90-49-1 Plattbro i ett spann 1980 | Spjalkskada langs kanten | TK1/TKO — betongskador i platta och
: upplagd pa tre pelare av brobaneplattan. kantbalkar. Korrosion racke.
- vid varje stédlinje

90-50-1 Plattbro i ett spann 1992 | Spjélkskada i undersidan | TK1/TKO — betongskador i platta och
o upplagd pa tre pelare av brobaneplatten samt | kantbalkar. Korrosion racke.
> vid varje stédlinje ytligt tvargdende Formstagslagningar saknas i

armeringsjarn. andskarmar.

90-52-1 Plattbro i ett spann 1992 Rorelser i slant samt TK1/TKO - formstagslagningar
c upplagd pa tva pelare formstagslagningar som | saknas i &ndskarmar. Betongskador
< vid varje stédlinje ej paverkar barigheten. | kantbalk. Rorelse i slantens
g Inga betongskador. stenbekladnad.
é 90-53-1/2 | Tva intilliggande 1992 Vertikala sprickor pa TK2 — norra racket &r deformerat i
> plattrambroar i ett rambenen. Inga Ostra anden och bor riktas.
- spann betongskador pa TK1 = sprickor i front- och
2 brobaneplattan. stédmurar. Ytliga vittringar i

kantbalk. Gjutsar i frontmur.
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Utover inspektionsprotokoll® har barighetsberdkningar” och en okulér besiktning® anvants i utredningen.

Bdrighetsberdkning utférd av Destia

Enligt barighetsberdkningen saknar broarna vid Rokerirondellen tillrdcklig armering i tvdrled med hansyn till
de laster som kontrollerats. Dock begrdnsas barigheten av genomstansning av pelare genom farbaneplattan.
Att forstarka for genomstansning skulle inte vara [ampligt enligt Destia, da ingen dndring av barigheten
uppnas eftersom barigheten i stallet skulle begréansas av pelarna. | barighetsberdkningen har ett antal
fordonskonfigurationer med olika antal axlar kontrollerats. Trafiklasternas totala 1angd varierar mellan 10 m
till 30 m och den motsvarande tilldtna vikten som beror p& langden varierar mellan 50 ton och 85 ton. Aven

tva specialtransporter har kontrollerats, med fordonsvikter om 118 ton och 126 ton.

Okuldr besiktning utford av WSP 2023

Vid den okulara besiktningen upptacktes inga tecken pa att nagon av broarna med pelarstéd har nagra
skador som kan hanforas till vare sig genomstansning eller for hogt belastade pelare. Dock skulle
radialsprickor for genomstansning vara svara att upptacka om man inte besiktigar ovansidan av farbanan i
samband med att beldggningen byts ut. Vid plattrambroarna 90-53-1 och 2 noterades nagra vertikala

sprickor om ca 0,2 mm pa frontmurarna som inte anses paverka barigheten.

3.2.3 Vagstandard

Végarnas standard ar dver lag god men det finns vissa partier som krédver mer omfattande underhall 4n andra

vdgavsnitt och det finns platser dar extra forsiktighet bor vidtas vid eventuella atgérder.

Langs LV 1 Hammarlandsvagen finns ett omrade strax vaster om Svibybron dar langsgaende sprickor uppstar
i belaggningen. Dar vagen passerar Bursfjarden (Rojskarskurvan) finns tecken pa brister i barighet vid gang-
och cykelvagen. Langre vasterut, mot Sodersundavagen, ar vagen byggd ovanpa en aldre vég vilket innebar

att det sannolikt forekommer miljéfarlig tjarasfalt som generellt sett ar kostsamt att hantera.

LV 2 Nya Godbyvéagen, strackan mellan Rokerirondellen och Dalborondellen, uppvisar tecken pa slitage.

Langre norrut pa LV 2 Nya Godbyvégen finns ett omréde dar det finns risk for bristande bérighet.

LV 3 Lemlandsvdgen och LV 12 Sjukhusvdgen har inga kénda brister i vagstandard. Aven LV 10 Véstra

utfarten ar i gott skick, men det finns viss sparbildning sdder om cirkulationsplatsen vid Elverksgatan.

LV 20 Osterleden restaurerades under 2023 och har ny beldggning. Vagen har dock aterkommande problem

med sattningar och sprickbildning, vilket sannolikt beror pa daliga markforhallanden.

3.2.4 Dagvatten

Véagarna inom utredningens priméra zon ligger i relativt flack terrdng, ofta ndgot hégre an omkringliggande
mark och omges till storsta del av genomslappliga ytor. Mgjligheterna till infiltration varierar med de

geotekniska forhallandena.

6 Bro och Stalkontroll (2020) Sammanstdllning av inspektioner for Alands landskapsregering
7 Destia Oy (2015) Bdrighetsbercikning broarna vid Bléckfisken
8 Okular besiktning av WSP Sverige AB, 2023
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Det finns inga vattenskyddsobjekt i direkt anslutning till den priméara zonen. Narmaste vattentakt ar Dalkarby

trask norr om Mariehamn, se kartan till vanster i Figur 15.

5 Teckenforklaring
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Véagarna inom den primara zonen avvattnas at tva hall. Vatten fran det omrade som ar markerat ljusrott i
kartan till héger i Figur 15 rinner mot Svibyviken i vast, som ar en del av vattenférekomsten Alands hav sédra.
Vatten frdn det grénmarkerade omradet rinner mot Slemmern i 6st. Dessa markeringar visar topografiska
avrinningsomraden, det vill sdga utifran ytvattnets avrinning. Tekniska avrinningsomraden, det vill séga

avrinning via ledningar, diken och trummor, har inte undersdkts ndrmare inom denna férstudie.

Statusen i recipienterna ar generellt mattlig, vilket &r under malnivan god. Recipienterna ar kénsliga for lokal

belastning eftersom vattenomsattningen ar begrénsad i innerskargarden.

Dagvattnet fran landskapsregeringens vagar inom den priméara zonen avleds, med ndgra fa undantag, ut éver
graskladda slanter/skaldiken och darifran vidare antingen via diken och vagtrummor eller brunnar och

ledningsnat till ett stort antal utlopp langs strandlinjen.

Skyfall
Enligt preliminara resultat fran en skyfallsutredning fér Mariehamns stad ar samtliga av landskapsregeringens
vagar inom den priméara zonen kdrbara vid ett hundraarsregn®. Planskilda passager for gdende och cyklister

blir ddremot vattenfyllda.

9 Skyfallsutredning Mariehamns stad, férhandsversion 2023. Maxdjup vid 100-&rsregn med klimatfaktor 1,3.
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Oversvimning

Flera av vagstrackorna ligger i direkt anslutning till havet men tillrackligt hogt for att inte dversvdmmas vid
hoéga vattennivaer. Intill LV 3 Lemlandsvagen och LV 20 Osterleden finns dock lagre liggande mark som kan
Oversvammas, se kartan till vanster i Figur 16. For att forsta vad som kan handa vid extrema scenarier, har
Alands landskapsregering studerat vad som hiander om vattnet stiger knappt 2 m vilket statistiskt sett
intraffar en gang pa 1 000 ar. | ett sddant scenario paverkas stora delar av LV 3 Lemlandsvégen och LV 20

Osterleden, se kartan till héger i Figur 16.
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Figur 16. Till vinster: karakteristiska vattennivder. Mérklila innebdr "tdmligen vanlig 6versvimning” och ljuslila "séllsynt
6versvdmning” (Finlands miljécentral). Till hdger: lagldnta omraden. Mérkréd innebdr markhéjd under +2 m och ljusréd
+2-5 m (Alands landskapsregering, 2019).

3.2.5 Ledningar

Foljande ledningsagare har ledningar inom den priméara zonen: Mariehamns energi (el och fjarrvarme),
Mariehamns telefon Ab (tele/fiber), Mariehamns stad (VA) och Alands vatten Ab (VA). Elledningar géar langs
med landsvédgarna. | flera punkter korsar elledningar vdgarna, ofta i nérheten av korsningar eller planskilda

passager for gaende och cyklister. Fjarrvarmeledningar finns i omradet, bland annat under Rokerirondellen.

De ledningar som tillhér Mariehamns telefon gar inte i lika stor utstrackning langs vagarna, men de foljer

delar av LV 10 Vastra utfarten och LV 3 Lemlandsvédgen. Ledningarna korsar landsvagarna i flera punkter.

VA-ledningar tillhérande Alands vatten, ALV, korsar LV 3 Lemlandsvégen, LV 10 Vastra utfarten och LV 20
Osterleden. Om &tgarder gérs pa kort sikt i narheten av Sjukhusrondellen, kan det finnas
samordningsmaojligheter med ett planerat ledningsarbete av Alands vatten. VA-ledningar tillhérande

Mariehamns stad korsar vagarna i flera punkter, framst LV 10 Véastra utfarten och LV 20 Osterleden.
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3.3 Trafik
3.3.1 Trafikmangder

| kartorna nedan presenteras uppmatta trafikmangder, antal fordonsrérelser under ett genomsnittligt dygn,

for norra Mariehamn och dess anslutande vagar. De matvarden som redovisas ar veckomedeldygnstrafik.

Teckenfdrklaring
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Figur 18. Detaljerad karta 6ver trafikméngder, veckomedeldygnstrafik, norra Mariehamn
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Tung trafik

Andelen tung trafik varierar langs strackorna och utgor mellan 3 % och 12 % av motortrafiken. Mangden
tung trafik ar dock som storst langs LV 2 Nya Godbyvagen och LV 12 Sjukhusvégen, se Figur 19. Pa dessa
vagar passerar 800—1 100 tunga fordon per dygn, i genomsnitt fér alla veckans dagar.
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Kollektivtrafik

Samtliga vagar inom utredningens primara zon anvands av linjelagd kollektivtrafik. Det finns bade
landsortstrafik och tatortstrafik. Landsortstrafiken foljer i storre utstrackning landsvdgarna medan
tatortstrafiken i flera fall anvander parallella, mindre vdgar. Inom den primara zonen finns fyra hallplatser vid
landsvagarna. En hallplats finns vid LV 3 Lemlandsvagen, tva vid LV 10 Vastra utfarten samt en vid LV 12
Sjukhusvagen. Generellt sett ar det tatt mellan hallplatser och en stor del av befintlig bebyggelse ligger inom

400 m fran en hallplats.

Framtida trafikmdngder
| Figur 20 redovisas uppskattade trafikmangder langs vagnatet i Norra Mariehamn utifran utbyggnadsplaner
fram till 2028, for vagnatet inom den primara zonen. Trafikdkningen utgar fran utvecklingsplaner som har

identifierats inom Mariehamn och Jomalas kommun.
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Aven langsiktiga trafikprognoser har gjorts, fér &r 2043 och 2053. Dessa prognoser baseras pa forvantad
befolkningsdkning i omradet. Trafikméngderna antas 6ka i takt med att befolkningen 6kar, och om vagnatet

ar detsamma som idag kommer belastningen pa végarna att 6ka.

D& projektet har langsiktiga mal, anvands prognosen fér 2053 vid utvardering av féreslagna trafikldsningar. |
foljande figurer redovisas prognosticerade trafikmangder &r 2053. Ar 2053 férvantas trafikmangden pé LV 2
Nya Godbyviagen vara omkring 18 000 fordon per dygn och pa LV 20 Osterleden omkring 16 000 fordon per
dygn, vilket kan jamféras med dagens 14 000 respektive 13 000 fordon per dygn. Aven LV 12 Sjukhusvégen
forvantas fa forhallandevis stora trafikmangder, mellan 12 000 och 14 000 fordon per dygn. Storst

trafikméngd forvantas pa dess ostra del, mellan Rékerirondellen och Doktorsvédgen.

LV 1 Hammarlandsvéagen och LV 3 Lemlandsvégen far trafikmangder strax under 10 000 fordon per dygn. LV
10 Véstra utfarten forvantas fa mellan 11 000 och 13 000 fordon per dygn. Vdgens norra del, mellan

Varvsvagen och Sjukhusrondellen, férvéntas fa en storre trafikmédngd &n den sédra delen.
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Figur 22. Prognosticerade trafikmdngder ar 2053, detaljerad vy.
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3.3.2 Framkomlighet

Framkomligheten i det centrala vagnatet, kring Sjukhusrondellen och Rékerirondellen, har studerats med
hjalp av mikrosimulering av férmiddagens respektive eftermiddagens mest trafikintensiva timme.
Framkomligheten i detta omrade ar av betydelse for stora delar av vagnatet i norra Mariehamn. | nuldget
uppstar koer kring LV 21 Rokerirondellen under rusningstid, sarskilt under eftermiddagen och framst mot LV
12 Sjukhusvagen. Ibland stracker sig kderna langs LV 12 Sjukhusvéagen, bort till LV 11 Sjukhusrondellen, se
Figur 23. Aven under férmiddagens rusningstrafik uppstar kder, da framst langs LV 2 Nya Godbyviagen.

Kobildningen varar dock en férhallandevis kort tidsperiod och efter 10-15 minuter lattar trafiksituationen.

ey 3 \ sk ¥ 7 1. g, SN A ©

Figur 23. Resultat fran mikrosimulering av LV 11 Sjukhusrondellen och LV 21 Rékerirondellen. Eftermiddagens
rusningstrafik, nuldge. Den réd-gréna fdrgskalan representerar restidsférdréjning. Kéldngd redovisas i meter.

| takt med att befolkningen och trafikméangderna 6kar, forvantas kobildningen kring Rokerirondellen 6ka och
spridas till fler delar av vdgnatet. Aven andra korsningar inom utredningsomrédet riskerar att fa

kapacitetsbrister pa sikt, om trafikmangderna okar.

Tabell 2. Identifierade framkomlighetsbrister inom utredningsomrddet. Férkortningar: fm = férmiddag, em = eftermiddag.

Vagnummer och -namn Brister gallande framkomlighet och kapacitet
LV 1 Hammarlandsvagen Inga identifierade kapacitetsbrister.
LV 2 Nya Godbyvégen | de tre mindre cirkulationsplatserna kring Dalbo och Maxinge finns risk fér

framkomlighetsproblem pa sikt. De stora trafikméngderna pa LV 2 gor att det finns
begréansat med kapacitet for tillkommande trafik.

Kapacitetsbrist forvantas dven i korsningarna med BV 210 Norra Svibyvagen och LV
260 Sodersundavagen.

LV 3 Lemlandsvédgen Inga identifierade kapacitetsbrister.
LV 10 Vastra utfarten Risk for kapacitetsbrist i korsningen med Varvsvéagen, svart att svanga norrut.
LV 11 Sjukhusrondellen Paverkas av kobildning kring Rokerirondellens vastra ben. Pa lang sikt forvantas

kébildning langs LV 1 och LV 10.

LV 12 Sjukhusvédgen Paverkas av kobildning kring Rokerirondellen. Problematiken forvantas oka.
Framkomligheten for blaljusfordon &r bristfallig.

LV 20 Osterleden Risk for kapacitetsbrist i korsningen med Styrmansgatan pa sikt, det blir svarare att
svanga vanster ut pa LV 20. Pa lang sikt kan det dven uppsta brister i andra
korsningar, exempelvis med Nygatan.

LV 21 Rokerirondellen Viss kapacitetsbrist i nulaget med kobildning langs LV 2 under fm och LV 12 under
em. Forvantas 6ka pa sikt, med omfattande kobildning som foljd.
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3.3.3 Trafiksakerhet

Férutsdttningar for gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvag finns langs alla av landskapsregeringens vagar inom primar zon, med undantag for LV 2
Nya Godbyvagen dar gdende och cyklister ar hanvisade till parallella strak, se Figur 24. For att passera
landskapsregeringens végar finns tio planskilda passager fér gang och cykel inom den primara zonen och lika
manga dvergangsstillen. Sex av 6vergangsstillena finns tvars LV 20 Osterleden, dar skyltad hastighet ar 50
km/tim. Samtliga av dessa ar forsedda med mittrefug. Ett 6vergangsstalle passerar LV 12 Sjukhusvagen. Detta
ligger pa en rakstracka och ar inte forsett med mittrefug men har en uppmarksamhetshojande atgard i form

av varnande lampor.

Godby

Teckenfoérklaring

Utredningsomrdde
Primar zon

Eckerd Sekundar zon

Cykelvagnat
— landskapsregeringens vagnat
-------- annan vaghallare
Passager
© planskild passage, underfart
© gvergdngsstille
@ annan ordnad passage i plan

Pa vissa delstrackor av LV 1 Hammarlandsvagen och LV 2 Nya Godbyvagen déar det i nuldget inte finns nagra
passager for gaende och cyklister forvantas det pa sikt uppsta behov av passager med anledning av ny
bebyggelse. Behov av gang- och cykelvag forvantas uppsta langs LV 204 Flygfaltsvagen men ocksa i ost-
vastlig riktning for att férbinda planerad bebyggelse med Maxinge-omradet och Dalkarby.

Olycksstatistik

Statistik 6ver trafikolyckor kommer frén tva kallor: Alands polismyndighet och férsakringsbolaget Alands

Omsesidiga Forsdkringsbolag, kallat Omsen. Fran polismyndigheten har statistik fér perioden fran och med
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2011 till och med 2021 erhallits och det &r endast trafikolyckor som lett till personskada som ingar i urvalet.
Fran Omsen har statistik fér perioden jan 2016-feb 2023 erhéllits.

| figuren nedan visas de polisrapporterade trafikolyckor med personskada som skett pa eller i nara anslutning
till landskapsregeringens vagar.

Teckenforklaring
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Figur 25. Polisrapporterade trafikolyckor med personskada, under perioden 2011-2022. Vdgar som tillh6r Alands
landskapregering, inom den primdra zonen.

Upphinnandeolycka &r den vanligaste typen av olycka, det vill séga nar fordon i samma kéorriktning kolliderar.

Aven olyckor i samband med korsning eller sving ar vanliga, liksom utkérningar. Aven i olycksstatistiken frén

Omsen &r upphinnandeolycka den vanligaste olyckstypen och star fér dver hilften av de rapporterade

olyckorna med personskada.

44%

m Fotgdngarolycka = Korsning, svang ® Omkdrning, mote ® Upphinnande m Utkdrning Ovrigt

Figur 26. Polisrapporterade olyckor med personskada, landskapsregeringens végndit.
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| Tabell 3 visas en 6versikt av identifierade trafiksdkerhetsbrister inom utredningsomradet.

Vagnummer och -namn Brister géllande trafiksakerhet

LV 1 Hammarlandsvagen Korsningen med LV 260 Sédersundavdgen och LV 280 Gottbyvagen har bristande
trafiksakerhet. Riskerna forvantas 6ka med 6kande trafikmangd.

Brister forvantas uppsta i korsningen med Kungsovagen och i korsningen med
Bréandovagen i samband med ny bebyggelse och darmed fler vanstersvangande
fordon. | samma omrade forvantas aven brister for gdende och cyklister, i samband
med att ny bebyggelse uppfors norr om LV 1 Hammarlandsvagen.

LV 2 Nya Godbyvégen Korsningen med LV 260 Sédersundavagen/St Olofvdg har bristande trafiksakerhet.
Riskerna forvantas 6ka med okande trafikmangd.

| samband med ny bebyggelse forvéantas det uppsta behov for gdende och cyklister
att passera LV 2 Nya Godbyvagen séder om BV 210 Norra Svibyvagen.

LV 3 Lemlandsvagen Korsningen med Askuddsvagen har bristande trafiksakerhet. Risker uppstar framst
vid vanstersvang.

LV 10 Véstra utfarten Korsningen med Varvsvdgen har bristande trafiksakerhet. Riskerna férvantas 6ka
med Okande trafikmangd.

LV 11 Sjukhusrondellen Brister kopplade till bro-/vagracken. | vrigt inga brister.

LV 12 Sjukhusvagen Den hoga belastningen pa LV 12 Sjukhusvagen i kombination med 6vergangsstélle
och korsningar skapar en trafikmiljé med bristande trafiksakerhet. Overgéngsstillet
beddms vara den storsta riskfaktorn.

LV 20 Osterleden Bristande sikt. Trad och andra féremal skymmer gang- och cykelvag.
Ménga passager. Biltrafikens hastighet maste hallas 1&g for att trafiksakerheten ska
uppratthallas.

LV 21 Rokerirondellen Brister kopplade till bro-/vagréacken, sikt i tva tillfarter, fasta hinder inom
sakerhetszon samt att krékningen ar otillracklig i en tillfart.

Den hoga belastningen i LV 21 Rokerirondellen i kombination med férhallandevis
hoga hastigheter och stor hastighetsvariation skapar en trafikmiljo med bristande
trafiksakerhet.

3.4 Boendemiljo

Boendemiljon kring landskapsregeringens vagar inom den primara zonen har studerats ur tva perspektiv:
vagtrafikens bullerpaverkan pa kringliggande bostader samt den stads- och landskapsbild som uppfattas fran

vagarna.

3.4.1 Trafikbuller

Hur narliggande bostdder paverkas av trafikbuller har berédknats for nuldge 2023 och fér prognosar 2043.
Atgardsgranser for ljudniva frén trafik inomhus finns i Social- och hdlsovdrdsministeriets férordning om
sanitdra férhallanden i bostdder och andra vistelseutrymmen samt om kompetenskrav fér utomstaende
sakkunniga (FFS 545/2015), som &r tillamplig pa Aland enligt 1 § 10 punkten landskapsférordning (2016:88)
om tillimpning pa Aland av riksférfattningar om hélsoskydd. Nar det géller [judnivd utomhus saknas
riktvarden for trafikbuller. | denna forstudie har ljudnivaer utomhus bedémts utifran riktvarden som anvéands

av svenska Trafikverket.
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Enligt utforda bullerberdkningar éverskrids riktvardena for ljudniva vid fasad for 64 av de berérda bostaderna
i nuldget. Vid tio av dem Overskrids riktvdardena med mer dn 5 dB, se rod markering i Figur 27. Gemensamt
for dessa bostader &r att de befinner sig nira den ndrmaste vagen. Atgérdsnivan foér ekvivalent ljudniva vid

fasad, 65 dBA, dverskrids inte vid ndgon bostad. Atgardsgranser for ljudnivd inomhus riskerar att éverskridas

vid 25 bostadshus.

Hammav\andsvat en

A . Lemlandsvagen

Sjukhusvagen

Klinter

Vastra Utfarten

uapapasQ

Berdkningarna for prognosar 2043 visar att riktvarden for ljudniva vid fasad dverskrids vid ytterligare 11
bostader jamfort med nulaget, det vill sdga vid samtliga berérda bostader. Riktvardena éverskrids med mer
an 5 dB vid 14 bostadshus, se rod och bla markering i Figur 27. Inte heller for prognosaret 6verskrids
atgardsnivan for ekvivalent ljudniva vid fasad. Atgardsgranser for ljudnivd inomhus riskerar att dverskridas for

ytterligare 7 bostadshus jamfort med nuldget, totalt for 32 bostadshus.
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3.4.2 Stads- och landskapsbild

Stads- och landskapsbild ar det synliga uttrycket av landskapet och dess struktur.

LV 1 Hammarlandsvigen
For en trafikant som fardas vasterut pa LV 1 Hammarlandsvégen andras landskapsbilden drastiskt vid
Svibybron. Tatbebyggelsen 6ppnas till Svibyviken med langa vyer sdderut mot Vastra hamnen. Grynnan pa

norra sidan bebos av svanar under sommartid. Sjokontakten for trafikanter &r omedelbar och uppskattad.

Figur 29. LV 1 Hammarlandsvdgen. Utsikt mot Svibybron vid stadsgrdnsen.
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LV 2 Nya Godbyvigen

Strackan mellan Rokerirondell norrut till féljande rondell i Dalbo bestar av en svag kurva med
affarsverksamhet pa vastra sidan och bostadshus pa 6stra. Avstandet till affarslokaler ar bekvamt och lamnar
en smal parkremsa mellan bruksomradena. Bostadsbyggnaderna pa véstra sidan bildar ingen enhetlig

kvartersuppfattning och en kort avskiljande strécka har en bullervall mot végen.

Parkomradet pa 6stra sidan gdmmer flera fornminnen och bildar en grén gréans med blandskog.

Dalborondellen har en 6ppen, parkliknande omgivning som upplevs omskott och genomtankt.
- —

Figur 30. LV 2 Nya Godbyvdgen. Dalborondellens parkliknande landskapsbild sett s6derifran.

LV 3 Lemlandsvigen
Den vastra delen av Lemlandsvédgen &r av landsvagskaraktér, stadsbild har bytts till landskapsbild. Pa norra
sidan syns bostadsomraden fran olika epoker, storlekar och stilar. P4 sodra sidan skapar Nabbens

parkomrade en rak, grén grans.

En del av den sédra hagmarken vid infarten till Nabben har anvants som bete for far och dven hastar de

senaste aren. Detta utgor ett sékert blickfang for dlanningar och turister och uppskattas speciellt av

motionarer pa promenadstigarna.

Figur 31. LV 3 Lemlandsvdgen. Till véinster: Strandndis skolomrdde skapar ett landskapsrum norr om Lemlandsvdégen. Till
héger: sédra sidan upplevs som en grén grdns.
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LV 10 Vastra utfarten

Den norra delen av Vastra utfarten har brokiga granser med blandad bebyggelse och slutligen Tekniska
verkets karaktarsbyggnad som landmaérke, se Figur 32. Inte enbart byggnadernas anvandning utan ocksa
storlek, fasadmaterial, farg, riktning och avstand fradn végen varierar mycket. Smala grénomréden finns
stundvis pa bada sidor men har ingen storre betydelse for friluftsliv och upplevs mer som reserv for framtida

byggnation. Avstandet mellan dvergangstallet vid Varvsvagen och det vid Elverksgatan ar férhallandevis

ldngt, 570 meter. Vastra utfarten kan darfor upplevas som ett hinder for tvargdende gang- och cykeltrafik.

Figur 32. LV 10 Vistra utfarten. Till viinster: Tekniska verkets byggnad bildar ett landmdirke. Till héger: den speciella
stadsmiljon mellan rondellerna.

Den sodra delen av Vastra utfarten har en for stadsbilden speciell utformning. Kvarteren an byggda pa 1960-
och 70-talet med enhetliga, tidstypiska bostadshus med en néstan helt synlig kallarvaning. Omgivningen
bestar av glesa tomter med gamla trad utan synliga tomtgrénser eller privata ingardade gardsomraden.

Ideologin med fritt placerade lamellhus i parkmiljé var stark pa 60- och 70-talet.

LV 11 Sjukhusrondellen

Sjukhusrondellen ar kand for sina flaggor eller vimplar. Omgivningen upplevs som ett omskott parkomrade

med hagmark pa norra sidan. Langre vyer kan fas norrut langs &ngsmarken och vid Svibyviken.

Landskapsbildens granser ar grona och bostadsbyggnader ar beldgna bakom vegetation. Stadsstrukturen
med egnahemshus kan anas i nordost, sydost och sydvast. Det finns tankar pa att tilldta ny bebyggelse
nordvast om Sjukhusrondellen och Mariehamns stad arbetade fram en stomplan 2019. Tanken var att
bebygga angsomradet med flervaningshus och att fortata egnahemshusbebyggelsen norrut. Planen &r inte
faststélld och arbetet har inte fortskridit.

Figur 33. LV 11 Sjukhusrondellen. Till véinster: rondellen ésterifrGn med sina identifierande flaggstdnger. Till héger: Hagmark
och éppna dngar mot norr, var den nya stomplanen skulle tilldta h6ghusbebyggelse.
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LV 12 Sjukhusvdgen

Sjukhusvagen stracker sig mellan Sjukhusrondellen och Rékerirondellen. Denna kulle ar den enda
upphdjningen inom utredningsomradet, som i 6vrigt bestar mestadels av gammal sjobotten. Strackan kantas
av bostadsbyggnader bakom en skogsremsa. Sjukhuset bildar ett landméarke med sin kdnnbara siluett dven

om avstandet till byggnaderna &r langre &n vanligt i en stadsstruktur.

Det centrala parkomradet i Mariehamn avsmalnas och korsar utredningsomradet har. Platsen markeras av en

planskild passage for gang och cykel. Sjukhusets personalbostader pa norra sidan bildar en tidstypisk miljo.

Figur 34. LV 12 Sjukhusvdégen. Till vinster: Sjukhusvégen ligger pa en dsliknande formation. Den planskilda passagen
markeras endast av rdcken och syns inte tydligt i landskapsbilden. Till héger: Sjukhusets siluett en bit fran vigomradet.

LV 20 Osterleden

De sddra kvarteren vid Osterleden &r offentlig miljd med administrationsbyggnader, hotell Arkipelag, Kultur-
och kongresshuset Alandica samt stadsbiblioteket. Avstandet fran Osterleden till fasaderna &r langt och
mellanrummet bestar av parkering och Miramar-parken. Vid dessa kvarter &r avstandet till sjon kort och
landskapsrummet Slemmern kan upplevas under alla arstider. Gang- och cykelbanorna pa bada sidor av

Osterleden utgdr ett av de viktigaste promenadstraken i staden.

Figur 35. LV 20 Osterleden, sédra delen. Hotell och administrationsbyggnader pé den viistra sidan och Slemmern pd den
ostra.

Karaktarsbyggnaderna bildar en gréns, ett visuellt hinder mot staden. De kantklippta buskarna vid kurvan

soder om Sjalvstyrelsegarden hindrar kontakten med sjon, vyn mot Slemmern.
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Den norra delen av Osterleden fortsétter fran landméarkena B&ken och Sjokvarteret upp till Rékerirondellens

bojda tillfart. Langs strackan foljer en tradallé och pa den 6stra sidan skapar Mariebads fasad ett landmarke.

Figur 36. LV 20 Osterleden, norra delen. Trddallé pé vdistra sidan och Mariebads fasad pd den 6stra sidan.

LV 21 Rékerirondellen

Rokerirondellen &r den mest valkdnda rondellen pa Aland med sitt nedsénkta parkliknande utrymme och

omskotta planteringar med fantastiska hostfarger. Den bildar samtidigt en nod for saval bil- som gang- och
cykeltrafik och utgor en referenspunkt for orientering. Den centrala nedsankta delen ar svar att uppfatta fran
langre hall da endast tradtopparna syns i vagmiljon. Forst pa nara hall forstar man formen som upplevs bast

till fots i mitten — en dverraskande tyst och behaglig parkmiljo.

Figur 37. LV 21 Rékerirondellen. Till véinster: inkérning till Rékerirondellen frdn Osterleden. Till héger: de for landskapsbilden
viktiga dngarna sydost om rondellen.
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3.5 Natur och miljo

Det finns inga naturreservat, Natura 2000-omraden eller naturminnen i direkt anslutning till
undersdkningsomradet for planerade atgarder inom undersékningsomradet daremot finns ett antal

utpekade naturvarden.

3.5.1 Naturvarden

Inom ramen for arbetet med forstudien har det inte genomférts ndgon naturvardesinventering. Under ar
2020-2021 utforde daremot Faunatica Oy, pa uppdrag av Mariehamns stad, en naturinventering av stadens
gronomraden. Inventeringen fokuserade pa anmarkningsvarda biotop-, vaxt-, fagel- och
fladdermdssférekomster. Biotoperna i inventeringen klassificeras enligt en fyrgradig skala dar klass 1 ar
mycket vardefull, klass 2 ar vardefull, klass 3 &r mattligt vardefull och klass 4 &r icke betydande. For

biotoperna redovisas dven hotbedémning med samma kategorier som arters rédlistning, se Figur 38.

For beddmning av naturvdrden i stort ar rodlistan ett viktigt verktyg. Raédlistning handlar om att bedéma
arters risk att do ut (populationsminskning). En vanlig art kan alltsa bli rodlistad, trots att den upplevs vara
vanlig forekommande, pa grund av att populationen minskat kraftigt. Rodlistade arter har daremot inget
lagligt skydd. | Figur 38 redovisas rodlistans kategorier. Redovisade arter anges med gallande
rodlistningskategori enligt den finska rodlistan 2019.

Kategorier

-1c oo NT wu EN BB (3

Livs- Kunskaps- Nara Sarbar Starkt  Akut Nationelk
kraftig  brist  hotad hotad hotad  utddd

Nedan redovisas de arter som har patréaffats i anslutning till undersokningsomradet och framfér allt de arter
som forkommer inom 30 m fran befintlig vagbana. En 6versiktlig kartbild syns i Figur 39 och i féljande

textavsnitt beskrivs forhallanden kring respektive vag.
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Figur 39. Oversiktsbild, naturvéirden inom den primdra zonen.
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LV 1 Hammarlandsvdigen
Vid den véstra infarten till Mariehamn frén landsvag 1 Hammarlandsvagen finns en oxel (fridlyst enligt AFS
2023:88, VU). Soder om vagen har tva omraden lampliga som habitat for angsnatfjaril (EN) identifierats. Bade

norr och sdder om vagen har nordisk fladdermus (LC) patraffats.

Norr om vagen har en viktig biotop for naturens mangfald identifierats i form av [6vskogsbeten (CR).
Biotopen beddms vara av klass 3. S6der om vagen har en annan viktig biotop (hagmarker; en vardefull
kulturbiotop) identifierats. Omradet utgors av kalkrika hallmarkstorrangar (CR), sura hallmarkstorréangar (CR),

samt |6vtradshagar (CR). Biotopen beddms vara av klass 3.

LV 2 Nya Godbyvigen
Nordvast om Rokerirondellen vid utfarten till landsvag 2 Nya Godbyvéagen patraffades ett bestand av den
fridlysta vaxten skogsbingel (LC) vid inventering 2008. Skyltning med information om arten finns intill

bestanden. Langre norrut vid landsvag 2 Nya Godbyvégen véxer en sélg.

LV 3 Lemlandsvigen

Soder om landsvag 3 Lemlandsvéagen har nordisk fladdermus (LC) patraffats pa ett flertal platser under
inventering 2020 och omradet har utpekats som ett viktigt omrade for fédosok for fladdermdss. Inom
Nabbens vatmarksomrade har det dven gjorts flera observationer av faglar, varav flera ar rodlistade.

Karlvaxter backveronika (NT) samt tradslagen sélg (LC) och ask (NT) har observerats direkt séder om vagen.

Soéder om vagen har tva viktiga biotoper for naturens mangfald (lund, hagmarker; en vardefull kulturbiotop)
patraffats, varav den forsta i form av grasrika friska angar (CR), grasrika fuktangar (CR), I6vtradshagar (CR),
I6vskogsbeten (CR) samt friska mesotrofa lundar (CR). Biotopen omfattar till storsta delen Nabbens vatmark

och beddms ha vardeklass 2. Den andra biotopen utgors av l6vtradshagar (CR) och beddms ha vardeklass 3.

LV 10 Vdstra utfarten
Strax séder om Sjukhusrondellen finns en vildapel (fridlyst enl. AFS 2023:88, VU) inom 30 m fran LV 10 Véstra
utfarten och ytterligare langre sdderut finns en oxel (fridlyst enl. AFS 2023:88, VU). Nordisk fladdermus (LC)

har noterats i narheten av vagen. Ca 100 m fran vdgen har mgjliga habitat for &ngsnatfjaril (EN) identifierats.

LV 11 Sjukhusrondellen

Vaster om rondellen har en vardefull biotop, klass 3, identifierats. Biotopen utgoérs av en hassellund och

beddms som viktig for naturens méangfald.

LV 12 Sjukhusvigen
Syddst om Sjukhusrondellen finns spetshagtorn (fridlyst enl. AFS 2023:88, VU) samt flikhagtorn (EN).
Observation har gjorts av gronfink (EN) mellan Vastra rondellen och Rékerirondellen. | évrigt finns inga kdnda

naturvarden i direkt anslutning till Sjukhusvagen.

LV 20 Osterleden
Séder om Rékerirondellen pé landsvag 20 Osterleden finns en alm (fridlyst enligt AFS 2023:88, VU) ca 30 m

fran vagen. Nordisk fladdermus (LC) har patraffats i omradet.

LV 21 Rékerirondellen

Det finns inga utpekade arter i direkt anslutning till Rokerirondellen. Den fridlysta vaxten skogsbingel (LC)

som vaxer nordvast om rondellen beskrivs under avsnittet LV 2 Nya Godbyvagen.
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3.5.2 Invasiva arter

Invasiva frammande arter ar arter som med maénniskans hjalp flyttats fran sin ursprungliga miljé och i sin nya
omgivning bdrjar sprida sig snabbt och orsakar allvarlig skada for ekosystem, infrastruktur eller manniskors
halsa vilket medfor stora kostnader for samhalle och enskilda. Invasiva arter utgor ett av de storsta hoten mot
biologisk mangfald och det ar darfor viktigt att férebygga spridning av dessa arter. Inom det aktuella
omradet har vresros patréffats pa flera platser, se Figur 40. Vresros rdknas som en invasiv art enligt

forordningen till landskapslagen (2020:114) om invasiva frammande arter.

f Cormsminisy

0 125 250 500 Meters
e \Vresros I T S S [ . N

Korridor 60 m .

Figur 40. Oversikt éver férekomst av den invasiva frdmmande arten Vresros.
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3.6 Kulturmiljo

Inom ramen for forstudien har kulturmiljé studerats, i syfte att identifiera fornlamningar och andra typer av

kulturmiljoobjekt 1angs med utredningsomradet samt bedéma hur och i vilken omfattning dessa kan komma
att paverkas av ett eventuellt vagprojekt.

3.6.1 Kulturhistoriska varden inom utredningsomradet

| Figur 41 presenteras fornlamningar, kulturlamningar samt kulturhistorisk bebyggelse och kulturmiljé-
omraden langs med utredningsomradet. Inom utredningsomradet finns kulturmiljoer som representerar ett
langt historiskt tidsspann. | de norra delarna finns férhistoriska fornlamningsmiljoer med gravfalt fran

jarnaldern. Har aterfinns dven militarhistoriska lamningar representerade fran férsta och andra varldskriget.

K-markta byggnader finns representerade i bebyggelseomradena vid cirkulationsplatserna Rokerirondellen

och Sjukhusrondellen. Utéver detta utgér anslutningen mellan Osterleden och Storagatan ett intressant
kulturhistoriskt stadsrum med Storagatans esplanad och trédalléer.
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3.6.2 Fasta fornlamningar

Fasta fornlamningar &r skyddade enligt 1§ i Landskapslag (1965:9) om fornminnen. | Figur 41 presenteras
samtliga fasta fornlamningar i naromradet till utredningsomradet. Inga fasta fornlamningar finns inom sjélva
utredningsomradet. | utredningsomradets norra del langs med vag LV2 Nya Godbyvagen finns dock ett
flertal lamningar belagna i ett mycket nara lage intill vdgen. Lamningarna representerar férhistoriska gravar

samt militarhistoriska lamningar fran forsta och andra varldskrigen.

Fast fornlamning Ma 23 ar beldget i utredningens norra del. Ldmningen utgdrs av en férhistorisk grav
bestaende av ett stenrése. Lamningen ar beldgen i ett mycket nara lage till utredningsomradet och kan
riskera att paverkas av eventuella atgarder med breddning eller expansion av intilliggande cirkulationsplats

vid en eventuellt utdkad vagkapacitet.

Ma 24 &r belagen oster om LV 2 Nya Godbyvagen och bestar av tre ytor med stensattningar efter
forhistoriska gravar. Stensattningarna ar belagna pa ett avstand mellan 30-50 meter fran varandra. Ma 24 kan

komma att paverkas eftersom den &r beldgen i ett mycket nara ldge till befintlig utredningskorridor.
Ma 25 utgors av ett sammanhangande omrade med forhistoriska gravar utgorandes av stensattningar.
Ma 26 &r en militérhistorisk lamning bestaende av militar vag fran forsta varldskriget.

Ma 27 utgors av en cirka 15 meter ldng och 1,5 meter bred ofullbordad skyttegrav eller férbindelsegrav fran
forsta varldskriget. Lamningen bedéms som fast fornlamning. Ytterligare lamningar med koppling till forsta

varldskriget utgors av fast fornlamning Ma 28 och Ma 29.

Ma 28 utgors av en cirka 10 meter ldng och 3 meter bred rektangulér ofullbordad bunker fran forsta

varldskriget.

Ma 29 bestar av en forradsgrop for militart syfte under forsta varldskriget. Objektet bestar av en stensatt

grop, cirka 0,6-0,7 meter djup, bestdende av minst tre cirka 2 meter ldanga huggna stenblock.

Militdra fornldmningar

| norra Mariehamn finns lamningar efter forsta och andra varldskrigen. Under bade forsta och andra
varldskriget har det funnits befastningar i Mariehamn. Ldmningarna ar beldgna i Mariehamns norra delar
samt langs med kustlinjen &t vaster. De militarhistoriska ldmningarna representeras av skyttevarn och olika
spar efter befastningsverk. Inom utredningsomradet representerats dessa av Ma 26, 27, 28 och 29. De fasta
fornlamningarna ar beldgna inom samma geografiska omrade och har ett tydligt funktionellt och

kulturhistoriskt samband med varandra.

3.6.3 Skyddsvarda byggnader

Inom utredningsomradet finns ingen bebyggelse som klassificeras som skyddsvard i enlighet med
Landskapslag (1988:56) om skydd av kulturhistorisk vardefull bebyggelse eller som K-markta byggnader i

enlighet med de sarskilda planbestammelserna i general- och detaljplaner.

| Figur 41 syns tva K-markta byggnader beldgna langs med LV2 Nya Godbyvagen strax norr om
cirkulationsplats Rokerirondellen. Byggnaderna utgoérs av Strandnéasgard, hitflyttad i borjan av 1900-talet
samt Vikstroms gard fran 1890-talet.
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Norddst om Sjukhusrondellen finns Lakarvillorna som ar en K-markt byggnad och ligger inom

sjukhusomradet.

| Figur 41 syns dven Mariehamns begravningsplats och Mariakapellet. Byggnaden &r utpekad som K-markt
byggnad i generalplanen samt omfattas av 3 kap. 22§ i kyrkolag (FFS 652/2023).

3.6.4 Historisk stadsbild

Anslutningen mellan Osterleden och Storagatan utgér ett intressant kulturhistoriskt stadsrum med
Storagatans esplanad och tradalléer, se Figur 41. Storagatan bestar av en vast - Ostlig sexradig lindallé samt
en korsande nord-sydlig park. Storagatan med sin tradallé av lindar ar en av de mest identitetsskapande
grona kulturmiljéerna i Mariehamn. Esplanaderna ar ett resultat av Chiewitz stadsplan for Mariehamn. Dessa
bidrog med en ordning och symmetri i staden vilken var viktig i datidens stadsplanering. Esplanaderna skulle
sammanbinda stadens centrala byggnader och torg med kyrkan i mitten samt radhus, skola, prastgard och
societetshus i slutet pa esplanaderna. Idag ser vi att den vast - Ostliga esplanaden, har ett strikt formsprak
med trad i raka rader och visuella samband till havet. | Mariehamn stads generalplan finns esplanaden langs
med Storagatan samt kvarteren vid sédra delen av Osterleden utpekade som hansynsomraden fér dels

stadsbildens karaktar dels som historiskt, arkitektonisk vardefull stadsbild och bebyggelse.

| den sydvéstra delen av utredningsomradet langs Vastra utfarten har den sddra delen av vagen pekats ut
som rekreationsomrade enligt generalplanen, se Figur 41. Stadsmiljon kénnetecknas av bebyggelse fran
1960- och 70-talen, bestaende av tvavaningsflerfamiljshus med bevarad och tidstypisk karaktar. Gaturummet
omgardas av aldre tradalléer och av byggnader som ligger nara gatan. Omradet &r vélbevarat och har ett
kulturhistoriskt varde pa grund av dess karaktéristiska gaturum med grénska och bebyggelse, vilket speglar

Mariehamns stadsutveckling under 1960-70-talen.
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4. ANALYS OCH PROBLEMBESKRIVNING

| detta kapitel beskrivs brister och behov, men ocksa om det finns nagra forhallanden som ar séarskilt viktiga

att beakta i kommande projekt, saker som kan vara begransande for projektet.

4.1 Konstruktionsbyggnader

Det ar viktigt att broarna kring Sjukhus- och Rékerirondellen inte skapar begransningar i vagnéatet eftersom

denna knutpunkt har stor betydelse fér Alands transportsystem inklusive transporter till och frén Vasterhamn.

Nuldge

Inga skador har upptackts som pavisar att broarna hittills blivit belastade av trafik som éverstiger kapaciteten
for nagon av de studerade broarna (bro 46, 47, 48, 49, 50, 52 och 53). Samtliga rackesstandare ar ingjutna i
kantbalkarna och de flesta rackena bor bytas ut med héansyn till trafiksakerhet da nuvarande standard
innefattar en infastning med fotplat samt att manga racken uppvisar pakdrningsskador. Ett arbete att byta ut
racken medfoljer att hela kantbalkarna maste bytas ut for att fa plats med bultgrupper. De broar som har
barighetsberaknats 2015 uppvisar att de natt och jamnt klarar lasten de da kontrollerades for. Kontrollerna
visade pa begrénsning av fordonsvikt mellan 50 och 85 ton och det &r osdkert om det rent normmassigt gar
att pavisa en béarighet for broarna som ska klara 76 ton i brottgranstillstdnd och bruksgranstillstand. Faktum
kvarstar att de skador som upptéackts vid tidigare inspektion samt under den okuléra besiktningen inte
pavisar att barigheten skulle vara for lag for de laster som hittills trafikerat broarna. Da har broarna i

Rokerirondellen aven blivit trafikerade under dvervakning av ett specialfordon med en totalvikt pa 126 ton.

Om mdngden tung trafik okar

Vid 6kad mangd av tung trafik riskerar broarna att uppvisa en stor mangd sprickbildning med hansyn till det
ldga armeringsinnehallet i tvarled. Eftersom broarna dessutom tosaltas — det &r en av ett fatal punkter i det
alandska vagnatet dar vagsalt anvands — ar det an mer kritiskt att undvika storre sprickbildning. En utredning

bor utforas for att faststalla lamplig forstarkningsmetod for varje enskild bro.

Om antalet korfdlt 6kar

For de broar som har barighetsberdknats (bro 46, 47, 48 och 49), finns det inget som tyder pa att broarna
klarar av att belastas av ytterligare ett lastfalt. Darfor finns tva alternativ vid en sddan hdjning av trafiklasterna
och det &r att antingen byta ut broarna eller att utreda och forstarka befintliga broar. Skulle broarna behallas
krévs att en mer omfattande utredning utfors dar varje bros enskilda kapacitet och tillstdnd noggrannare
kontrolleras genom bland annat betongprover, karbonatiseringsprover, tackskiktsmatning och inmatning av

armering i samband med kontrollberdkningar for att identifiera de férstarkningsatgarder som kréavs.

Om arbete sker pa broarna

Da dessa broar &r beldgna i en av de mest trafikerade delarna av Alands vagniat s& kommer dven ett mindre
ingrepp som medfor stdrningar i trafiken vara kostsamma. Detta innebér att vid arbeten sd som tatskiktsbyte,
utbyte av kantbalk och breddning av broar medfér sddana kostnader att det kan vara aktuellt att forstarka

eller byta ut konstruktionen helt for att uppfylla de krav som tillkommer vid 6kad mangd och tyngre trafik.

Om vdgnditet byggs om
Vid ny utformning av Rékerirondellen och/eller Sjukhusrondellen byts dessa broar ut helt till, for nya

utformningen, lamplig konstruktion.
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4.2 Vagstandard

Inom den priméra zonen &r det framfér allt markférhallanden kring LV 20 Osterleden, pé strackan mellan
Styrmansgatan och Lagervagen, som ar bekymmersamma sett till vagstandard. Detta ar nagot som

landskapsregeringen ar medvetna om, och som foranleder aterkommande restaureringar av vagen.

LV 2 Nya Godbyvagen uppvisar tecken pa slitage pa strackan mellan Rékerirondellen och Dalborondellen,
vilket ar att forvanta eftersom trafikbelastningen ar stor sett till bade trafikmangd och andel tung trafik.

Beddmningen ar att detta ar ndgot som kan hanteras med underhallsatgarder.

| den sekundéara zonen haller inte alla vdgar samma hoga standard som i den priméara zonen. De tva vagar

som kan fungera som en ringled férbi staden, LV 260 Sédersundaviagen och LV 230 Onningebyvigen, ar av
nagot lagre standard och det bedéms vara bitvis svart att upprusta dessa till hogre standard med anledning
av narliggande bebyggelse, fornlamningar och vattenskyddsomrade. Inom denna férstudie har darfér andra

I6sningar, med nya vagdragningar, studerats.

4.3 Dagvatten

Forutsattningarna for dagvattenhantering ar goda. Om det lokalt finns underdimensionerade trummor eller
brunnar har inte undersékts inom denna forstudie. Resultat fran skyfallsmodellering visar pa framkomlighet

aven vid mycket kraftiga regn vilket tyder pa att ledningsnétets storlek endast spelar roll lokalt.

Trots narheten till havet ligger vagstrackorna tillrackligt hogt for att endast extrema havsnivaer ska leda till
Oversvamning. Pa langre sikt kan dock detta komma att dndras vilket gor att 6versvamning fran havet &r en

parameter som kan komma att spela roll fér LV 3 Lemlandsvigen och LV 20 Osterleden.

Avrinning via gronytor gor att dagvattnet fran utredningsomradet ar renare &n om det samlats upp via
dagvattenbrunnar. Avvattningssystemets solfjadersliknande karaktér med utlopp 4t manga hall gor att
enstaka "end-of-pipe-l6sningar” inte ar mojliga. Om ytterligare forbattringar ska goras, ar det i stallet
mojligheten att i annu hogre grad an idag gynna infiltration, avdunstning och vaxtupptag pa dagvattnets vag

genom systemet som bor anvandas.

Mangden korsande ledningar medfor en viss risk for trafiken. Byte av ledningar, vare sig det ar akut pa grund

av skada pa ledningen eller som en del av ett planerat reparationsarbete, kommer paverka trafiken.

4.4 Trafik
4.41 Framkomlighet

Redan i nulaget ar vagnatet i norra Mariehamn relativt hdgt belastat under rusningstid. Pa sikt, nér det sker
exploateringar inom och utanfér Mariehamn och befolkningsmangden 6kar, forvéntas belastningen i

vagnatet oka. Detta paverkar framkomligheten for biltrafik, kollektivtrafik och for utryckningsfordon.

En anledning till att landsvagarna inom Mariehamn har stora trafikmangder, ar att de i nulaget hanterar saval
lokal trafik som regional trafik. De spelar en viktig roll inom stadens vagnéat och leder till viktiga malpunkter
inom utredningsomradet, som sjukhuset och sjokvarteren, men ar samtidigt en del av det huvudvagnat som

binder samman de olika delarna av Aland.
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Inom den priméra zonen uppstar framkomlighetsproblem framfor allt vid Rokerirondellen. | framtiden finns
det risk for att kdbildningen kan sprida sig vidare ut i det narliggande vagnatet och férvarra trafiksituationen
i till exempel Sjukhusrondellen och Vastra Utfarten. Korsningen Véstra utfarten-Varvsvagen bedoms fa lag
framkomlighet pa sikt, om utbyggnadsplanerna fér Algots varv forverkligas. Kébildningen kring
Rokerirondellen paverkar korsningspunkter norrut, utmed LV 2 Nya Godbyvagen, samt sdderut utmed LV 20
Osterleden. | den sekundéra zonen har det i tidigare utredningar identifierats behov av &tgarder i korsningen

LV 2 Nya Godbyvagen — Norra Svibyvdgen och i korsningen LV 2 Nya Godbyvagen — Sédersundavégen.

De framkomlighetsbrister som uppstar innebéar negativ paverkan for kollektivtrafik och utryckningsfordon,

eftersom LV 12 Sjukhusvagen ar en viktig lank for dessa trafikslag.

4.4.2 Trafiksakerhet

De trafiksdkerhetsbrister som beddms vara mest allvarliga inom utredningsomradet &r fyrvagskorsningarna
LV 1 Hammarlandsvdgen-Sodersundavagen, LV 2 Nya Godbyvagen-Sédersundavagen och LV 10 Vastra
utfarten-Varvsvagen. Trafiksakerhetsatgarder har redan vidtagits i korsningen LV 1 Hammarlandsvagen-
Soédersundavagen vilket ar positivt, men med 6kade trafikmangder pa sikt bedoms inte detta vara tillrackligt.
Aven 6vergéngsstallet pa LV 12 Sjukhusvégen och problematiken kring Grind-Mattesvdgen och
Rokerirondellen bedoms vara i behov av atgarder for att hoja trafiksakerheten. Utover detta, pekas
korsningen LV 3 Lemlandsvdagen-Askuddsvagen ut som problematisk ur trafiksakerhetssynpunkt redan i
nuldget, liksom ndgra mindre korsningar langs LV 1 Hammarlandsvdgen dar exploateringar forvantas oka

mangden sekundarvagstrafik.
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Behovet for oskyddade trafikanter att korsa vagen ar stort vid LV 20 Osterleden, vilket i kombination med de
hoga trafikmangderna pé vagen innebar risker. Léings denna strécka har dock landskapsregeringen
genomfort atgarder for att gora dvergangsstallen tydligare och sakrare. En brist som kvarstar for LV 20
Osterleden géller sikt kring korsningar, dar gdng- och cykelvag skyms av vegetation, murar eller

reklamskyltar.

Platser dar behovet for oskyddade trafikanter att korsa vagen férvantas 6ka med anledning av ny bebyggelse
arvid LV 1 Hammarlandsvagen, i héjd med Brandévagen, samt vid LV 2 Nya Godbyvagen sdder om Norra
Svibyvagen. Pa dessa platser ar det angelaget att skapa majligheter for gdende och cyklister att passera

vagen pa ett trafiksakert satt.
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4.5 Boendemiljo

4.5.1 Trafikbuller

Enligt berdkningarna utsatts 64 bostadshus for ljudnivaer vid fasad &ver 55 dBA ekvivalent och 70 dBA
maximal p& grund av trafik pa vagar som Alands landskapsregering ansvarar fér, inom den primara zonen. |
prognosar 2043 okar antalet till 75 bostadshus. For 25 bostadshus riskerar atgardsnivaer for ljudniva inomhus
att 6verskridas i nulaget, i prognosar 2043 ar antalet 32. For att inte Overskrida riktvarden eller

atgardsgranser vid berdrda bostader, ar det dnskvart med bullerddmpande atgarder.
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4.5.2 Stads- och landskapsbild

Den stads- och landskapsbild som upplevs fran vdgarna inom den primara zonen praglas av gronstruktur,
allmanna byggnader, bostadsbebyggelse fran olika tidsepoker samt sjoutsikt. | kartorna nedan beskrivs den
gallande stads- och landskapsbilden vad avser verksamheter, boendemiljéer, méjligheter for friluftsliv,
gronomraden och dvergripande helhetsintryck samt lyfter fram sérskilt vardefulla miljéer och vyer.
Bebyggelsen pa kartorna markeras i tva kategorier: 1) byggnader for service, affarer och arbetsplatser samt 2)

bostadsbyggnader.

- Allmanna byggnader/service/ il | | |
affarer/arbetsplatser p )2 4

Ao T e m w2 moam W TS e
Figur 44. Flygfoto med fértydliganden om vigmiljén for LV 2 Nya Godbyvdgen, LV 10 Vdstra utfarten samt LV 20
Osterleden.

Langs LV 20 Osterleden &r det titt mellan intrycken medan véagar som LV 2 Nya Godbyvégen och LV 3

Lemlandsvagen har mer enhetliga omgivningar.

De tva centrala cirkulationsplatserna — Sjukhusrondellen och Rokerirondellen — har olika gestaltning och de
fungerar som referenspunkter for orientering. Sjukhusrondellen har sina karaktaristiska flaggstanger medan
Rokerirondellen kdnnetecknas av den lugna parkmiljon i mitten och véxtlighetens vackra hostfarger.
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Om atgérder ska genomfodras i vagnatet bor hansyn tas till nyckelvarden i stads- och landskapsbilden. De
viktigaste nyckelvarden som har identifierats under arbetet med denna forstudie ar de parkliknande omraden
med gronska och gang- och cykelvégar som finns langs flera av vdgarna inom utredningsomradet samt den
vardefulla sjdutsikten frén LV 1 Hammarlandsvagen vid Svibybron och frén LV 20 Osterleden. Utéver detta
finns nagra identitetsskapande foreteelser som Sjukhusrondellens flaggstéanger, Rokerirondellens nedsankta

parkmiljé och den 1970-talsmiljo som omger den sédra delen av LV 10 Vastra utfarten.

Tabell 4. Viktiga nyckelvirden for stads- och landskapsbild.

Vagnummer och -namn Nyckelvarden gallande stads- och landskapsbild

LV 1 Hammarlandsvagen Sjokontakt och langa vyer vid Svibybron

Enhetlig stadsbild pa vastra sidan, parkliknande omgivning vid

LV 2 Nya Godbyvégen Dalborondellen

LV 3 Lemlandsvagen Grén dominans och hagmarker

. Oforstord 1970-talsmiljo i den sddra delen, Tekniska verket som
LV 10 Vastra utfarten

landmarke
LV 11 Sjukhusrondellen Oppet landskap i nordvast, identitetsskapande flaggstianger
LV 12 Sjukhusvagen Sjukhuset som landmaérke, parkliknande omgivning
LV 20 Osterleden Sjokontakt, attraktivt promenadstrak, strukturgivande for staden

LV 21 Rékerirondellen Knuk'cpl.JIrj!(t viktig for orientering, utsikt dver dngarna i sydost, nedsankt
parkmiljo

Framtida risker for stads- och landskapsbilden orsakas dels genom nya trafiklésningar men framfor allt
genom nya detaljplaner och byggnation. Nya trafiklésningar har en mer anpassande roll i stadsbildens

langsamma, standigt pagaende féréndring.

4.6 Natur och miljo

Planerade atgarder for att uppna effektiva och sakra trafiklosningar bedéms framfoér allt kunna paverka
naturmiljéon genom att gréonomraden tas i ansprak. Hur stor paverkan de planerade atgarderna kommer
innebara beror till stor del pa den fysiska utformningen av atgarderna. Det ror sig dock till allra storsta delen
om atgarder langs med befintliga vagar och rondeller inom Mariehamns stad och intrdng i naturen har
saledes redan genomforts.
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Vad galler utpekade vardefulla biotoper sa ar det framfor allt biotoper med klass 3 (mattligt vardefull) som
finns langs med de olika vagstrackorna och rondellerna. Séder om LV 3 Lemlandsvagen finns dock dven en
utpekad biotop med klass 2 (vardefull). Inom detta omrade finns manga utpekade skyddsvarda faglar samt
fladdermdss. Langs ovriga vagstrackor har enstaka exemplar av karlvaxter, faglar och fladdermdss noterats.

Séder om LV 1 Hammarlandsvagen finns utpekade vardefulla omraden for angsnatfjaril.

Planerade atgarder bedoms kunna paverka fladdermoss framfor allt genom att trad som fungerar som

boplatser tas i ansprak eller att belysningen kring vagarna andras pa ett satt som paverkar fladdermoss.

4.7 Kulturmiljo

Fornldmningar

Om atgarder utfors i nara anslutning till de fasta fornlamningarna Ma krévs tillstand enligt landskapslag
(1965:9) om fornminnen. Till varje fornlamning finns ett lagstadgat skyddsomrade om 2 meter runt
l[dmningens yttre kant. Om atgarder blir aktuella i nivd med fornldmningsmiljon kan de fasta fornlamningarna

behova avgréansas geografiskt, da deras exakta avgransning i dagslaget inte ar helt faststalld.

Arkeologisk potential
Fornlamningsbilden tyder pa att landskapet i den norra delen av utredningsomradet utgor en komplex
fornlamningsmiljo, med en lang tidskontinuitet, vilket gor att det finns forutsattningar for ytterligare

forekomster av fornlamningar intill vdgomradet.

Det finns &ven potential fér férekomst av fast fornlamning i omradet kring Osterleden och Storagatan samt
langs med Slemmerns strand. | de tidiga stadsplanerna fran 1870-talet och framat finns det héar en
angbatsbrygga. | fyllnadsmassorna kan anlaggningar efter bryggan finnas bevarade. Aven i de fyllnadsmassor

beldgna langs med Slemmern kan forekomst efter till exempel historiska batanlaggningar férekomma.

Skyddsvdrda byggnader och historisk stadsbild
Inom utredningsomradet finns ingen bebyggelse som klassificeras som skyddsvard i enlighet med
Landskapslag (1988:56) om skydd av kulturhistorisk vardefull bebyggelse eller som K-markta byggnader i

enlighet med de sarskilda planbestammelserna i general- och detaljplaner.

De K-markta byggnader strax norr om Rokerirondellen eller lakarvillorna norddst om Sjukhusrondellen

beddms inte paverkas av foreslagna atgarder i vagnatet.

Omradet vaster om Osterledens anslutning till Storagatan ingdr i Mariehamn stads generalplan som ett
hansynsomrade till stadsbildens karaktar samt som ett omrade med historiskt, arkitektonisk vardefull

stadsbild och bebyggelse, se Figur 41. De trafikldsningar som féreslas for omradet mojliggor att det nya
gaturummet kan leda till att starka och synliggdra den historiska stadsbilden. | det fortsatta arbetet bor

darfor gestaltningsprinciper med hénsyn till den historiska stadsbilden tas fram.

Planeras atgarder vid anslutningen mellan Osterleden och Storagatan &r det viktigt att de kulturhistoriska
vardena med den &aldre stadsbilden och modern vagutformning anpassas. Har finns méjligheter att med god
gestaltning av vagomradet knyta an till det aldre stadsplanidealet med tradalléer. Forslagsvis med den for

staden viktiga kulturhistoriska kopplingen till lindtradet.

| den sodra delen av Vastra utfarten bor hansyn till gaturummet och intilliggande bebyggelse iakttas vid

eventuella dtgarder sa att karaktaren av gaturummet ej férandras.
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5. ATGARDSFORSLAG

For att hantera nuvarande och framtida brister och behov kan atgarder som forbattrar framkomlighet,
tillganglighet och trafiksédkerhet genomféras. | detta arbete bor ett langt tidsperspektiv tillampas och
atgarder som genomfors ska bidra till att skapa ett langsiktigt hallbart och funktionellt vagnat fér Mariehamn
och fér Aland.

5.1 Nollalternativ

Vagnatet i norra Mariehamn fungerar over lag bra men det finns brister i nulaget kopplat till framkomlighet
och trafiksakerhet. Om inga atgarder gors i vagnatet, forvarras dessa brister i takt med att
Mariehamnsregionen vaxer. Framkomlighetsproblemen kring Rokerirondellen blir storre och sprider sig till
andra delar av vagnatet. Detta férsamrar framkomligheten for kollektivtrafiken och fér utryckningsfordon.
Det blir samre tillganglighet till de centrala delarna av Mariehamn samt till de omraden som ligger sdder om
staden. Det paverkar aven tillgangligheten till andra kommuner, da vagnatet i norra Mariehamn &r en viktig
knutpunkt for hela Alands vagnat. En del av motortrafiken férvéantas tryckas ut till LV 230 Onningebyvégen
och LV 260 Sédersundavagen, vilket kan leda till bekymmer med storningar for boende, otrygghet for

oskyddade trafikanter och kapacitetsbrister i korsningar.

Korsningar som far 6kad mangd sekundarvagstrafik med anledning av nya bebyggelseomraden far
forsamrad trafiksakerhet. Trafiksdkerhetsbrister uppstar ocksa pa platser dar det finns behov fér oskyddade

trafikanter att korsa vdgar med stora trafikmangder och héga hastigheter, men trafiksakra passager saknas.

Om inga atgarder gérs kommer de broar som finns i vdgnatet i norra Mariehamn fortsatt ha rédcken som inte
ar tillrackliga for den trafik som tillats, vilket innebér en trafiksakerhetsrisk. Broarnas kvarvarande tekniska
livslangd har inte fastslagits i denna férstudie men da broarna ar byggda 1980 och 1992 férvéntas atgarder
bli nédvéandiga innan 2053, vilket ar tidsperspektivet for denna forstudie. Om broarnas funktion férsdmras

innebar det stor negativ paverkan for det alandska transportsystemet.

5.2 Beskrivning av atgardsforslag

5.2.1 Konstruktionsbyggnader

For de broar dar det finns behov av att byta racken behdvs ett stallningstagande om det ar vart att behalla
befintliga broar och byta ut kantbalkar och racken, eller om broarna ska bytas ut i sin helhet. Omfattande

atgarder pa broarna forsvaras av att det i flera fall saknas bra alternativ fér omledning av trafik.

Om befintliga broar ska fa 6kad belastning krévs en mer noggrann utredning av barighet och mgjliga

forstarkningsatgarder.

5.2.2 Vagstandard

Inga geotekniska undersdkningar har utforts i detta skede. Vidare geotekniska undersékningar krévs i nasta
skede for att avgéra om behov av geotekniska forstarkningar kravs och pa vilket vis dessa kan utforas.
Undersodkningar utfors generellt dar nya anlaggningar planeras men framfér allt inom omrdden med samre

geotekniska forhallanden samt dar stora uppfylinader, schakter eller nya byggnadsverk planeras.
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Omrédet som tydligast uppvisar tecken pa sdmre geotekniska forhallanden ar LV 20 Osterleden. Sannolikt

kréver nya anlaggningar geotekniska forstarkningar inom detta omrade. Vid LV 3 Lemlandsvagen, 6ster om
Rokerirondellen, och LV 1 Hammarlandsvagen, in mot Sjukhusrondellen, kunde det noteras att omradet &r
nagot sankt och att samre markférhallanden kan foreligga. Geotekniska forstarkningar kan kravas dar

beroende pa nya anlaggningars utformning och jordens geotekniska egenskaper.

Markfoérutsattningarna ar generellt goda inom 6vriga delar av den priméra zonen. Inga geotekniska
forstarkningar forvéantas kravas, men beroende pa hojdsattning och schaktdjup kan det kravas bergschakt da

djup till berg férvantas vara litet.

Da den geotekniska utredningen ar utford pa en 6versiktlig niva kan det forekomma omraden med samre

markforhallanden som inte noterats i denna forstudie, dar kan det kravas lokala geotekniska forstarkningar.

Inom denna forstudie har ingen bedémning gjorts av geotekniska forhallanden utanfér den primara zonen.
Om atgarder planeras utanfér den primara zonen, bor separata utredningar goéras. Nya vagdragningar bor
goras med hansyn till de geotekniska férhallandena for att undvika kostsamma forstarkningsatgarder och

framtida problem med barighet.

5.2.3 Dagvatten

For den eller de atgarder som valjs ut kommer en mer lokal utredning behdéva goras for hur dagvattnet kan
komma att paverkas. Avrinningsomradena ar sma vilket gor att det troligtvis ar korta intensiva regn, snarare
an sndsmaltning eller langa hostregn, som ar dimensionerande. Foljande rekommendationer géller oavsett

atgard:

e Anvand resultatet frdn Mariehamns stads skyfallsmodellering nér den &r slutleverad. Under arbetet
med denna forstudie har endast kartan med preliminara resultat fér maxdjup funnits tillgénglig, men
om det i slutleveransen for skyfallsmodelleringen aven finns kartor med flux (flédesstorlek) och
hastighet ger dessa viktig information om var férandringar i markhojder kan ge stor paverkan.

e Se Over mojligheter att ytterligare forbéattra reningen av dagvatten pa de stéllen ombyggnationer ska
gOras. Sammanfattningsvis kan forbattringar uppnas genom att gora avrinningen grénare och
trogare. Exempel pa atgarder &r att omradden som idag avvattnas direkt mot brunn i stallet kan ledas
mot ett grasbevuxet dike eller att raka diken med branta slanter kan breddas ut sa att vattnet rinner
ldngsammare och &ver storre yta. Om inga mdjligheter till forbattring finns bor dtminstone icke-
forsdmring sattas som krav.

e Ta med dagvatten-/6versvdmningsperspektivet vid hojdsattning. Hojdsattning ar central bade ur
skyfalls- och reningsperspektiv. Hojdsattning bor gbras pa sa satt att avrinning mot gronytor uppnas

samt att ytor som dversvammas, nar ledningsnat och trummor inte racker till, undviks.

5.2.4 Framkomlighet

Inom den priméra zonen finns det mojlighet att gora ett flertal dtgarder for forbattrad trafiksakerhet och
okad framkomlighet. Det ar dock svart att till fullo hantera framtida trafikmangder och att uppfylla malen om
att tillgodose landskapets behov av transportinfrastruktur, forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik och
forbattrad framkomlighet for tunga transporter med enbart dtgarder inom den priméra zonen. Mojligheten

till stérre avlastningar saknas inom den priméra zonen.
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For den bebyggelse som tillkommer séder om, och i de sédra delarna av, Mariehamn finns enbart LV 10
Véstra utfarten och LV 20 Osterleden som méjliga tillfartsvagar. Darfér bér vagarna inom den priméra zonen
avlastas fran annan trafik, for att lamna kapacitet till den tillkommande trafiken soderifran i syfte att uppna

malet om jambordig tillganglighet fér alla kommuner.

| den nordvastra delen, mellan LV 1 Hammarlandsvégen och LV 2 Nya Godbyvagen, finns vissa mojligheter till
avlastning via befintligt vagnat. | sa fall férordas férbattringsatgarder langs LV 260 Sédersundavagen. Aven
nybyggnation av vig bér dvervégas, i syfte att skapa ett vagnat som underlattar fortsatt utveckling av Alands

nordvastra delar.

| den norddstra delen, mellan LV 2 Nya Godbyvagen och LV 3 Lemlandsvégen, finns sma majligheter till
forbattring av befintligt vagnat och darmed begréansade mojligheter till avlastning. Nybyggnation av vag bor
Overvagas i syfte att skapa avlastning av vagnatet inom Mariehamn bade i nuldget och pa sikt. Férekomst av
berg och vattenskyddsomrade gor att det i denna forstudie endast har identifierats en rimlig strackning for

en ny vag mellan LV 2 Nya Godbyvagen och LV 3 Lemlandsvagen.

Atgardsforslag fér framkomlighet och trafiksakerhet presenteras gemensamt, se avsnitt 5.2.6.
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5.2.5 Trafiksakerhet

For att forbattra trafiksdkerheten i befintligt vagnat bor atgarder goras for att skapa mer trafiksakra
korsningar samt sakrare passager fér gdende och cyklister. Ett flertal atgarder bor géras for att forhindra
framtida trafiksdkerhetsbrister nar ny bebyggelse skapar nya rorelsemonster. Forbattring av racken vid

vagbroar ar ocksa en trafiksakerhetsatgard som bor prioriteras.

Nar det galler nybyggnation, bor vagar och korsningar utformas i enlighet med krav och rad i svenska
Trafikverkets publikation VGU 2022.

Atgardsforslag for framkomlighet och trafiksikerhet presenteras gemensamt, se avsnitt 5.2.6.

5.2.6 Trafiklosningar

Atgardsforslag for dkad framkomlighet och trafiksdkerhet presenteras nedan. For dversiktskarta dver

trafiklésningarna se Figur 48.

LV 1 Hammarlandsvigen
For LV 1 Hammarlandsvégen foreslas inga atgarder inom primar zon. | sekundér zon foreslas atgarder for

forbattrad trafiksdkerhet. Det finns dven forslag pa nybyggnation av vag som paverkar LV 1 se Ny_B, C och I.

1a. Ombyggnation LV1-LV 260. For att Oka trafiksakerheten foreslas att fyrvagskorsningen mellan LV 1
Hammarlandsvagen och LV 260 Sédersundavagen byggs om till en mer trafiksaker korsningstyp. Ett
alternativ ar att gora den till forskjutna trevagskorsningar med vanstersvangfalt. Ett annat alternativ, som
ocksa ger god méjlighet att géra gdng- och cykelpassagerna mer trafiksékra och samtidigt skapar ytterligare
kapacitet, ar att bygga om korsningen till en cirkulationsplats. For att inte inkrékta pa befintlig bebyggelse,

forordas att korsningen flyttas nagot séderut.

1b. Vanstersvangfilt LV 1-Kungsoéviagen. Ny bebyggelse kan medféra 6kad mangd véastersvdngande trafik
frdn LV 1 Hammarlandsvégen till Kungsovégen. For att sakerstalla hog trafiksdkerhet bor korsningen forses

med vanstersvangfalt.

1c. Vanstersvangfalt LV 1-Brandévagen. Ny bebyggelse kan medfora 6kad mangd véstersvangande trafik
fran LV 1 Hammarlandsvéagen till Brandévagen. For att sakerstélla hog trafiksakerhet bor korsningen forses

med vanstersvangfalt.

1d. Saker passage fér gang och cykel forbi LV 1, i narheten av Sundgardan. Ny bebyggelse norr om LV 1
Hammarlandsvagen skapar ett behov av en saker passage, for att boende ska kunna na den gang- och
cykelvdag som ligger séder om vagen. Med hansyn till trafikmangd och hastighet bor en planskildhet

Overvagas, men aven andra alternativ kan vara l[ampliga.

LV 2 Nya Godbyvigen

For LV 2 Nya Godbyvagen foreslas inga atgarder inom den primara zonen. | den sekundéra zonen foreslas
atgarder som aven aterfinns i en tidigare forstudie for LV 2. Det finns dven atgardsforslag gallande

nybyggnation av vag som delvis har till syfte att avlasta LV 2 Nya Godbyvéagen, se atgarderna Ny_E-I.

2a. Ombyggnation LV2-LV 260. For att Oka trafiksdkerheten och framkomligheten foreslas att
fyrvagskorsningen mellan LV 2 Nya Godbyvéagen och LV 260 Sédersundavdgen byggs om till en mer
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trafiksaker och kapacitetsstark korsningstyp. Enligt den forstudie som gjorts for LV 2 Nya Godbyvagen,

strackan Dalkarby-Godby, rekommenderas att korsningen byggs om till cirkulationsplats.

2b. Stanga BV 210:s anslutning. Korsningen mellan LV 2 Nya Godbyvagen och BV 210 Norra Svibyvagen
har brister, som har konstaterats inom en forstudie for LV 2 Nya Godbyvagen, strackan Dalkarby-Godby. |

kombination med atgéard 2a och 210a, forordas att denna korsning stangs bade vasterut och 6sterut.

2c. Saker passage fér gang och cykel forbi LV 2, séder om BV 210. | syfte att skapa 6kad tillganglighet for
gaende och cyklister samt att mota det behov av en trafiksaker passage som forvantas uppsta i samband
med ny bebyggelse, foreslas en planskild passage under LV 2 Nya Godbyvagen. Denna bor placeras séder
om BV 210 Norra Svibyvagen och maojliggora en gen koppling mellan Sviby, Maxingeomradet och Dalkarby.

Denna atgard bor goras tillsammans med 210b.

LV 3 Lemlandsvigen
For LV 3 Lemlandsvagen har endast ett behov av atgard identifierats. Det finns aven atgardsforslag gallande

nybyggnation av vdg som paverkar LV 3 Lemlandsvégen, se atgard Ny_H.

3a. Vanstersviangfalt LV 3-Askuddsvagen. For att forbattra trafiksdkerheten i korsningen LV 3

Lemlandsvagen-Askuddsvagen foreslas ett vanstersvangfalt.

LV 10 Vdstra utfarten
For LV 10 Vastra utfarten har behov av 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet identifierats, sarskilt om
planerna for ny bebyggelse vid Algots varv forverkligas. Det finns aven forslag pa nybyggnation av vdg som

syftar till att avlasta LV 10 Vastra utfarten, se atgard Ny_B och Ny_C.

10a. Ombyggnation LV 10-Varvsvégen. En lokal atgérd vid korsningen mellan LV 10 Vastra utfarten och
Varvsvagen skulle kunna forbattra trafiksituationen och anpassa korsningen till de 6kade trafikmangder som
férvantas om nya bostader uppfors vid Algots varv. Ett konkret utformningsférslag finns inte, men méjliga
atgarder skulle kunna vara att ta bort Stenhuggarvagens anslutning, att skapa sidoforskjutningar infor
korsningen och att se dver placering och utformning av 6vergangsstéllen. Att bygga om korsningen till en
cirkulationsplats ar ocksd mojligt, men avstandet till Sjukhusrondellen &r mindre &n 200 m. | stéllet for att

gora en lokal atgard, kan ett helhetsgrepp kring LV 10-Varvsvagen och Sjukhusrondellen tas, se atgard 10b.

10b. Extra korfilt norrut pa LV 10 samt del av LV 11 Sjukhusrondellen. For att underlatta vanstersvdang
fran Varvsvagen ut pa LV 10 Vastra utfarten och samtidigt 6ka kapacitet och trafiksékerhet kan ett extra
korfalt anlaggas i norrgédende riktning, pa strackan mellan Varvsvagen och Sjukhusrondellen, samt i del av
cirkulationsplatsen fram till Svibyvdagen. Detta medfor att ett hallplatsldge och en gang- och cykelpassage
behdver flyttas till den sddra sidan av korsningen LV 10 Vastra utfarten-Varvsvagen. For att oka sakerheten
vid passagen, férordas mittrefug och sidoférskjutning. Cirka 70 m gang- och cykelvéag behover rivas och

ersattas pa ny plats for att skapa naturliga kopplingar till passage och hallplats.

LV 11 Sjukhusrondellen

| LV 11 Sjukhusrondellen kan en éversyn av racken kring vagbroar bidra till férbattrad trafiksakerhet. Atgard
10b som syftar till att forbattra trafiksituationen pa LV 10 Vastra utfarten paverkar dven LV 11
Sjukhusrondellen, da ett extra korfélt foreslas genom halva cirkulationsplatsen. Det finns dven forslag pa
nybyggnation av vag som syftar till att avlasta de centrala delarna av vagnatet och darmed LV 11

Sjukhusrondellen, se atgard Ny_B-I.

Sida 55 av 76



LV 12 Sjukhusvdgen
For LV 12 Sjukhusvéagen har ndgra atgardsforslag som kan leda till férbattrad framkomlighet och/eller
trafiksékerhet identifierats. Utover detta, finns forslag pa nybyggnation av vag som delvis syftar till att avlasta

LV 12 Sjukhusvagen, se atgard Ny_A samt Ny_D-I.

12a. Ta bort 6vergangsstille pa LV 12. Denna atgard syftar till att 6ka trafiksdkerheten genom att hanvisa
géende och cyklister till de mer trafiksikra passager som finns i form av planskilda passager. Atgarden
medfor flytt av tva hallplatslagen och justeringar i anslutande gang- och cykelvagnat for att skapa naturliga

kopplingar till de planskilda passagerna och 6ka deras attraktivitet for gaende och cyklister.

12b. Kollektivtrafikkoérfilt, stgaende riktning. Om LV 12 Sjukhusvéagen breddas kan utrymme for ett
kollektivtrafikkorfalt skapas. Eftersom den kobildning som uppstar pa LV 12 Sjukhusvéagen framst ar i
ostgaende korfalt, ar det ett kollektivtrafikkorfalt i 6stgaende riktning som foreslas. Detta skulle forbattra
framkomligheten for busstrafiken och méjliggora for bussen att kora forbi eftermiddagens kder kring
Rokerirondellen. Dar kollektivtrafikkorfaltet tar slut, vid Rokerirondellen, ar det viktigt att reglering och

utformning gors pa sa satt att bussen far foretrade in i cirkulationen, fore 6vrig biltrafik.

12c. Stinga Doktorsvagens anslutning. Om Doktorsvdgens anslutning till LV 12 Sjukhusvédgen stangs, kan
framkomligheten for trafiken pa LV 12 Sjukhusvédgen forbéttras. Detta forutsatter dock att en ny tillfart till

sjukhusomradet skapas, exempelvis Ny_A.

12d. Stianga Grind-Mattesviagens anslutning. Med en stdngning av Grind-Mattesvagens anslutning till LV
12 Sjukhusvagen, forbattras framkomligheten for trafiken pa LV 12 Sjukhusvagen. Notera att detta &r en
atgard som Mariehamns stad delvis har genomfért i och med ett beslut om forbud mot genomfart fran
Strandgatan till Sjukhusvagen som infordes i december 2023. Beslutet géller i ett ar, darefter kommer en

utvardering att goras. Férbudet géller ej kollektivtrafik.

12e. Vanstersviangfailt LV 12-Grind-Mattesvéagen. For att 6ka trafiksékerheten vid vénstersvdng samt 6ka

framkomligheten pa LV 12 Sjukhusvéagen kan ett vanstersvangfalt for svang till Grind-Mattesvagen anldggas.

12f. Ta bort stensatta refuger. For att 0ka framkomligheten for utryckningsfordon och underlatta att dessa
kor forbi bilkder pa LV 12 Sjukhusvéagen kan stensattningar tas bort och ersattas med vagmarkeringar i form

av sparromrade.

12g. Pabjuden héger Doktorsvigen och Grind-Mattesvigen. Med reglering, skyltning och eventuellt
anldggande av refuger kan anslutande trafik frdn Doktorsvdgen och Grind-Mattesvagen styras till att enbart

gora hogersvang ut pa LV 12 Sjukhusvagen.

LV 20 Osterleden
For LV 20 Osterleden férordas endast mindre &tgarder for att forbattra sikten dar gang- och cykelvdg

passerar anslutande gator.

20a. Forbiattra gaendes méjligheter att passera LV 20. For att forbattra kontakten mellan staden och
Slemmern har det tidigare lyfts fram atgardsforslag for att begrénsa biltrafikens hastighet pa LV 20
Osterleden. Detta kan géras genom att smalna av sektionen, skapa sidoférskjutningar eller pa andra satt
skapa ett gaturum som inbjuder till laga hastigheter. Denna typ av adtgarder maste vdgas mot behoven av
framkomlighet. Landskapsregeringen genomforde ar 2015 atgarder for att forbattra dvergangsstallen tvars

LV 20 Osterleden. En annan atgérd som har angetts r att dverdécka delar av Osterleden, i syfte att skapa en
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tydligare koppling mellan centrumomradet och vattnet. Detta riskerar att férsamra méjligheterna till

specialtransporter genom Mariehamn, och bedéms darmed inte lampligt.

20b. Forbattra sikt vid LV 20. Vid n&gra av LV 20 Osterledens korsningar finns siktskymmande féremal som
forsvarar for bilister och oskyddade trafikanter att upptécka varandra i tid. Av trafiksakerhetsskal, bor en
dversyn av detta géras langs hela LV 20 Osterleden. Notera att allétrad kan ha stora varden kopplat till bade
stadsbild och naturmiljo, vilket bor vagas in i bedémningen. Andra siktskymmande foremal, som

reklamskyltar, ar enklare att atgarda.

LV 21 Rokerirondellen

For LV 21 Rokerirondellen finns ett flertal atgardsforslag. Notera att dessa inte ar avsedda att genomféras
tillsammans, utan att landskapsregeringen kan vélja ett, eller inget, av atgardsforslagen att arbeta vidare
med. Det finns dven atgardsforslag gallande nybyggnation av vag som delvis har till syfte att avlasta LV 21

Rokerirondellen, se atgarderna Ny A, samt Ny_D-I.

21a. Tvafiltig cirkulationsplats. For att Oka kapaciteten kan LV 21 Rokerirondellen utékas med ett korfalt.
Notera att detta riskerar att forsamra trafiksdkerheten. For att minska den negativa effekten for

trafiksdkerheten kan ett extra korfalt anldaggas bara i delar av cirkulationsplatsen. Atgarden blir da snarlik 21e.

21b. Tunnel under LV 21, nord-sydlig riktning. En direktkoppling mellan LV 2 Nya Godbyvéagen och LV 20
Osterleden kan skapas genom att anldgga en tunnel under LV 21 Rékerirondellen. Detta skulle ka
framkomligheten i nord-sydlig riktning och samtidigt avlasta Rokerirondellen sa att &ven andra reserelationer
underlattas. Kritiska punkter uppstar dar det korfalt som kommer fran tunneln ska vavas ihop med befintligt
korfalt i norrgdende respektive sddergdende riktning. | dessa punkter finns det risk att bade framkomlighets-

och trafiksakerhetsbrister uppstar. Gang- och cykelvdagar behover ersattas pa annan plats.

21c. Trafikplats. | syfte att 6ka framkomligheten kan LV 21 Rékerirondellen byggas om till en trafikplats, dar
vdgarna gar planskilt och forbinds med av- och pafarter. Gdng- och cykelvagar behover ersattas pa annan

plats. Det &r oklart om det fortsatt kan finnas en anslutning fran Godbyvégen, eller om den behdver sténgas.

21d. Stanga Godbyviagens anslutning. For att férenkla Rokerirondellen kan Godbyvagens anslutning till
Rokerirondellen stdngas. Detta riskerar dock att ge negativa konsekvenser pa framkomligheten da trafiken

fran Godbyvégen forvéantas belasta LV 2 Nya Godbyvagen i stéllet.

21e. Fri hoger fran LV 2 till Doktorsvégen. Ett extra korfalt for trafik som kommer fran LV 2 Nya
Godbyvagen och ska svanga hoger vid LV 21 Rokerirondellen. Korfaltet kan sedan fortsétta fram till

Doktorsvagen, for smidig anslutning mot sjukhusomradet. Denna atgard ger 6kad framkomlighet.

Ovriga viigar
Under arbetet med forstudien har dven atgardsforslag for andra av landskapsregeringens vagar identifierats.

Dessa atgarder kan ocksa bidra till en forbattrad trafiksituation i norra Mariehamn.

204a. Gang- och cykelvig ldngs LV 204. En ny gang- och cykelvég langs LV 204 Flygfaltsvagen bidrar till
okad trafiksdakerhet och gynnar resor med andra transportslag an bil till flygplatsen och nérliggande forskola.

Det skapar dven forutsattningar att ta sig med gang eller cykel till nya bostader som planeras i omradet.

204b. Forlanga LV 204. Om ny vdg anlaggs mellan LV 1 Hammarlandsvagen och LV 2 Nya Godbyvagen, kan
LV 204 Flygfaltsvagen forlangas for att anslutas till den nya vagen, i syfte att uppna storre nytta med den nya
vagen tack vare koppling till fler malpunkter och bostadsomraden.
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210a. Forlanga BV 210 till LV 260. Om BV 210 Norra Svibyvagen kopplas ihop med LV 260
Sodersundavagen finns det storre mojlighet att genomfora atgard 2b, att stédnga anslutningen till LV 2. Om
atgarden gors i kombination med atgard 2a, en ombyggnation av korsningen LV 2-LV 260 till en

cirkulationsplats, kan framkomlighet och trafiksakerhet sakerstallas.

210b. Gang- och cykelvig mellan Sviby och Dalkarby, delvis lings BV 210. En ny gang- och cykelvag for

att underlatta gang- och cykeltrafik mellan bostadsomraden och malpunkter.

210c. Gang- och cykelvig mellan BV 210 och Maxinge-omradet. En koppling till malpunkten Maxinge-

omradet, om atgard 210b genomfoérs. Underlattar vardagsresor med gang och cykel.

Nybyggnation av vig
Ny_A. Infart till sjukhusomradet norrifran. En ny koppling kan skapas langs befintlig bussgata, som tillater
biltrafik fran LV 2 Nya Godbyvégen till sjukhusomradet. Atgardens syfte &r att avlasta LV 12 Sjukhusvégen

och LV 21 Rokerirondellen, samt att gora sjukhusomradet mer tillgéngligt.

Ny_B. Ny vig till Algots varv. En ny vaganslutning mellan den planerade bebyggelsen vid Algots varv och

LV 1 Hammarlandsvagen for att trafikforsérja den nya bebyggelsen och avlasta LV 10 Vastra utfarten.

Ny_C. Ny bro till Algots varv. En nyv vdaganslutning till den planerade bebyggelsen vid Algots varv, via bro
over Svibyviken och anslutning till LV 1 Hammarlandsvéagen pa vikens vastra sidan. Denna atgard ar ett
alternativ till Ny_B. Syftet ar att trafikforsérja den nya bebyggelsen och avlasta LV 10 Vastra utfarten.

Ny_D Ny strickning LV 260, férbi bykarnan. | syfte att anpassa LV 260 Sodersundavagen for mer trafik, for
att den i storre utstrackning ska kunna avlasta vagnatet i norra Mariehamn, kan vagen dras om forbi
bebyggelsen i byn Sodersunda. Pa sa satt minskar trafikens negativa effekter pd boendemiljon och

tryggheten kring skolan.

Ny_E Koppling mellan LV 260 och ny vdag G. Om en ny vag anlaggs mellan LV 1 Hammarlandsvédgen och
LV 2 Nya Godbyvéagen kan den anslutas till LV 260 Sédersundavédgen i en ny korsningspunkt.

Ny_F Forlangning av Bolstaviagen till ny vag H. Om en ny vdg anldaggs mellan LV 2 Nya Godbyvédgen och
LV 3 Lemlandsvagen kan Skogshyddsvagen anslutas i syfte att skapa tillgdnglighet till bostadsomrade och
verksamhetsomrade och ddarmed bidra till storre nytta av vagstrackningen och storre avlastning av vagnatet i

norra Mariehamn.

Ny_G Ny vidg mellan LV 1 och LV 2, via LV 260. En ny vég for att ansluta de tva huvudvéagarna LV 1
Hammarlandsvdagen och LV 2 Nya Godbyvagen. Mot LV 2 ansluter den via LV 260 S6dersundavagen. Syftet ar

att avlasta vagnatet i norra Mariehamn genom att erbjuda en alternativ vag.

Ny_H. Ny vdg mellan LV 2 och LV 3. En ny vég for att ansluta de tva huvudvégarna LV 2 Nya Godbyvagen
och LV 3 Lemlandsvagen. Syftet ar att avlasta vagnatet i norra Mariehamn genom att erbjuda en alternativ

vag. Den kan kopplas samman med féreslagen ny vég |.

Ny_I. Ny vdag mellan LV 1 och LV 2. En ny vag for att ansluta de tva huvudvéagarna LV 1 Hammarlandsvéagen
och LV 2 Nya Godbyvagen. Mot LV 2 ansluter den strax norr om Maxinge. Syftet ar att avlasta vagnatet i

norra Mariehamn genom att erbjuda en alternativ vag. Den kan kopplas samman med foéreslagen ny vag H.
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Ny_J. Ny gang- och cykelvdg mellan Godbyvidgen och LV 2. Del av foreslagen gang- och cykelkoppling
mellan Sviby och Dalkarby. Syftet &r att underlatta gdng- och cykelresor mellan bostadsomraden och

°
malpunkter.
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Ringled - kombination av ny viag H och I. Om ny vdg byggs mellan LV 1, LV 2 och LV 3 finns en mgjlighet
att skapa en ringled med hog kapacitet och hdg trafiksékerhetsstandard. Syftet ar att avlasta vagnatet i norra

Mariehamn genom att erbjuda en alternativ vdg for saval personbilstrafik som tung trafik.

5.2.7 Trafikbuller
Ljudnivan fér de 75 bullerpaverkade bostaderna kan sankas genom en kombination av védgnara och
fastighetsnara atgarder. Vagnara atgarder ar till exempel bullerskyddsskarmar eller bullerskyddsvallar.
Fastighetsnara atgarder innebér fasadatgarder eller uteplatsatgard. Fasadatgarder kan vara fonsterbyte,
ventilbyte eller till exempel tilldaggsisolering for att uppfylla atgardsgranserna inomhus. Uteplatsatgard kan
vara exempelvis lokala skdarmar vid uteplatser eller anldggning av ny uteplats pa skyddad sida for att uppfylla

riktvarden pa uteplats. Behovet av fastighetsnéra dtgarder bor utredas vidare for att sékerstalla att ratt

atgarder genomfors.
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5.3 Hansynstaganden
5.3.1 Hansyn till stads- och landskapsbild

Trafiklésningar har mindre paverkan pa stads- och landskapsbilden, jamfért med ny bebyggelse. Nar det
géller trafikldsningar som péverkar LV 21 Rokerirondellen, LV 11 Sjukhusrondellen eller LV 20 Osterleden bér
dessa foregas av fordjupad utredning av stads- och landskapsbilden eftersom dessa omraden forvantas
genomgé férandringar i och med nybyggnation. Aven om det inte &r ett lagstadgat krav, bér nyckelvarden
enligt Tabell 4 beaktas.

5.3.2 Hansyn till natur och miljo

Skyddsatgarder kommer att behova arbetas fram nar det mer i detalj ar bestamt vilka atgarder som ska
genomforas. En generell skyddsatgéard ar dock att minimera paverkan pa naturmiljon och férekommande
arter genom att férlagga arbetet till den tid pa aret som beddms ha minst paverkan pa véxt och djurlivet.
Utover detta kan dven ndmnas att en plan for att forhindra spridning av invasiva arter vid genomférandet av

planerade atgarder bor tas fram.

| den naturinventering av gronomraden i Mariehamns stad som genomférdes under 2020-2021,
rekommenderas att samtliga avgransade objekt i vardeklass Il sparas i samband med markanvandningen.
Biotopobjekten i vardeklass Ill rekommenderas att alltid bevaras fran byggverksamhet och annan

forsvagande verksamhet da det med mattliga medel ar mojligt.

Utifran de atgardsforslag som presenteras i forstudien gors nedanstaende beddémning kring om det finns

naturvarden som det ar viktigt att ta hansyn till i det fortsatta arbetet.

Arbeten i anslutning till Rokerirondellen (LV 21 Rokerirondellen/LV 2 Nya Godbyvagen): Nordvast om
rondellen langs med Godbyvagen véxer den fridlysta véxten skogsbingel. Enligt Landskapslag (1998:82) om
naturvard far inte exemplar av en fridlyst vaxt- eller djurart avlagsnas, dédas eller paverkas pa sadant satt att
artens fortplantning eller fortsatta existens aventyras. Landskapsregeringen kan medge undantag fran

fridlysningsbestammelserna for vetenskapligt eller annat godtagbart andamal.

| Rokerirondellen finns ett gronomrade med ett flertal trad. Dessa &r inte skyddsvarda enligt lag men &r
bidragande till biologisk mangfald och kan till exempel ha funktion som boplatser for olika arter. Traden bor
saledes hanteras med varsamhet och ifall det blir aktuellt med avverkning bor det undersdkas vilka arter som

eventuellt forekommer for att bestémma lamplig period for sddana atgarder.

Ny védg fran Algots varv, Ny _B (LV 1 Hammarlandsvégen): Denna vag passerar genom utpekat
biotopomrade klass 3 samt genom utpekat lampligt habitat for angsnatfjaril. Eftersom dngsnatfjarilen ar
fridlyst bor aven dess habitat hanteras varsamt. Har finns dven flera utpekade kéarlvaxter, ett par iakttagelser
av fladdermoss samt fagel. Méjliga boplatser for fladdermoss och faglar bor undersékas och eventuell

avverkning av trad bor ske under lamplig tid under aret for att skona férekommande arter.

Véanstersvidngfilt mot Askuddsvigen, 3a (LV 3 Lemlandsvigen): | omradet férekommer fladdermdss och
hansyn bor tas till eventuella boplatser samt aven eventuella féréandringar av belysning inom omradet.
Atgarden kan komma att innebéra intréng i biotopomrade klass 3, och hansyn till omrédets varden bér

vidtas.
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Avsmalning, 6verdickning av Osterleden, 20a (LV 20 Osterleden): | ndromradet har det gjorts
observationer av fladdermdss och eventuella férandringar av belysning inom omradet boér goras med hansyn
till forekommande arter. Vagen kantas till stor del av alléer vilka inte ar skyddsvérda enligt lag men ar

bidragande till biologisk mangfald.

Arbeten i anslutning till LV 12 Sjukhusvagen: Langs med norra sidan av vagen finns trad vilka inte ar
skyddsvarda enligt lag men som &nda &r bidragande till omradets biologiska mangfald. Atgarder som

innebar breddning av vagen, som atgardsforslag 12b Kollektivtrafikkorfalt, medfor att trad behover fallas.

5.3.3 Hansyn till kulturmiljo

Om trafikatgarder blir aktuella pa LV2 Nya Godbyvagen och i nivd med fornlamningsmiljon kan de fasta
fornlamningarna behdva geografiskt avgrénsas da deras exakta avgransning i dagslaget inte ar faststalld. Om

atgarder utfors i nara anslutning till Idmningarna krévs tillstand enligt landskapslag (1965:9) om fornminnen.

Det finns potential for ytterligare férekomst av ej idag registrerade och okanda fasta fornlamningar vid
Slemmerns strandlinje. For att klargéra om det finns forekomst av fasta fornlamningar kan darfér en

arkeologisk utredning komma att bli aktuell i de delar av Osterleden som innebér schaktning.

Vid anslutningen mellan Storagatan och Osterleden finns goda férutséattningar for att kunna utveckla och
integrera den historiska stadsplanen med tradrader och skapa ett vagnat, likt den historiska stadsmiljon
utmed Osterleden. Férslagsvis bor tex tradrader/alléer 1dngs gaturummet inspireras av esplanden langs med
Storagatan. Det ar viktigt att trafiklosningar anpassas sa att kopplingen mellan Slemmerns strandlinje och

staden framhavs.
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6. EFFEKTER

Har beskrivs pa en oversiktlig niva de effekter som forvantas om féreslagna atgarder genomfors.

6.1 Markanvandning

De &tgarder som foreslas inom primér zon haller sig i princip inom befintligt vigomrade. Atgardsforslag for
nybyggnation av vag tar dock ny mark i ansprak. En kartlaggning av hur mycket mark som tas i ansprak och
hur manga fastigheter som berors har inte gjorts inom denna forstudie. Samtliga atgardsforslag som innebar

nybyggnation av vag beddms krava vagplan.

De atgarder som foreslas tar hansyn till planerad exploatering inom Mariehamns stad och Jomala kommun.
Med en samordnad planering, kan utbyggnad av vagnétet och utbyggnad av bostads- och

verksamhetsomraden ge synergieffekter.

Den nya vagdragning som foreslas mellan LV 2 Nya Godbyvagen och LV 3 Lemlandsvagen, atgardsforslag
Ny_H, har paverkan p& méjlig framtida bebyggelse kring Arsringen och Dalkarbyvéagen. Vid Arsringen finns
redan bebyggelse men det finns eventuellt utrymme for ytterligare tillskott. Den nya vagdragning som
foreslds mellan LV 1 Hammarlandsvagen och LV 2 Nya Godbyvagen, Ny_|, samt den gang- och cykelvdg som
foreslas mellan BV 210 Norra Svibyvdgen och Maxinge-omradet, 210c, kan paverka de utvecklingsplaner som

finns for omradet mellan BV 210 Norra Svibyvagen och Maxinge-omradet, se Figur 49.

@ utvecklingsplan - Jomala
- Utvecklingsplan - Mariehamn

() Utredningsomrade - Mariehamn

Utvecklingsplaner som kan paverkas

av atgardsforslag Ny_| och 210 ¢

\ i : e | Utvecklingsplaner som kan
/ :"’ R } R paverkas av atgardsforslag Ny_H
3 o> ns
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6.2 Dagvatten

Effekterna vad galler dagvatten férvantas bli neutrala eller positiva om rekommendationerna i denna
forstudie foljs, det vill sdga att resultatet fran Mariehamns stads skyfallsutredning anvands, att i
detaljutformningen av respektive dtgérd strava efter ytterligare rening och férdréjning av dagvatten och att

hojdsattning goérs med hansyn till dagvatten-/6versvamningsperspektiv.

Vad galler hojdsattning kan dock tva av atgardsforslagen pekas ut som sarskilt kénsliga:

e Tunnel under LV 21 Rokerirondellen (21b): Enligt prelimindra resultat fran skyfallsmodellering finns
mellan LV 2 Nya Godbyvagen och Godbyvégen ett strdk som dversvdmmas vid ett 100-arsregn.
Sarskilt djupt star vattnet precis nordost om Rokerirondellen. Hansyn maste darfor tas till skyfall om
forslaget att anldagga en tunnel ska forverkligas. Risken ar annars att det vatten som vid skyfall idag
blir stdende norddst om rondellen hittar nya végar och att det blir s& mycket vatten i tunneln att den
inte &r farbar och/eller att vatten rinner vidare och forvarrar situationen for fastigheter séderut.

e Overdackning av LV 20 Osterleden (méjlig variant av 20a): Om &tgérden &ven innebér sénkning av

vagbanan finns 6kade risker for Gversvamningsproblematik bade vid skyfall och héga havsnivaer.

6.3 Framkomlighet och trafiksakerhet

Brister i framkomlighet finns framst kring LV 21 Rokerirondellen och vidare ut pa LV 12 Sjukhusvagen. Med
hansyn till Rokerirondellens centrala lage i staden kan férbattrade mojligheter att vélja andra vagar eller
transportslag vara att féredra framfor att gora kraftiga kapacitetshdjningar vid cirkulationsplatsen. For att
sdkerstalla god framkomlighet och jambdrdig tillganglighet &r en rekommendation att pa kort sikt géra
mindre atgarder i den priméara zonen med framsta syftet att underlatta for utryckningsfordon och
kollektivtrafik och samtidigt paborja processen for att gora storre atgarder vilket dven innefattar
nybyggnation av vag. For att bedoma effekterna av nya vagar kan befintliga resmonster studeras. | Figur 50

redovisas de vanligaste reserelationerna som gar via Mariehamn, baserat pa data fran Telia. Detta visar att

zonerna Jomala centrum, Lemland och Mockeld star for en stor del av de resor som gar via Mariehamn.

Figur 50. De vanligaste resorna som gdr via Mariehamn. Exklusive Jirs6. Baserad pa information frdan Telia.
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Nar det galler trafiksakerhet, finns det ett flertal atgarder som kan genomfdras oberoende av varandra. Om
dessa genomfors succesivt, och samordnat med nya exploateringar som paverkar behovet av atgarder,
kommer trafiksakerheten att férbattras och dven sakerstallas pé lang sikt. Aven &tgarder som leder till

minskad belastning i det mest centrala vagnatet kan ha positiv inverkan pa trafiksékerheten.
6.4 Boendemiljo

6.4.1 Trafikbuller

Boendemiljon i fastigheter som &r paverkade av trafikbuller kan forbattras med en kombination av vagnéra
och fastighetsnara bullerskyddsatgarder. Behovet av fastighetsnara atgarder bor utredas vidare for att

sakerstalla att ratt atgarder genomfors.

Trafikbullret forvantas 6ka i framtiden med anledning av 6kade trafikmangder. Vissa av de foreslagna
trafiklosningarna kan leda till 6kad bullerpaverkan. Detta galler atgarder som gynnar ett 6kat bilresande
genom Mariehamn och darmed kan leda till 6kade trafikméngder samt dtgarder som gor att kérbanor

hamnar narmare bostadsbebyggelse.

6.4.2 Stads- och landskapsbild

Om nyckelvérden i stads- och landskapsbilden beaktas vid utformning av trafikldsningar, kan negativ

paverkan pa stads- och landskapsbilden undvikas.

6.5 Natur och miljo

Intrdnget i naturmarken i anslutning till Rékerirondellen bedéms bli relativt stor om atgérder genomfors som
medfor att parkmiljon inom rondellen kommer att férsvinna. Det finns dock inga utpekade naturvarden har
forutom att det vaxer skogsbingel nordvéast om Rékerirondellen, vilken ar fridlyst. Aven en ny vdg frén Algots
varv skulle innebéra ett stérre intrang i naturmark da forslag pa ny vagstrackning gar igenom utpekat
biotopomrade klass 3 samt genom utpekat [ampligt habitat for &ngsnatfjaril. Om alternativet med en ny vag
fran Algots varv skulle tas vidare med i nasta skede rekommenderas att en inventering av den mark som

planeras att tas i ansprak genomfors.

Eftersom det, séder om LV 3 Lemlandsvégen, finns utpekade biotoper (klass 2 och 3) samt ett flertal
utpekade skyddsvarda karlvaxter, fladdermdss och faglar bor atgarder langs vagen planeras noga for att inte

ge upphov till ndgon negativ direkt eller indirekt paverkan pa utpekade arter och biotoper.

| 6vrigt beddms intrdngen i naturmark bli relativt sma. Genom vélplanerade arbeten bor intranget pa

observerade naturvarden kunna minimeras.

Ifall fridlysta arter paverkas pa ett satt som strider mot fridlysningsbestammelserna i lagen om naturvard
maste landskapsregeringen medge planerad atgard. Skyddsatgarder for att minimera risken for spridning av

invasiva arter anges vid genomférandet.

Beddmning av paverkan pa naturvarden har enbart gjorts for den priméara zonen. For atgardsforslag som
ligger utanfor den priméara zonen behdver separata beddmningar goras. Naturperspektivet bor lyftas tidigt i
processen for att kunna anpassa projektet pa ett sddant satt att den negativa paverkan pa natur och miljé

minimeras.
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6.6 Kulturmiljo

Fornldamningsmiljon i den primara zonens norra del berors ej, eftersom foreslagna atgarder ligger ca 300 m

soder om fornldmningsmiljon.
De K-markta byggnader som finns i narheten beddms inte paverkas av féreslagna atgarder.

En avsmalning av Osterleden kan ge positiva effekter genom att med god gestaltning utveckla och stérka
den kulturhistoriska stadsbilden i omrédet bland annat med tradrader av lind ut med Osterleden. Aven
overdackning av vagen kan ge positiva effekter men det krévs en god anpassning och gestaltning av bade
vag och av de nya markomraden som tillkommer sa de smalter in till den historiska stadsbilden. Ur
kulturmiljdsynpunkt &r darfér en avsmalning av vdg att féredra. Vid Osterledens sédra del kan &tgarder som
overdackning medfdra att anldaggningar och konstruktioner med koppling till det historiska Mariehamn

patréffas. Atgarden kan darfér innebira att arkeologiska insatser kan vara nédvandiga innan atgarder utfors.

Beddmning av paverkan pa kulturmiljé har enbart gjorts for den priméara zonen. For atgérdsforslag som
ligger utanfor den priméra zonen behdver separata bedémningar goras. | den fortsatta planeringen bor

kulturmiljovarden kartlaggas och projekten utformas pa ett sddant satt att vardefulla kulturmiljoer bevaras.

6.7 Kostnadsbedomning

Atgéardsférslagen har kostnadsbeddmts med hjélp av uppskattade mangder och a-priser. | priserna har viss
hansyn tagits till forhallanden, exempelvis om ny vag byggs i stadsmiljo, pa akermark eller genom
skogsomrade, men det ar grova uppskattningar i ett tidigt skede och kostnaderna bor tolkas med
forsiktighet. | samtliga a-priser inkluderas 22 % omkostnader (tjanstemannakostnader, personalutrymmen

med mera) och 15 % vinst for entreprenadarbetena.

Daremot har inga tillagg gjorts fér oférutsedda kostnader eller andrings- och tillaggsarbeten (ATA) vilka
vanligtvis ligger runt 5 % respektive 10 %. Vid ett mer detaljerat kalkylarbete langre fram bor dessa poster
laggas till. | det arbetet bor exempelvis behov av ledningsflytt och trafikanordning under byggtid vara
faktorer att ta hojd for i kalkylen. | det skedet behdver dven byggherrekostnad laggas till. Storleken pa
byggherrekostnaden kan variera med bland annat dtgardens komplexitet och behov av vdagplan men kan i ett

tidigt skede antas ligga runt 20 %.

Beddmningarna har gjorts av konsult i Sverige, med erfarenhet fran den svenska marknaden, vilket &r en

osakerhetsfaktor. Vid mer detaljerat kalkylarbete kan kostnaderna behdva anpassas till dlandska forhallanden.

For de tva atgardsforslag som innebar omfattande ombyggnation av Rdkerirondellen, 21b Tunnel under
Rékerirondellen och 21c Trafikplats, har erfarenhet fran liknande projekt anvénts som underlag for
kostnadsbeddmningen. Med anledning av atgardsférslagens komplexitet ar dessa kostnadsbedémningar
behaftande med en sérskilt stor osdkerhet (+/- 30%) och om dessa atgardsforslag ska studeras vidare bor

mer detaljerade kalkyler tas fram som beslutsunderlag.

Bullerskyddsatgarder och brodtgarder har inte kostnadsbeddémts, utan enbart féreslagna trafiklésningar.
Aven vissa av trafiklésningar saknar kostnadsuppskattning. Detta galler dtgérder som bedéms ligga inom
kommunalt vagnat eller dar forutsattningarna ar alltfor oklara for att en rattvis beddmning ska vara mgjlig. |
tabellen nedan redovisas kostnadsbeddmningar. | tabellen anvands forkortningarna cpl = cirkulationsplats,

hpl = héllplats, Ipm = [6pmeter och bef. = befintligt. Kostnad avser entreprenadkostnad.
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Nr

1a

1b

1c

1d

2a

2b

2c

3a

10a

10b

12a

12b

12c

Atgirdsférslag

Ombyggnation LV 1-LV 260

Vanstersvangfalt LV 1-

Kungsovagen

Vanstersvangfalt LV 1-

Brandovagen

Saker passage for gang och cykel
forbi LV 1, i ndrheten av

Sundgardan

Ombyggnation LV 2-LV 260

Stanga BV 210:s anslutning

Séker passage for gang och cykel
forbi LV 2, soder om BV 210

Vastersvangfalt LV 3-
Askuddsvagen

Ombyggnation LV 10-Varvsvagen
Extra korfalt norrut pa LV 10 samt
del av LV 11 Sjukhusrondellen

Ta bort 6vergangsstalle pa LV 12

Kollektivtrafikkorfalt, 6stgdende
riktning

Stéanga Doktorsvagens anslutning

Kommentar

Cirkulationsplats. Inklusive
forskjutning av korsningen vilket

ger behov av 6 300 m? ny vag.

Breddning av vag 320 m? (40 m

langt och 4 m brett svangkorfalt
samt 40 m inledningsstracka och
40 m efter korsning for adtergang

till normal bredd).
Breddning av vég cirka 320 m?

En ny vagbro (plattramsbro i
betong) med gang- och cykelvag

under.

Cirkulationsplats. Passage for

gang och cykel finns redan.

Rivning av vdag 2 310 m? (170 Ipm
BV 210, 160 Ipm Klockargatan),

aterstallning till dkermark

En ny vagbro (plattramsbro i
betong) med gang- och cykelvag

under.
Breddning av vag cirka 320 m?

Korsningsutformning oklar,
berdknas som en cirkulationsplats

i stadsmiljo

Breddning av vag 1 080 m?, flytt
av ett hallplatslage.

Inklusive flytt av 2 hallplatslagen
Breddning av vag cirka 2 000 m?
Rivning av vdag 500 m?,

aterstallning till gronyta i
stadsmiljo
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Mangd
1 cpl.
900 Ipm *
7m=
6300 m?

40 Ipm * 4
m + 80

lpm * 4/2
=320m?

Se 1b.
320 m?

1 bro

1 cpl

330 lpm *
7 m=
2310 m?

1 bro

Se 1b.
320 m?

1 cpl

1 hpl
270 Ipm *
4 m=
1080 m?

2 hpl

500 Ipm *
4m=
2000 m?

50 Imp *
10m =
500 m?

Kostnad

1580 000 €

50 000 €

50 000 €

750 000 €

1 000 000 €

70 000 €

750 000 €

50 000 €

1050 000 €

210000 €

40 000 €

340 000 €

40 000 €



12d

12e

12f

12g

20a

20b

21a

21b

21c

21d

21e

204a

204b

Sténga Grind-Mattesvagens

anslutning

Vanstersvangfalt LV 12-Grind-

Mattesvagen
Ta bort stensatta refuger
Pabjuden hoger Doktorsvagen

och Grind-Mattesvagen

Forbattra gdendes mojligheter att

passera LV 20

Forbattra sikt vid LV 20

Tvéfaltig cirkulationsplats

Tunnel under LV 21, nord-sydlig
riktning

Trafikplats

Stéanga Godbyvagens anslutning

Fri hoger fran LV 2 till

Doktorsvagen

Gang- och cykelvég langs LV 204

Forlanga LV 204

Rivning av vag 300 m?,
aterstallning till gronyta i

stadsmiljo
Breddning av vég cirka 320 m?

Rivning av 140 m? refug, ersitta

med vagmarkering. Liten atgard.

Skyltning och ev. anldggning av

tva mindre refuger. Liten atgard.

Denna forstudie avrdder fran
6verddckning eller andra dGtgdrder
pa LV 20 som kan pdverka
tillgdngligheten till de s6dra

omrddena negativt.
Ta bort siktskymmande féremal

Utoka cirkulationen med ett
korfalt, 1 300 m2.
Forstarkning/utbyte av broar ingar

inte i kostnadsbeddmningen.

Ett 530 m langt trag (varav 60 m
overtackt under bef cpl) med 9 m
bred vag. Gang och cykel behover

ersattas pa annan plats.

Rokerirondellen byggs om till
trafikplats, likt trafikplats Frotuna i
Norrtélje. Gang och cykel behdver

ersattas pa annan plats.

Rivning av vag 1 200 m?,
aterstallning till gronyta i
stadsmiljo

Extra korfalt fran LV 2 till
Doktorsvdgen, ny vdg 1 520 m2,

Forstarkning/utbyte av broar ingar

inte i kostnadsbeddmningen.

Ny gang- och cykelvag 2 820 m?
langs befintlig vag.

Ny vag 13 500 m? mestadels Gver

akermark.
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30 Ipm *
10m =
300 m?

Se 1b.
320 m?

140 m?

325 Ipm *
4m =
1300 m?

95 Imp *
12,5m =
1200 m?

380 Ipm *
4m =
1520 m?

940 Ipm *
3m-=
2820 m?
1800 Ipm
*7,5m =
13500 m?

20 000 €

50 000 €

<10 000 €

<10 000 €

<10 000 €

220 000 €

25 150 000 €

7 500 000 €

70 000 €

260 000 €

200 000 €

1650 000 €



210a

210b

210c

Ny A

Ny B
Ny C

Ny D

Ny E
Ny _F

Ny G

Ny H

Ny I

Ny J

Forlanga BV 210 till LV 260

Gang- och cykelvag mellan Sviby
och Dalkarby, delvis langs BV 210

Gang- och cykelvdg mellan BV
210 och Maxinge-omradet

Infart till sjukhusomradet norrifran
Ny vég till Algots varv

Ny bro till Algots varv

Ny strackning LV 260, forbi

bykarnan

Koppling mellan LV 260 och ny
vag G

Forlangning av Bolstavagen till ny

vag H

Ny vdg mellan LV 1 och LV 2

Ny vdg mellan LV 2 och LV 3

Ny vdg mellan LV 1 och LV 2

Ny gang- och cykelvag mellan
Godbyvagen och LV 2

Ny vég 12 000 m?. Mestadels Gver
akermark, passerar ett litet

vattendrag.

Ny gang- och cykelvag 8 100 m2.
Mestadels akermark, ett litet

vattendrag.

Ny gang- och cykelvdg 3 000 m2.

Genom skogsomrade.

Inte landskapsregeringens vdgndt
Inte landskapsregeringens vdgndit

Inte landskapsregeringens vdgndit

Ny vdg 12 000 m?. Akermark och

skog. Anslutning av enskild vag.

Ny vdg 750 m2. Akermark.

Ny vag 7200 m2. Industrivdg 9 m
bred, gadng- och cykelvdg 3 m

bred samt skiljeremsa med gras.

Ny vag 36 000 m2.Vag 9 m bred,
gang- och cykelvdg 3 m bred

samt skiljeremsa. Skogsomrade.

Ny vég 37 200 m?. Vag 9 m, gang-
och cykel 3 m samt skiljeremsa.
Skogsomrade. Kommer troligen
kravas en del bergsskarning da
strackningen foljer bergsfot. Inkl.
fyra korsningar langs strackan

samt passage forbi vattendrag.

Ny vag 66 000 m2. Vag 9 m, gang-
och cykel 3 m samt skiljeremsa.
Skogsomrade och akermark. 1 000
[pm pa bef vdg som upprustas.
Inkl. fem korsningar langs

strackan, passage av vattendrag.

Ny gang- och cykelvag 1 350 m2.

Genom skogsomrade.
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1600 Ipm
*75m =
12000 m?

2700 Ipm
=3m=
8100 m?

1000 Ipm
*3m=
3000 m?

1600 Ipm
*7,5m =
12000 m?

100 lpm *
75m =
750 m?

600 Ipm *
12m =
7200 m?

3000 Ipm
*12m =

36000 m?

3100 Ipm
*12m =

37200 m?

5500 Ipm
*12m =

66000 m?

450 Ipm *
3m-=
1350 m?

1480 000 €

550 000 €

240 000 €

1470000 €

100 000 €

1000 000 €

4970 000 €

5550 000 €

9 470 000 €

110 000 €



7. HORANDE

Syftet med horandet ar att i ett tidigt skede av processen samla in kompletterande information till férstudien,
samt ge sakkunniga en mojlighet till insyn och paverkan. Genom hérandet uppmanas sakkunniga att
meddela om det finns forutsattningar eller begréansningar som saknas i forstudien och som ar viktiga att
kanna till for den fortsatta processen. Vid hérandet har berérda kommuner, ledningsdgare och enheter inom

landskapets forvaltning horts.

Flera av aktorerna har dven horts under arbetets gang, som en del av informationsinsamlingen. Kontakt har
skett genom digitala méten och/eller mailkonversationer. Ambulans och raddningstjanst har bidragit med
information om framkomligheten fér utryckningsfordon. Fastighetsverket har delgett problembild och tankar
om utveckling av trafiklésningen kring sjukhuset. Kollektivtrafikmyndigheten har horts i fragan om utveckling
av busstrafiken. Mariehamns stad och Jomala kommun har bidragit med information om kommande och
pagaende detaljplaner inom utredningsomradet, vilket har utgjort underlag for trafikprognos pa kort sikt.

Landskapsregeringens vagmastare har bidragit med information om drift- och underhallsperspektivet.

Under hela arbetets gang har en projektgrupp fran landskapsregeringens infrastrukturavdelning, med

kunnande inom trafik, datasamordning, GIS, konstruktioner och administration, varit delaktig.

7.1 Genomforande av horande

Forstudien skickades for hérande till Mariehamns stad, Jomala kommun, Lemlands kommun, Kulturbyran,
Miljébyran, Fiskeribyran, Fastighetsverket, Kollektivtrafikmyndigheten, Trafiksakerhetskonsulenten, Alands
vatten, Mariehamns telefon, Mariehamns energi, Mariehamns raddningsverk. Hérandeperioden var
29.2.2024 till 12.4.2024. Mariehamns stad och Jomala kommun anholl om langre tid, och inkom med

utldtanden i mitten av maj respektive slutet av april 2024.

Under horandeperioden holls en presentation av forstudien, i syfte att underlatta for de hérda aktorerna att
ta del av forstudien och ge majlighet att stalla fragor. Presentationen holls 13.3.2024 i Sjalvstyrelsegarden. Ett

kompletterande méte holls for Jomala kommun 19.4.2024.

7.2 Skriftliga utlatanden fran kommuner och byraer

Foljande aktorer har inkommit med utlatanden: Mariehamns stad, Jomala kommun, Lemlands kommun,
Kulturbyran, Miljébyran, Alands vatten samt Mariehamns raddningsverk. Nedan aterges de synpunkter som

framforts samt hur dessa bemots inom arbetet med forstudien.

7.2.1 Mariehamns stad

Sammanfattning av utldtande

Mariehamns stad betonar vikten av god framkomlighet pa LV 10 Véastra utfarten. Underjordiska
parkeringsplatser och exploateringar i sédra staden och vid Algots varv kommer att belasta vagen. Samtidigt
vittnar Mariehamns stad om att det redan i nuldget uppstar koer. Av atgardsforslagen for LV 10 Vastra

utfarten férordar Mariehamns stad 10b, men framhaller att forslaget kan behova utvecklas.

Nér det géller LV 12 Sjukhusvégen lyfter Mariehamns stad behovet av samordning med atgarder pa LV 10

Véstra utfarten. Mariehamns stad framhaller att det blir stora trafikomraden om bade 10b Extra kérfdlt norrut
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pd LV 10 samt del av LV 11 Sjukshusrondellen och 12b Kollektivtrafikkérfilt, 6stgdende riktning genomfors.
Mariehamns stad framfor att det behovs atgarder vid Doktorsvagen och Grind-Mattesvédgen, att stensatta
refuger pa LV 12 Sjukhusvéagen bor behallas, att atgard 12a Ta bort 6vergdngsstdlle pa LV 12 ar att foredra

och att Ny_A Infart till sjukhusomrddet norrifrdn boér utredas vidare.

For LV 20 Osterleden féreslar Mariehamns stad att en helhetsutredning genomférs, i samrad mellan Alands
landskapsregering och Mariehamns stad, med anledning av befintliga och framtida parkeringsanlaggningar.
Planerad exploatering vid R6nnbergs torg forvantas generera 156 bilplatser. Mariehamns stad forordar en
cirkulationsplats i korsningen LV 20 Osterleden-Styrmansgatan. Med anledning av planerad utveckling 6ster
om LV 20 Osterleden, framhé&ller Mariehamns stad behovet av sékra passager och namner att det kan vara

lampligt att andra status pa LV 20 fran landsvag till gata.

Nar det géller LV 21 Rokerirondellen lyfter Mariehamns stad fram ett nytt atgardsférslag, som innebar att
nuvarande cirkulationsplats ersatts av en i mindre skala med fler fria hdgersvangar. Mariehamns stad anser
att Godbyvagens anslutning till Rokerirondellen bor behallas. Mariehamns stad framhaller att det blir stora
trafikomraden om 10b Extra kérfilt norrut pa LV 10 samt del av LV 11 Sjukhusrondellen, 12b
Kollektivtrafikkérfilt, 6stgdende riktning samt 21e Fri héger frdn LV 2 till Doktorsvégen genomfors.

Bemotande
Forstudierapporten justeras genom att atgardsforslag 12f Ta bort stensatta refuger tas bort som prioriterad
atgard och atgardsforslag Ny_A Infart till sjukhusomrddet norrifrdn 1aggs till som prioriterad atgérd i kapitel 8.

Rekommendation for fortsatt arbete.

Alands landskapsregering instammer i att ett helhetsperspektiv bér tillimpas samt att en sérskild utredning
kring anslutningar och utfarter langs LV 20 Osterleden behdvs. Risken att alltfér stora trafikomraden skapas
behover beaktas i den fortsatta processen. De nya atgardsforslag som Mariehamns stad framfor i sitt
utldtande — med en ny cirkulationsplats pa LV 20 Osterleden och att ersétta LV 21 Rékerirondellen med en
mindre cirkulationsplats — tas emot som medskick till den fortsatta processen och far utredas vidare.
Uppgifterna om planerad exploatering vid Rénnbergs torg kommer att inkluderas i den fortsatta processen,
nar atgardsforslag studeras mer i detalj. Denna exploatering ingick inte i trafikprognos pa kort sikt i arbetet

med forstudien, eftersom den inte fanns med i det underlag som erhélls frdn Mariehamns stad hosten 2023.

Alands landskapsregering instammer inte i bedémningen att LV 20 Osterleden kan bli aktuell fér andrad
status. LV 20 Osterleden fyller, tillsammans med LV 10 Vastra utfarten, en viktig funktion i att knyta samman
Alands transportsystem. Alands landskapsregering anser att bada dessa nordsydliga kopplingar ska ha
samma status och att deras utveckling bér samordnas, for att uppratthalla den standard och robusthet som

ar onskvard i det 6vergripande vagnatet.

Alands landskapsregering ser fram emot ett fortsatt gott samarbete med Mariehamns stad for att se hur

lokala respektive regionala behov ska tillgodoses i transportsystemet.
7.2.2 Jomala kommun

Sammanfattning av utldtande
Jomala kommun framfor att det inte gar att urskilja start- och slutdestination for de fordon som trafikerar LV
204 Flygfaltsvagen och att ett flertal av dessa skulle kunna vara pa vag till eller frdn Maxinge-omradet, via

korsningen LV 2 Nya Godbyvagen-BV 210 Norra Svibyvdagen. Med anledning av detta efterfragar Jomala
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kommun fortydliganden gallande analysen av atgardsférslag 2b Stdngning av BV 210:s anslutning samt vilka
mojligheter och féljder av en ringled ndrmare centrum som har utretts. Jomala kommun framfor att
bostadsomraden kring Mockel6 och Sviby véaxer och att en ringled behéver ha god koppling till malpunkter

for att den ska forefalla naturlig for trafikanterna och fylla sitt syfte.

Jomala kommun férordar att ett storre fokus laggs pa hur inskrdnkning av kommuninvanarnas fastigheter

minimeras, om atgardsforslag inom den sekundéra zonen utreds vidare.

Bemétande

Alands landskapsregering instammer i att en eventuell ringled behéver erbjuda attraktiva kopplingar till
storre malpunkter for att fylla avsedd funktion. Samtidigt behdver den placeras pa ett sadant satt att de mest
centrala delarna av staden kan avlastas fran trafik, och att det finns utvecklingsméjligheter kring ringleden.
Dessa faktorer har tagits i beaktande vid framtagande av atgardsforslag. Det ska betonas att detta ar mycket
grova forslag, och landskapsregeringen ser positivt pa ett ndra samarbete med Jomala kommun i arbetet

med att precisera placeringen och funktionen av en eventuell framtida ringled.

Risken for 6kad trafik genom centrala Mariehamn om korsningen LV 2 Nya Godbyvagen-BV 210 Norra
Svibyvégen sténgs ar en parameter som bor beaktas i den fortsatta processen. Det &r korrekt att det inte gar
att utlasa start- och slutpunkt for trafikanterna pa LV 204 Flygfaltsvagen, och vidare utredning kommer att
behovas. Som atgardsforslag 2b Stdnga BV 210:s anslutning presenteras i denna forstudie samt i forstudien
for LV 2 Nya Godbyvagen, Dalkarby-Godby, bér atgarden inte genomféras utan att en alternativ koppling
tillskapas for BV 210 Norra Svibyvagen.

Forstudierapporten kompletteras med en punkt om hansynstagande till fastighetsgranser, i syfte att

minimera inskrankningar av privata fastigheter, i kapitel 8. Rekommendation fér fortsatt arbete.

Alands landskapsregering ser fram emot ett fortsatt gott samarbete med Jomala kommun fér att se hur

lokala respektive regionala behov ska tillgodoses i transportsystemet.
7.2.3 Lemlands kommun

Sammanfattning av utldtande

Lemlands kommun framfor att de ser positivt pa utredningen och atgardsforslagen, i detta tidiga skede.

Bemétande

Alands landskapsregering tackar fér utldtandet.

7.2.4 Kulturbyran

Sammanfattning av utldtande

Kulturbyran delar forstudiens beddmning att det finns potential for okdnda arkeologiska lamningar inom den
primara zonen, men ar tveksamma till om sddana kan patraffas i de utfyllda omradena kring LV 20
Osterleden och Storagatan. Kulturbyran understryker behovet av arkeologisk utredning om atgéardsférslag

inom den sekundéara zonen utreds vidare.

Kulturbyran delar férstudiens bedomning att skyddade byggnader i anslutning till det primara
utredningsomradet inte paverkas av féreslagna atgarder, men lyfter vikten av att uppmarksamma omraden

som bendmns SBL-4 i generalplanen foér Mariehamns stad. Nar det géller den sekundéara zonen uppger
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Kulturbyran att information kan hamtas fran Jomala kommun, fran Kulturbyran och fran
landskapsregeringens kartportal, géllande skyddad och skyddsvard bebyggelse. Nya inventeringar kommer

att behovas for de atgardsforslag som utreds vidare.

Kulturbyran lamnar i sitt utldtande en oversikt av vilka insatser som kommer att krévas kopplat till arkeologi

respektive bebyggelse och landskap for de prioriterade atgardsforslag som aterfinns i forstudien.

Bemétande

Alands landskapsregering tackar fér utldtandet och tar med denna information i den fortsatta processen.

Forstudierapporten kompletteras med en punkt i kapitel 8. Rekommendation for fortsatt arbete. | denna punkt
hanvisas till Kulturbyrans utlatande och tillhérande bilaga, i syfte att sdkerstélla att informationen i utlatandet

tas med i den fortsatta processen.
7.2.5 Miljobyran

Sammanfattning av utldtande
Miljobyran framfor att om Ny_C Ny bro till Algots varv, med en bro 6ver Svibyviken, utreds vidare bor

paverkan pd vattenmiljon beaktas.

Bemétande

Alands landskapsregering tackar fér utldtandet och tar med denna information i den fortsatta processen.

7.2.6 Alands vatten

Sammanfattning av utldtande
Alands vatten noterar att forstudien tar hansyn till vattenskyddsomréden och Alands vattens ledningsnét.
Alands vatten pdminner om behovet av dialog i den fortsatta planeringen och framhaéller att det kan finnas

behov eller nskemdl om samplanering.

Bemétande

Alands landskapsregering instammer, och tackar fér utlatandet.
7.2.7 Mariehamns raddningsverk

Sammanfattning av utldtande

Raddningsvasendet och den prehospitala sjukvarden framfor att atgardsforslag 12b Kollektivtrafikkérfdlt,
Ostgdende riktning ar att foredra framfor 12f Ta bort stensatta refuger for att forbattra framkomligheten for
utryckningsfordon langs LV 12 Sjukhusvagen. Detta eftersom de stensatta refugerna troligen bidrar till sdnkt
hastighet och darmed minskad olycksrisk. For att 6ka tillgangligheten till sjukhusomradet forordas
atgardsforslag Ny_A Infart till sjukhusomradet norrifran framfor 21e Fri héger frdn LV 2 till Doktorsvigen.

Detta eftersom Ny_A ger en vdg till sjukhusomradet utanfor den tata trafiken kring Rdkerirondellen.

Bemoétande
Forstudierapporten justeras genom att atgardsforslag 12f Ta bort stensatta refuger tas bort som prioriterad
atgard och atgardsforslag Ny_A Infart till sjukhusomrddet norrifrdn 1aggs till som prioriterad atgéard i kapitel 8.

Rekommendation for fortsatt arbete.
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8. REKOMMENDATION FOR FORTSATT ARBETE

De atgardsforslag som ligger utanfér den primara zonen, det vill séga utanfor kommungransen for
Mariehamns stad, behéver utredas noga i den kommande processen. Dessa atgéarder har inte beddémts
utifran geoteknik, dagvatten, trafikbuller, naturmiljo, kulturmiljo eller stads- och landskapsbild. De férslagna
vagdragningar och planskilda passager som redovisas i denna férstudie ska darfor endast betraktas som
schematiska och deras placering och utférande behover troligen justeras med hansyn till radande
forhallanden. Valjer landskapsregeringen att ga vidare med nagon av atgardsforslagen utanfér den primara

zonen rekommenderas att utredning av geoteknik, naturmiljo och kulturmiljé genomfors i tidigt skede.

Aven &tgarder inom den priméra zonen behdver utredas vidare. Detta eftersom denna férstudie syftar till att
beskriva férhallanden och forutsattningar pa ett overgripande plan, och flera fragestaliningar behéver
hanskjutas till nasta skede néar atgardsforslagen konkretiseras ytterligare. Detaljer kring utformning och

genomforande hanteras langre fram i processen.

Eftersom denna forstudie hanterar ett férhallandevis komplext trafiksystem med flera valmajligheter for det
fortsatta arbetet, ar en rekommendation att ta fram en konkret dtgérdsplan baserat pa resultaten i denna

forstudie. Denna atgardsplan ska fortydliga vilka atgarder landskapsregeringen avser att arbeta vidare med
och hur dessa prioriteras i forhallande till varandra. En sddan atgardsplan underlattar ett langsiktigt arbete,

kommunikationen med kommuner och allmédnhet samt prioritering av resurser.

Behov av fortsatt arbete som har identifierats under arbetet med forstudien listas nedan. Observera att detta

inte ar en fullstandig lista, utan att andra behov kommer att uppdagas efter hand.

Geoteknik
e Geoteknisk utredning for berérda omraden utanfor primér zon.

e Nar utformning av atgarder blir mer kénda, bor detaljerad geoteknisk utredning goras.

Konstruktion

e Mer detaljerad utredning av méjliga atgarder for befintliga brokonstruktioner, for att jamfora
kostnader for och effekter av reparation respektive byte av brokonstruktionerna.

e Riskanalys som tydliggdr konsekvenserna av att behalla broarna utan atgard jamfort med att
genomfora reparation eller utbyte.

e Barighetsberakning for bro 50, pd LV 12 Sjukhusvégen, ifall det ar aktuellt att 6ka belastningen dar
genom att anlagga ytterligare korfalt (dtgard 12b Kollektivtrafikkorfdlt, dstgdende riktning alternativt
21e Fri héger frdn LV 2 till Doktorsvigen)

Dagvatten

e Analys av skyfallskarteringen for Mariehamns stad. Resultaten fran den bor beaktas vid utformning.

Trafikbuller

e Trafikbullerutredning for berérda omraden utanfér primér zon.

Stads- och landskapsbild
e Fortsatt dialog med Mariehamns stad och Jomala kommun gallande kommande detaljplaner och

generalplaner. Nyckelvérden i den stads- och landskapsbild som upplevs fran vagnatet bor beaktas.
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e | de fall dtgarder beror samlad bebyggelse utanfér den priméra zonen, bor paverkan pa stads- och

landskapsbilden utredas.

Naturmiljo
e Naturvardesinventering och naturmiljéutredning for berérda omraden utanfor primar zon.
e Handlingsplan for hantering av invasiva arter bor upprattas om atgard gors dar sadana forekommer.

e Naturvardesinventering for berért omrade om ny vag till Algots varv ska anldggas (Ny_B, Ny_C).

Kulturmiljo
e Utredning av kulturmiljé och fornlamningar for berérda omraden utanfér primar zon.
e Om atgarder genomfors vid LV 2 Nya Godbyvéagen bor en arkeologisk forundersokning genomforas.
e Om atgarder genomfdrs vid LV 20 Osterleden rekommenderas arkeologisk utredning.
e Fordjupad kulturmiljoutredning bor utforas nar en mer detaljerad vagutformning och forslag pa
atgarder utarbetats. Kulturmiljoutredningen bor mer ingdende utreda mojligheter till en
vagutformning och gestaltning med koppling till det historiska Mariehamn.

e Se dven utldtandet fran Kulturbyran, dar medskick gallande prioriterade atgardsforslag finns i bilaga.

Trafik

e Upprattande av atgardsplan for trafiklosningar, dar de atgarder som anses ge bast maluppfyllelse
véljs ut och ges en tidplan kopplat till planerad bebyggelse.

e Samverkan med berérda kommuner, i syfte att samordna trafikplanering och bebyggelseplanering
samt att féra dialog kring en detaljplanering som bidrar till minskat bilberoende i vardagen.

e Oversyn av kollektivtrafikens linjenat samt héllplatser. Justeringar av landsortstrafikens och
tatortstrafikens linjen&dt bor goras i den man det kan bidra till mer attraktiv kollektivtrafik.

e Uppfdljning av trafikfldden och trafiksakerhet genom regelbundna trafikmatningar samt analys av

olycksstatistik

Genomférande
e Genomfdrbarhet, med bland annat trafikféring under byggtid, bor utredas innan beslut om atgéard.
e Mer detaljerad kalkyl bor tas fram for respektive atgardsforslag som landskapsregeringen véljer att
ga vidare med.
e Atgarder som innebar nybyggnation av vag bor planeras pa ett sddant satt att inskrankningar av
privata fastigheter minimeras.

e Paverkan pa flygplatsens verksamhet och utvecklingsmojligheter behodver utredas.

8.1 Forslag till prioritering

Alands landskapsregering har méalsattningar om ett vagnat som skapar férutsattningar for tillvéaxt, utveckling
och jambérdig tillgénglighet fér hela Aland, méjliggér en attraktiv kollektivtrafik, erbjuder tung trafik

alternativa transportvagar forbi Mariehamn och som héller en hog trafiksakerhet for alla trafikanter.

Planeringen ska vara langsiktig och flera av de atgardsférslag som presenteras i denna férstudie tar manga ar
att genomfora. Ett antal atgarder kan dock genomfdras pa kort sikt. Rekommendationen &r att ett urval av de
atgarder som beddms bidra till malsattningarna och samtidigt ar mojliga att genomfora pa kort sikt, inom

cirka fem ar, prioriteras. Nedan presenteras dessa forslag till prioriterade atgarder inom primar zon.
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3a. Vanstersviangfalt LV 3 Lemlandsvagen-Askuddsviagen. Denna atgard bidrar till 6kad
trafiksakerhet i en korsning som i nulaget &r olycksdrabbad. Atgérden bedéms inte kréva
markinldsen eller vagplan. Naturvérden séder om LV 3 Lemlandsvégen behdver beaktas.

20b. Se dver sikten i korsningar lings LV 20 Osterleden. Denna &tgard bidrar till 6kad
trafiksakerhet och ar delvis enkel att genomféra. En dversyn bor goras och i de fall siktskymmande
foremal ar sadana som kan flyttas eller tas bort, bor atgarder vidtas. Hansyn behover tas till stads-
och landskapsbild samt kulturmiljé, men dven naturvarden.

21e. Fri héger fran LV 2 Nya Godbyvigen till Doktorsviagen. Denna atgard bidrar till forbattrad
framkomlighet sarskilt under formiddagens rusningstid. Med minskade koer kring Rokerirondellen
forvantas aven forutsattningarna for kollektivtrafik och utryckningsfordon forbattras. Denna atgard ar
dock mer komplicerad &n de som namnts ovan. Atgarden berér tva viagbroar (broarna 46 och 50),
och dessa maste utredas mer noggrant. Det kan kravas forstarkningsatgarder alternativt utbyte av
bro. Denna fraga maste hanteras i tidigt skede, och stallningstagande kravs. Utover fragan om
konstruktionsbyggnader, behover den skogsbingel som patréffats i narheten beaktas, lamplig
hantering av invasiv art (vresros) klargdras och en fordjupad studie kring trafikbuller goras.

Ny_A. Infart till sjukhusomradet norrifran. Denna atgard skulle sakerstélla tillgangligheten till
sjukhusomradet norrifran dven om det ar kobildning kring Rékerirondellen. Detta &r dock en atgard

som landskapsregeringen inte har radighet 6ver, da det inte ar inom landskapsregeringens vagnat.

Nedan presenteras forslag till prioriterade atgarder inom sekundar zon.

2a. Ombyggnation av korsningen LV 2 Nya Godbyvagen-LV 260 S6dersundavagen. Denna
atgard &r relativt omfattande och kan kréva vagplan. Atgarden bér anda prioriteras, da den har
potential att bidra till bade 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet, samt att den kan forbereda for
ytterligare atgarder pa lang sikt. Atgarden har presenterats i en férstudie fér LV 2 Nya Godbyviagen.
204a. Gang- och cykelvig langs LV 204 Flygfiltsvagen. Denna atgard bidrar till malet om 6kad

trafiksakerhet for samtliga trafikslag, och underlattar for utvecklingen av omradet.

Utover de forslag som omfattar fysiska atgarder i vagnatet, ar en rekommendation att pa kort sikt utreda

mojligheten att infora expressbusslinjer, vilket skulle bidra till en mer attraktiv kollektivtrafik med mojlighet

att avlasta vagnatet. P4 lite langre sikt bor en dversyn av linjenat och héllplatser inom hela Mariehamn goras.

Dessutom bor ett stallningstagande kring broarna vid Rokerirondellen prioriteras. Under arbetet med denna

forstudie har det inte framkommit nagra uppgifter som tyder pa att broarna behéver atgardas akut, men

med tanke pa deras kritiska funktion i transportsystemet samt det komplexa genomférande som férvdntas

vid forstarkning eller byte, bor planering goras i god tid.

Atgarder pa langre sikt behéver samordnas med kommunernas general- och detaljplanering. Det &r dock

lampligt att pabdrja utredningsinsatser for ndgra utvalda atgardsforslag i nartid, for att klargora

forutsattningarna ytterligare. Utredningsinsatser rekommenderas i forsta hand for atgarderna nedan.

10b. Extra korfalt norrut pa LV 10 samt del av LV 11 Sjukhusrondellen som beror framkomlighet
och trafiksakerhet kopplat till mer bebyggelse kring LV 10 Vastra utfarten.

2b. Stinga BV 210:s anslutning samordnat med 210a. Forlanga BV 210 till LV 260 for att hantera
trafiksakerhetsbrister i nuvarande korsning pa LV 2 Nya Godbyvéagen.
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e 2c. Siker passage for gang och cykel forbi LV 2, séder om BV 210 samordnat med Ny_J. Ny
gang- och cykelvidg mellan Godbyviagen och LV 2 for att sakerstalla saker gang- och cykeltrafik
kopplat till framtida bebyggelse.

e Utredning som narmare studerar hur en ringled skulle kunna foérverkligas och vilka effekter det skulle
ge. Detta omfattar atgardsforslagen 1a. Ombyggnation LV 1-LV 260, Ny_F. Forldngning av
Bolstavagen till ny vdag H, Ny_H. Ny vdag mellan LV 2 och LV 3 och Ny_I. Ny vdg mellan LV 1 och
LV 2.

| Figur 51 visas en Oversikt av atgardsforslag avseende trafikldsningar. Detta ar samma kartbild som visas i
Figur 48. Atgardsférslagen syftar till att visa mojliga trafiklésningar for att sékerstélla framkomlighet och

trafiksakerhet i landskapsregeringens vagnat i norra Mariehamn.
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