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Landskapsregeringen foreslar att lagtinget antar en landskapslag om tillamp-
ning pa Aland av lagen om infrastruktur for distribution av alternativa driv-
medel inom transportsektorn. Genom den foreslagna lagen kompletteras och
preciseras Europaparlamentets och radets forordning om utbyggnad av infra-
struktur for alternativa drivmedel och om upphé&vande av direktiv
2014/94/EU. Genom den nya lagen upphdvs landskapslagen om tillampning
pa Aland av lagen om distribution av alternativa branslen.

Dessutom foreslar landskapsregeringen en landskapslag om andring av
landskapslagen om energieffektivitet. Den foreslagna lagen harvidlag utgor
en anpassning till de krav som stalls pa laddinfrastrukturen i Europaparla-
mentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda
(omarbetning).
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Allmé&n motivering

1. Ny EU-férordning om utbyggnaden av infrastruktur for
alternativa drivmedel

Sommaren 2023 antogs Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om
upphdavande av direktiv 2014/94/EU (infrastrukturférordningen). Infrastruk-
turférordningen innehaller mal for omfattningen och placeringen av den in-
frastruktur for alternativa drivmedel som ska uppnas av medlemsstaterna vid
olika angivna tidpunkter. Till exempel anges det hur manga laddningsstat-
ioner for l&tta och tunga motorfordon det ska finnas i en medlemsstat, och
vilket avstand som ska finnas mellan stationer. Det anges mal for omfatt-
ningen av tankningsstationer for vatgas och flytande metan for véagfordon.
Mal for landstromsforsorjning och flytande metan for fartyg och for elfor-
sorjning for stillastéende luftfartyg regleras. Malen och vissa andra krav ska
antas av varje medlemsstat i ett nationellt handlingsprogram, som ska utvar-
deras och foljas upp I6pande.

Ut6ver mal for utbyggnaden av infrastrukturen innehaller infrastruktur-
forordningen bestdammelser som ska bidra till att underlatta for konsumenter
och andra anvandare att till exempel hitta och anvénda sig av laddnings- och
tankningsstationer genom krav pa information om stationernas placering och
genom reglering av ratten att anvanda vissa betalningsmetoder. Bindande
standarder for laddningsstationernas och tankningsstationernas utformning
anges ocksa i infrastrukturforordningen. Infrastrukturférordningen ska till-
lampas fran och med den 13 april 2024. Vissa bestammelser har sarskilt an-
givna tillampningstidpunkter som ligger langre fram i tiden. Detta galler
framfor allt de olika malen. Infrastrukturforordningen ersétter Europaparla-
mentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen (infrastrukturdirektivet) som upphdr att gélla nar infra-
strukturférordningen ska borja tillampas.

2. Infrastrukturférordningen kontra infrastrukturdirektivet

Infrastrukturforordningen har i stora delar samma innehall i sak som det upp-
havda infrastrukturdirektivet. Aven direktivet innehaller alltsd exempelvis
malbilder for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa drivmedel, krav
att ge anvandarinformation och standarder for laddnings- och tankningsstat-
ionerna. I manga fall ar skillnaderna sma, och i vissa fall finns inga skillnader
alls. Till exempel &r de bindande tekniska specifikationerna for laddnings-
och tankningsstationer desamma som i direktivet. Omfattningen av malen
och kraven har emellertid utdkats i infrastrukturférordningen jamfért med
infrastrukturdirektivet.

3. Nationella implementeringen av infrastrukturdirektivet

| den alandska lagstiftningen har infrastrukturdirektivet implementerats ge-
nom framst landskapslagen (2017:73) om tillampning p& Aland av lagen om
distribution av alternativa trafikbranslen (gallande blankettlagen).! Genom
gallande blankettlagen, som trddde i kraft den 1 september 2017, har rikets
lag om distribution av alternativa trafikbranslen (FFS 478/2017, rikets &aldre

L Enligt landskapsregeringens slutnotifering av direktivet genomfordes det ocksa ge-
nom férfattningarna landskapslag (2015:102) om tillampning i landskapet Aland av
rikslagstiftning om elmarknaden samt landskapsférordning (2015:108) om tillamp-
ning i landskapet Aland av riksférfattningar om elmarknaden.



infrastrukturlag) med vissa sedvanliga avvikelser som beaktar den alandska
forvaltningsstrukturen och den alandska lagstiftningen i 6vrigt, gjorts till-
lamplig p& Aland.

4. Andringar i EU-lagstiftningen

Revideringen av lagstiftningen som géller utbyggnad av infrastruktur for al-
ternativa drivmedel utgor en del av det sa kallade Fit for 55-paketet som
Europeiska kommissionen lade fram den 14 juli 2021 och som genomfors
inom ramen for den europeiska grona given COM(2019) 640 final. Genom
forslagen i paketet genomfors den i EU:s klimatlag faststéllda skyldigheten
att fram till 2030 minska EU:s nettoutslapp av vaxthusgaser med minst 55
procent fran 1990 ars niva och att uppna klimatneutralitet inom EU fore
2050.2

Infrastrukturdirektivet har forpliktat medlemsstaterna att utarbeta ett nat-
ionellt handlingsprogram, det vill séga en plan for utbyggnad av infrastruk-
turen for alternativa branslen, och att rapportera till kommissionen om hur
de nationella mél som faststalls i planen framskrider. Aland har kontinuerligt
rapporterat uppgifter till riket och darmed varit en del av rikets rapportering
till kommissionen (senaste rapportering framgar av redogorelsen i arendet
ALR 2024/4025).

Enligt kommissionens beddmning &r infrastrukturdirektivet inte langre
andamalsenligt med tanke pa de annu hogre klimatmal som uppstallts for
2030.% Syftet med revideringen av lagstiftningen dvs. genom antagandet av
infrastrukturforordningen &r att framja 6vergangen till utslappssnala och ut-
slappsfria drivmedel inom alla transportsatt. Ambitionen, vilket delvis fram-
gar av inledningen, ar for det forsta att sakerstalla en tillrackligt tat och om-
fattande infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel och dess till-
ganglighet inom hela EU for att unionens klimatmal ska kunna nas. For det
andra efterstravas genom det nya regelverket ett sakerstallande av fullstandig
driftskompatibilitet for infrastrukturen och for det tredje handlar det om att
se till att anvandarna erbjuds omfattande information och lampliga betal-
ningsalternativ.

5. Andringar i rikets lagstiftning

Genom rikets dldre infrastrukturlag, som trétt i kraft den 1 augusti 2017, har
vid ndmnda tidpunkt infrastrukturdirektivet implementerats. Syftet med den
lagen har varit att sakerstalla att for allmédnheten tillgangliga laddnings- och
tankstationer for alternativa branslen uppfyller gemensamma tekniska speci-
fikationer och att anvdndarna ges tillracklig information om alternativa
branslen och distributionen av dem.

Lagen i fraga har i riket tillampats pa for allmanheten tillgangliga ladd-
nings- och tankstationer for alternativa branslen som &r definierade i lagens
3 8§ 3 punkt samt landstromsforsdrjning och tankstationer for naturgas av-
sedda for fartyg i inlandssjofart och havsgaende fartyg. Den har aven tillam-
pats pa motorfordon och deras manualer och pa de uppgifter som ges om
alternativa brénslen samt vilken information som ges anvéandarna, hur priset

2 Med EU:s klimatlag avses Europaparlamentets och rédets foérordning (EU)
2021/1119 om inréttande av en ram for att uppna klimatneutralitet och om &ndring
av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag).

3 SWD(2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Par-

liament and of the Council on the deployment of alternative fuels infrastructure.



5

presenteras och hur tankstationernas geografiska placering meddelas nér det
galler biodrivmedel. Biodrivmedlen i fraga definieras i artikel 2 led ii i Euro-
paparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG om framjande av anvand-
ningen av energi fran fornybara energikallor och om &ndring och ett senare
upphévande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG.

I enlighet med 9 § i rikets &ldre infrastrukturlag har Transport- och kom-
munikationsverket, sjalvmant eller utifran inkomna anmélningar, 6vervakat
efterlevnaden av lagen och de foreskrifter som meddelats med stdd av den. |
de fall nagon har brutit mot lagen i fraga, mot Europeiska unionens bestam-
melser om den verksamhet som avses i lagen eller mot foreskrifter som har
meddelats med stdd av den lagen har Transport- och kommunikationsverket
enligt lagens 12 § kunnat alagga lagovertradaren att korrigera sitt fel eller sin
forsummelse. Beslutet har kunnat forenas med vite eller med hot om att verk-
samheten avbryts helt eller delvis eller att den férsummade atgarden vidtas
pa den forsumliges bekostnad.

Eftersom infrastrukturdirektivet upphévs genom infrastrukturforord-
ningen, har rikets aldre infrastrukturlag upphavts och ersatts av lagen om in-
frastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn
(FFS 475/2024, nya infrastrukturlagen). Enligt 1 § i nya infrastrukturlagen
preciseras och kompletteras infrastrukturférordningen och dess nationella
tillampning.

6. Behovet av ny blankettlagstiftning

EU-lagstiftningens utveckling och forédndrade verksamhetsforutséattningar
inom energisektorn inverkar dven pa den berérda alandska lagstiftningens
andamalsenlighet. Detta har med andra ord medfort att det uppstatt ett for-
andringsbehov vad galler lagstiftningen i fraga vilket bast tillgodoses genom
att pa Aland anamma det regelverk som ryms inom den nya infrastrukturla-
gens ramar.

Mot bakgrund av att rattsomradet har undergatt forandringar bade pa EU-
nivé och riksniva samt att Aland redan gatt in for att anvanda sig av blankett-
lagstiftningstekniken hérvidlag och pa premissen att den alandska lagstift-
ningen i gorligaste man bor halla jamna steg med lagandringarna pa ovan
namnda nivaer, foreslar landskapsregeringen att lagtinget antar en ny land-
skapslag om tillampning p& Aland av lagen om infrastruktur for distribution
av alternativa drivmedel inom transportsektorn (nya blankettlagen). Harige-
nom uppdateras lagstiftningen pa ett kort, koncist, klart och andamalsenligt
satt. Da rikslagstiftningen i fraga dessutom ar av utpraglad teknisk karaktar,
dar det inte finns négon anledning att p& Aland inféra gora négra storre lag-
stiftningsmassiga avvikelser, motiveras en fortsatt anvandning av blankett-
lagstiftningstekniken i forevarande fall. | 6vrigt kan konstateras att energi-
omradet pa Aland i manga fall ar reglerat genom blankettlagstiftning vilket
ytterligare talar for att blankettlagstiftningstekniken utgdr den mest dnda-
malsenliga I6sningen.

Genom nya blankettlagen infors i landskapslagstiftningen materiella be-
stdmmelser om visning av drivmedelspriser, tillsyn, ratten for myndigheter
att fa information fran av lagstiftningen berorda aktorer, inspektionsratt for
myndigheter under vissa forutsattningar samt vite, hot om tvangsutférande,
hot om avbrytande och stkande av dndring under vissa forutsattningar.

7. Behovet av vissa lagandringar rérande energieffektivitet
7.1 Géllande central landskapslagstiftning

I 2a § i landskapslagen (2016:20) om energieffektivitet uppstélls det vissa
krav pa att installera laddningsstationer for laddning av elfordon. Enligt lag-
kraven ska stora foretag och sadana upphandlande myndigheter som avses i



3 § landskapslagen (2017:80) om tillampning p& Aland av rikslagar om of-
fentlig upphandling, vilka dger byggnader som inte ar avsedda for bostéder
och som har mer an 20 parkeringsplatser i anslutning till byggnaden senast
den 1 januari 2025 ha installerat minst en laddningsstation for normal- eller
snabbladdning av elfordon for minst tio procent av parkeringsplatserna. Fran
kommunalt hall har det i olika sammanhang ansetts att kraven ar for rigorsa
och inte realistiska. Det har hérvid framforts att det med tanke pa dessa om-
standigheter ar pakallat att revidera namnda bestammelser i landskapslagen
i fraga.

7.2 EU-rattsliga krav

Kraven i ovan namnda lagrum harrér ursprungligen fran Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2018/844 om &andring av direktiv 2010/31/EU om
byggnaders energiprestanda och av direktiv 2012/27/EU om energieffektivi-
tet. | artikel 8.3 i det direktivet foreskrivs det att parkeringsplatsen ska utrus-
tas med minst en laddningspunkt fér laddning av elfordon for minst var ti-
onde parkeringsplats senast den 1 januari 2025.

Den 24 april 2024 publicerades Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda (omarbetning) nedan kallat
nya energiprestandadirektivet. Detta direktiv ersatter direktiv 2010/31/EU
om byggnaders energiprestanda (&ldre energiprestandadirektivet.) Enligt ar-
tikel 14.2 i nya energiprestandadirektivet foreskrivs vad betraffar lokalbygg-
nader till vilka det ansluter fler an 20 bilparkeringsplatser, att medlemssta-
terna senast den 1 januari 2027 ska sékerstalla

a) installation av minst en laddningspunkt per tio bilparkeringsplatser, el-
ler tomr6r, dvs. kanaler for elektriska kablar, for minst 50 procent av bilpar-
keringsplatserna, for att i ett senare skede mojliggdra installation av ladd-
ningspunkter for elfordon, och

b) tillhandahallande av cykelparkeringsplatser som utgoér minst 15 pro-
cent av den genomsnittliga eller 10 procent av den totala anvéandarkapa-
citeten i byggnaden och med det utrymme som kravs dven for cyklar med
stOrre dimensioner dn standardcyklar.

| artikel 14.2 andra stycket i nya energiprestandadirektivet foreskrivs vi-
dare, vad géller byggnader som &gs eller nyttjas av offentliga organ, att med-
lemsstaterna ska sakerstélla forinstallerad kabeldragning for minst 50 pro-
cent av bilparkeringsplatserna senast den 1 januari 2033. Enligt artikel 14.3
i nya energiprestandadirektivet far man anpassa kraven for antalet namnda
cykelparkeringsplatser for sdrskilda kategorier av lokalbyggnader och som
cyklar vanligtvis inte har tilltrade till. Enligt artikel 14.5 i nya energiprestan-
dadirektivet far man dessutom besluta att inte tillampa bestammelserna i ar-
tikel 14.2 i nya energiprestandadirektivet pa specifika kategorier av byggna-
der, bland annat om den nddvéndiga laddningsinfrastrukturen ar beroende av
enskilda mikrosystem eller kostnaderna for laddnings- och ledningsinstallat-
ioner dverstiger minst 10 procent av den totala kostnaden for den stérre re-
noveringen av byggnaden. Vidare ska det enligt artikel 14.6 sékerstéllas att
de laddningspunkter som avses kan anvanda smart laddning och, om sa &r
lampligt, dubbelriktad laddning, och att de drivs pa grundval av allméant till-
gangliga och icke-diskriminerande kommunikationsprotokoll och kommuni-
kationsstandarder, pa ett interoperabelt sitt och i Gverensstimmelse med
eventuella europeiska standarder och delegerade akter som antas enligt arti-
kel 21.2 och 21.3 i infrastrukturférordningen.

Kraven for lokalbyggnader (dvs. andra byggnader an bostadsbyggnader)
i det nya energiprestandadirektivet ar darmed patagligt strangare an vad kra-
ven dr enligt nuvarande avsedd landskapslagstiftning pa omradet. (2a §
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landskapslagen om energieffektivitet), aven om tidsfristen for implemente-
ring av bestammelserna i fraga har skjutits upp till 1 januari 2027.

De ovan namnda kraven enligt nya energiprestandadirektivet ska a ena
sidan, pa de premisser som anges i det direktivet, vara uppfyllda vid respek-
tive tidpunkter. Dessa krav utgor ett ofrankomligt led i utvecklingsprocessen
i riktning mot ett fossilfritt samhalle. Regelverket som helhet &r & andra sidan
dock flexibelt dels med tanke de nyligen antagna tidsfristerna, dels med
tanke pa de berdrda parter som den 1 januari 2025 har sékerstallt att kraven
jamlikt gallande bestdmmelser i 2a § i landskapslagen om energieffektivitet.
Dessa parter har anda fram till den 1 januari 2029 tid pé sig att anpassa par-
keringsplatserna i fraga till de nya kraven (se vidare detaljmotiveringen till
forslaget till andring av 2a § i landskapslagen om energieffektivitet nedan).
Detta eftersom det skulle vara oskaligt om det omedelbart efter utfért arbete
i syfte att uppfylla kraven enligt nu géllande ratt skulle krévas att parterna i
fraga ska fardigstalla parkeringsplatserna i enlighet med kraven i det nya re-
gelverket. I dessa fall ar det pakallat att de ges en skalig respit.

Anpassningsmdjligheterna i det nya energiprestandadirektivet kommer
avenledes till uttryck i skal 27 och 27 till det direktivet. | skal 27 till nya
energiprestandadirektivet anfors bland annat att nér det géller bostadsbygg-
nader bor medlemsstaterna kunna vara flexibla nér det galler att valja verk-
tygen for att uppna den nddvandiga forbattringen av bostadsbyggnadsbestan-
det, sdsom minimistandarder for energiprestanda, tekniskt stod och finansi-
ella stodatgarder. | skal 28 anfors bland annat nar det galler resten av det
nationella byggnadsbestandet att det star medlemsstaterna fritt att besluta om
de vill infora minimistandarder for energiprestanda, utformade pa nationell
niva och anpassade till nationella forhallanden. Dessa skl ger enligt land-
skapsregeringens uppfattning en mojlighet fér medlemsstaterna att avgransa
vilka byggnader som ska inga i det lokalbyggnadsbestand, dvs det bestand
av icke-bostadshyggnader i nya energiprestandadirektivets mening, som ska
underkastas de krav pa laddifrastruktur som de harvid aktualiserade direktiv-
bestdammelserna stéller. Denna omstandighet har beaktats i forslaget till un-
dantagsbestdmmelser vad galler exempelvis parkeringsplatser som ansluter
till kyrkobyggnader, dar ndmnda byggnader inte tillhor kategorin lokalbygg-
nader som omfattas av kraven i fraga.

7.3 Landskapsregeringens dvervaganden och slutsatser

Enligt landskapsregeringens bedémning har invandningarna mot ett absolut
krav pa installation av laddinfrastruktur vad galler alla byggnader som inte
ar avsedda for bostadsandamal fog for sig. Det ar inte rationellt att pafora
exempelvis sma foretag eller dgare av kulturhistoriskt vardefulla byggnader
sadana forpliktelser. Detta sarskilt mot bakgrund av smaskaligheten i det
alandska samhallet och den utspridda bebyggelsen. Ett undantag ar saledes
berattigat och kan harvidlag inte anses som ett otillbérligt avsteg fran grund-
kravet pa installation som motverkar huvudsyftet med direktivbestammel-
serna. Dessa faktorer, tillsammans med de ovan angivna omstéandigheterna
som motiverar mer flexibla lagkrav, foranleder landskapsregeringen, genom
denna lagframstallning, att foresla att de nuvarande bestammelserna, vad gal-
ler krav pd installation av laddinfrastruktur, dndras.

8. Landskapsregeringens forslag

8.1 Ny blankettlag om infrastruktur for distribution av alternativa
drivmedel inom transportsektorn

Mot bakgrund av vad som anforts ovan i avsnitt 1-6 foreslar landskapsrege-
ringen att det antas en ny landskapslag om tillampning p& Aland av lagen om
infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn



(nya blankettlagen) varigenom rikets lag om infrastruktur for distribution av
alternativa drivmedel inom transportsektorn (FFS 475/2024, nya infrastruk-
turlagen), med vissa avvikelser, gors tillamplig pd Aland, i enlighet med vad
som framgar av forslaget till lagtext nedan.

8.2 Andringar i landskapslagen om energieffektivitet

Mot bakgrund av vad som anférts ovan i avsnitt 7 foreslar landskapsrege-
ringen landskapslagen (2016:20) om energieffektivitet andras pa det satt som
framgar av forslaget till lagtext nedan. Harigenom presenteras enligt land-
skapsregeringen en lagstiftningsmodell som dels uppfyller de krav, saval gal-
lande som framtida, som EU-ratten stéller, dels tillmétesgar de legitima in-
tressen av att infora en lagstiftning som &r praktisk genomforbar utan att vara
onddigt kostnadskravande och oskaligt belastande sett ur administrativ syn-
punkt.

9. Forslagets konsekvenser
9.1 Ekonomiska konsekvenser
9.1.1 Nya blankettlagen

De till infrastrukturférordningen kompletterande bestdammelserna i nya blan-
kettlagen har inga konsekvenser for hushallens eller foretagens ekonomiska
stéllning. Daremot orsakar till exempel de i artiklarna 5, 7, 19 och 21 i infra-
strukturforordningen faststallda kraven som galler tillgang till engangsladd-
ning och engangstankning, betalningsmetoder, prisséttning, visning av pri-
ser, infrastrukturens tekniska egenskaper och lamnande av viss information
vissa kostnader for berdrda foretag. Driften av de laddningsstationer som er-
bjuds allménheten kommer, till foljd av bestammelserna i infrastrukturfor-
ordningen, att vara férbunden med vissa rapporteringskrav som den driftsan-
svarige ar skyldig att uppfylla. Detta i sig kommer att generera vissa kostna-
der som hanfor sig till den administrativa hanteringen av rapporterna i fraga.
Bestdmmelserna i de ovan ndmnda artiklarna i infrastrukturférordningen
kommer dock att medverka till en utveckling av anvandarvanliga tekniska
system som underlattar vardagen och darigenom pa sikt den ekonomiska si-
tuationen for de hushall och de turister som regelmassigt begagnar elfordon
som transportmedel. Aven de foretag som utvecklar och erbjuder digitala
tjanster som kan kopplas till den utbyggda laddinfrastrukturen kommer att
kunna dra ekonomisk nytta av den infrastrukturella utvecklingen mot ett fos-
silfritt samhalle.

9.1.2 Andringen av landskapslagen om energieffektivitet

Kraven pa installation av ett minsta antal laddningspunkter pa befintliga bil-
parkeringar med fler an 20 parkeringsplatser som ansluter till lokalbyggna-
der (dvs byggnader som inte ar avsedda att anvandas bostader) kommer att
medfdra att renoverings- och anpassningskostnader for bade offentlig sektor
och privat sektor kommer att uppsta, i och med att lagkraven enligt forslaget
innebdr en strangering jamfort med dagens lagkrav. Vissa byggnadskatego-
rier kommer dock att undantas fran namnda krav i enlighet med vad som
avses i artiklarna 14.3 och 14.5 i nya energiprestandadirektivet vilket paver-
kar kostnadsbilden positivt i det fallet. Forslaget vantas sarskilt paverka de
upphandlande myndigheter som har flest lokalbyggnader med mer &n 20 par-
keringsplatser, vilket i praktiken innebdr Mariehamns stad och landskapsfor-
valtningen med underlydande myndigheter. Aven exempelvis Jomala
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kommun och Finstroms kommun forvantas paverkas av forslaget da bagge
kommuner har stérre lokalbyggnader med mer &n 20 parkeringsplatser.

9.2 Administrativa konsekvenser
9.2.1 Nya blankettlagen

I administrativt hanseende bedoms forslaget géllande inférande av en ny
blankettlag inte utoka omfattningen av obligatoriska uppgifter som ska utfo-
ras i anslutning till verkstalligheten av det nya regelverket. Darmed medfor
forslaget till denna del ingen okad arbetsbelastning pa den allmanna forvalt-
ningen jamfort med vad som ar fallet for narvarande. Landskapsregeringen
har redan ett ansvar som tillsynsutdvande myndighet nar det galler efterlev-
naden av bestammelserna i den géllande blankettlagen. Daremot forvéntas
de utokade krav som kommer att stallas pa foretag som erbjuder laddnings-
stationer och tjanster kopplade till laddningsstationerna i fraga, med anled-
ning av infrastrukturforordningen bestdmmelser, att ha administrativa kon-
sekvenser for handlaggningsrutinerna vid dessa foretag. En paverkansfaktor
avser exempelvis bland annat rapporteringsskyldigheten till organisationen
for registrering av identifieringsdata (IDRO, Identification Registration Or-
ganisation).

9.2.2 Andringen av landskapslagen om energieffektivitet

Alands energimyndighet (Energimyndigheten) utovar tillsyn éver efterlev-
naden av bestimmelserna i landskapslagen om energieffektivitet. Bedom-
ningen ar att Energimyndighetens uppgifter inte kommer att utékas genom
de foreslagna &ndringarna i landskapslagen om energieffektivitet, dven om
antalet potentiella tillsynsobjekt kommer att utfkas och regelefterlevnaden
kraver mer av saval Energimyndigheten och de aktorer som paverkas av de
nya lagkraven.

9.3 Klimat- och miljokonsekvenser

Forslaget till den del det galler den formella regelkompletteringen pa nation-
ell niva av infrastrukturférordningen medfor inga direkta konsekvenser for
klimatet eller miljon. Genom forslaget effektiviseras dock genomférandet av
infrastrukturforordningen och darmed framjas ocksa de positiva klimat- och
miljokonsekvenser som forordningen i sig uppskattas ha.

En av malsattningarna med infrastrukturforordningen &r att gora elbil-
ismen mer attraktiv genom att stélla krav pa laddningspunkternas anvandar-
vanlighet och betalningssystem. Overgangen till utslappsfria fordon fram-
skrider nér laddningen av dem kan goras pa ett ur enskild konsumentsyn-
punkt latt och funktionellt satt. Genom bestammelser om tillsyn och pafélj-
der sakerstélls det att skyldigheterna enligt férordningen fullgérs p& Aland
och darigenom framjas ocksa forordningens konsekvenser for klimatet och
miljon.

Nér det géller forslaget till &ndring av 2a § landskapslagen om energief-
fektivitet kommer det att utbka moéjligheterna och forutsattningarna for elekt-
rifieringen av vagtransportsektorn, framfor allt nar det géller privatbilismen.
Forslaget kommer dédrmed indirekt att medverka till minskade véxthusgasut-
slapp och skapa forutsattningar fér den grona omstéliningen av motorfordon.

9.4 Jamstalldhets- och barnkonsekvenser

Savitt bekant har forslaget inga konsekvenser for jamstalldheten mellan
kvinnor och mén eller for barn.
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9.5 Ovriga konsekvenser

I riket kan elbilister i allmanhet inte betala for laddning av en bil med ett
traditionellt betalkort, utan till exempel laddningsoperatérernas RFID-betal-
kort, webbapplikationer, QR-koder och sms-betalningar anvands. Av en i ri-
ket gjord uppfdljningsundersékning om inverkan av anskaffningsstodet for
renodlade eldrivna personbilar framgar det att bilister har upplevt det stora
antal applikationer som behdvs for laddning vid offentliga laddningspunkter
och anvandningen av applikationerna som besvérliga. Dessa resultat torde ha
viss relevans for Alands del.

10. Distributionsinfrastrukturen p& Aland for alternativa
drivmedel inom transportsektorn

10.1 Véagtrafiken

Vid utgdngen av 2023 fanns det pa Aland flera hundra personbilar och ett
hundratal paketbilar som anvander alternativa drivmedel, framfor allt el. Inga
tunga fordon som drivs med el, metan eller vétgas hade registrerats p& Aland
(se tabell 1 nedan). Det totala antalet registrerade fordon i det alandska for-
donsregistret ar 32 899 fordon.

Tabell 1 (Fordon med alternativa drivmedel)

Drivmedel Fordonskategori
Personbil Paketbil Buss Lastbil
Metan 17 4
Laddhybrid | 123 2
El 536 87
Biodiesel 1
Etanol 99

Vid utgangen av 2023 hade Aland fyra publika laddstationer: tvd med en
effekt pa mindre &n 50 kW och tva med en effekt pa mer &n 50 kW. Det fanns
inga laddstationer med en effekt pa mer an 150 kW eller laddstationer som
lampar sig for tung trafik. Man har diskuterat mojligheten att bygga en
snabbladdstation for bussar i Mariehamn. Pa basis av resultaten av konkur-
rensutsattningar forvantas det att nagra elbussar tas i bruk i busstrafiken i
tatorter under de kommande aren. Det ar annu inte avgjort om laddningen
ska ordnas pa foretagets egen depa eller pa en publik laddstation. Dessutom
har atminstone ett transportforetag meddelat intresse for att elektrifiera dis-
tributionstrafiken.

Det forvantas att laddningsnatet utvecklas under de kommande aren.
Ocksa vétgas medfor nya majligheter, med hansyn till utvecklingspotentia-
len for havsbaserad vindkraft. Enligt bilforséljare har hemmaladdning blivit
vanligare, och i hemmen finns ocksa laddare som kan styra belastningen.
Dessutom har Alands landskapsregering beviljat understdd for hemmaladd-
ning. Fore 2022 hade det fattats 289 understtdsbeslut.
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10.2 Flygtrafiken

Pa Mariehamns flygplats har planen tillgang till landstrom bade invid termi-
nalen och langre bort pa flygfaltet. Mariehamns flygplats har inga bryggan-
slutna uppstallningsplatser. Flygplatsen har daremot tre uppstéliningsplatser
vid terminalen pa Mariehamn flygplats. Uppstallningsplats 1 har en brunn
avsedd for elektrisk laddning i marken. Uppstallningsplats 2 gar att forsorja
med el. Flygplatsen har &ven ytterligare sex platser for allménflyg, som drivs
med hjalp av elférsorjning. Finavia och Mariehamns flygplats arbetar aktivt
for att mojliggora utvecklingen av alternativa flygbranslen och svara pa ef-
terfrdgan pa dem. Den elcentral som betjanar flygplatsen héller pa att for-
nyas.

10.3 Sjotrafiken

Inledningsvis behéver det konstateras att Aland inte har n&gra anlép av con-
tainerfartyg 0verhuvudtaget. Darfor redovisas inte uppgifter rérande contai-
nerfartyg nedan for de olika hamnarna.

10.3.1 Langnas hamn

Inom inrikestrafiken har fartyget Fjardvagen haft tillgang till landstrom re-
dan i 20 ars tid. Fartyg i utrikestrafik anvander inte landstrom eftersom de
ligger i hamn en sa kort tid. | Langnas hamn finns ingen hogspanningsled-
ning och det finns heller inga planer pa att bygga en sadan.

Tabell 2 (Anl6pen senaste fyra aren for passagerarfartyg éver 5 000 brut-
toregisterton)

Ar 2020 2021 2022 2023

Antal anlép | 3 149 2 815 2824 2544

10.3.2 Mariehamns hamn

I nedanstaende tabell 3 forklaras véardena av den stora avvikelsen 2022-2023
som i sin tur beror bland annat pa att farjan Rosella slutade att trafikera pa
linjen Mariehamn-Kapellskar.

Tabell 3 (Arsvisa anlop Passagerarfartyg, 6ver 5 000 bruttoregisterton)

Ar 2021 Ar 2022 Ar 2023 Arsgenomsnitt

3012 3676 2 637 3108

Mariehamns hamn &r en del av det dvergripande TEN-T-natet*, och darfor
omfattas hamnen av skyldigheter enligt bland annat EU-férordningen

4 Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) &r ett av tre transeuropeiska nat (TEN)
inom Europeiska unionen. Det igangsattes pa 1980-talet. Det &r ett megaprojekt for
att maximera logistiken inom infrastruktur och transport i EU. Megaprojektet plane-
rar behovet av végar, jarnvagsnét, vattenvagar samt satellitnavigationssystemet Ga-
lileo. Man namner en byggkostnad pa 600 miljarder euro = 6 000 miljarder kronor)
for att bygga nétet. EU bidrar med skattemedel till infrastrukturprojekt via TEN.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Transeuropeiska_n%C3%A4t
https://sv.wikipedia.org/wiki/Europeiska_unionen
https://sv.wikipedia.org/wiki/1980-talet
https://sv.wikipedia.org/wiki/Megaprojekt
https://sv.wikipedia.org/wiki/Logistik
https://sv.wikipedia.org/wiki/Infrastruktur
https://sv.wikipedia.org/wiki/Transport
https://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4g
https://sv.wikipedia.org/wiki/J%C3%A4rnv%C3%A4g
https://sv.wikipedia.org/wiki/Kanal
https://sv.wikipedia.org/wiki/Satellitnavigation
https://sv.wikipedia.org/wiki/Galileo_(satellitnavigationssystem)
https://sv.wikipedia.org/wiki/Galileo_(satellitnavigationssystem)
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FuelEU Maritime®, som syftar till att 6ka anvandningen av fornybara driv-
medel, och infrastrukturférordningen. P& Aland finns inga hamnar som ingér
i TEN-T-stomnatet.

Awven utan reglering kan framtidens sjétrafik behéva en storre elanslut-
ning for landstrom eller laddning. Till exempel linjen for pendeltrafik mellan
Mariehamn och Kapellskér i Sverige kan tdnkas som en mdjlig hybridlésning
i framtiden. Stora temporara behov av eleffekt gar ocksa att tillgodose genom
att lagra el i ackumulatorer pa land.

For att tillgodose elbehovet har man i hamnen planerat att bygga en an-
slutning med en hdgre spanning &n for narvarande. Planen &r att den ska sa-
kerstalla en effekt pd 9-10 MW, vilket dock kan jamforas med hela évriga
Mariehamns behov. Férutom det stora effektbehovet medfor ocksa tarifferna
vissa utmaningar; effektavgiften innebdr att landstrém med nuvarande priser
blir ett dyrare alternativ an el som produceras med brénsle. Dessutom ligger
fartygen i hamn en sa kort tid att det finns praktiska hinder for anslutning till
landstrom. Hamnen anl6ps ocksa av internationella kryssningsfartyg, i vari-
erande grad beroende pa sasong. Dessa fartyg har egna tekniska krav pa an-
vandningen av landstrém, vilket forsvarar tillhandahallandet av landstrom.
Det &r en kostsam investering att mojliggora anslutning till landstrom for
fartyg som i nuléget inte kan gora det.

10.3.3 Eckerd hamn

Det finns ingen landstrém i Berghamn i Eckerd. Liksom Mariehamns hamn
hor ocksa Berghamn till det 6vergripande TEN-T-natet. Utvecklingen av
landstrom anses vara viktig ocksa av andra orsaker. Elektrifieringen av tra-
fiken mellan Berghamn och Grisslehamn i Sverige ar den intressantaste 16s-
ningen pa lang sikt. P& kortrutterna mellan Aland och Sverige finns det méj-
ligheter till energieffektiva losningar. Aven med lagre fart tar resan inte
langre &n tva timmar, och elektrifiering ar en mojlig 16sning for att ersatta
fossila branslen. Flaskhalsen ligger i att uppgradera elnatet och anslutning-
arna i bade Eckerd hamn och Grisslehamn.

Minst en miljard euro om &ret betalas ut, normalt upp till tio procent av kostnaden
om det ror sig om internationellt viktiga lankar.

5 FuelEU Maritime star for utfasning av fossila branslen inom sjofarten. Som en del
av Europeiska kommissionens 55 procentslagstiftningspaket frdmjar Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) 2023/1805 om anvandningen av fornybara och
koldioxidsnala branslen inom sjofarten och om éndring av direktiv 2009/16/EG (Fu-
elEU Maritime-férordningen) anvandningen av fornybara, koldioxidsnala branslen
och ren energiteknik for fartyg, vilket ar avgorande for att stodja utfasningen av fos-
sila branslen inom sektorn. Férordningen ska tillampas fullt ut fran och med den 1
januari 2025, med undantag for artiklarna 8 och 9 om 6évervakningsplaner som ska
tillampas fran och med augusti 2024.
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Tabell 4 (Arsvisa hamnanlép med M/s Eckerd till Berghamn (passagerar-
farja, over 5 000 bruttoregisterton)

Ar Antal
2021 929
2022 917
2023 1064

10.3.4 Sammanfattning — hamnar

Pa det hela taget maste elanslutningarna starkas i alla tre hamnar. Ocksa skar-
gardstrafiken behdver landstrom och/eller laddningsmajligheter eller batte-
rilosningar i framtiden. P& Aland éverlag medfor det stora utmaningar att
svara pa behoven i det elektrifierade samhéallet genom att utveckla elinfra-
strukturen. Utmaningarna gar att [6sa genom samarbete, tidig planering av
infrastruktursatsningar och nya modeller bland annat for hantering av ener-
gikostnaderna. Huruvida andra alternativa bréanslen blir vanligare beror pa
marknaden och utvecklingen av bransleproduktionen.

De av Viking Lines fartyg som for narvarande anvander naturgas bunkrar
i andra hamnar an i Mariehamn eller Langnas. En eventuell utveckling av en
vatgasekonomi som bygger pa havsbaserad vindkraft kan vacka intresse for
bunkring av vatgas pa Aland.

11. Organisationen for registrering av identifieringsdata (IDRO)

Enligt infrastrukturforordningens artikel 20.1 ska medlemsstaterna utse en
organisation for registrering av identifieringsdata (IDRO, ldentification Re-
gistration Organisation). Landskapsregeringen beddmer att formuleringen i
EU-forordningen artikel 20.1 aktiverar bestdmmelsen i 59b § 3 mom. i sjélv-
styrelselagen. Enligt bestimmelsen utser riket en forvaltningsmyndighet i
det fall dar bade landskapet och riket har behdrighet om medlemsstaterna
enligt gemenskapsratten far utse endast en myndighet.

Landskapsregeringen har 31 januari 2024 meddelat detta till ansvarigt mi-
nisterium i riket (kommunikationsministeriet). Landskapsregeringen har
dock meddelat ministeriet att Aland gérna vill vara informerade om det fort-
satta arbetet med att bilda IDRO-organisationen i riket. Landskapsregeringen
har gdrna samarbete med Transport- och kommunikationsverket kring den
data som samlas in fran laddningsstationer pa Aland s& att ocksa landskaps-
regeringen kan ta del av dessa data.

12. Lagstiftningsbehorigheten

Forslaget hanfor sig till ett flertal lagstiftningsomraden av vilka det central-
aste omradet bor vara naringsverksamhet. Detta rattsomrade hanfor sig enligt
18 § 22 punkten i sjalvstyrelselagen (1991:71) for Aland till landskapets lag-
stiftningsbehorighet med vissa begransningar. Bland annat utgor rattsomra-
dena konsumentskydd, standardisering och utrikeshandel enligt 27 § 10, 19
och 22 punkterna i sjélvstyrelselagen till rikets lagstiftningsbehorighet. Lag-
forslaget berdr dven handelssjofart som enligt 27 § 13 punkten i sjalvstyrel-
selagen &r att hanfora till rikets lagstiftningsbehdrighet. Enligt 27 8 35 punk-
ten i sjalvstyrelselagen har riket lagstiftningsbehérighet i fraga om explosiva
amnen till den del rikets sékerhet berdrs. Till den del bestammelserna i lag-
forslaget &r att h&nfora till rikets lagstiftningsbehdrighet har bestammelserna
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med stdd av 19 8 3 mom. i sjélvstyrelselagen kunnat intas i landskapslagen
for vinnande av enhetlighet och 6verskadlighet.

Landskapslagen kan till viss del &ven anses hindra att produkter och tjéns-
ter som kan fa personskador far utbredning och kan pa sa sétt anses beréra
produktsakerhet som har samband med rattsomradet halsovard, ett rattsom-
rade som med vissa undantag enligt 18 § 12 punkten i sjalvstyrelselagen ar
att hanfora till landskapets lagstiftningsbehorighet. De undantag som galler
rattsomradet halso- och sjukvard aktualiseras inte i detta lagforslag. Lagfor-
slaget berdr dven landskapsregeringen och under denna lydande myndigheter
och inrattningar, rattsomradena allman ordning och sékerhet, med vissa un-
dantag som inte &r aktuella har, samt brand- och rdddningsvasendet, natur-
och miljévard samt vagtrafik. Sistnamnda rattsomraden &r enligt 18 § 1, 6,
10 och 21 punkterna i sjalvstyrelselagen att hanféra till landskapets lagstift-
ningsbehdrighet. Enligt 18 8 5 punkten i sjalvstyrelselagen har landskapet
lagstiftningsbehorighet i fraga om bland annat grunderna for avgifter till
landskapet.

Utsattande och utdémande av vite samt anvandning av andra tvangsmedel
inom rattsomraden som hanfors sig till landskapets lagstiftningsbehdrighet
faller enligt 18 § 26 punkten under landskapets lagstiftningsbehdrighet.

De forvaltningsuppgifter som enligt rikslagen ankommer pa statliga myn-
digheter ska enligt lagforslaget ankomma pa landskapsregeringen, till den
del forvaltningen hénfor sig till uppgifter inom landskapets lagstiftningsbe-
horighet. Bestammelsen ar utformad pa sedvanligt sétt vad galler blankett-
lagstiftning och utgor i sig ingen behoérighetséverskridning.

Forordningsfullmakterna haller sig inom ramen for de krav som stalls i
218 1mom. i sjalvstyrelselagen och 808§ i Finlands grundlag (FFS
731/1999) och féljer den praxis som iakttas vad galler blankettlagstiftning
och bor saledes inte utgora en behorighetsoverskridning.

13. Beredningen av forslaget

Lagforslaget har beretts i samarbete med tjansteman hos allméanna byran vid
infrastrukturavdelningen. Forslaget har ocksa diskuterats med miljcbyran
vid social- och miljéavdelningen. Den slutliga beredningen har gjorts vid
lagberedningen.

Detaljmotivering

1. Landskapslag om tillampning p& Aland av lagen om
infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom
transportsektorn

1 8§ Lagens tillampningsomrade. Enligt 1 mom. antas rikets lag om infra-
struktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn (FFS
475/2024, nya infrastrukturlagen) som en blankettlag. Nya infrastrukturla-
gen ska tillimpas pa Aland i sin aktuella lydelse men med de i blankettlagen
angivna avvikelserna.

Nya infrastrukturlagen kan i framtiden komma att &ndras av olika skél.
For att det alandska regelverket, inom det rattsomrade som rikslagen beror,
ska dverensstamma med rikslagstiftningen ar det viktigt att det finns bestdm-
melser som automatiskt gor andringar i nya infrastrukturlagen tillampliga pa
Aland. Med anledning av detta har bestammelsen i 2 mom. om forfattnings-
andringar intagits i forslaget. Detta innebdr att &ndringar som gors i nya in-
frastrukturlagen borjar gélla pa Aland samtidigt som de bérjar gélla i riket,
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om inte dndringarna galler bestimmelser som inte ska tillampas p& Aland
eller som det pa annat sétt finns undantag fran i blankettlagen.

2 8 Forvaltning. Forvaltningen i angeldgenheter som hanfors till landskapets
lagstiftningsbehdrighet ska i enlighet med 23 § i sjalvstyrelselagen skotas av
sjélvstyrelsemyndigheterna. | paragrafen tydliggors hur forvaltningsuppgif-
ter férdelas pd Aland.

Enligt nya infrastrukturlagen skoéts alla forvaltningsuppgifter av statlig
myndighet, det vill sdga Transport- och kommunikationsverket (Traficom).
| blankettlagen foreslés att motsvarande forvaltningsuppgifter pa Aland skéts
av landskapsregeringen, till den del de faller inom landskapets lagstiftnings-
behorighet. Detta innebar att landskapsregeringen foreslas kunna utfarda
landskapsforordningar enligt forslagets 7 8 nedan. Genom dessa landskaps-
forordningar kan Traficoms detaljforeskrifter om bestdmmande och visning
av olika i infrastrukturforordningen avsedda drivmedelspriser, utfardade
med stdd av nya infrastrukturlagens 2 §, goras tillampliga pa Aland. Land-
skapsregeringen foreslas ocksa kunna bevilja undantag fran sprakkrav enligt
forslagets 4 8 nedan. Landskapsregeringen ska dven inom sin behdérighet
skota de tillsynsuppgifter som lagstiftningen fordrar. Materiella tillsynsbe-
stammelser finns i nya infrastrukturlagens 3 § och de innebdr att tillsyn ska
utbvas oOver att skyldigheterna enligt artiklarna 5.1-5.5, 5.7, 5.8, 5.10 och
5.11, 6.3, 7, 19 och 21.

Artiklarna 5.1 och 7.1 i infrastrukturforordningen innehaller bestammel-
ser om att det ska vara mojligt att engangsladda eller engangstanka (dvs. utan
att exempelvis vara tvungen att ha ett abonnemang eller annat fast avtal med
operatoren for laddningsstationen). Artiklarna anger ocksa vilka betalnings-
metoder som ska vara mdjliga att anvanda. Artikel 7 handlar for dvrigt om
vad som galler i samband med tankning av vatgas. Artikel 5.2 innebér att det
ska finnas en majlighet att avsta fran s.k. automatisk autentisering vid ladd-
ning om detta ar en metod som annars anvands vid laddningsstationen. Arti-
kel 5.3 och 5.4 innehaller bestammelser om priser, hur de ska debiteras deras
tillganglighet samt hur de ska faststallas. | artikel 5.7, 5.8 och 5.10 i infra-
strukturférordningen finns krav pa att alla laddningspunkter som ér tillgang-
liga for allmanheten ska vara digitalt uppkopplade, klara smart laddning och
ha en fast kabel installerad. Enligt artikel 5.11 foreskriver att om den ansva-
rige for en laddningspunkt inte dger laddningspunkten ska &garen, i enlighet
med vad som avtalats med den ansvarige, ge den ansvarige tillgang till en
laddningspunkt med de tekniska egenskaper som gor det méjligt for den an-
svarige att uppfylla de skyldigheter som faststalls i punkterna 2, 7, 8 och 10.
Enligt artikel 6.3 ska den ansvarige for en tankningsstation som ar tillganglig
for allmanheten sakerstalla att stationen ar utformad for att betjana latta mo-
torfordon och tunga motorfordon; om den ansvarige inte dger tankningsstat-
ionen ska &garen, i enlighet med vad som avtalats med den ansvarige, séker-
stalla detta. Artikel 19 innehaller bestimmelser som den anvandarinformat-
ion som ska goras tillganglig i fraga om motorfordon som slappts ut pa mark-
naden och som regelbundet kan laddas eller tankas. Artikel 21 innehaller be-
stdammelser om gemensamma tekniska specifikationer. Det anges bl.a. att de
tekniska specifikationer som géller de tekniska krav som laddningsstationer
och till dem anslutande utrustning ska uppfylla och som faststalls i bilaga Il
till infrastrukturforordningen ska tillampas.

Vidare innebér stadgandet i blankettlagens 2 § en mdjlighet for land-
skapsregeringen att vid skotseln av lagstadgade forvaltningsuppgifter och i
enlighet med de materiella bestammelserna i nya infrastrukturlagens 4-6 §8,
fa ratt till information, ratt att utfora olika inspektioner, ratt att alagga vite
och meddela hot om tvangsutforande eller att avbryta verksamhet eller vidta
atgarder pa en forsumlig parts bekostnad.
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3 8 Hanvisningar. | nya infrastrukturlagens 5 § finns en hanvisning till 39 §
i rikets forvaltningslag (FFS 434/2003). Det lagrummet foreskriver om vad
som galler for inspektioner en motsvarande bestammelse finns i 34 § i for-
valtningslagen (2008:9) fér landskapet Aland (se vidare detaljmotiveringen
till 6 § nedan).

4 8 Sprakkrav. | 43 § i sjalvstyrelselagen foreskrivs att statsradet ska verka
for att behovlig information om varor och tjanster till alandska konsumenter
i man av mojlighet ges pa svenska. Statsradet ska aven se till att bestammel-
ser och foreskrifter som ska gélla p& Aland finns tillgangliga pa svenska. Fér
att understryka vikten av sjalvstyrelselagens sprakkrav, inte minst i detta
sammanhang, har darfor bestdmmelserna i denna paragraf om det svenska
sprakets anvandning intagits i forslaget.

5 § Myndigheters ratt att fa information. I nya infrastrukturlagens 4 § fore-
skrivs en ratt for Transport- och kommunikationsverket att trots sekretessbe-
stammelser om foretagshemligheter pa begaran avgiftsfritt fa sadan inform-
ation som &r nédvandig for att verket ska kunna utfora sina tillsynsuppgifter
enligt nya infrastrukturlagen av de aktorer vars skyldigheter faststélls i den
lagen eller i Europeiska unionens rattsakter som galler verksamhet som om-
fattas av lagen i fraga, eller i foreskrifter som meddelats med stod av den.

For att landskapsregeringen ska ha motsvarande ratt pa Aland maste det i
landskapslag pa motsvarande satt som i riket foreskrivas ett villkor som ut-
tryckligen tillerkanner landskapsregeringen en rétt att fa tillgang till relevant
information for att kunna ut6va tillsyn pa ett effektivt satt. | annat fall leder
tillampliggdrandet enligt blankettlagens 1 § att en bestammelse av informat-
ionskaraktar gors tillamplig pa Aland och vars enda rattsverkan p& Aland blir
att den enskilde och alandska myndigheter endast upplyses om Transport-
och kommunikationsverkets ifragavarande ratt i riket. Av det skalet har
denna paragraf intagits i blankettlagsforslaget.

6 8 Myndigheters ratt att utfora inspektioner | nya infrastrukturlagens 5 8
1 mom. foreskrivs en ratt for Transport- och kommunikationsverket att fa
tilltrade till ett omrade eller till en lokal eller ett annat utrymme, om det be-
hovs for tillsynen enligt nya infrastrukturlagen, och att dar utfora inspekt-
ioner och vidta andra atgarder som tillsynen kraver. Inspektioner far dock
inte utféras i utrymmen som anvands for boende av permanent natur.

I likhet med fallet i foregaende paragraf kravs aven har ett uttryckligen i
lag foreskrivet villkor som uttryckligen tillerk&nner landskapsregeringen en
ratt att vidta inspektionsméssiga atgarder som ett led i tillsynen 6ver den be-
rorda lagstiftningens efterlevnad. | landskapslag maste det saledes pa mot-
svarande satt som i riket foreskrivas att landskapsregeringen har rétt att ut-
fora de inspektioner varom har &r fraga. | annat fall leder tillampligg6randet
enligt blankettlagens 1 8, precis om i foregaende paragraf, att en bestam-
melse av informationskaraktar gors tillamplig pa Aland och vars enda ratts-
verkan p& Aland blir att den enskilde och &ldndska myndigheter endast upp-
lyses om Transport- och kommunikationsverkets ifragavarande rétt i riket.

I nya infrastrukturlagens 5 8 2 mom. hénvisas till rikets forvaltningslags
39 § i enlighet med vilken inspektionerna i fraga ska utforas. Detta lagrum
ager sin motsvarighet i den alandska forvaltningslagens 34 § och till vilken
landskapsregeringens inspektioner ska knytas. | ndmnda 34 § i dess 1 mom.
foreskrivs foljande: ”Om en myndighet enligt lag har rétt att utféra en in-
spektion skall myndigheten underrétta den part som direkt berors av &rendet
om tidpunkten da en inspektion som faller under myndighetens behdrighet
inleds, savida syftet med inspektionen inte &ventyras av en sadan
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underrattelse. Parten har ratt att ndrvara vid inspektionen och att framfdra sin
asikt och stalla fragor om omstandigheter som har samband med inspekt-
ionen. Under inspektionens gang skall parten om mojligt underrattas om in-
spektionens andamal, hur den genomfors samt om fortsatta atgarder. Inspekt-
ionen skall forrattas utan att inspektionsobjektet eller dess innehavare orsa-
kas oskélig oldgenhet.” I 34 § 2 mom. foreskrivs att: ”Den som forrittar in-
spektion skall utan dréjsmal avfatta en skriftlig inspektionsberattelse Gver
inspektionen. Av inspektionsberattelsen skall inspektionens forlopp och in-
spektionsforrattarens viktigaste iakttagelser framga. Inspektionsberattelsen
skall delges en part som har ritt att nirvara vid inspektionen.”

7 8 Avgifter. Enligt forslaget forutsatts landskapsregeringen kunna utfora
vissa inspektioner som 6vervakningen av lagen forutsétter. Dessa inspekt-
ioner bor kunna forenas med vissa tillsynsavgifter. Av informativa skal fo-
reslas att en bestdammelse intas i lagen enligt vilken avgifterna bestams av
landskapsregeringen enligt bestammelserna i landskapslagen (1993:27) om
grunderna for avgifter till landskapet.

8 § Landskapsforordning. Paragrafen har formulerats i dverensstdammelse
med den modell som tilldmpas inom annan landskapslagstiftning, exempel-
vis halsovard och livsmedelskontroll. Ordalydelsen i paragrafen gor det moj-
ligt att pa ett smidigt satt tillampliggora de riksforfattningar pa forordnings-
och beslutsniva som detaljreglerar hanteringen av farliga amnen vid och un-
der transporter av dessa amnen och vad som i anslutning dartill i évrigt ska
iakttas pa Aland. Ordalydelsen i paragrafen ger dessutom utrymme for land-
skapsregeringen att valja om landskapsforordningar inom det aktuella omra-
det i framtiden ska utformas som blankettférordningar eller som fulltextfor-
ordningar. Generellt sett ar dock blankettférordningar alltid att féredra ef-
tersom det p& Aland inte finns nagon anledning att i vidare bemérkelse av-
vika fran rikets regelverk pa férordnings- och beslutsniva harvidlag.

9 § Rattelseyrkande. Ett réattelseyrkande kan enligt den aliménna regeln i pa-
ragrafen endast l&mnas av sakagare och ska framstallas skriftligen. Besluts-
myndigheten, i detta fall landskapsregeringen prévar endast de krav som har
framstallts i rattelseyrkandet. Om ett beslut inte har tillkommit pa ratt satt
eller om det innehaller uppenbara felaktigheter kan myndigheten ta upp aren-
det pa nytt, i enlighet med de allmanna principerna i den alandska forvalt-
ningslagen. Mdojligheten att begéara réttelse av ett beslut ar ett férvaltnings-
forfarande som foregar ett besvar till hogsta forvaltningsdomstolen.

10 § Besvar. Besvarsbestammelser syftar i allmanhet till att forma forvalt-
ningsmyndigheter att vinnlagga sig om att en god forvaltning uppratthalls till
gagn for samhallsmedborgarna. Genom att inféra besvarsbestdmmelser i lag
far den enskilde tillgang till ett rattsakerhetsinstrument som kan anvéandas
exempelvis da materiellt oriktiga forvaltningsbeslut fattats till nackdel for
honom eller henne.

Enligt 27 § 23 punkten i sjalvstyrelselagen har riket lagstiftningsbehérig-
het inom rattsomradet for rattsskipning med beaktande av bland annat vad
som foreskrivs i 25 § om forvaltningsrattskipningen i sjélvstyrelselagen. Be-
svarsbestdmmelserna i sjalvstyrelselagen géller oavsett man tar in besvars-
bestdmmelser i en blankettlag eller inte. Likval har bestdammelserna i denna
paragraf i informativt syfte intagits i forslaget for att klargra besvarsvégarna
och dérigenom underldtta situationen for lagtillamparen.

Endast de beslut som fattats med anledning av ett rattelseyrkande kan
overklagas till Alands forvaltningsdomstol eller hégsta férvaltningsdomsto-
len. | forevarande fall innebdr detta att besvér Over lagligheten i
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landskapsregeringens beslut enligt paragrafen 6verklagas hos hdgsta forvalt-
ningsdomstolen.

11 § lkrafttradande och dvergangsbestammelser. Avsikten ar att lagen ska
trada i kraft sa snart som majligt. | enlighet med 20 & 2 mom. i sjélvstyrelse-
lagen foreslas darfor i 1 mom. att datumet for ikrafttradande lamnas Gppen
for landskapsregeringen att fatta beslut om.

Bestdmmelserna i 2 mom. &r ytterst nodvéandig for att undvika att det upp-
star ett ohallbart och oacceptabelt rattslage med parallella och varandra mot-
stridiga regelsystem. Genom den formuleringsteknik som anvénds i forslaget
till lagtext nedan sakerstélls enligt landskapsregeringens uppfattning den
harvid avsedda malsattningen.

Bestammelsen i 3 mom. har inforts for att pa ett koncist satt skapa sam-
stammighet med ovriga landskapslagar i vilka det ingar hanvisningar till
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infra-
strukturen for alternativa branslen. | féljdandringarna i de andra i detta lag-
forslag angivna landskapslagarna infors en explicit hanvisning till infrastruk-
turfoérordningen. Likvél har den generella bestimmelsen i 3 mom. inforts
som en sakerhetsatgard for att sakerstalla att alla forefintliga landskapslagar
utover de i féljdandringarna namnda, med en hanvisning till infrastrukturfor-
ordningen, far ett korrekt innehall till denna del.

Da en ny lag sétts i kraft ar den allmanna principen den att férordningar
som utfardats med stod av den tidigare lagen, upphdvs vid samma tidpunkt,
savida inte det i den nya lagen foreskrivs att forfattningar pa férordningsniva
ska fortsatta att gélla tills annat foreskrivs. Bestdimmelsen i 4 mom. har in-
forts for att sékerstélla det temporéra ikraftvarandet av aldre detaljbestam-
melser pa forordningsniva for det fallet att nya motsvarande detaljbestam-
melser tréder i kraft vid en senare tidpunkt &n den nya blankettlagen. Land-
skapsregeringen avser dock att i gorligaste man synkronisera respektive
ikrafttradelsetidpunkter.

| och med att det materiella innehallet i grunden ar detsamma finns det
ingen anledning att infora olika kompetenskrav for de tjinstemén som ar be-
horiga att verkstélla den nuvarande lagstiftningen och den lagstiftning som
blir gallande nér blankettlagen trétt i kraft. Av den anledning har bestammel-
sen i 5 mom. intagits i forslaget for att understryka denna princip. Stadgandet
i fraga sakerstaller harigenom kontinuiteten i forvaltningsverksamheten.

Denna lags ikrafttradande forutsatter att information sprids om lagen. Ge-
nom bestdmmelsen i 6 mom. mojliggérs en arbetsprocess som utmynnar i att
denna lag kan fungera i praktiken fran den tidpunkt den trader i kraft.

2. Landskapslag om andring av landskapslagen om
energieffektivitet

2 8 Awvikelser fran rikslagen. | 1 mom. 4 punkten foreskrivs for narvarande
att hanvisningen till 117 g § i markanvandnings- och bygglagen i 29 d § avse
landskapslagen (2014:31) om energideklaration fér byggnader.® Den 1 janu-
ari 2025 andras markanvandnings- och bygglagens rubrik till lag om omra-
desanvandning samtidigt som det materiella innehallet i lagen i fraga fokus-
eras pa omradesanvandning. De bestammelser om projektering, uppforande

¢ Forfattningsnumret pd markanvandnings- och bygglagen, FFS 132/1999, vilket
borde finnas angivet i vederborlig ordning, saknas i den nuvarande lagtexten till féljd
av ett forbiseende.
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och anvandning av byggnader och byggnadsobjekt som tidigare ingatt i
markanvandnings- och bygglagens samlade regelverk kommer fr.o.m.
namnda datum att inga i en helt ny bygglag (FFS 751/2023). Av den anled-
ningen maste hanvisningen 117 g § i markanvandnings- och bygglagen till
anpassas dartill. Det som hittills reglerats i namnda 117 g § regleras i riket
fr. 0. m. den 1 januari 2025 genom bestdmmelserna i 37 § i rikets bygglag.

2a 8 Krav att installera laddningsstationer for laddning av elfordon. Para-
grafen stéller krav pa stora foretag, vilket betyder en fysisk eller juridisk per-
son som bedriver ekonomisk verksamhet och som i sin tjanst har minst 250
anstallda eller som har en arsomséattning som dverstiger 50 miljoner euro och
en balansomslutning som &verstiger 43 miljoner euro, att installera ladd-
ningsstationer pa parkeringsplatserna.

Aven medelstora foretag omfattas av de krav som stalls i paragrafen.
Detta innebar att dven foretag med farre an 250 anstallda och en arsomsatt-
ning som inte dverstiger 50 miljoner euro eller en balansomslutning som inte
overstiger 43 miljoner euro omfattas av de krav som paragrafen stéller. Sma
foretag dvs. foretag med féarre an 50 anstallda och en arsomséttning eller ba-
lansomslutning som inte 6verstiger 10 miljoner euro omfattas inte av kraven.
Definitionerna harrdr ur kommissionens rekommendation vad galler ndmnda
foretag. (se kommissionens rekommendation av den 6 maj 2003 om definit-
ionen av mikroforetag samt sma och medelstora foretag (delgivet med nr
K(2003) 1422) (EUT L 124, 20.5.2003, s. 36-41).

Jamfort med nuvarande forhallanden har den krets som berérs av kraven
enligt det foreslagna 1 mom. utdkats fran att omfatta stora foretag samt sa-
dana upphandlande myndigheter som avses i 3 § i landskapslagen (2017:80)
om tillampning p& Aland av rikslagar om offentlig upphandling till att &ven
omfatta dven medelstora foretag.

Bestdmmelsen i 1 mom. behévs for att genomfora artikel 14.2 forsta
stycket a punkten i nya energiprestandadirektivet (se redogorelsen ovan i av-
snitt 7 i den allmanna motiveringen). | det nya energiprestandadirektivet har
miljokraven stramats upp med hansyn till den gréna omstéllningen som ska
genomforas inom EU. Denna i sin tur utgar fran den malsattning som pre-
senterats i kommissionens paket om “Ren energi for alla i Europa”. Detta
bestar av atta olika rattsakter och innehaller gemensamma mal for EU i fraga
om fornybar energi och energieffektivitet fram till ar 2030. Regelverket i det
nya energiprestandadirektivet ar utformat pa ett sadant satt att medelstora
foretag, vilka i en icke-oansenlig utstrackning finns etablerade pa Aland och
till vilka de anslutits minst 20 bilparkeringsplatser, inte langre kan undantas
fran den miljomassiga anlaggningskraven. Den nuvarande avgransningen till
stora foretag, som i realiteten endast ar ett fatal pa Aland, ar saledes alltfor
snav. Omstallning ar viktig for Alands del och eftersom artikel 14.2 i nya
energiprestandadirektivet krédver en utdkad tillamplighet jamfort med det
aldre energiprestandadirektivets bestammelser bor dven foretag av medel-
storlek inga i tillampningsomradet. Det &r viktigt att i gorligaste man genom
lagstiftning framja utvecklingen mot ett fossilfritt alandskt samhélle.

De avsedda tekniska ombyggnadsatgarderna ar kostnadskravande. For
smaforetag, i anslutning till vilka det vanligtvis, med hansyn till trafikflodet
till och fran respektive smaféretags verksamhetsstalle, inte anlagts bilparke-
ringsplatser av den storlek som motiverar att de ska innefattas av kraven i
paragrafen, skulle de belastas ekonomiskt i en oskaligt hdg grad om de tving-
ades till ifrdgavarande ombyggnadsatgarder. Darfor har de undantagits fran
paragrafens tillampningsomrade. Undantaget mojliggors av bestammelsen i
artikel 14.5 b punkten som tillater avvikelser fran huvudregeln i artikel 14.2
forsta stycket a punkten vad géller lokalbyggnader som inte &r avsedda att
brukas som bostader. | namnda artikel 14.5 b punkten foreskrivs att atgar-
derna i fraga inte behover genomforas da kostnaderna for laddnings- och
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ledningsinstallationer dverstiger minst 10 procent av den totala kostnaden
som en storre renovering av i sammanhanget aktuell byggnad skulle gene-
rera, vilket ar fallet vad betraffar smaforetagen.

| det nuvarande 1 mom. hdnvisas det till infrastrukturdirektivet. Eftersom
detta direktiv ersatts med infrastrukturférordningen ska enligt forslaget den
nuvarande hanvisningen till direktivet i fraga ersattas med en motsvarande
hénvisning till infrastrukturférordningen. Specificeringen av laddningspunk-
ternas tekniska konstruktion i vad avser laddningsegenskaper foljer den fo-
reslagna regleringen av det som foreskrivs i artikel 14.6 enligt vilken i sam-
manhanget avsedda laddningspunkter ska vara utrustade sa att de mojliggor
”smart laddning och, om sa ar lampligt, dubbelriktad laddning, och att de
drivs pa grundval av allmant tillgangliga och icke-diskriminerande kommu-
nikationsprotokoll och kommunikationsstandarder, pa ett interoperabelt sétt
och i dverensstdimmelse med eventuella Europeiska standarder och delege-
rade akter som antas enligt artikel 21.2 och 21.3 i forordning (EU)
2023/1804” dvs. infrastrukturférordningen. 1 Ovrigt innehaller 1 mom.
mindre sprakliga andringar som &r avsedda att fortydliga inneborden av till-
lampningsomradet for paragrafen.

Bestammelsen i 2 mom. foljer direkt av regleringen i artikel 14.2 andra
stycket i nya energiprestandadirektivet. Dar foreskrivs att nar det galler
byggnader som &gs eller nyttjas av offentliga organ ska medlemsstaterna séa-
kerstalla forinstallerad kabeldragning for minst 50 procent av bilparkerings-
platserna senast den 1 januari 2033. | artikeln talas om offentliga organ.” En-
ligt artikel 2 i nya energiprestandadirektivet avses med offentligt organ sa-
dant det ar definierat i artikel 2.12 i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2023/1791 om energieffektivitet och om andring av férordning (EU)
2023/955 (omarbetning). Enligt den artikeln definieras offentliga organ som
nationella, regionala eller lokala myndigheter och enheter som direkt finan-
sieras och administreras av dessa myndigheter men som inte &r av industriell
eller kommersiell karaktar. Terminologin i saval den géllande som i denna
foreslagna paragraf ar anpassad efter landskapslagstiftningens uppbyggnad
och terminologi i 6vrigt. Den fortsatta avgransningen till vissa i landskapslag
angivna myndigheter kan inte anses vara oférenligt med det i nya energipre-
standadirektivet angivna begreppet offentligt organ vilket ar kopplat till de-
finitionen i direktiv (EU) 2023/1791.

Bestammelsen i 3 mom. foreskriver att de nya bestimmelserna i paragra-
fen endast ska tillampas pa byggnader under forutsattning att energi anvands
for att paverka inomhusmiljon i byggnaderna i fraga. Denna bestammelse

7 Offentligt organ &r en offentligrattslig juridisk term som anvands i huvudsak inom
EU-rétten. Den svenska myndigheten post och telestyrelsen (PTS) menar att det sak-
nas en klar definition i Sverige av vad ett offentligt organ &r. Enligt samma myndig-
het kan dock den tidigare svenska termen "offentligrattsligt organ" anvandas som en
synonym nér man soker en definition. Offentliga organ kan da ségas omfatta rege-
ring, riksdag, statens forvaltningsmyndigheter, kommuner samt landsting, inklusive
de regioner som ingar i regionforsoket, exempelvis Region Skane. En rimlig slutsats,
sett till en jamforelse med alandska forhallanden och med beaktande av den ovan
angivna definitionen i direktiv (EU) 2023/1791, blir da enligt landskapsregeringens
bedémning att den harvid avsedda avgransningen till specifika alandska myndig-
heter pé i paragrafen foreskrivet satt ar motiverad och korrekt. | den engelska vers-
ionen av det nya energiprestandadirektivet anvands begreppet public bodies” vilket
i Storbritannien har en likartad inneb6rd som motsvarande begrepp har i Sverige.
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harror direkt ur tillampningsomradets omfattning for det nya energiprestan-
dadirektivet. I direktivets artikel 1.1 foreskrivs att direktivet framjar en for-
béattring av energiprestandan i byggnader och en minskning av vaxthusgas-
utslappen fran byggnader i unionen, i syfte att na ett byggnadsbestand med
nollutsl&pp senast 2050, samtidigt som hansyn tas till utomhusklimat, lokala
forhallanden, kraven avseende kvalitet pa inomhusmiljon och kostnadseffek-
tivitet. | artikel 2.1 i samma direktiv foreskrivs att med byggnad avses en
takforsedd konstruktion med véggar, for vilken energi anvands for att pa-
verka inomhusmiljon.

Bestammelsen i 4 mom. implementerar dels de bestdammelser i nya ener-
giprestandadirektivet som mojliggor att vissa typer av byggnader som inte ar
avsedda for bostader undantas fran kraven pa laddningspunkter och ovrig
laddinfrastruktur, dels de bestdmmelser i artikel 14.5 i nya energiprestanda-
direktivet som mojliggor avvikelser fran grundkraven i artikel 14.2 forsta
stycket a punkten i samma direktiv. Enligt artikel 14.5 a punkten i nya ener-
giprestandadirektivet galler att medlemsstaterna far besluta att inte tillampa
huvudregeln i 14.2 forsta stycket a punkten i direktivet pa specifika katego-
rier av byggnader om den nédvandiga laddinfrastrukturen ar beroende av en-
skilda mikrosystem eller byggnaderna ar beldgna i de yttersta randomradena
i den mening som avses i artikel 349 EUF-fordraget, om detta skulle leda till
vasentliga problem for driften av det lokala energisystemet och aventyra det
lokala néatets stabilitet. Med enskilt mikrosystem avses enligt artikel 2.36 i
nya energiprestandadirektivetenskilt mikrosystem: varje system med en for-
brukning pa mindre &n 500 GWh under 2022, dar det inte finns nagon kopp-
ling till andra system. ®

I den allménna motiveringen i 7 har redogjorts for mojligheten for med-
lemsstaterna att avgrénsa vilka byggnader som ska hanforas till kategorin
lokalbyggnader (dvs. byggnader som inte ar avsedda for bostader) och som
saledes ska omfattas kraven enligt huvudregeln i artikel 14.2 forsta stycket
a punkten. Detta ger, enligt landskapsregeringens uppfattning, fog for be-
domningen att &ven byggnader, i anslutning till vilka parkeringsplatser an-
lagts och som helt saknar elektriska styrsystem for belysning eller reglering
av inomhusmiljon, ska kunna undantas fran kraven enligt huvudregeln i ovan
namnda artikel. Det vore orimligt att i sadana fall krava att huvudregeln ska
gélla. Bestaimmelsen i 4 mom. ar saledes aven motiverad mot bakgrund av
sadana omstandigheter och ager tillampning pa namnda fall.

Det i foregaende stycke angivna valméjligheten for medlemsstaterna att
avgransa vilka byggnader som ska kategoriseras som sadana lokalbyggnader
som ska understéllas huvudkraven enligt artikel 14.2 forsta stycket a punkten
foreligger i de fall det handlar om den typ av byggnader som asyftas i den
foreslagna bestammelsen i 5 mom. Enligt forslaget ska bestammelserna i 1

8 | artikel 349 stycke 1 i EUF-fordraget foreskrivs att radet ska med beaktande av
den strukturella, sociala och ekonomiska situationen i Guadeloupe, Franska Guyana,
Martinique, Réunion, Saint-Barthélemy och Saint-Martin, och pa Azorerna, Madeira
och Kanariefarna, vilken forvarras av dessas avlagsna belédgenhet, 6karaktér, ringa
storlek, besvarliga terrang- och klimatférhallanden samt ekonomiska beroende av ett
fatal produkter, vilka faktorer pa grund av sin bestdende natur och sammanlagda
verkan allvarligt hammar omradenas utveckling, pa forslag av kommissionen och
efter att ha hort Europaparlamentet besluta om specifika atgarder for att sarskilt fast-
stalla villkoren for hur fordragen ska tillimpas betraffande dessa omraden, inklusive
den gemensamma politiken. Om de specifika atgarderna i fraga beslutas av radet i
enlighet med ett sarskilt lagstiftningsforfarande, ska det ocksa besluta pé forslag av
kommissionen och efter att ha hort Europaparlamentet.
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och 2 mom. inte tillampas pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader enligt
plan- och bygglagen (2008:102) fér landskapet Aland och landskapslagen
(1988:56) om skydd av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Som ett exem-
pel harpa kan kyrkobyggnader namnas. Som ett annat exempel kan bygde-
gardar namnas.

Forutsattningarna for laddning har med tiden andrats. Nya elbilar har ge-
nerellt fatt storre batterier och utbudet av snabbladdare kommer att ¢ka pa
sikt. Vad galler Sverige har det visat sig att elbilsdgare foredrar att ladda
hemma, vilket ofta tillgodoser en stor del av forflyttningsbehovet i vardagen,
men att i fraga om langre resor finns ett behov av att kunna anvéanda snabb-
laddningsstationer. Med fog kan det antas att forhallandena kommer att ut-
vecklas pa likartat satt pd Aland. Med detta i tanke och med beaktande av
att uppfyllandet av installationskravet som stélls pa de aktorer som avses i
1 mom. bor vara tillrackligt samt att reseavstanden ar forhallandevis korta pa
Aland, finns det ingen anledning att paféra samma installationskrav pa de
rattssubjekt som avses i 5 mom. Det finns dven andra skal for att inte lata
kulturhistoriskt véardefulla byggnader varom hér ar fraga traffas av krav gél-
lande installation av laddningspunkter. Det forekommer stora parkerings-
platser vid exempelvis kyrkor och kommunalt 4gda bygdegardar och andra
offentligt 4gda lokalbyggnader som beddéms vara kulturhistoriskt vardefulla,
vilket gor att verksamhetsansvariga skulle behdva se till att det installeras
minst en laddningspunkt enligt huvudreglerna i det foreslagna 1 mom. ovan.
Utifran de ovan angivna antagandena skulle, enligt landskapsregeringens
uppfattning, ett installationskrav religiésa samfunds byggnader och kulturhi-
storiskt véardefulla byggnader i 6vrigt av berdrda parter upplevas som opro-
portionerligt. Av dessa orsaker foreslas i 5 mom. att det inférs undantag pa i
momentet angivet satt. Undantaget kommer dartill att undanréja den admi-
nistrativa och ekonomiska bordan for bertrda aktorer vilken i annat fall
skulle uppkomma.

2b § Krav pa tillgang till cykelparkeringsplatser. Genom bestammelserna i
1 mom. genomfors artikel 14.2 forsta stycket b punkten i nya energiprestan-
dadirektivet. (se redogorelsen i avsnitt 7 i den allménna motiveringen ovan).

Da medlemsstaterna har ratt att faststalla vilka lokalbyggnader som ska
omfattas av implementeringsatgarderna (se detaljmotiveringen till den fore-
slagna 2a § ovan) foreslas i 2 mom. att bestimmelserna i 1 mom. endast ska
tillampas pa lokalbyggnader belagna inom tatort. Den foreslagna bestammel-
sen &r ett resultat av en rimlighetsavvagning. Landskapsregeringen anser att
det skulle vara oskaligt av kostnadsmassiga skal om alla lokalbyggnader,
oavsett geografiskt lage, skulle omfattas av de nya energiprestandamassiga
kraven. Detta eftersom lokalbyggnader utanfor tatorter inte frekventeras av
cyklister i en sadan mangd som skulle motivera anlaggandet av cykelparke-
ringar i en omfattning som ar pakallad i tatorter. Det skulle enbart foranleda
en administrativ och ekonomisk belastning for den enskilda kommunen dar
den miljomassiga nyttan med sadana konstruktionsatgarder, som i sa fall
maste vidtas, inte uppvéger de olagenheter som darvid skulle uppkomma till
men for en andamalsenligt och ekonomiskt rationellt planeringsarbete inom
kommunen.

Bestammelserna i 3 mom. ingar i forslaget av samma skél som motiverat
inforandet av motsvarande bestdmmelser i 1 mom. i den foreslagna 2a §
ovan.

Bestammelserna i 4 mom. ingar i forslaget av samma skél som motiverat
inférandet av motsvarande bestdmmelser i 5 mom. i den foreslagna 2a §
ovan.
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I Ovrigt har genom ikrafttradelsebestdimmelsens 1 mom. datumet for
ikrafttradandet i enlighet med 20 § 2 mom. i sjalvstyrelselagen i lamnats 6p-
pet for landskapsregeringen att fatta beslut om.

Genom ikrafttradelsebestammelsens 2 mom. mojliggérs ett konstrukt-
ionsalternativ for de dgare och innehavare av bilparkeringsplatser som redan
anpassat sina till lokalbyggnader anslutande bilparkeringsplatserna i enlighet
med de krav som enligt gallande bestammelser ska uppfyllas den 1 januari
2025. Det ger en skalig tidsrespit for dem att over tid anpassa sig till de nya
kraven som foljer av det nya energiprestandadirektivet. Det vore inte skaligt
att i dessa fall krdva av berdrda fastighetsagare och -innehavare som nyss
fardigstéallt sina bilparkeringsplatser i enlighet med de nuvarande bestammel-
serna, att de redan till den 1 januari 2027 ska goéra de eventuella omdrag-
ningar av kabelnatet innefattande konstruktion av nya tomrér som behévs for
att uppfylla de villkor som féljer av huvudreglerna i artikel 14.2 i nya ener-
giprestandadirektivet. Den foreslagna undantagsbestammelsen som &r av
kompensationskaraktar foljer av vad som foreskrivs i artikel 14.2 tredje
stycket enligt vilket “Medlemsstaterna far skjuta upp genomforandet av
detta krav till den 1 januari 2029 fér alla lokalbyggnader och som har reno-
verats under de tva ar som foregar den 28 maj 2024 i syfte att efterleva de
nationella krav som faststallts i enlighet med artikel 8.3 i direktiv
2010/31/EU.”
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Lagtext

Landskapsregeringen foreslar att féljande lagar antas.

1.
LANDSKAPSLAG
om tillampning pa Aland av lagen om infrastruktur for
distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn

I enlighet med lagtingets beslut foreskrivs:

18§
Lagens tillampningsomrade
Inom landskapets behorighet och med de avvikelser som foljer av denna
lag ska lagen om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom
transportsektorn (FFS 475/2024) tillampas p& Aland.
Andringar i lagen om infrastruktur for distribution av alternativa drivme-
del inom transportsektorn ska tillampas p& Aland fran tidpunkten fér deras
ikrafttradande i riket, om inte annat foljer av denna lag.

28
Forvaltning
Om inte annat sarskilt foreskrivs i annan landskapslag ska de forvalt-
ningsuppgifter som enligt lagen om infrastruktur for distribution av alterna-
tiva drivmedel inom transportsektorn ankommer pa statens myndigheter pa
Aland skotas av landskapsregeringen, till den del forvaltningen hanfér sig
till uppgifter inom landskapets lagstiftningsbehdrighet.

38
Hanvisningar
Hénvisningen till 39 § i forvaltningslagen (FFS 434/2003) i 5 § i lagen
om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsek-
torn avse 34 § i férvaltningslagen (2008:9) for landskapet Aland.

48
Sprakkrav

Anvandarinformation som avses i artikel 19 i Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alterna-
tiva drivmedel och om upphavande av direktiv 2014/94/EU (infrastruktur-
forordningen) och data som avses i artikel 20 i infrastrukturférordningen
samt uppgifter om drivmedelspriser som ska visas i enlighet med 2 § i lagen
om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsek-
torn (FFS 475/2024) ska p& Aland vara skrivna atminstone pa svenska, om
inte landskapsregeringen av sarskilda skél beviljar undantag fran kravet.

58§
Myndigheters ratt att fa information

Den ratt for statens myndigheter att fa information av utomstaende akto-
rer, vilken &r nédvandig for skotseln av tillsynsuppgifter, i enlighet med 4 §
i lagen om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom trans-
portsektorn, ska pa Aland avse en motsvarande ratt for landskapsregeringen
att fa information som &r nodvandig for skétseln av tillsynsuppgifter i enlig-
het med denna lag.
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68
Myndigheters rétt att utféra inspektioner
Den ratt for statens myndigheter att fa utfora inspektioner, vilken ar nod-
vandig for skotseln av tillsynsuppgifter, i enlighet med 4 8 i lagen om infra-
struktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn, ska
pa Aland avse en motsvarande rétt for landskapsregeringen att fa information
som ar nodvandig for skétseln av tillsynsuppgifter i enlighet med denna lag.

78
Avgifter
Landskapsregeringen beslutar i enlighet med landskapslagen (1993:27)
om grunderna for avgifter till landskapet om de avgifter som kan uppbéras
for utforda prestationer enligt denna lag.

88
Landskapsférordning
Landskapsregeringen kan inom landskapets behdrighet och till den del
arendet inte hor till omradet for lag genom landskapsférordning besluta att
forfattningar som utférdats med stdd av lagen om infrastruktur for distribut-
ion av alternativa drivmedel inom transportsektorn ska tillampas pa Aland
ofdrandrade eller med de andringar landskapsregeringen foreskriver.

98
Rattelseyrkande
En saké&gare som ar missndjd med ett beslut som fattats med stéd av denna
lag kan inom 30 dagar, raknat fran beslutsdagen, skriftligen begara rattelse
hos landskapsregeringen. En begéran om rattelse ska behandlas utan drojs-
mal. Réttelse begars i enlighet med bestammelserna i forvaltningslagen for
landskapet Aland.

108
Besvar
Besvér dver lagligheten av ett beslut som landskapsregeringen fattat en-
ligt denna lag med anledning av ett rattelseyrkande far anforas hos hogsta
forvaltningsdomstolen.

118§
Ikrafttradande och 6vergangsbestammelser

Denna lag trader i kraft den

Genom denna lag upphdvs landskapslagen (2017:73) om tillampning av
Aland av lagen om distribution av alternativa trafikbranslen (den upphavda
lagen).

Hénvisas i annan landskapslagstiftning till bestdmmelser i Europaparla-
mentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa bréanslen ska dessa hanvisningar avse motsvarande bestimmelser
i Europaparlamentets och radets forordning (eu) 2023/1804 om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphédvande av direktiv
2014/94/EU.

De forordningar som landskapsregeringen har utfardat med stod av den
upphavda lagen fortsatter att gélla tills nagot annat foreskrivs.

Den som vid ikrafttrddandet av denna lag &r behorig att skota tillsynsupp-
gifter som hanfor sig till den upphavda lagen ska anses uppfylla kompetens-
kraven enligt denna lag for motsvarande uppgifter.

Atgarder for verkstallighet av denna lag far vidtas innan lagen trader i
kraft.
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LANDSKAPSLAG
om andring av landskapslagen om energieffektivitet

I enlighet med lagtingets beslut

andras 2 8 1 mom. 4 punkten och 2a § landskapslagen (2016:20) om
energieffektivitet samt

fogas till lagen en ny 2b § som foljer:

28
Awvikelser fran rikslagen
Vid tillampningen av energieffektivitetslagen pa Aland ska hanvisningen
till
4) 37 § bygglagen (FFS 751/2023) i 29 d § avse 65 § plan- och bygglagen
(2008:102) fér landskapet Aland

2a 8§
Krav att installera laddningsstationer for laddning av elfordon

Stora och medelstora foretag samt sadana upphandlande myndigheter
som avses i 3 § i landskapslagen (2017:80) om tillampning pa Aland av riks-
lagar om offentlig upphandling, vilka &ger byggnader som inte &r avsedda
for bostader och som har mer an 20 bilparkeringsplatser i anslutning till
byggnaden ska senast den 1 januari 2027 ha installerat minst en laddnings-
station for normal- eller snabbladdning av elfordon for minst tio procent av
bilparkeringsplatserna eller forsett minst femtio procent av bilparkerings-
platserna med ledningsinfrastruktur for sadan laddning for att i ett senare
skede mojliggora installation av laddningsstationer for normal- eller snabb-
laddning av elfordon. Laddningsstationerna ska uppfylla de tekniska speci-
fikationer som avses i bilaga Il till Europaparlamentets och radets férordning
(eu) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och
om upphévande av direktiv 2014/94/EU. Laddningspunkterna ska &ven moj-
liggora smart laddning och, om det ar ekonomiskt och tekniskt genomférbart,
dubbelriktad laddning i enlighet med artikel 14.6 i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda.

Sadana i 1 mom. myndigheter som &ger sadana i det momentet avsedda
byggnader ska innan den 1 januari 2033 sékerstéalla att kablar for mojliggor-
ande av installation av laddningsstationer dragits fram till minst femtio pro-
cent av de bilparkeringsplatser som ansluter till byggnaderna i fraga.

Bestammelserna i 1 och 2 mom. tillampas endast pa dari avsedda bygg-
nader under forutsattning att energi anvands for att paverka inomhusmiljon i
byggnaderna i fraga.

Bestammelserna i 1 och 2 mom. tillampas inte pa byggnader som inte &r
anslutna till elnétet.

Bestammelserna i 1 och 2 mom. tillampas inte pa kulturhistoriskt vérde-
fulla byggnader enligt plan- och bygglagen (2008:102) fér landskapet Aland
och landskapslagen (1988:56) om skydd av kulturhistoriskt vardefull bebyg-
gelse.

2b §
) Krav pa tillgang till cykelparkeringsplatser
Agare av en byggnad som inte ar avsedd for bostdder och som har mer an
20 bilparkeringsplatser i anslutning till byggnaden ska se till att det senast


https://www.regeringen.ax/alandsk-lagstiftning/alex/201780
https://www.regeringen.ax/alandsk-lagstiftning/alex/201780
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den 1 januari 2027 finns tillgang till cykelparkeringsplatser som utgor minst
15 procent av den genomsnittliga eller 10 procent av den totala anvandarka-
paciteten i byggnaden och med det utrymme som kravs aven for cyklar med
storre dimensioner én standardcyklar.

Bestammelserna i 1 mom. tillampas endast pa sadana i momentet angivna
byggnader beldgna inom tatort dar tatort avser omraden med tét bebyggelse
vilka angetts med vagmérket for tatort.

Bestammelserna i 1 mom. tillampas inte pa sma foretag med farre an 50
anstallda.

Bestammelserna i 1 mom. tillampas inte pa kulturhistoriskt vardefulla
byggnader enligt plan- och bygglagen (2008:102) for landskapet Aland och
landskapslagen (1988:56) om skydd av kulturhistoriskt vardefull bebyg-
gelse.

Denna lag trader i kraft den

Agare av byggnader som inte 4r avsedda for bostader och som anpassat
bilparkeringsplatserna i anslutning till byggnaderna i fraga i enlighet med
bestimmelsernai 2a § i landskapslagen (2016:20) om energieffektivitet i den
lydelse den paragrafen har innan denna lag trader i kraft, ska, innan den 1
januari 2029, sdkerstalla att bilparkeringsplatserna uppfyller det krav som
géller enligt 2a § i landskapslagen (2016:20) om energieffektivitet, i den ly-
delse den paragrafen har efter att denna lag trétt i kraft.

Mariehamn den

Lantréad

Foredragande minister
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Bilaga
Lag
om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom
transportsektorn
(FFS 475/2024)

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

18
Lagens syfte
Genom denna lag preciseras och kompletteras Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alter-
nativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU (infrastruktur-
forordningen) och dess nationella tillampning.

28
Visning av drivmedelspriser

Om en i artikel 2.40 i infrastrukturférordningen avsedd ansvarig for en
tankningspunkt visar drivmedelspriserna genom att jamféra dem, ska vid
jamforelsen iakttas den gemensamma metod som avses i punkt 10.3 i bilaga
Il till infrastrukturférordningen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter
om bestdmmande och visning av de jamforpriser som avses i 1 mom.

38
Tillsyn

Transport- och kommunikationsverket utévar tillsyn éver att skyldighet-
erna enligt artiklarna 5.1-5.5, 5.7, 5.8, 5.10 och 5.11, 6.3, 7, 19 och 21 i
infrastrukturférordningen och enligt Europeiska unionens rattsakter som
meddelats med stdd av dem iakttas.

Transport- och kommunikationsverket utovar tillsyn éver att denna lag
och de foreskrifter som meddelats med stdd av den iakttas.

48
Ratt att fa information

Transport- och kommunikationsverket har ratt att trots sekretessbestam-
melserna om foretagshemligheter pa begaran avgiftsfritt fa sddan informat-
ion som &r nddvandig for att verket ska kunna utfora sina tillsynsuppgifter
enligt denna lag av de aktérer vars skyldigheter faststélls i denna lag eller i
Europeiska unionens réttsakter som galler verksamhet som omfattas av
denna lag, eller i foreskrifter som meddelats med stdd av denna lag.

58
Ratt att utfora inspektioner

Transport- och kommunikationsverket har ratt att fa tilltrade till ett om-
rade eller till en lokal eller ett annat utrymme, om det behdvs for tillsynen
enligt denna lag, och att dar utfora inspektioner och vidta andra atgarder som
tillsynen kraver. Inspektioner far dock inte utforas i utrymmen som anvands
for boende av permanent natur.

Vid inspektioner ska 39 § i forvaltningslagen (434/2003) iakttas.
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68
Vite, hot om tvangsutférande och hot om avbrytande

Transport- och kommunikationsverket far alagga den som handlar i strid
med bestammelserna i denna lag, Europeiska unionens bestammelser som
géller verksamhet som avses i denna lag eller foreskrifter som meddelats med
stod av denna lag att rétta till sitt fel eller sin férsummelse. Beslutet kan for-
enas med vite eller med hot om att verksamheten helt eller delvis avbryts,
eller att den forsummade atgarden vidtas pa den forsumliges bekostnad.

78
Sokande av andring
Omproévning av ett beslut som Transport- och kommunikationsverket
meddelat med stéd av denna lag far begéras. Bestammelser om begéran om
omprdvning finns i férvaltningslagen. Bestammelser om sékande av andring
i forvaltningsdomstol finns i lagen om réattegang i forvaltningsarenden
(808/2019).

88
Ikrafttradande
Denna lag trader i kraft den 15 juli 2024.
Genom denna lag upphdvs lagen om distribution av alternativa trafik-
branslen (478/2017).

RP 52/2024, KoUB 8/2024, RSv 55/2024

Helsingfors den 5 juli 2024

Republikens President
Alexander Stubb

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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Parallelltexter

Parallelltexter till landskapsregeringens lagforslag nr xx/2024-2025



