@i Alands .
%Iandskapsregenng

Trafikforsdrjningsprogram for
Aland 2023 - 2026

Dnr: ALR 2021/8736
Datum: 14.12.2022

PB 1060, AX-22111 Mariehamn
registrator@regeringen.ax
+358 18 25 000
www.regeringen.ax



mailto:registrator@regeringen.ax
http://www.regeringen.ax/

Innehallsforteckning

T INLEONTING ettt s st eS8 85858 R8RSRt 2
T.10 BAKGIUNG oottt stttk bkttt 2
1.2, SYFEE OCN MAL oottt bbbttt bbb 2
1.3. Innehall enligt KOIEKEIVIrAfiKIAGEN ..ottt sttt bbbt 3

2. BEgrepp OCH @VGIANSNINGA ...t sesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsses 4
2.1.  Begrepp 0ch deras defiNitiONEr ...ttt ss s s sttt st ss st 4
2.2, AVGIENSNINGAC coouiiiiriireerreeseeiseeise et sease st ssssssss bbb st b sttt bbbt E ettt ee bt eebeebeetsetrees 5

3. Kollektivtrafiken P8 AIANG ... 6
3.1 LANASOIESIIATIKEN ccccooeeeeee ettt bbb 6
3.2. Matartrafiken och glesbygdStrafikEn ...ttt sssss s ssees 8
3.3 TAEOMESTIATIKEN oottt ettt e 8

4. Organisation OCh aNSVAIrSOMIAAEN .......ociurieereeerereeeeeesesess st st sessessssssssss et sbss s sss s ss st sssssssess 12
4.1.  Betalning och KUNAINfOrMAtioN ...ttt sttt 12
4.2, KollektivtrafikmMyNAIGNEt ...ttt sttt 12

421, BUSSHOLADEIIMOTE c.c.oumeeeceeceiectiei ettt bbbttt 12
4.3, Infrastruktur fOr KOHEKEIVEIATIK ...ttt st essesesiseees 12

5. Behov av kollektivtrafik, Mal OCH VISION ...t ssss s ssss s esss s sss s sssssessssenne 13
Dl BERIOV e e e 13
5.2, MOjligheter OCh UTManiNgGar. ...ttt st ss e ssss s ss st ss s ss s ss s sssenes 13
5.30 MBI OGN VISION .ottt ettt sas sttt s8R 14

5.3.1.  Mal for kollektivtrafiken under programperioden......ccenreenneeeennseeessseeesssesssssesssesssseeees 14
5.3.20  ALLIAKEIVA FESON oottt ettt bt 16
5.3.3.  TilIganglig KOHEKEIVEIATiK .....e.veeeeeeceeeceeie ettt et st 17
5.34.  Tillgédngliga hallplatser 0Ch DyteSPUNKLET ..ot ess st sssssssssesssnseees 18
5.3.5.  Effektiva resor med [dg milj&- och hAISOPAVErKaN ... seessenes 18

6. Upphandlad och kommersiell KOHEKEIVIIAfiK ... sssss s s ssssssssssssssesses 19
6.1, AlIMEN TFAFIKPIIKE coooovrieoeeieeie ettt st ss bbbt s e 19
6.2. UpPphandlad KOHEKLIVEIATIK.........ccovverieeriieriinrieeissiis ittt ssss s sssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssnnsses 19
6.3. KOMMEISIEI KOIEKEIVErATIK....... oottt sttt 19

7. GenNomMIBrande OCh UPPTOINING .ttt ettt ettt 20

ProgrammMEt G5 SKIVET @V: . ... eese et sttt s ss s s sb et ss st 20



1. Inledning

Enligt kollektivtrafiklagen' ska kollektivtrafikmyndigheten uppratta ett trafikférsérjningsprogram
som ska revideras minst vart fjarde &r. P4 Aland ar Alands landskapsregering ansvarig myndighet

for kollektivtrafiken.

1.1. Bakgrund

Detta trafikférsérjningsprogram ar Alands andra och ersatter det tidigare programmet. Det forsta
trafikforsorjningsprogrammet togs fram for perioden 2022 — 2023 och i det programmet lag
tyngdpunkten pa utveckling av tatortstrafiken och dess integrering med landsortstrafiken. Detta
program har haft fokus pa landsortstrafiken och en revidering har gjorts for att fortydliga och
forenkla innehallet i programmet. Kollektivtrafiken fortsatter enligt gallande avtal och darefter ska
trafik upphandlas i enlighet med kollektivtrafiklagen och detta program. Den allmanna trafikplikten
faststalls genom att landskapsregeringen fattar beslut om faststallande av

trafikforsorjningsprogrammet, se kapitel 6.1 dar trafikplikten beskrivs.

Redan i Kollektivtrafikutredningen som gjordes 20142 konstaterades bland annat att
kollektivtrafiksystemet skulle utformas sa anvandarvanligt som mgjligt och denna malséttning

kvarstar aven under denna programperiod.

1.2. Syfte och mal

Trafikforsorjningsprogrammets huvudsakliga syfte ar att faststalla omfattningen av och nivan pa

servicen i den kollektivtrafik for vilken ersattning fér allméan trafik utbetalas av landskapet.?

Programmets syfte ar dven att stdda uppnaendet av malen i den strategiska Utvecklings- och

hallbarhetsagendan fér Aland.* De méal som programmet framfér allt stéder ar:

v Utvecklingsmal 2: Alla kanner tillit och har verkliga mojligheter att vara delaktiga i
samhallet,

v Utvecklingsmal 5: Attraktionskraft for boende, besokare och féretag,

v Utvecklingsmal 6: Kraftigt minskad klimatpaverkan och

v" Utvecklingsmal 7: Hallbara och medvetna konsumtions- och produktionsmonster.

! Landskapslag (2019:60) om ordnande av kollektivtrafiktjanster.
2

https://www.regeringen.ax/sites/www.regeringen.ax/files/attachments/quidedocument/kollektivtrafikutrednin

gen 2014.pdf
3 5 § landskapslag (2019:60) om ordnande av kollektivtrafiktjanster.

4 https://www.barkraft.ax/mal-2030/de-sju-strategiska-utvecklingsmalen-2030
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En god kollektivtrafik ar organiserad sa att aterkommande behov och sysslor - som att ta sig till
och fran jobb och skola, handla mat, umgas med slakt och vanner, motionera och delta i
foreningsliv eller kulturaktiviteter - ar latta att hantera. Malet med programmet &r att underlatta
och méjliggéra for bade boende pa Aland och besdkare att kunna réra sig pa Aland utan bil och
att samtidigt bidra till malet att Aland &r 2035 ska vara klimatneutralt®. Ett av delmalen i
Utvecklings- och héllbarhetsagendan ar att Aland &r 2030 ska ha 50 % lagre vaxthusgasutslapp frén
vagtrafiken jamfort med ar 2005. En hogre nyttjandegrad inom kollektivtrafiken bidrar till att uppna

malen.

En effektiv och anvandarvanlig kollektivtrafik som bidrar till hallbar utveckling férutsatter
samverkan mellan kollektivtrafikmyndigheten, kommunerna, landskapsregeringens évriga enheter,

foretagen, tredje sektorn och passagerarna.

1.3. Innehall enligt kollektivtrafiklagen
Kollektivtrafiklagen ar grunden for trafikforsorjningsprogrammet och anger bland annat vad som
ska inga i programmet, vilken serviceniva och omfattning kollektivtrafiken ska ha, hur den ska

upphandlas och hur trafikplikten faststalls.

Enligt ovan namnda lag ska trafikforsérjningsprogrammet innehalla en redovisning av:

1) behovet av kollektivtrafik pa Aland samt mal for kollektivtrafikférsérjningen,

2) alla former av kollektivtrafik, bade trafik som beddéms kunna utforas pa kommersiell grund och
trafik som landskapsregeringen avser att ombesorja och i 6vrigt mojliggdéra pa grundval av allman
trafikplikt,

3) atgarder for att skydda miljon,

4) tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafiken med hansyn till behov hos
personer med funktionsnedsattning samt

5) de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla resenarer.

Ovannamnda punkter ska upptas i programmet. Berérda myndigheter, kommuner, organisationer,
kollektivtrafikforetag samt foretradare for naringsliv och resenarer ska horas innan

trafikforsorjningsprogrammet faststalls.

5 https://www.barkraft.ax/mal-2030/mal-6
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2.Begrepp och avgransningar

Kollektivtrafik ar ett omfattande begrepp och for att tydliggora trafikforsdrjningsprogrammets
innehall har avgransningar gjorts. Inom kollektivtrafiken férekommer aven ett flertal begrepp som

behover definieras for att underlatta lasningen av detta trafikforsorjningsprogram.

2.1. Begrepp och deras definitioner

Kollektivtrafiken innehaller ett flertal begrepp som definieras i nedanstaende tabell.

Tabell 1. Begrepp och dess definition

Begrepp Definition

Kollektivtrafik Persontransporttjanster av allmant ekonomiskt
intresse som erbjuds till allmédnheten
fortldpande och utan diskriminering (EU:s
Kollektivtrafikférordning punkt 2a).

EU:s kollektivtrafikforordning Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1370/2007 om kollektivtrafik pa jarnvég och
vag och om upphéavande av radets forordning
(EEG) nr 1191/69 och (EEG) 1107/70.

Kollektivtrafiklagen Landskapslag (2019:60) om ordnande av
kollektivtrafiktjanster.
Kollektivtrafikutredningen Kollektivtrafikutredningen 2014 i vilken en

utredare, styrgrupp och referensgrupp framtog
material infor lagstiftningsprocessen som ledde
till kollektivtrafiklagen (2019:60).

Linjetrafik All kollektivtrafik som trafikerar landsorten, det
vill sdga linje 1-7, som upphandlas av
landskapsregeringen.

Matar- och glesbygdstrafik Mindre linjer som ansluter till linjetrafiken.
Upphandlas av kommunerna och erhaller stod
av landskapsregeringen. Sker vanligtvis med
mindre fordon pa bestallning.

Landsortstrafik Linjetrafik samt matartrafik utanfor tatort.
Lokaltrafik Separat kollektivtrafik inom en kommun som
inte ansluter till linjetrafik, forekommer framfor
allt i skargarden.

Tatortstrafik Kollektivtrafik inom det sammanhangande
tatortsomradet Mariehamn-Jomala-Jarso.
Norra linjen, Sédra linjen, Ostra linjen, Vastra
linjen och Jarsélinjen.

Fardtjanst Socialservice for personer med svar
funktionsnedsé&ttning som pa grund av sin
funktionsnedsattning eller sin sjukdom
nodvandigt behover sddan service for att klara
de funktioner som hor till normal livsféring,
landskapslag (2010:50) om tilldmpning i
landskapet Aland av lagen om service och stéd
pa grund av handikapp samt
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landskapsforordning (2010:51) om tillampning i
landskapet Aland av férordningen om service
och stéd pa grund av handikapp.

Service som stoder rorlighet

Socialservice som ordnas for personer som inte
klarar av att sjalvstandigt anvénda allmanna
trafikmedel pa grund av sjukdom, skada eller av
nagon annan liknande funktionsnedsattande
orsak och som behover service for att kunna
utratta arenden eller pa grund av ndgot annat
behov som hor till det dagliga livet, 23 § i
landskapslag (2020:12) om socialvard. Brukar
vanligtvis dven bendmnas fardtjdnst.

Skolskjuts

Yrkesmassig transport av barn i grundskola eller
i barnomsorg, inom, eller i anslutning till
verksamheten (landskapsférordning (2008:140)
om skolskjutsning). Skolskjuts bedrivs med av
kommunen upphandlade transporter och kan
inte anvandas av kollektivtrafikpassagerare.

Skoltrafik

Kollektivtrafik i linjetrafik som nyttjas av skolorna
i stallet for att skolan upphandlar egna
skolskjutsar. Skoleleverna far arskort av skolorna
for att kunna &ka i skoltrafiken. Arskorten ar
saledes skolornas kostnader for skoltrafiken. Alla
linjer i landsortstrafiken nyttjas for skoltrafik.
Linjerna 6 och 7 ar anpassade for skolorna men
Oppna for allmédnheten, de ar sa kallade
kombinationslinjer.

Hallplats

En anvisad plats dar det ar mojligt att stiga pa
eller av kollektivtrafik.

Bytespunkt

Hallplats dar flera kollektivtrafiklinjer mots. Aven
kombination mellan buss och farja.

Tillganglighet

Fysisk-, kommunikativ-, informativ och
psykosocial tillganglighet.

Tillganglighetsanpassning

Anpassning for personer med
funktionsnedséttning.

2.2. Avgransningar

Detta trafikférsdrjningsprogram omfattar kollektivtrafik pa viag pa Aland. Programmet omfattar
dagens tatortstrafik, landsortstrafik, matartrafik och lokaltrafik pa fasta Aland och i den &ldndska

skargarden med buss och kollektivtrafiktaxi.

Programmet omfattar inte skolskjuts, fardtjanst och service som stéder rorlighet vilka ar

kommunala uppdrag, men som nyttjar kollektivtrafiken till stor del. Dessutom omfattas inte andra

trafikslag sasom flyg, taxi, linstyrda eller frigdende farjor av programmet.




3.Kollektivtrafiken pa Aland

3.1. Landsortstrafiken

Landsortstrafikens linjer 1 - 5 trafikeras med ett flertal vardagsturer samt dven med vissa
helgdagsturer. Linjerna 6, 7A, 7B &r sa kallade kombinationsturer, vilka har en mer skolorienterad
trafikkaraktar med linjedragningar och tidtabeller anpassade efter skolornas behov men ar dven
tillgangliga for allmanheten. Linje 1 ansluter sig till Eckerélinjens ankomster och avgangar medan
linjerna 4 och 5 ar anpassade till skargardstrafikens motsvarigheter i Hummelvik, Ldngnas och
Svinod. Bussplan i Mariehamn ar en gemensam anknytningspunkt for landsortstrafiken, se tabell 2

och bild 1 och 2. Godby fungerar dven som knutpunkt for linjerna 2, 3 och 4.
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Bild 1. Landsortstrafikens linjer och huvudsakliga hallplatser ar 2022.
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Fran och med 2022 faststaller landskapsregeringen allman trafikplikt pa linje 1 -7, se bilaga 1, som

benamns landsortstrafiken.

Servicenivan inom landsortstrafiken mojliggor skoltrafik och pendlartrafik under vardagar.
Avgangar andra tider pa dygnet och under helger har inte varit prioriterade, férutom trafik till och
fran fartygsavgangar, men avsikten ar att se over situationen under programperioden.
Sommarturlistan inom landsortstrafiken har lagre serviceniva forutom trafik till och fran
fartygsavgangar, som sommartid har hdgre serviceniva. Sommarturlistan ska i man av méjlighet

anpassas till beséksnaringens behov under programperioden.

Tabell 2. Linjens nummer, strackning, bussbolag samt eventuell anslutning

Linje [Strdckning Kors av (2022) /Anslutning

1 Mariehamn-Hammarland-Eckero- \Williams Buss Ab  [Eckerdlinjen Berghamn

Hammarland-Mariehamn

2-3-4 |Mariehamn-Godby-Mariehamn Viking Line Buss Ab
2 Mariehamn-Godby-Geta-Godby- Viking Line Buss Ab
Mariehamn
3 Mariehamn-Godby-Saltvik-Godby- \Viking Line Buss Ab
Mariehamn
4 Mariehamn-Godby-Sund-Vardo-Sund- Viking Line Buss Ab |[Norra linjen och Simskalafarjan

Godby-Mariehamn

5 Mariehamn-Lemland-Lumparland-Lemland- |Williams Buss Ab  [Foglélinjen, Sodra linjen och
Mariehamn Tvargdende linjen

6 Emkarby-Golby-Godby-Mariehamn \Williams Buss Ab

7A Norra Jomala-6stra Jomala-Mariehamn \Williams Buss Ab

7B \Vastra Jomala-Mariehamn \Williams Buss Ab

Turtatheten ar generellt sett hogre under skoldagar, eftersom skolelever utgor en stor del av
passagerarunderlaget, medan trafiken ar delvis neddragen under skollov och under sommaren da
passagerarunderlaget allméant sett ar lagre. Passagerarunderlaget ar stérre under skoldagar
eftersom skolturerna har battre tackning och matartrafiken ar mer omfattande. Helgtrafiken som
ansluter sig till skargardstrafiken ar dock ett undantag pa grund av att antalet turer kar under

sommaren da resenarstrommen bade till och fran skargarden ar storre.
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Bild 2. Karta over landsortstrafikens linjer 1-7 ar 2022, utgdende fran vinterturlistan.

3.2. Matartrafiken och glesbygdstrafiken

Gallande matar- och glesbygdstrafik ar det respektive kommun som initierar, upphandlar och
bekostar trafiken. Landskapsregeringen ger understdd for trafiken med maximalt 80 procent, sa
langt budgeterade medel racker. Trafiken behdver planeras i samrdd mellan kommunen och
landskapsregeringen sa att tidtabeller med landsortstrafiken och skédrgardstrafiken kan koordineras

och annonseras i Alandstrafikens turlista fér skargardstrafiken.

3.3. Tatortstrafiken

Landskapsregeringen blev huvudman for tatortstrafiken fran 1.1.2022. Tatortstrafiken bestar av fem
linjer, Norra-, Sédra-, Ostra-, Vastra- och Jarsélinjen. Landskapsregeringen faststaller allman

trafikplikt pa samtliga namnda linjer.



Fran och med 2022 ska tatortstrafiken halla en god serviceniva pa morgon- och eftermiddagsturer
for att mojliggéra meningsfull skoltrafik och arbetspendling. Servicenivan ar lagre dagtid och
kvallstid da transportbehovet ar mindre. Sommartrafiken har i allmdnhet lagre servicenivad men
tillrdcklig for att ge kontinuitet at bussakarna, sésom bland annat arbetspendlare. Lérdags-,
sondags- och helgtrafiken ska tillhandahallas i man av ekonomisk mgjlighet, det vill sdga om

budgetmedel beviljas.

Samtliga linjer gar i slinga och har sin start- och slutpunkt pa Nygatan i centrum. Norra linjen
trafikerar norra delen av Mariehamn och till Maxinge. Sodra linjen trafikerar sédra Mariehamn och
Ostra linjen trafikerar till Kalmarnas och Solberget. Dessa tre linjer har regelbunden trafik under
skolaret (vinterturlista) med hog turtathet morgon och eftermiddag och lagre turtathet mitt pa

dagen och kvallen. Under nattetid och helger ar det uppehall i trafiken.

Under skolaret (vinterturlista) trafikerar Jarsélinjen till Jarsé med turer cirka en gang per timme
under morgon och eftermiddag. P4 sommaren sammanslas Sédra linjen och Jarsélinjen och under

den tiden trafikeras Jarsé med enstaka turer mitt pa dagen, till stod for besdksnaringen.

Vastra linjen trafikerar till Mockeld och har nar programmet skrivs endast enstaka kvallsturer under
skolaret. Landskapsregeringen avser dock att utdka trafiken pa Vastra linjen fran och med 1.1.2023,
genom nyttjande av optionen i upphandlingen, sa att trafiken uppnar samma nivé som pa de
Ovriga tatortslinjerna, forutsatt att budgetmedel beviljas. Under nasta ar finns inte ekonomisk
mojlighet till trafik sommartid, men landskapsregeringen stravar efter att utdka trafiken under

programperioden sa att den motsvarar dvrig tatortstrafik.



Busslinjer - Stadstrafik

. C%) O Geingd

Bild 3. Tatortstrafikens linjer; Norra linjen, Sédra linjen, Ostra linjen, Véstra linjen och Jarsélinjen, enligt hur
kollektivtrafiken &r planerad fran 1.1.2023.
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Bild 4. Karta med tatortstrafikens linjer; Norra linjen (gra), Sodra linjen (ljusrosa), Vastra linjen (morkrosa),

Ostra linjen (orange), och Jarsélinjen (grén) &r 2022, innan Vastra linjens utdkning av trafiken.
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4. Organisation och ansvarsomraden

4.1. Betalning och kundinformation

Alandstrafiken har hand om den kundrelaterade kontakten géllande kollektivtrafiken samt
skdrgardstrafiken. Alandstrafiken administrerar bokningar och betalningar av manads- och
flergangerskort i kollektivtrafiken samt ger kundinformation. Kontoret ligger centralt i Mariehamn
vid Bussplan. Sedan 1.1.2022 tillfaller alla intakter fran kollektivtrafiken landskapsregeringen i och

med att landskapsregeringen blev huvudman for kollektivtrafiken.

4.2. Kollektivtrafikmyndighet

Transportbyran® pa landskapsregeringens infrastrukturavdelning fungerar som
kollektivtrafikmyndighet och ansvarar for olika kollektivtrafikfragor, servicenivafragor,

upphandlingarna och kontrollerar att avtalen efterlevs.

Kollektivtrafikmyndigheten tar fram trafikforsorjningsprogram och féljer upp att programmet

efterféljs samt utvecklar kollektivtrafiken.

4.21. Busstidtabellsmote

Allménheten, kommuner, skoldistrikt, polismyndigheten och andra intresseorganisationer ska ges
mojlighet att inlamna synpunkter och férslag till férandring av kollektivtrafiken. Synpunkter och
forslag ska riktas till kollektivtrafikmyndigheten. Mindre férandringar kan genomforas I6pande
under aret. Storre forandringar behandlas pa det arliga busstidtabellsmotet dar kommande ars

turlistor presenteras och fastslas.

Landskapsregeringen sammankallar arligen till ett busstidtabellsméte och har sélunda gett
mojligheter for ndmnda intressegrupper att presentera sina andringsforslag till den gallande
turlistan som skickats pa remiss for kommande é&rs trafik. Onskemal om férandringar bland annat i
tidtabeller kan ses i ett syfte att m&ta kundernas behov battre, inom ramen fér vad som ar mgjligt

med de restriktioner som budget och avtal medfor.

4.3. Infrastruktur for kollektivtrafik

Ansvaret for byggandet och underhallet av busshallplatser féljer fortsattningsvis tidigare principer.
Kommunen initierar byggandet av nya héllplatser dar kommunen ser ett behov eller dar det &r en
strategisk plats for en hallplats. Hallplatsen behéver planeras i samrad med kommunen,
vaghallaren, kollektivtrafikmyndigheten och bussbolaget/entreprendren. Efter att platsen har
bestamts, bygger och bekostar vaghallaren hallplatsen. Dér trafikforsérjningsprogrammet sager att

619 § i landskapsforordning (2016:90) om landskapsregeringens allmanna forvaltning.
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hallplatserna ska vara tillganglighetsanpassade ska dessa byggas enligt landskapsregeringens
modell fér anpassade hallplatser. Vaghallaren ansvarar for byggandet av busskurer, antingen sjalv
eller genom att tilldta andra att bygga busskurer. Landskapsregeringen ansvarar for att
hallplatsstolpe och anslagstavla for tidtabeller finns.

Underhallet av hallplatsens yta i nivda med vagen, dar bussen trafikerar, skots av vaghallaren. For
underhall och skoétsel av hallplatsens dvriga ytor ansvarar kommunen, detta innefattar till exempel
plogning av passagerarytan och stadning av busskuren. Uppdatering av tidtabeller och information

av kollektivtrafiken ansvarar landskapsregeringen for.

5. Behov av kollektivtrafik, mal och vision

Enligt kollektivtrafiklagen ska behovet av kollektivtrafik och malsattningen for kollektivtrafiken

framga i trafikforsorjningsprogrammet.

5.1. Behov

Kollektivtrafik kan tillgodose behov av persontransporter och transporter av lattare frakter. De
passagerargrupper som framst nyttjar kollektivtrafiken ar skolungdomar, pendlare, dldre samt
resendrer som ansluter till annan trafik (som till exempel till skargardstrafiken). Kollektivtrafiken ska
fokusera pa att tillgodose behovet for dessa kundgrupper, men aven utveckla trafiken framfor allt

sommartid sa att bestkare i stérre utstrackning har majlighet att beséka Aland utan bil.

5.2. Mojligheter och utmaningar

Forutom att kollektivtrafiken ger minskade klimatutslapp och minskar trangseln pa vagarna skapar
den ett mer jamstallt samhalle genom att ge mojlighet fér manniskor att ta sig till arbete, skola och
service. Undersdkningar visar exempelvis att kvinnor dker mer kollektivt an man. Styrmedel och
atgarder som starker kollektivtrafiken forbattrar tillgangligheten mer for kvinnor och bidrar darmed

till ett mer jamstallt samhélle.’

Arbetspendlingen och skoltrafiken mellan de alandska kommunerna ar omfattande vilket framgar
av statistik fran ASUB®. Det redan existerande stora transportbehovet skapar ett gott

passagerarunderlag for hela kollektivtrafiken.

Arbetspendlingen inom Mariehamn-Jomala-Jarso ar lika omfattande som pendlingen fran

landsbygden till titorten, eftersom majoriteten av Alands befolkning ar bosatta inom omradet. Det

7 https://www.svenskkollektivtrafik.se/fakta/kollektivtrafikens-samhallsnytta/
8 https://www.asub.ax/sv/statistik/befolkning-befolkningens-storlek-och-struktur 1.9.2020.
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ger incitament till en annu mer utokad tatortstrafik under programperioden i en kombination med

till exempel satsningar pa cykelpendling.

Skolungdomar &r dock den stdrsta nyttjaren av kollektivtrafik, da de inte har tillgang till egen bil
och inte uppnatt korkortsélder. Aldersgruppen har ett dagligt transportbehov med likartat

rorelsemonster eftersom skolresor tillgodoses med skolskjuts eller kollektivtrafik.

Utmaningar for kollektivtrafiken ar att erbjuda ett konkurrenskraftigt alternativ jamfért med
personbilstrafik. Kollektivtrafiken kan inte erbjuda samma flexibilitet i avgangs- och ankomsttider
samt narhet till start och mal for alla passagerare. | snabbhet fran start till mal har kollektivtrafiken
ocksa svart att overtraffa personbilen. Personbilen erbjuder dessutom en storre flexibilitet och
mojligheter om flera destinationer finns langs resvagen. For att gora kollektivtrafiken attraktivare

som alternativ behover dessa utmaningar hanteras och reduceras.

Med 6kade drivmedelskostnader 6kar dock forutsattningarna for att fa folk att vélja bussen

framom bilen, fastan det ar en utmaning att andra inrutade vanor och beteenden.

5.3. Mal och vision

En vdlanvand och andamalsenlig kollektivtrafik bidrar till att uppna globala mal om hallbar
utveckling och minskade utslapp. Genom utvecklings- och héllbarhetsagendan fér Aland finns mal
formulerade dar kollektivtrafiken pa den lokala nivan blir ett verktyg som bidrar till att nd nagra av
de enskilda delmalen. For att uppna malen kravs dock att kollektivtrafikens andel av de totala

resorna Okar, varfor kad marknadsandel ar ett dverordnat mal.

Visionen och de 6vergripande samt de nedbrutna malen togs fram i Kollektivtrafikutredningen
2014 och baserar sig pa Stockholms Lans Landstings trafikforsdrjningsprogram. Visionen "Attraktiv
kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem” betyder att kollektivtrafiken ar ett attraktivt alternativ

for transporter samtidigt som hela transportsystemet pa Aland blivit hallbart.

Visionen delas sedan upp i tre 6vergripande mal:

> Attraktiva resor,
> Tillgangligt och sammanhallet Aland och
> Effektiva resor med l1ag miljo- och halsopaverkan.

5.3.1.  Mal for kollektivtrafiken under programperioden

1) Landsortstrafiken far ett nytt upplagg som battre moter den dlandska befolkningens behov
genom att se over alla befintliga busslinjer och dndra linjestrackningen om behov finns och
efterstrava att inféra expresslinjer pa huvudvagarna.
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

Kollektivtrafiken moter battre turismens behov under hdgsasongen genom att infora trafik
till vissa valbesokta platser pa Aland.

Ett samhallsnatverk skapas for att utveckla kollektivtrafiken med representanter fran
landskapsregeringen, kommunerna, tredje sektorn, bussbolagen och &vriga intressenter.
Utreda fornyelsebara alternativ av drivmedel for landsortstrafiken.

Marknadsandelen for kollektivtrafiken 6kar genom att kollektivtrafiken marknadsfors
regelbundet, bade i kommunernas infoblad, genom annonsering i media samt genom olika
kampanjer.

Kollektivtrafik har etablerat sig som en sjalvklar valmgjlighet nar avstanden ar for langa for
att ga eller cykla, eftersom vetskapen om hur kollektivtrafiken fungerar och attraktiviteten
har okat.

Bade nya och vana resenarer upplever det enkelt att fa tillgang till information som
avgangar, restider, bytesmojligheter och trafikférandringar.

Tabell 3. Programmets malsattningar

Overgripande mal

Nuldage 2022

Malsittning 2026

Attraktiva resor

Biljettpriser och zoner
har reviderats.
Kundndéjdhet: ej matt.
Restidskvoter och
turtathet ar inte
reviderade.

Konkurrenskraft genom
laga priser.
Kundnéjdhet: mata
kundngjdheten och hdja
den vid varje
programperiod.
Restidskvoterna har
sankts.

Turtatheten ar hogre.

Tillgéngligt och
sammanhallet Aland

Alla bussar inom
tatortstrafiken ar

tillganglighetsanpassade.

| landsortstrafiken finns
mojlighet till
tillganglighetsanpassade
fordon.

Vissa av tatortens och
landsortens hallplatser
och bytespunkter ar

tillgédnglighetsanpassade.

Kollektivtrafiken
sammanbinder samtliga
alandska kommuner pa
fasta Aland med
Mariehamn. Mariehamn
med omnejd har utokad
kollektivtrafik.

Alla bussar inom
tatortstrafiken ar
tillganglighetsanpassade.

Fler fordon inom
landsortstrafiken ar
tillganglighetsanpassade.

Nya hallplatser eller
hallplatser utefter vag
dar ombyggnad sker,
tillganglighetsanpassas.
Alla bytespunkter ar
tillganglighetsanpassade.

Kollektivtrafiken
sammanbinder samtliga
alandska kommuner pa
fasta Aland med
Mariehamn. Mariehamn
med omnejd har utdkad
kollektivtrafik. En ny
expresslinje mellan
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Mariehamn och Godby
har startats.

Nya linjedragningar har
utretts.

En utokad kvalls- och
helgtrafik har inforts for
landsortstrafiken.

Effektiva resor med l1ag | Upphandling med Tatortstrafiken har
miljopaverkan utslappsfria fordon utslappsfria fordon.
forbereds.
Kollektivtrafiken har en En 6kande andel av
relativt 1ag andel av pendlarna reser
pendlingstrafiken. kollektivt.

Kollektivtrafiken ar i
hogre grad anpassad
efter besdksndringen
specifikt mellan
Mariehamn och
landsbygden.

5.3.2.  Attraktiva resor
For att sakerstalla att kollektivtrafiken upplevs attraktiv ar det viktigt att resan ar prisvard och att

det ar enkelt att nyttja trafiken.

En viktig faktor for kollektivtrafikens konkurrenskraft ar att restidskvoten® inte &r fér hog. Har ar det
Onskvart med en restidskvot pa maximalt 1,3. Bara en av linjerna uppfyller i dagslaget det malet.
Genom att pa de mest anvanda strackorna infora expresslinjer som gar rakaste vagen och har fa
stopp kan restidskvoten sankas, vilket beddms nédvandigt for att kollektivtrafiken ska vara ett
rimligt pendlingsalternativ. Separata bussfiler och smitfiler ar exempel pa atgarder som okar

kollektivtrafikens framkomlighet.

9 Restidskvot ar relationen mellan hur Idng tid en stracka tar med kollektivtrafiken jamfért med att kora bil
och det anvands som ett matt dver kollektivtrafikens attraktivitet.
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Tabell 4. Restidskvoter for resor fran centralorter till Mariehamn

Ort Avstand till Bussplan, Restid med Restid med buss | Restidskvot

Mariehamn (snabbaste bil

vagen) (km)
1 Berghamn 33,6 0:31 0:45 1,45
1 Kattby 19,8 0:17 0:30 1,76
1 Gottby 8,0 0:09 0:20 2,22
2 Vestergeta 36,6 0:32 1:03 1,97
3 Kvarnbo 22,8 0:21 0:42 2,00
2-3-4 Godby 15,6 0:15 0:30 2,00
2-3-4 Jomala kyrka | 6,5 0:08 0:20 2,50
4 Hummelvik 45,2 1:02 1:10 1,13
4 Finby 27,3 0:24 0:41 1,71
5 Langnas 28,3 0:25 0:45 1,80
5 Séderby 14,9 0:14 0:20 143
8 Jarso 11,0 0:14 0:20 1,43

Det ar aven viktigt att information ar relevant och latt tillganglig. Vid planerade eller oplanerade
trafikstorningar maste information snabbt na ut till kunderna. Darfér ar det onskvart att digitala

tjianster med realtidsuppdatering om busstider och eventuella trafikstérningar utvecklas.

5.3.3. Tillganglig kollektivtrafik

Att skapa en tillganglig kollektivtrafik pa Aland &r ett prioriterat omréde fér landskapsregeringen.
Manga behov ar gemensamma for oss alla, men pa vissa satt ar vi ocksa olika. Den fysiska miljon
paverkar vara vardagsliv beroende pa exempelvis alder, kon eller om vi har ndgon
funktionsnedsattning. Kollektivtrafik for alla innebar att kollektivtrafiken som helhet erbjuder
tillganglighet for olika behov, och att olika behov prioriteras lika mycket. | praktiken kan det
innebdra att storre hallplatser och bytespunkter ar funktionsanpassade, bade vad galler den fysiska
tillgangligheten och trafikinformation. Infrastruktur i fordon for audiovisuell information ska
utvecklas vidare och inforas i alla bussar. Det innebar att det finns skarmar i bussarna som visar

hallplatser langs rutten samt annan information och som aven sker med hogtalarutrop.

En tillganglighetsanpassad buss ska uppfylla foljande krav:

« Laggolvs- eller lagentrébuss eller fordon utrustat med lyftanordning
« Skarmar som atminstone visar féljande hallplats

« Utrop av nasta hallplats

+ Chauffér med kunskap i hur man ska beméta och assistera personer med funktionsnedsattningar

Digitalisering inom kollektivtrafiken gors inom ett parallellt projekt for digitalisering och

harmonisering av bade kollektivtrafiken och skargardstrafiken.
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5.3.4. Tillgangliga hallplatser och bytespunkter

Kollektivtrafiken ska vara tillganglighetsanpassad for att battre méta behoven hos aldre och
resendrer med funktionsnedsattning, vilket minskar behovet av enskilda resor med fardtjanst och
service som stoder rorlighet. Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt transportalternativ, inte bara for
dessa grupper, utan for alla som bor och vistas i landskapet. For att kollektivtrafiken ska vara
tillganglig behover bade fordon, bytespunkter och hallplatser vara tillganglighetsanpassade. Hela

resan fran start till mal maste vara tillganglighetsanpassad for att klassas som tillganglig.

En tillganglighetsanpassad bytespunkt eller hallplats ska uppfylla foljande krav:

« Upphojd plattform som kan nas utan steg fran gatuniva eller gang- och cykelbana
« Taktila strak

« Hallplatsstolpe

- Tidtabellanslag

« Vaderskydd

* Belysning

Tabell 5. Huvudlinjernas bytespunkter och deras tillganglighet
Bytespunkt Redan tillgidnglig 2022 Tillganglig 2026

Bussplan, Mariehamn

Tatortstrafikens bytespunkt X

Berghamn, Eckerd
Godby X

Hummelvik, Vardo

Langnas, Lumparland

X| X[ X| X| X| X[ X

Svind, Lumparland

5.3.5.  Effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan

Genom att resa kollektivt effektiviseras resandet gentemot att anvanda egna fordon och trafiken
minskar transporternas totala paverkan pa halsa och miljé. Men det ar trots det viktigt att
kontinuerligt arbeta for att forbattra kollektivtrafikens paverkan pa miljo och halsa. Genom att
infora fordon med lagre utslapp, alternativa drivmedel och pa sikt dven bérja anvanda elfordon
minskas utslappen av partiklar och kvaveoxider. Det leder aven till att bullernivderna sanks vilket

paverkar livsmiljon positivt.

For att sakerstalla att s8 manga som vill ersatta resor i privatbil med kollektiva resor ar det viktigt

att trafiken ar dimensionerad och om sa behovs utbyggbar for att mota de behov som finns.
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6. Upphandlad och kommersiell kollektivtrafik

Kollektivtrafiken p& Aland har olika ekonomiska férutsattningar men alla former av kollektivtrafik
har idag och under programperioden nagon form av offentligt understdd. Férutsattningarna kan
forandras vilket kan gora att trafikférsdrjningsprogrammet behdéver revideras under

programperioden.

6.1. Allman trafikplikt

Enligt kollektivtrafiklagen &r Alands landskapsregering kollektivtrafikmyndighet och ska dédrmed
infora allman trafikplikt pa de linjer dar behovet av kollektivtrafik ar av betydelse och dar den inte
kan genomféras pa enbart kommersiella villkor. Efter att allman trafikplikt inforts kan trafiken
upphandlas. Enligt landskapslagen fastslas trafikplikt genom att trafikforsorjningsprogrammet
faststalls. Beskrivning av de centrala delarna och omfattningen av trafikplikten behéver darmed

framkomma i trafikforsérjningsprogrammet.

Beslutet om allman trafikplikt ska ses som ett verkstallighetsbeslut av intentionerna i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Det innebar alltsa att myndigheten genom sitt beslut om allmén

trafikplikt ocksa tar ansvar gentemot allménheten for att tillhandahalla den beslutade tjansten.

| enlighet med artikel 7 i EU-férordningen (1370/2007) om kollektivtrafik ska varje behorig
myndighet en gang om aret offentliggdra en samlad rapport om den allmanna trafikplikten inom
sitt behorighetsomrade, om de utvalda kollektivtrafikforetagen samt om ersattningar och

ensamratt som dessa kollektivtrafikforetag beviljats som kompensation.

6.2. Upphandlad kollektivtrafik

Landsorts-, matar-, glesbygds- och tatortstrafiken bedoms inte kunna utféras pa enbart
kommersiella villkor utan behéver upphandlas. Landskapsregeringen infér fornyad allman

trafikplikt for landsortstrafiken och tatortstrafiken, vilka beskrivs i kapitel 3.

6.3. Kommersiell kollektivtrafik

Kollektivtrafiklagen innebar att trafikforetag har ratt att etablera kollektivtrafik pa kommersiell
grund. Landskapsregeringen ska fora en dialog med aktorerna pa den kommersiella marknaden
om deras intresse for, och mojligheterna att etablera kommersiella 16sningar. Om malen for
kollektivtrafiken kan uppnas utan att trafiken behdver upphandlas bor kollektivtrafikmyndigheten

avsta fran att faststalla allman trafikplikt.

Marknadsanalys fér kommersiell trafik gérs i huvudsak av trafikféretagen. Alandstrafiken ska kunna
tillhandahalla en 6ppen redovisning av underlag, som exempelvis antal resande och intakter for de
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aktuella linjerna. Trafikféretagen kan med detta och egen marknadsanalys som grund ta stallning
till forutsattningarna for kommersiell trafik. Ett konkurrensneutralt tilltrade till bytespunkter och

ovrig infrastruktur ar en viktig forutsattning for den kommersiella kollektivtrafiken.

Landskapsregeringens beddémning ar att det ar svart att bedriva kommersiell kollektivtrafik pa

Aland. Enstaka avgéngar och specialturer kan dock ha férutsattningar fér kommersiell trafik.

7. Genomforande och uppfoéljning

Trafikforsorjningsprogrammet kopplas till dels en ettarsperiod, dels en fyraarsperiod for
uppfdljning, larande och dialog. Ettarsperioden innebar I6pande uppfdljning, medan en férdjupad
uppfdljning och provning av trafikforsérjningsprogrammets aktualitet sker vart fjarde ar.
Larandecykeln ar en del av hallbarhetsarbetet. Syftet ar att skapa ansvarighet, 0ppenhet och
transparens. Beslut om insatser och kostnader prévas inom ramen for ordinarie verksamhets- och

budgetplanering.

Kollektivtrafikmyndigheten och 6vriga sakkunniga inom landskapsregeringen bor utveckla sin
kompetens genom aktiv omvarldsbevakning, samverka med branschorganisationer och andra

aktorer samt ta del av goda exempel fran andra delar av varlden, som ett led i larandeprocessen.

Programmet ar skrivet av:

Trafikforsorjningsprogrammet har utarbetats av tjansteméan pa landskapsregeringens infrastukturavdelning.
Upphandlare Maria Térnqvist har varit projektledare och skribent fér programmet med stéd av
arbetsgruppen bestdende av controller Per Ringsby, logistiker Hanna Sommarstrom, trafikingenjor Elin
Roselius och upphandlare Per-Erik Cederqyist.
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Bilaga 1

Karta over landsortstrafikens linjer 1-7 ar 2022, utgaende fran vinterturlistan
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Bilaga 2

Karta over landsortstrafikens linjer 1-5 ar 2022, utgaende frdn sommarturlistan. Linje 6 och 7
trafikeras inte pa sommaren.
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Bilaga 3
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Karta med tatortstrafikens linjer; Norra linjen (grd), Sodra linjen (ljusrosa), Vastra linjen (mérkrosa),

Ostra linjen (orange), och Jarsélinjen (grén) &r 2022, innan Vistra linjens utdékning av trafiken.

23



