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Inledning

Landskapsregeringens Gvergripande strategi ar att skargarden ska vara ett modernt, livs-
kraftigt och en ndrande del av Aland.

Skargardens utveckling &r viktig for hela det alandska samhallet.

Skargardstrafiken ar inte bara trafik, den ar forutsattningen for alla annan verksamhet.
Ett utvecklat trafiksystem, i form av kortrutt, ger skargarden och dérigenom hela Aland
nya utvecklingsmajligheter, dar skargarden trots sitt insulara lage blir en allt mer integre-
rad del i det landska samhéllet, utan att for den sakens skull tappa sin sarpréagel. Det indi-
kerar ocksa att investeringar i kortrutt &r mycket mer an bara ekonomiska kalkyler. Detta
till trots &r det svart att finna matvariabler for att befasta det samlade mervarde som inve-
steringarna ger hela Aland.

I meddelandet redogdr landskapsregeringen for sin syn pa hur skargardstrafiken kan
omstruktureras med malsattning att fa kortare farjpass och darigenom ett delvis forandrat
trafiksystem. Investeringar i infrastruktur som forkortar farjpass ger landskapsregeringen
en storre mojlighet att anpassa trafiken efter behov utan att kostnaderna 6kar. Aven orga-
nisationen ombord pa fartygen samt utformningen avl6snings- och vaktsystem far storre
flexibilitet.

Skargardstrafiken kostar idag ca 17 m euro. De storsta enskilda kostnaderna ar bransle
ca 1/3, del och l6ner ca 2/3. Bunkeratgangen med nuvarande turlista ar ca 7 miljoner liter.
For varje cent som bunkerpriset stiger/faller 6kar eller minskar kostnaderna med ca 70
000 euro. Den senaste tidens utveckling av branslepriserna gor att man med fog kan séga
att ett utvecklat kortruttssystem ar en forutsattning for skargardens Gverlevnad och ut-
veckling. De ekonomiska musklerna for att fortsétta driva trafiken enligt tidigare premis-
ser finns inte langre i samma omfattning och dartill ar det inte eller miljémassigt forsvar-
bart.

Kortruttsmeddelandet bor ses som en langsiktig generalplan for hela skargardstrafiken.
Malsattningen &r en trygg, forutsagbar trafik som beaktar de bofastas, naringslivets och
fritidsboendes behov. Trafiken bedrivs ur ett hallbarhetsperspektiv och beaktar salunda
ekonomiska, miljomé&ssiga och sociala effekter. Kortrutt innebér ett forandrat trafiksystem
som pa sikt medfor kortare férjpass, farre angéringshamnar och lagre driftsutgifter.

Som en del i arbetet med kortrutt analyseras alternativa finansieringsformer.

Meddelandet tar avstamp i tidigare gjorda utredningar som i huvudsak behandlat for-
slag till kortrutt mellan Foglo och fasta Alands samt sodra linjens trafik. Till dessa utred-
ningar har olika alternativ for kortrutt pa norra och tvargaende linjen fogats for att ge en
helhetsbild av mdjliga alternativ.

Under rubriken "Principer for det fortsatta arbetet™" presenteras de forutséattningar under
vilka meddelandet gjorts. Forutsattningarna tillampas i det fortsatta utredningsarbetet med
noggrannare planering och kalkylering av de projekt som ingar i de presenterade strategi-
erna for kortrutt.

De delprojekt som presenteras &r framtagna med grundkartan som bas. Endast i undan-
tagsfall finns faltundersékningar med stérre noggrannhet &n £ 1 m gjorda. For att kunna
presentera kostnadskalkyler maste ytterligare undersokningsarbete genomforas. For att
gora denna utredning kostnadseffektiv behdver de grundldaggande forutsattningarna samt
strategierna for kortrutterna vara val politiskt férankrade.



Beskrivning av nuldget

Norra linjen

Trafikeras av foljande fartyg:

Fartyg Driftsform Trafikerar féljande hamnar Typ av linje

MS Alfageln Egen regi Hummelvik-Enklinge-Kumlinge- Huvudlinje
Lappo-Torsholma

MS Viggen Egen regi Ava-Osnés Huvudlinje

MS Doppingen Egen regi Ava-Jurmo Matarlinje

MS Spoven Entreprenad Asterholma-Lappo-Torsholma Matarlinje

MS Frida 2 Entreprenad Kumlinge-Enklinge Matarlinje

MS Alfageln ar grunden for norra linjens trafik och 6vriga linjers turlistor bygger mer el-
ler mindre pa den. Linjen tillgodoser:

Skargardsbornas behov av kommunikation till fasta Aland och fastalanningarnas
behov av kommunikation till norra skargarden.

Behovet av varutransporter till och fran skargardskommunerna (Brando, Kum-
linge, Vardo och Foglo).

Transporter for fiskforadlingsindustrin pa Foglo.

Behovet av posttransporter.

Dagspendling i huvudsak mellan kommunerna och i mindre omfattning till fasta
Aland.

Del av interntrafiken i Kumlinge respektive Brandd.

Transport av turister till och fran skargarden.

Transportbehov for vardsektorn.

Studerandes och arbetstagares veckopendling till fasta Aland eller arbetsplatser pa
sjon.

MS Viggens linje tillgodoser:

Varutransporter till och fran kommunerna (Brandd, Kumlinge, Vardo och Foglo)
till och fran fasta Finland.

Transporter for fiskforadlingsindustrin pa Foglo.

Skargardshornas behov av kommunikation till fasta Finland.

Transport av turister till och fran Brandd, Kumlinge och Vardo.

Dagspendling fran Brando till fasta Finland.

Veckopendling forekommer bl.a. studerande och arbetstagare.

MS Frida Il skoter interntrafiken i Kumlinge kommun mellan Enklinge och Kumlinge,
trafiken kompletteras av MS Alfageln. Linjen tillgodoser behovet av:

Skoltransporter.

Arbetspendling.

Varutransporter inom kommunen.
Turisttransporter.

Posttransport.

MS Spoven skéter interntrafiken i Brandé kommun mellan Asterholma, Lappo och Tors-
holma. Linjen tillgodoser behovet av:

Skoltransporter.
Arbetspendling.



Varutransporter inom kommunen.
Turisttransporter.

Posttransport.

Transporter rOr sommarstugeagare.

MS Doppingen skéter interntrafiken i Brandd kommun mellan Jurmo och Ava. Linjen
tillgodoser behovet av:

Skoltransporter.

Arbetspendling.

Varutransporter inom kommunen.
Turisttransporter.

Posttransport.

Musikfestival.

Transporter ror sommarstugeagare.

Tvéargaende linjen

Trafikeras av féljande fartyg:

Fartyg Driftsform Trafikerar féljande hamnar Typ av linje

MS Ejdern Egen regi Snéacko-Overd-Langnas, Snacks- | Huvudlinje
Hummelvik (hdgsasong)

Linjen tillgodoser behovet av:
e Veckopendling till fasta Aland frén Kumlinge fér studeranden och arbetstagare.
e Skargardsbornas behov av kommunikation till fasta Aland och Foglé samt fast-
alanningarnas behov av kommunikation till Kumlinge.
Transporter for sommarstugedgare i Kumlinge och Bergo.
Varutransporter till och fran Kumlinge.
Transporter for fiskforadlingsindustrin pa Foglo.
Posttransport.
Binder ihop de norra och sddra linjerna.
Turister till och fran Kumlinge.

Sodra linjen

Trafikeras av féljande fartyg:

Fartyg Driftsform Trafikerar féljande hamnar Typ av linje

MS Gudingen Egen regi Langnas-Overd-Sottunga-Huso- | Huvudlinje
Kyrkogardso-Kokar-Galtby

MS Skiftet Egen regi Langnas-Overd-Sottunga-Huso- | Huvudlinje
Kyrkogardso-Kokar-Galtby

MS Knipan Egen regi Langnas-Overd-Sottunga-Huso- | Huvudlinje

(sommartid) Kyrkogardso-Kokar-Galtby

Sddra linjen betjanar Foglo, Sottunga, Kékar kommuner och tillgodoser behovet av:

e Skargardsbornas kommunikation till fasta Aland och fastalanningarnas behov av
kommunikation till sodra skargarden.

e Skargardsbornas kommunikation till fasta Finland och finlandarnas behov av
kommunikation till norra skargarden.

e Varutransporter mellan Foglo, Sottunga och Kokar och fasta Aland respektive
fasta Finland.

e Transporter for fiskforadlingsindustrin pa Foglo, fran Overd till Galtby och vice
versa.




e Posttransport.
e Veckopendling for studerande och arbetstagare.
e Transporter for sommarstugeégare i Foglo, Sottunga och Kokar.
e Turister till och fran Foglo, Sottunga och Kokar, bade vaster- och osterifran.
e Transport for vardsektorn.
Foglolinjen
Trafikeras av féljande fartyg:
Fartyg Driftsform Trafikerar foljande hamnar Typ av linje
MS Skarven Egen regi Degerby-Svind Huvudlinje

Linjen tillgodoser behovet av:
o Dagspendling till fasta Aland for studerande och arbetstagare.

o Dagspendling av arbetstagare till Foglo.

e Skargardsbornas kommunikation till fasta Aland.

e Varutransporter till och fran Foglo.

e Posttransport.

e Transporter for fiskforadlingsindustrin pa Foglo.

e Turister till och fran Foglo.

e Transport for vardsektorn, lakarbesok, labbprover, ambulanstransporter.
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Farjfasten

| dagens skargardstrafiksystem finns tva huvudtyper av farjfasten, farjfasten med samver-
kande landklaff och farjfasten med fast landklaff.

De forsta samverkande farjfasten byggdes redan under 1960-talet och de senaste far-
digstélldes 2009. Foljande farjfasten av denna typ anvands idag: Snéckd, Svind och De-
gerby. Fordelen med denna typ ar att landklaffen pa farjfastet foljer farjans rorelser vid
lastning och lossning. Angéring utan landpersonal underlattas da landklaffen laggs pa far-
jan och laser den vid lossning och lastning vilket minimerar olycksrisk och personalbe-
hov.

Storsta delen av farjfastena i skargarden har fast landklaff. Klaffen justeras av farty-
gens personal vid angoring for att passa till fartygen i forhallande till deras last och aktu-
ellt vattenstand. Systemet &r arbetskravande och riskfyllt vid lossning och lastning av far-
tygen eftersom fartyget inte ar fortojt.




MS Skarven passar endast i farjfastena i Sviné och Degerby, MS Ejdern (med aktern)
och MS Grisslan kan angtra Snécko farjfaste. MS Knipan kan angéra samtliga féarjfasten
med fast klaff och kan efter anpassning av Svin6 och Degerby férjfaste dven angtra dem.

Ovriga farjor kan angora farjfasten med fast landklaff. Vissa begrinsningar finns nar
det galler fartygens djupgaende och bredd. MS Alfageln och MS Viggen kan ha problem i
vissa farjfasten da dessa fartyg ar bredare an de dvriga.

En utbyggnad av ett samverkande system for farjfasten kréver att &ven de flesta farty-
gen anpassas. For att uppna ett system dar samtliga farjor passar i samtliga farjfasten
kravs investeringar i bade farjfasten och fartyg.

Principer for det fortsatta arbetet

o | forsta hand kommer de delprojekt som innebar betydande direkta driftsinbespa-
ringar, som finansierar investeringen att prioriteras. Déarefter prioriteras de delpro-
jekt som har en positiv effekt for flera regioner.

e | de ekonomiska berékningarna kommer dven resendrernas tidsinbesparing vid
genomfdrande av kortruttsinvesteringar att vérderas.

o Meddelandet forutsatter att befintligt tonnage anvénds for de forandrade férjlin-
jerna samt att nuvarande turtathet bibehalls.

e Vid de besok landskapsregeringen har gjort under 2010 i skargarden dar framti-
dens skargardstrafik diskuterats, har invanarna i samtliga kommuner framfort att
de anser att trafiken med isgéende bilfirjor AR bastrafik som skargardsborna be-
hover aret runt och man ser inte att katamarantrafik eller trafik med latt tonnage
som nagot annat an ett komplement till sommartrafiken, om den kan genomforas
utan att bas trafiken drabbas av nedskérningar fran den niva den lag pa ar 2009.
Darfor omfattar inte kortruttsmeddelandet ndgon utredning av alternativt tonnage.

e Meddelandet forutsatter att kollektivtrafik byggs ut i skargardskommunerna for
att mojliggora resande utan eget fordon mellan farjpassen. Kollektivtrafiken bor
anses vara matartrafik och skotas inom kommunerna som erhéller bidrag fran
landskapsregeringen enligt nuvarande modell.

e Turlistorna for farjtrafiken upprattas sa att ett resande med rimliga vantetider i
hamnarna ar majlig fran andhamn till &ndhamn. Vid bilkorning i laglig hastighet
skall snittvantetiden vid frigdende farja beraknas till 20 minuter och linfarja till 10
minuter.

e Fasta Aland skall ha tvd hamnar, tvd huvudlinjer, for skargardstrafiken i framti-
den. Sodra och tvargaende linjerna knyts till F6glo. Norra linjen angér Hummel-
vik.

e Skargardstrafiken skall ha tva anslutningshamnar mot finska fastlandet, Osnés och
Galtby.

o Det fortsatta arbetet kraver en egen projektorganisation. Utredningsarbetet &r
komplext ur ett miljo-, socialt-, ekonomiskt- och tekniskt perspektiv.

e En parlamentarisk referensgrupp utses och fungerar som “bollplank” for projekt-
gruppen. Langsiktigt politiskt stod 6ver mandatperioderna &r den viktigaste forut-
sattningen for utveckling av skargardstrafiken mot kortrutt.

Beskrivning av alternativa kortruttsprojekt
Foglotrafiken och sodralinjen

Ett kortruttssystem for sodra linjen kommer att omfatta trafiken till och fran Foglo och
Kokar. For att hitta optimala l6sningar bor alternativen utredas samtidigt. Genom en ut-
byggnad av kortrutt till Foglo forkortas transporttiden for trafiken mellan Kokar, Foglo
och fasta Aland under forutsattning att kortrutt aven byggs ut till Kékar.



Foglolinjen (Fasta Aland — Foglo)

For Foglotrafiken har foljande alternativ tagits fram redan i utredningen av kortruttssy-
stem 2005. Forutsattningarna for trafiken har inte férandrats i nagon storre omfattning.

Alternativ 1:

Tunnel under Ledfjarden (sodra tunnelalternativet).

Detta alternativ bestar av:

¢ Ny landsvég i Lemland mellan Flaka och Bodkardn (ca 4 km).

e Tunnel under Ledfjarden mellan Bodkardjen och Bratto (ca 5,5 km).

e Ny- och ombyggnad av befintlig vag pa Foglo mellan Bratté och Gollands bro (ca
10,5 km).

e Befintlig vdg mellan landsvag nr 3 pa strackan mellan Rorstorp och Flaka byggs
om och uppgraderas till samma standard som landskapets huvudvégar (ca 6 km).

e Strackningens totala langd: ca 26,0 km.

Alternativ 2:

Tunnel under Jérsd- och Apotekarfarlederna. (norra tunnelalternativet).

Detta alternativ bestar av:
e Ny landsvég i Lumparland mellan Sviné vagskél och Bjorkd (ca 3,6 km)
e Tunnel mellan Bjorko och Langholm (ca 5,5 km).
e Ny landsvag Langhol-Degerby inkl. en landsvéagsbro dver Spettarhalet (ca 3,5 km
varav brons langd &r ca 700 m).
e Stréckningens totala langd: ca 12,6 km.

Alternativ 3:

Forkortat farjpass.

Detta alternativ bestar av:

e Ny landsvag i Lumparland mellan Svind och Mattholm (ca 4 km). P& denna
stracka byggs tre st landsvagsbroar med langd ca 200 m per bro. Resterande vég-
strackning byggs till stdrsta delen som sjébank mellan holmarna séder om Sving.
Nytt farjfaste for frigdende farja byggs pa Mattholm.

Nytt farjpass mellan Mattholm och Furuholm (ca 3,5 km).

Nytt farjfaste for frigaende farja byggs pa Furuholm.

Ny landsvag mellan Furuholms farjfaste och Degerby inkl. en landsvégsbro 6ver
Spettarhalet (ca 4,3 km varav brons langd ca 700 m).

e Stréckningens totala langd: ca 12,0 km.

Alternativ 0:

Nuvarande trafik med farja mellan Svin6 och Degerby.

Alternativ 1 utreds genom den pagaende MKB:n for Fogl6tunneln. Alternativ 0 &r da-
gens trafiklosning. Samtliga alternativ bor inga i fortsatta arbetet. Det ekonomiskt och
mest miljomaéssigt gynnsamma alternativet skall sedan valjas efter slutford utredning.



Sddra linjen (Foglo — Kokar — Galtby)

Trafikerar Kokar. Beroende pa férjfastets placering pa Foglo kan dven Huso och Kyrko-
gardso ingd. En forutsattning for att kortruttsforbindelsen mellan Foglo och Kokar skall
fungera ar att Foglolinjens kapacitet anpassas till kommande behov.

Alternativ 1 Hastersboda (enligt kortruttsmeddelande 2005).

Den fortsatta kortruttsutredningen for sédra linjen omfattar ombyggnad av végar och
broar (bron dver Branddstrom) pa Foglo, nytt farjlage i Hastersboda samt farled mellan
Hastersboda (F6gl6) och Harparnés (Kokar). Utredningen omfattar en forstudie av detta.

e Om- och nybyggnad av vdg Sommar6-Hastersboda, l&ngd ca 3,0 km.

o Nytt farjfaste i Hastersboda.

e Ny bro 6ver Brandostrom, 1angd ca 100 m.

e Ny farled till Hastersboda fran ”Kokars farleden” , langd ca 12,5 km.

Alternativ 2 Algerso

e Ny bro 6ver Brandostrom, langd ca 100 m.

e Fran Sommar6 byggs ny vag samt bro till Algerso. Stracka: ca 4,3 km varav bro
ca 100 m.

e Nytt farjfaste byggs pa Algerso.

e Ny farled fran Algersé till "Kokarsfarleden”, langd ca 11,5 km.

Alternativ 3 Norddstra Horsholma, Foglo

e Ny bro 6ver Branddstrom, langd ca 100 m.

e Fran Brando byggs ny vdag samt vagbank med trummor ut forbi Alklapparna,
Horsholma. Strécka: ca 5,1 km.

e Ny hamn med tva farjfasten byggs.

e Ny farled fran Horsholma till "Kokarsfarleden”, langd ca 16,9 km.

Om Alternativ 3 verkstalls utgar alternativ 1 och 2 for sodra linjen samt alternativ 1 och 2
for trafiken Foglo-Sottunga-Seglinge. Alternativet medfor att bagge linjerna far samma
anslutningshamn pa Foglo. Bagge linjerna far nagot langre farjpass och farjorna bor an-
gOra hamnen samtidigt.

Notera att alternativ 1 och 2 for sodra linjen aven bor omfatta trafiklosningar pa Foglo
for kommunikationer till Over6 farjfaste och tvargdende linjen. Om alternativ 1 eller 2
valjs bor linfarjpasset Gver Embarsund pa sikt erséttas med bro och vagen mellan Em-
barsund och Overd forbittras.

Trafiken till Huso och Kyrkogardso

Trafiken till Huso och Kyrkogardso &r helt beroende av var placeringen av farjfastet pa
Ostra Foglo blir. Det ar darfor inte, i dagslaget, majligt att ta stéllning till om sodra eller
tvargaende linjen kommer att angora respektive 6.

Tvérgaende linjen (Foglo — Sottunga — Kumlinge)

For tvargaende forbindelse mellan norra och sodra skérgérdep finns flera forslag till and-
hamn pa Foglo. For alternativ 1 nyttjas befintligt farjfaste pa Overo, For alternativ 2 byggs
nytt farjfaste pa Bano. Alternativ 3 innebar en ny hamn pa norddstra Foglo, Horsholma.



Alternativ 1: Ny frigdende farjelinje Overé-Sottunga-Seglinge. Totalstracka: ca 16,3 km.
o Befintligt farjfaste pa Overd nyttjas for frighende farja.
o Nytt farjfaste byggs pa vastra Sottunga. Ny vag byggs fran farjfastet till Soderbyn.
Strécka: ca 1,5 km.

Alternativ 2: Ny frigaende farjelinje Bano-Sottunga-Seglinge. Totalstracka: ca 12,9 km.

e Ny vag byggs fran vag nr 730/Overovagen till Band/Trollholmen. Over Stack-
holms strommen byggs ny bro med en langd av ca 70 m. Totalldngd for strackan:
ca 3,1 km.

e Nytt farjfaste byggs pa Bano/Trollholmen for frigdende farja Bano-Sottunga-
Seglinge.

o Nytt farjfaste for Seglinge byggs pa Tjickelsoren.

e Ny vag byggs fran Tjickelsoren till Seglinge by. Befintlig vag 6ver Seglinge upp-
graderas for att hantera okad trafikméangd.

Alternativ 3. Nordostra Horsholma Foglé-Sottunga-Seglinge (Hus6/Kyrkogardso)
e Ny bro 6ver Branddstrom, langd ca 100 m.
e Frdn Brando byggs ny vdg samt vagbank med trummor ut forbi Alklapparna,
Horsholma. Strécka: ca 5,1 km.
e Ny hamn med tva farjfasten byggs.
e Frigdende farja Horsholma-Sottunga stracka ca 9,4 km.

Notera att alternativ 1 och 2 for sodra linjen dven bor omfatta trafiklosningar pa Foglo for
kommunikationer till Overo férjfaste och tvargdende linjen. Om alternativ 1 eller 2 viljs
bor linfarjpasset éver Embarsund pa sikt ersattas med bro och vagen mellan Embarsund
och Overo forbattras.

| framtiden bor troligtvis linfarjpasset mellan Seglinge och Snacké uppgraderas kapa-
citetsméssigt for att hantera en trolig 6kad trafikméngd. Mojligheter till detta finns efter
att bron dver Prastosund byggs, vilket 16sgor tva kompletta linfarjpass.

Ytterligare vagforstarkningar/uppgraderingar av vag nr 800 dver Kumlingelandet be-
hovs for att hantera 6kade trafikmangder.

Norra linjen (Vardé — Kumlinge — Brandd — Osnés)

Den fortsatta kortruttsutredningen for norra linjen omfattar om- och nybyggnad av végar,
broar och farjfasten i Sund, Vardo, Kumlinge och Brandé kommuner. Utredningen omfat-
tar en forstudie av samtliga alternativ.

De olika alternativen till kortrutt for norra linjen tar avstamp i en gemensam ny vég-
strackning och forlangning av landsvag nr 2 Over Présto till Tofté dar en ny bro, med
ldngd ca 600 meter planeras 6ver Prastosund. | samtliga alternativ utnyttjas Hummelvik
som &ndhamn for norra linjens trafik till fasta Aland.

Fast forbindelse dver Prastosund

Forbindelsen skulle ersatta linfarjpasset mellan Prasté och Toftd. For att kunna genomfora
projektet maste en dialog foras med Trafikverket om farleden som passerar genom sundet.
En hog bro som majliggdr dagens fartygstrafik genom Prastdsund ses i nuldget inte som
ett ekonomiskt moéjligt alternativ till linfarjtrafiken.

Foéljande alternativa I6sningar finns:

Alternativ 1:
e Véganslutning till bron pa Prasto, ca 1 km.
e Ny bro 6ver Prastdsund, segelfri héjd 18 m, ca 600 m.
e Véganslutning pa Tofto, ca 1 km.



e Ny farled till norra Alands skargérd dster om Vardé, ca 30 km.

Alternativ 2:
e Ny vég Over Présto, ca 3,4 km.
e Ny bro 6ver Prastésund, segelfri héjd 18 m, ca 600 m.
e Véganslutning pa Tofto, ca 1 km.
e Ny farled till norra Alands skargérd éster om Vardo, ca 30 km.

Alternativ 2 ovan &r sannolikt svart att genomfora pa grund av den rikliga férekomsten av
fornlamningar pa Prasto. Alternativet kraver att nara samarbete med museibyran i utred-
ningsskedet.

Baro-projektet

Projektet omfattar en linfarjférbindelse mellan Kumlinge och Enklinge samt ett férjféaste
for frigdende farja om kortrutt skall uppnas pa norra linjen inklusive nya vagar pa Kum-
linge och Enklinge.

Alternativ 1:
e Vég, Kumlinge-Baro, ca 3 km.
e Bro, 1st,ca40m.

e Linféarjpass mellan B&rd och Enklinge inklusive farjfasten, farjstuga och farja.
Langd ca 1,2 km.

o Farjfaste for frigaende farja (kan byggas i steg 3).

e Véganslutning pa Enklinge, ca 0,8 km.

Alternativ 2:
e Vég, Kumlinge-Baro, ca 3 km.
e Bro, 1st,ca40m.

o Linféarjpass mellan Bard och Enklinge inklusive farjfasten, farjstuga och farja.
Langd ca 0,8 km.

o Farjfaste for frigdende farja (kan byggas i steg 3).

e Véganslutning pa Enklinge, ca 1,5 km.

Kumlinge norra farjféste

Befintligt farjfaste pa norra Kumlinge &r i behov av renovering och anpassning till dagens
tonnage. Behalls farjfastet i trafik maste investeringar goras i anlaggningarna.

Lappo — Torsholma

For att ansluta Torsholma med s6dra Lappo finns i nuldget 4 alternativa linjedragningar
farjfaste.

Alternativ 1: Lilla Hummelholm-Haro-Trutbadan-Lappo by-Tistrondren
o Vig lilla Hummelholm-Harg, langd ca 2,1 km inklusive 2 broar.
e Linféarjpass mellan Har6 och Trutbadan inklusive farjfasten, farjstuga och farja.
Langd ca 0,7 km.
e Vég fran Trutbadan via Lappo by till Tistrondren, langd ca 6,7 km inklusive en
bro mellan Trutbadan och Lappo by.
e Farjfaste pa Tistronoren.



Alternativ 2: Lilla Hummelholm-Haré-Omsargrund-Lappo by-Tistronoren
o Vég lilla Hummelholm-Har6, langd ca 2,1 km inklusive 2 broar.
e Linfirjpass mellan Haré och Omsargrund inklusive farjfasten, farjstuga och farja.
Langd ca 1,25 km.
e Vg fran Omsargrund via Lappo by till Tistrondren, langd ca 6,1 km inklusive en
bro mellan Omsargrund och Lappo by.
e Fdrjfaste pa Tistronoren.

Alternativ 3: Lilla Hummelholm-Haro-Trutbadan-Lappo by-Démmaskar
e Vig lilla Hummelholm-Harg, langd ca 2,1 km inklusive 2 broar.
e Linféarjpass mellan Har6 och Trutbadan inklusive farjfasten, farjstuga och farja.
Langd ca 0,7 km.
e Vég fran Trutbadan via Lappo by till Dommaskar, langd ca 6,1 km inklusive en
bro mellan Trutbadan och Lappo by.
e Farjfaste pa Dommaskar.

Alternativ 4: Lilla Hummelholm-Haré-Omsargrund-Lappo by-Démmaskar
o Vig lilla Hummelholm-Harg, langd ca 2,1 km inklusive 2 broar.
e Linfarjpass mellan Haré och Omsargrund inklusive farjfasten, farjstuga och farja.
Langd ca 1,25 km.
e Vig frdn Omsargrund via Lappo by till Démmaskar, langd ca 5,4 km inklusive en
bro mellan Omsargrund och Lappo by.
e Farjfaste pa Dommaskar.

Ava — Jurmo

P& norra Brandd har redan planeringen av kortruttsférbindelse mellan Ava och Jurmo in-
letts:

Nytt linfarjfaste inom befintligt hamnomrade pa Lango.

Linférjfaste pa Lanholm.

Linfarja Langd-Lanholm, stracka ca 1 km.

Ny vdg Lanholm-Jurmo by ca 1,5 km varav 60 m ny vagbro éver Lanholms-
strommen.

Landskapsregeringens forslag for forverkligande av
kortruttssystemet

Landskapsregeringen presenterar foljande strategier for att genomfdra forandringen av
skargardstrafiken fran dagens system till ett system baserat pa korta férjpass.

Steg 1:

Utgaende fran tidigare kortruttsmeddelanden fortsétta arbetet med de projekt som pabor-
jats.

Utrednings- och projekteringsfas:
o Kortruttsarbetet fortsitter med djupare analyser av projekten och deras ekono-
miska, miljémassiga och sociala effekter for skargarden och hela Aland.
o MKB for fast forbindelse till Foglo enligt det sddra tunnelalternativet fardigstalls i
enlighet med lagtingets beslut.
e MKB for Béro-projektet upphandlas och drivs vidare.
e Forstudien for bro dver Préstdsund slutfors och arbetet med projektet fortsatter.
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Utforande fas:
e Linfarjforbindelse mellan Ava-Jurmo, vagplan ar faststalld, arbetet med detaljpro-
jektering fortgar. Byggstart under hosten 2012.

Steg 2:

Utrednings- och projekteringsfas:

e Utredningen om fast forbindelse mellan Foglé och fasta Aland utdkas med en ut-
redning om ett norra tunnelalternativ. Till detta fogas dven ett alternativ med for-
kortat farjpass. Dessa utredningar vags in i beslutsprocessen tillsammans med pa-
gaende MKB-utredning for fast forbindelse till Foglo (sodra alternativet).

e Arbetet med kortrutt till Kokar paborjas. | samband med arbetet analyseras &ven
hur tvargdende linjen skall kombinera med sodra linjen antingen i en gemensam
hamn pa 6stra Foglo eller i var sin hamn pa 6stra och norra Foglo. Trafiken till
Huso och Kyrkogardso planeras i samband med detta arbete.

e Ett farjfaste pa vastra Sottunga planeras for att tvargaende linjen efter att kortrutt
mellan Kokar och Fogl6 har byggts ut.

Utforandefas:
e Forbindelse Torsholma-Lappo med linfarja samt flytt av norra linjens &ndhamn i
Brando fran Lilla Hummelholm till sédra Lappo utreds och forverkligas.

Steg 3:

Utforandefas:
o Projekten genomfors i enlighet med de beslut som fattats i steg 2.

Foglolinjen och sodra linjen:

Trots att transportkapaciteten pa Foglolinjen idag ar god kommer en utbyggnad av kortrutt
mellan FOglo och Kokar att innebéra att Foglolinjen snabbt blir kapacitetsmassigt for liten
vid hogtrafikerade turer som utnyttjas av bade pendlare och stuggaster. Detta innebar att
trafiken till Foglo och kortrutt till Kokar ar sammanlankade och maste ses som en helhet.

Kortruttsarbetet fortgar med att utreda en majlighet att ansluta Kokartrafiken till ostra
Fogld, antingen i ett farjfaste i Hasterboda/Algerso eller ett nordligare alternativ i nord-
6stra Horsholma.

Samtidigt tas ett helhetsgrepp over trafiken mellan fasta Aland och Féglé genom att till
nuvarande MKB-utredning for Foglotunnelns sédra strackning &ven foga ett norra alterna-
tiv till fast forbindelse samt ett alternativ med forkortat farjpass.

I och med att utredningsalternativen begransade till att galla ett stalle for fast forbin-
delse mellan fasta Aland och Foglé vid senaste kortruttsmeddelande 2005 foregicks
MKB-utredningen vilket innebdar att nuvarande utredning kanske inte kan ligga till grund
for en miljotillstandsansdkan da endast ett alternativ ar granskat.

For att undvika detta bor utredningen av miljokonsekvenserna av en fast forbindelse
mellan fasta Aland och Foglo vidgas enligt forslaget ovan.

For denna del av skargarden bor projekten med utredning av alternativ for fast forbin-
delse mellan fasta Aland och Féglé ha hég prioritet i det fortsatta arbetet.

Tvérgaende linjen

Tvargaende linjen sammanlankar skargarden.

| forslaget trafikerar linjen sédra Kumlinge-Sottunga-Foglo, vilket av kapacitetsskal
troligtvis forutsatter en fast forbindelse mellan fasta Aland och Foglo. Att genom investe-
ringar forkorta farjpassen ger en stérre mojlighet att anpassa trafiken till nuvarande och
kommande behov.



For att kunna beddéma huruvida investeringen i nya végar och farjfasten kan motiveras
med driftsinbesparingar kravs ytterligare utredning. Men som en del i paketldsnhingen for
framtidens skargardstrafik ar projekten med storsta sannolikhet nddvéandiga.

Norra linjen

For norra linjen foreslas att arbetet fortsatter i enlighet med foregaende
kortruttsutredningen nar det galler pagaende projekt med linfarja mellan Ava och Jurmo
och forunderstkningen gallande linfarjforbindelse mellan Bard och Enklinge. Arbetet med
forundersokningen av en fast forbindelse mellan Prasto och Tofto foreslas att drivas vi-
dare. Projekten Ava-Jurmo och Prast6-Toftd beddms kunna finansieras med inbesparingar
av de nuvarande direkta driftskostnaderna for dagens trafik och prioriteras darfor. Aven
Bardprojektet har en stor potential till sjalvfinansiering da vi ersatter en frigdende lokal-
farja ersétts med linférja.

Forbindelsen Lappo-Torsholma med ett nytt farjfaste pa sydvastra Lappo forverkligas.
Darmed forkortas nuvarande farjlinje med frigdende farja med ca 35 minuter per enkeltur.
Lokaltrafiken mellan Asterholma-Lappo-Torsholma forandras ocksa da till att endast an-
gora Asterholma-Lappo vilket minskar trafik med frigaende férja.

Finansiering av projekten

Finansiering genom olika PPP-modeller &r en vdg att snabba upp genomférandet av kort-
rutt i den alandska skargarden. PPP star for ”Public Private Partnership” (svenska: Offent-
lig-privat samverkan, OPS) och betecknar en form av offentlig upphandling déar ett pri-
vat foretag eller konsortium tilldelas uppdraget att finansiera, bygga och under en langre
tid driva en offentlig infrastruktursatsning, vanligen sjukhus, motorvég eller annat objekt.
Byggande, finansiering och eventuell drift dverlats pa ett privat foretag. Exempel pa
framgangsrika projekt dar PPP-modellen anvénds i var narregion ar bl.a: Motorvagen mel-
lan Helsingfors och Lahtis, byggdes 1997-1999, 69 km vé&g, 88 broar, drivs av entrepreno-
ren till 2012.
e Motorvagen mellan Helsingfors och Lahtis, byggdes 1997-1999, 69 km vdg, 88
broar, drivs av entreprendren till 2012.
e Motorvagen mellan Muurla-Lojo (del av E18 mellan Helsingfors och Abo), 51
km vég, fardigstalldes 2008 och har en avtalstid fram till 2029.
¢ Arlandabanan i Stockholms lan dér projektbolaget tar hand om finansiering, pro-
jektering, byggande, drift och underhall samt reinvesteringar under 45 ar framat.
e Tre vagprojekt i Norge, t.ex. E39 Klett-Bardshaug, soder om Trondheim. Totalt
byggdes 22 km ny vég inklusive 10 km tunnlar och 12 broar.

De finlandska projektbolagens ersattningsform ar s.k. skuggtullar dér projektbolagets be-
talning till en viss del paverkas av trafikmangd, med en 6verenskommen maximiniva, men
innehaller ocksa krav pa tillganglighet och kvalitet.

I Norge ersatts projektbolagen genom vagtullar och en tillganglighetsersattning.

Arlandabanans projektbolag ersétts med biljettintéakterna fran tagresenarerna. Svenska
staten har dock lamnat bidrag till delar av byggandet samt stallt ett villkorslan till projekt-
bolagets foérfogande.

Ett PPP-projekt ska vara samhéllsekonomiskt l6nsamt, prioriterat, val avgransat och
tillrackligt stort for att medge ett totalansvar for saval byggande som drift och underhall.
Projekten bor medge en avtalstid av sadan langd, 20-30 ar, att livscykelfokus kan uppnas.
Projekten bor ha langsiktigt politiskt stod 6ver partigranser for att undvika problem mellan
mandatperioder.

Innan ett PPP-projekt startas ar det av yttersta vikt att en effektiv riskanalys gors och
en optimal riskfordelning mellan bestéallare och projektbolag uppnas. Risken skall placeras
hos den part som bast och till lagsta kostnad kan hantera den for att fa en ekonomiskt op-
timerad Idsning. En [amplig uppdelning &r att projektbolaget bér risker férenade med byg-
gande, drift, underhall och finansiering medan samhéllet béar risker relaterade till lagstift-
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ning, tillstand, markinlosen mm. PPP-modellen innebéar att bestallaren i storre utstrack-
ning far en forutsagbar kostnad for investeringen under avtalstiden ar en traditionell inve-
stering dar projektet i sin helhet finansieras 6ver budget och darefter drivs och underhalls
av bestéllaren med alla kostnader det innebér. En balanserad riskfordelning ar en nyckel
for ett framgangsrikt projekt. Overdriven riskoverforing, pad endera parten, ger bara upp-
hov till férdyringar av projektet.

Effekter for sjotrafiken

De olika alternativen for kortrutt for skargardstrafiken syftar till att forkorta eller helt
bygga bort farjpass. Nedan ges en sammanstéllning, projektvis, vad effekterna blir for de
olika linjerna vid genomfdrande av de olika kort-ruttsprojekten. Kostnaderna som redovi-
sas nedan ar endast mycket grova uppskattningar. | detta lage av utredningen &ar oséker-
heten for stor for att man ska kunna uppskatta bade investeringshehov och inbesparingar. |
det fortsatta arbetet kommer mycket energi att laggas pa forundersokningar for att kunna
uppratta rimliga kostnadskalkyler for bade investeringar och inbesparingar.

Forandringar linjevis:

Nedan beskrivs hur dagens farjlinjer kunde forandras vid genomférande av kortrutt i hela
skargarden. Landskapsregeringens nuvarande tonnage ligger till grund for berékningarna
av restid.

Foglolinjen:

Foglolinjen ersatts antingen med fast forbindelse, da all biltrafik med farja utgar, eller
med ett kortare farjpass mellan Mattholm (Lumparland) och Furuholm (F6gld). Férj-
passets langd blir da ca 3,5 km. Med en medelhastighet pa 12 knop skulle en enkel 6ver-
fart da ta ca 15 min.

Sddra linjen:

Sddra linjen forandras till att trafikera dstra FOglo-Kokar-Galtby. Farjpassets langd mellan
Foglo och Kokar blir da antingen 27,4 km, 23 km eller 22 km beroende pa vilket alterna-
tiv av farjfastet som valjs. Farjpasset mellan Kokar och Galtby behalls oférandrat.
Restiderna mellan Foglé och Kokar kommer da att ligga mellan 1 tim, 20 min och 1
timme. Trafiken till Galtby tar fortfarande 2,5 timme.

Tidsinbesparingen blir 1timme -1 tim, 20 min. Dagens trafik mellan Langnas och Kokar
tar 2,25-2,5 timmar.

Tvargaende linjen:

Tvargaende linjens trafik kortas vid bagge d&ndhamnar men kommer att angora Sottunga
vid ett nytt farjfaste pa vastra sidan av 6n. Farjpassens langd varierar fran 12,9 km (Seg-
linge-Sottunga-Bino), 16,3 km (Seglinge-Sottunga-Overd), 17,8 km (Seglinge-Sottunga-
Horsholma). Férjpassens langd varierar mellan 45 minuter till 1 timme inklusive 10 minu-
ters hamntid i Sottunga. Dagens trafik Langnas-Over6-Kumlinge tar 1,5 tim.

Norra linjen:

Dagens trafikupplagg forandras framst i trafiken mellan Brandd och fasta Aland. De lo-
kala farjlinjerna i regionen paverkas ocksa. Nar utbyggnaden fardigstallts i sin helhet &r de
lokala férjlinjerna mellan Kumlinge-Enklinge och Ava-Jurmo ersatta med var sitt linfarj-
pass. Linjen mellan Asterholma-Lappo-Torsholma &ar fordndrad till att endast angoér As-
terholma-Lappo.

Trafiken fran Hummelvik till Brando delas upp i tva kortrutter, en mellan Hummelvik
och Kumlinge (Bérd) och en mellan Kumlinge norra férjfaste och sddra Lappo. Farjpasse-
nas langd ar da 22 km (Hummelvik-Kumlinge) respektive 11 km (Kumlinge-sodra
Lappo). Restiden blir da 1 timme respektive 30 minuter. Trafiken mellan Ava och Osnés



fortsatter som nuvarande trafik. Dagens trafik mellan Hummelvik och Brand6 tar 2,5

timmar.

Forandringar projektvis:

Linfarjforbindelse mellan Ava-Jurmo, innebér att den &rliga driftskostnaden for
frigdende farjan (ca 800 000 euro) ersétts med kostnaden for ett linfarjpass och
drift av véagar (ca 400 000 euro/ar).

Baro-projektet innebar att den frigdende matartrafiken (kostar idag ca 600 000
euro/ar) ersétts av en linfarjlinje (kostnad ca 400 000 euro/ar) samt att norra lin-
jens férja inte langre angdr Enklinge vilket innebér att kortiden forkortas med
minst 15 minuter per enkeltur. Den forkortade kortiden medfér en minskning av
farjtrafikens driftskostnader med ca 150 000 - 200 000 euro/ar.

Bro Gver Prastosund innebar att kostnaden for dagens linfarjférbindelse pa ca 500
000 euro utgar samt att tva kompletta linfarjlinjer med de flytande delarna av farj-
fastena samt tva linfarjor 16sgérs for anvandning pa andra stéllen inom trafiksy-
stemet.

Forbindelse Lappo-Torsholma med linfarja samt flytt av norra linjens &ndhamn i
Brando kommun fran Lilla Hummelholm till sédra Lappo innebar att norra linjens
kortid forkortas med ca 35 minuter per enkeltur, en inbesparing om ca 400 000
euro/ar. Inbesparingen pa kostnaden av lokaltrafiken nar den andras fran att an-
gora Asterholma-Lappo-Torsholma till att endast angéra Asterholma och Lappo
uppskattas till ca 200 000 euro/ar. Projektet medfor driftskostnader for ett linfarj-
pass, kostnad ca 400 000 euro/ar, som belastar driftsbudgeten. Investeringen med-
for en kostnadsinbesparing.

En fast férbindelse mellan F6gl6 och fasta Aland som ersétter dagens Foglotrafik
med farja minskar driftsutgifterna med ca 2,5 miljoner euro/ar.

Om Fdglotrafikens alternativ 3 genomfors halveras kortiden mellan hamnarna
vilket innebar minskning av driftskostnaderna med ca 700 000 - 1 000 000 euro/ar
for farjtrafiken.

Kortrutt till Kokar fran dstra Foglo innebér att sodra linjen, med restid pa 2,5 tim
fran Langnas till Kokar, ersatts av trafiken pa Foglolinjen samt ett nytt farjpass pa
ca 1 timme mellan Fogloé och Kokar. | kostnadsanalysen bor hansyn tas till om ex-
tra tonnage bor sattas in pa Foglolinjen under hogtrafik innan en slutlig trafiklos-
ning ar uppnadd samt hur trafiken till Huso och Kyrkogardso I6ses i framtiden.
Att flytta tvargaende linjens anslutning pa Kumlinge till sédra Seglinge, trafikera
Sottunga till ett nytt farjfaste pa vastra sidan av on och behélla Overo farjfaste
som linjens andra andhamn skulle forkorta kortiden med ca 35 minuter per enkel-
tur och da tillgodose ytterligare en kommuns transportbehov. Férkortningen av
kortid innebédr en minskning av driftsutgifterna for férjlinjen med ca 200 000
euro/ar om turtatheten enligt dagens turlista behalls. I detta fall kommer antaglig-
en turlistan att behdva fortatas mot dagens trafik. Detta ar en forutsattning for att
sOdra linjen kan goras om till kortrutt mellan F6glo, Kokar och Galtby.

Ekonomiska effekter

Da skargardstrafiken forandras till ett totalt kortruttssystem uppskattas investeringarna ef-
ter de forsta preliminéra analyserna till att ligga mellan 120 och 180 miljoner euro. Ge-
nomforandet bedoms ta ca 15-20 ar. Under den tiden kommer sociala forutséttningar, tra-
fikstruktur, miljokrav och ekonomin etc. att fordndras.

Om man i nuldget endast védger in de ekonomiska effekter som driftsinbesparingarna
medfor ar det svart att visa den ekonomiska nyttan av hela kortruttinvesteringen, dock kan
vissa av delprojekten motiveras direkt. Om man réknar in kommande brénsleprishdjning-
ar, positiva effekter for naringsliv, kommuninvanare och turister blir investeringen mera
motiverad.
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Da skargardstrafiken forandras till ett kortruttssystem kommer aven avgiftssystemet
for resande att forandras. Malet ar att oka intakterna utan att de bofasta i skargarden drab-
bas. Avsikten &r att genom inférande av personavgifter, nya rabattsystem och betalnings-
metoder forenkla avgiftshanteringen och fa flera att betala mindre och anda ¢ka inkoms-
terna. Kortrutt i skargarden kommer att forandra hela trafikstrukturen vilket medfor att
aven avgiftssystemet maste forandras.

For att gora en korrekt bedomning av investeringens ekonomiska nytta maste arbetet
fortsatta med en djupare analys av effekterna av ett kortruttssystem i skargarden.

Mariehamn den 19 maj 2011

Vicelantrad Britt Lundberg

Minister Veronica Thornroos

Bilaga 1 Kalkyl
Bilaga 2 Kartor



Alands Landskapsregering
Bilaga 1 Kortruttsmeddelande 2011

KORTRUTT 2011

Véagarna byggs med 6 m asfalterad yta, 0,25+0,25 m grusvagrenar. Kérbanan blir 5,5m

Broarna byggs med en fri bredd p& 7 m mellan brordckena
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Kalkylkostnaderna &r schablonkostnader som maste verifieras innan kalkylarbete kan fardigstallas.

Utskriftsdatum: 13.6.2013

Fogldlinjen
Alternativ 1 (F6gl6linjen, s6dra tunnelalternativet Anmaérkningar
V&g Lemland 4000 |[m 1000 € |euro/m 4000 000 €
Tunnel Lemland-F6gl6 5500 [m 12 000 € |euro/m 66 000 000 €
Vag Foglo 10500 [m 750 € |euro/m 7875000 €
Summa 77 875000 €
Alternativ 2 (F6gl6linjen, norra tunnelalternativet
V&g Lumparland 3600 [m 1250 € |euro/m 4500 000 €
Tunnel Lumparland-Fogloé 6000 [m 12 000 € |euro/m 72 000 000 €
Vag Foglo 3000 ([m 1 250 € |euro/m 3750000 €
Bro Gver Spettarhalet, segelfri h6jd
18 m 700 |m 21 000 € |euro/m 14 700 000 €
Summa 94 950 000 €
Alternativ 3 (Foglélinjen, farjtrafik Mattholm-Furuholm
Vag Lumparland Svind-Mattholm 4000 |m 1250 € [euro/m 5000 000 €
Broar 3, st 200 m/st, segelfri h6jd 3-
4m 600 [m 21 000 € |euro/m 12 600 000 €
Féarjfaste Mattholm 1 |st 2 000 000 € |euro/st 2000000 €
Farled Mattholm-Furuholm 3500 [m 100 € |euro/m 350 000 € |Farjpass 12-15 min
Féarjfaste Furuholm 1 |st 2 000 000 € |euro/st 2000000 €
V&g f6glo, Furuholm-Degerby 4300 [m 1250 € |euro/m 5375000 €
Bro Gver Spettarhalet, segelfri hojd
18 m 700 |m 21 000 € |euro/m 14 700 000 €
Summa 42 025 000 €
Alternativ 4 (Svind-Furuholm)
Féarjfaste Furuholm 1 |st 2 000 000 € |euro/st 2000000 €
Vag f6gld, Furuholm-Degerby 4300 |m 1250 € [euro/m 5375000 €
Bro 6ver Spettarhalet, segelfri h6jd
18 m 700 |m 21 000 € |euro/m 14 700 000 €
Summa 22 075000 €
Sodralinjen:
Alternativ 1 (Sédra linjen, Hastersboda-Harparnés enligt kortrutt 2005 Anmaérkningar
Nytt farjfaste i Hasterboda 1 |st 2 000 000 € |euro/m 2000000 €
Ny bro éver Branddstrom 130 |m 21 000 € |euro/st 2730000 €
Om- och nybyggnation av vag
Sommaro-Hasterboda ff 4500 [m 750 € |euro/m 3375000 €
Ny farled Hastesboda Harparnés 12500 |m 100 € |euro/m 1250000 €
Summa: 9 355000 €
Alternativ 2 (S6dra linjen, Algersé-Harparnés)
Nytt farjfaste pa Algerso, Hasterboda 1 |st 2 000 000 € |euro/m 2000000 €
Ny bro éver Branddstrom 130 |m 21 000 € |euro/st 2730000 €
Om- och nybyggnation av vag
Sommard-Algerso 6300 [m 750 € |euro/m 4725000 €
Ny bro Sommard-Algerso 100 [m 21 000 € |euro/st 2100000 €
Ny farled Hastesboda Harparnés 11500 |m 100 € |euro/m 1150000 €
Summa: 12 705 000 €
Kan endast kombineras
med alternativ 3 for
Alternativ 3 (Sédra linjen, Horsholma-Harparnés) Tvéargaende linjen
Nytt farjfaste pa Horsholma 1 |st 2 000 000 € |euro/m 2000000 €
Ny bro éver Branddstrom 130 |m 21 000 € |euro/st 2730000 €
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Om- och nybyggnation av vag

Sommard-Horsholma 7000 [m 750 € |euro/m 5250000 €
Broar till farjfaste i Horsholma, 2 st

100 m langa 200 |m 21 000 € |euro/m 4200 000 €
Ny farled Hastesboda-Harparnés 16900 [m 100 € |euro/m 1690 000 €
Summa: 15870 000 €

Tvargaende linjen:

Alternativ 1 (Tvargdende linjen, Overd-Sottunga-Seglinge) Anmaérkningar
Véaganslutningar vid Embarsunds

nya bro 1000 |m 1250 € [euro/m 1250000 €
Bro 6ver Embarsund 350 |m 21 000 € |euro/m 7 350 000 €
Overd farjfaste 1 |st 750 000 € |euro/m 750 000 €
Nytt farjfaste pa Vastra Sottunga 1 |st 2 000 000 € |euro/st 2000000 €
Ny v&g pa Sottunga 1500 [m 1000 € [euro/m 1500 000 €
Nytt farjfaste pa Sodra Seglinge 1 |st 2 000 000 € |euro/st 2000000 €
Ny vag p& Seglinge 2400 [m 1000 € [euro/m 2400000 €
Uppgradering av vag pa Snacko 5000 [m 500 € |euro/m 2500000 €
Ny farled till Sottunga véstra ff 1000 |m 100 € |euro/m 100 000 €
Summa: 19 850 000 €

Alternativ 2 (Tvargaende linjen, Ban6-Sottunga-Seglinge)

Vaganslutningar vid Embarsunds
nya bro 1000 [m 1250 € |euro/m 1250000 €
Bro 6ver Embarsund 350 |m 21 000 € |euro/m 7 350 000 €
Vag Ulverso Bano ff 3100 [m 1250 € |euro/m 3875000 €
Ny bro till Band 70 [m 21 000 € |euro/m 1470000 €
Nytt farjfaate pa Bano 1 |st 2 000 000 € |euro/m 2000000 €
Nytt farjfaste pa Vastra Sottunga 1 |st 2 000 000 € |euro/st 2000000 €
Ny vag pa Sottunga 1500 |m 1000 € |euro/m 1500 000 €
Nytt farjfaste pa Sodra Seglinge 1 |st 2 000 000 € |euro/st 2000000 €
Ny vag pa Seglinge 2400 [m 1000 € |euro/m 2400000 €
Uppgradering av vag pa Snacko 5000 [m 500 € |euro/m 2500000 €
Ny farled till Sottunga vastra ff 1000 |m 100 € |euro/m 100 000 €
Summa: 26 445 000 €
Kan endast kombineras
med alternativ 3 for Sédra
Alternativ 3 (Tvargdende linjen, Horsholma-Sottunga-Seglinge) linjen.
Nytt farjfaste pa Vastra Sottunga 1 |st 2 000 000 € |euro/st 2000000 €
Ny v&g pa Sottunga 1500 [m 1 000 € [euro/m 1500 000 €
Nytt farjfaste pa Sodra Seglinge 1 |st 2 000 000 € |euro/st 2000000 €
Ny vag p& Seglinge 2400 [m 1000 € [euro/m 2400000 €
Uppgradering av vag pa Snacko 5000 [m 500 € |euro/m 2500000 €
Ny farled till Sottunga véstra ff 1000 |m 100 € |euro/m 100 000 €
Summa: 10 500 000 €
Norra Linjen:
Lappo-Torsholma Anmarkningar
Alternativ 1 (Norra linjen, Lilla Hummelholm-H&r6-Trutbadan-Lappo by- Tistronéren)
Vag Lilla Hummelholm H&ro 2100 [m 1250 € |euro/m 2625000 €
Broar Lilla Hummelholm-Haro, 2 st
(50+50M) 100 |m 21 000 € |euro/m 2100000 €
Linfarjfaste Haro 1 st 1 000 000 € |euro/m 1000 000 €
Linfarjpass Har6-Trutbadan 725 |m - € |euro/m - €
Linfarfaste Trutbddan 1 |st 750 000 € [euro/m 750 000 €
V&g Trutbadan-Tistrondren 6700 [m 1 000 € [euro/st 6 700 000 €
Bro, Trutb&dan -Lappo by. 200 |m 21 000 € |euro/m 4 200 000 €
Féarjfaste Tistrondren (Sodra Lappo) 1 |st 2 000 000 € |euro/st 2000000 €
Summa: 19 375000 €

Alternativ 2 (Norra linjen, Lilla Hummelholm-H&ar6-Omsargrund-Lappo by- Tistronéren)

Vag Lilla Hummelholm H&ro 2100 [m 1250 € |euro/m 2625000 €

Broar Lilla Hummelholm-Haro, 2 st

(50+50M) 100 |m 21 000 € |euro/m 2100000 €

Linfarjfaste Haro 1 st 1 000 000 € |euro/m 1 000 000 € |(Nytt linfarjfaste inkl stuga)
Drifts- och ev
investeringskostnader for

Linfarjpass Haré-Omsargrund 1250 |m - € |euro/m - € |linfarja tillkommer
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Linfarfaste Omsargrund 1 st 750 000 € |euro/m 750 000 €

Vvag Omsargrund-Tistrondren 6100 [m 1 000 € |euro/st 6100 000 €

Bro, Omsargrund -Lappo by. 200 |m 21 000 € |euro/m 4200 000 €

Féarjfaste Tistrondren (Sodra Lappo) 1 st 2 000 000 € |euro/st 2 000000 €

Summa: 18 775 000 €

Alternativ 3 (Norra linjen, Lilla Hummelholm-H&ro-Trutbadan-Lappo by- Démmaskar)

Vag Lilla Hummelholm Haro 2100 [m 1250 € [euro/m 2625000 €

Broar Lilla Hummelholm-Haro, 2 st

(50+50M) 100 |m 21 000 € |euro/m 2100000 €

Linfarjfaste Haro 1 |st 1 000 000 € |euro/m 1 000 000 € J(Nytt linfarjfaste inkl stuga)
Drifts- och ev
investeringskostnader for

Linfarjpass Har6-Trutbadan 725 |m - € |euro/m - £ |linférja tillkommer

Linfarfaste Trutbadan 1 st 750 000 € |euro/m 750 000 €

V&g Trutbadan-Dommaskar 6050 [m 1 000 € |euro/st 6 050 000 €

Bro, Trutbadan -Lappo by. 200 |m 21 000 € |euro/m 4200 000 €

Féarjfaste Dommaskar (Sodra Lappo) 1 st 2 000 000 € |euro/st 2000000 €

Summa: 18 725 000 €

Alternativ 4 (Norra linjen, Lilla Hummelholm-Haré-Omsargrund-Lappo by- Démmaskér)

Vag Lilla Hummelholm Haro 2100 [m 1250 € [euro/m 2625000 €

Broar Lilla Hummelholm-Haro, 2 st

(50+50M) 100 |m 21 000 € |euro/m 2100000 €

Linfarjfaste Haro 1 st 1 000 000 € |euro/m 1 000 000 € J(Nytt linfarjfaste inkl stuga)
Drifts- och ev
investeringskostnader for

Linfarjpass Haro-Omsargrund 1250 [m - € |euro/m - £ |linférja tillkommer

Linfarfaste Omsargrund 1 st 750 000 € |euro/m 750 000 €

Vvag Omsargrund-Démmaskar 5400 [m 1 000 € |euro/st 5400 000 €

Bro, Omsargrund -Lappo by. 200 |m 21 000 € |euro/m 4200 000 €

Féarjfaste Dommaskar (Sodra Lappo) 1 st 2 000 000 € |euro/st 2 000000 €

Summa: 18 075 000 €

Ava - Jurmo (Norra linjen)

Kostnadsberéknat i samband med

vagplan: 4000 000 €

Baroprojektet

Alternativ 1 (Norra linjen, Kumlinge-Barg-Enklinge)

Vag Kumlinge-Béaro 3000 [m 1250 € |euro/m 3750000 €

Brolst,cad40m 40 |m 21 000 € |euro/m 840 000 €

Farjfaste for frigdende farja pa Baro 1 st 2 000 000 € |euro/st 2000 000 €

Linfarjfaste Baro 1 st 1 000 000 € |euro/m 1 000 000 € J(Nytt linfarjfaste inkl stuga)
Drifts- och ev
investeringskostnader for

Linfarjpass Baroé-Enklinge 1150 |[m - € |euro/m - £ |linférja tillkommer

Linfarfaste Enklinge 1 |st 750 000 € [euro/m 750 000 €

V&g Enklinge 850 |m 1 000 € |euro/st 850 000 €

Summa: 9190 000 €

Alternativ 2 (Norra linjen, Kumlinge-Barg-Enklinge)

Vag Kumlinge-Béaro 3000 [m 1250 € |euro/m 3750000 €

Brolst,cad40m 40 |m 21 000 € |euro/m 840 000 €

Farjfaste for frigdende farja pa Baro 1 st 2 000 000 € |euro/st 2000 000 €

Linfarjfaste Baro 1 |st 1 000 000 € |euro/m 1 000 000 € J(Nytt linfarjfaste inkl stuga)
Drifts- och ev
investeringskostnader for

Linfarjpass Baroé-Enklinge 725 |m - € |euro/m - £ |linférja tillkommer

Linfarfaste Enklinge 1 |st 750 000 € [euro/m 750 000 €

V&g Enklinge 1550 |m 1 000 € |euro/st 1550 000 €

Summa: 9890 000 €
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Kumlinge Norra farjfaste

Alternativt 1:(Norra linjen, Befintlig

t farjfaste Norra Kumlinge anvands fortséattningsvis)

Renovering av befintligt farjfaste 1 |st 1200 000 € |euro/st 1200000 €
Hamnplanen forstoras for att fylla

behoven 1 |st 150 000 € [euro/st 150 000 €
Summa: 1350 000 €
Prastoprojektet

Alternativ 1: (Norra linjen, bro med segelfri hojd 18 m, befintlig vagdragning pa Prasto)
Vaganslutning till bron pa To6fto 1000 [m 1 000 € |euro/m 1000 000 €
Bro 1 st, ca 600 m, segelfri hojd 18

m, fri bredd 8,5 m 600 |m 25 500 € |euro/m 15300 000 €
Ny farled till norra Alands skargérd,

gster om Vardo 30000 |m 100 € |euro/m 3000000 €
Vaganslutning till bron pa Prasto 1000 |m 1 000 € |euro/st 1 000 000 €
Summa: 20 300 000 €
Alternativ 2: (Norra linjen, bro med segelfri héjd 18 m, ny vagdragning genom Pré&sto)
Vaganslutning till bron pa Tofto 1000 [m 1 000 € |euro/m 1000 000 €
Bro 1 st, ca 600 m, segelfri hojd 18

m fri bredd 8,5 m 600 |m 25 500 € |euro/m 15300 000 €
Ny farled till norra Alands skargérd,

gster om Vardo 30000 |m 100 € |euro/m 3000000 €
Ny vag over Prasto 3800 [m 1 000 € |euro/st 3800000 €
Summa: 23100 000 €
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