Bilaga 4

KORTRUTT FORSTUDIE 2012-2013

DELRAPPORT

2013-18-10

‘ sammanfattnmg

Statlstlsk analys av skargdrdstrafiken

& Alands
R, [andskapsregering



45§ KORTRUTT
Q

FORSTUDIE 2012 - 2013

DPO1 STATISTIK OCH PROGNOS

Innehallsforteckning

1

2
3

4

] L=T [Ty Y- P 2
1.1 U10] oo L= T= L= SR PUTRUURPPPRRS 2
0 2 @ 11 ) =11 1o RSP 2

Arbetsmetodik och 2enomMFOrande ........eeeeeceeiiiiiiiiierieceiiieerrreeeereeeerenssseeseeeeennnsssssssssneeenns 4

Statistik OCh treNder ........eeueeeeeeeeiei e 5
3.1 BefolKNINGSULVECKIING....eeiii it rrre e e e e e et re e e e e e e e anraaeeeas 5
3.2 RESANAESTATISTIK ..eeeeeieiiieiiiieii ettt e e sbe e s e st esnee e sareesaree s 6
33 JLLECTaTe L= TSSOSO PP TPTOTROPRRTOP 7

Resandefloden i ett KOrtruttSsystem.......ccocieeeeeeeiciiiiiiieeceeeicciiserreeeneesseesssereennnsssssssssseeeennnnnnes 9
4.1 Norra trafiksystemet (Vardo-Kumlinge-Brandd-Gustavs (OSNES)) ..c..eeeeecveeeeecieeeeeciveeeeenneen. 10

411 0-2IEEINATIV ..eeeeieeee e e s e 10

4.1.2 Kortrutt: Vardo-Kumlinge, Kumlinge-Brando och Brando-Gustavs (Osnas) ................. 10
4.2 Tvargaende trafiksystem (Lumparland-Foglo-Sottunga-Kumlinge) .....ccveeeeecvveeiiciieeeiicveneenn, 11

421 0-3IEEINATIV .ttt sre e s sane e 11

4.2.2 Kortrutt: Lumparland-Fogl6 och Foglo-Sottunga-Kumlinge........coccvveeevciieicciieeeccnnen, 11
4.3 Sodra trafiksystemet (Lumparland-Foglo-Sottunga-Kokar-Korpo (Galtby)) .oceevvevveciveieennen. 11

431 0-2IEEINATIV ..o s e 11

43.2 Kortrutt: Lumparland-Foglo, Foglo-Kokar och Kokar-Korpo (Galtby) ........ceeeeevveeeneeee. 11




O,%’O KORTRUTT élrélaggksapsregering

FORSTUDIE 2012 - 2013

DPO1 STATISTIK OCH PROGNOS

1 Inledning

Detta ar en sammanfattning av Effector Scandinavia Ab:s rapport; Statistisk analys av
trafikflodet i dagens skargardstrafik, landskapet Aland, april 2013 samt kompletterande
uppgifter fran Alands statistik- och utredningsbyra (ASUB).

1.1 Uppdraget

| samband med att Alands landskapsregering utreder effekterna av ett nytt trafiksystem for
den alandska skargardstrafiken, kallat Kortruttssystemet, konstaterar man att det kréavs ett
mer kvalificerat och for hela trafikomradet heltaickande kunskapsunderlag, géallande
resandemaonster och floden. En statistisk analys av trafikfloden, trafikbehov och
utnyttjandet av detsamma, gjordes for att ge svar pa fragestallningarna:

e Hur ser den langsiktiga basefterfragan ut pa transporterna till/fran och inom
skargarden med tanke pa befolkningens och néringslivets storlek och lokalisering
enligt olika antaganden och prognoser?

e Under vilka tider/perioder och i vilka delar av systemet finns de storsta
kapacitetsoverskotten och flaskhalsarna?

e Vilka utnyttjar trafikutbudet och for vilken typ av behov?

e Hur skiljer sig naringslivets transportbehov och rutter fran det privata resandet?

e Hur ser fordelningen av det privata resandet ut for olika kundgrupper och behov?

1.2 Omfattning

Uppdraget omfattar att utfora en statistisk analys av trafikfléden och utnyttjandet av
skargardstrafiken. Analyserna byggs upp kring de detaljerade uppgifterna om trafiken langs
de olika rutterna som landskapsregeringen kontinuerligt samlar in. Uppgifterna samkérs och
jamfors ocksa med de olika trafikomradenas (6arnas) tidigare och prognostiserade
befolkningsutveckling. Dessutom utnyttjas befintlig kunskap om naringslivets utveckling
(omsattning, loner och foradlingsvarde) i skargarden.

Kompletterande uppgifter fran berdrda storre foretag togs fram gallande deras
transportvolymer och -behov. Turismens effekter i olika delar av skargarden och
paverkan pa trafiksystemet, framst under hogsasongen, arbetades in i analysen. Befintlig
turiststatistik bearbetats och anvandes for analys av trafikflodena.

Utover de tillgangliga statistikuppgifterna kompletterades underlaget med intervjuer av
utvalda nyckelaktorer samt genom insamling av uppgifter dver trafikbehovet fran ett
bredare urval av anvandare, i form av riktade enkater. Detta ger en bild av hur hela
trafiksystemet fungerar och vilka behov de olika delarna av systemet uppfyller.

Uppdraget omfattar aven att uppratta prognoser éver det framtida trafikbehovet, utgaende
fran demografiska prognoser och trender som framkommit av intervjuer och
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2 Arbetsmetodik och genomforande

Arbetet med analysen inleddes 16.8.2012 och avslutades med slutrapportering den 29 mars
2013.

Analysen grundar sig pa féljande dvergripande material och underlag:

1) Insamlad statistik fran skargardstrafiken aren 1995-2012.

2) Bearbetad statistik fran skargardstrafiken ar 2011.

3) Alands landskapsregerings meddelande nr 3/2010-2011, Strategi for den
alandska skargardens trafiksystem ”Kortrutt 20117, 19.05.2011.

4) Intervjuer och enkaéter.

Trafikvolymerna har redovisats i manadssiffror per ar under perioden 2002-2011 per linje och
aven i dygnsniva. Trafikvolymerna ar baserade pa trafikavdelningens egen statistik fran
skargardsfarjorna.

Effector har i samrad med trafikavdelningen gjort vissa rattelser i underlagen.

- Denna statistik har bearbetats sa att den beskriver sasongsvariationerna och en linjar
trend for aren 2016 och 2026. Sedan har en prognos, baserat pa intervjuer, enkater och
studier av olika utredningar lagts in.

- Statistik fran 2011 har bearbetats utgaende fran samtliga turer, av och pastigning i
varje hamn, for att fanga upp flodet av passagerare och fordon mellan hamnarna, samt
lossning och lastning per hamn. Detta redovisas som dygns medeltal i en given period.
Detta underlag skall fungera som ett stod for den fortsatta planeringen av ett kortrutt
system.

- Officiell statistik kommer i forsta hand fran finska Statistikcentralen.
Overnattningsstatistiken baserar pa en separat bestallning fran ASUB.

- Olika grupper/ foretagare inom transport, fiskforadling och turistsektorn har
intervjuats samt representanter for kommunerna. Aven foretradare for
trafikavdelningen och Alandstrafiken har intervjuats.

- Tvaenkatforfragningar gjordes. Den ena &r en foretagsenkét, som skickades till
samtliga foretagare i skargarden. Den andra enkaten &r en resandeenkat som har varit
framlagd pa sju av de frigaende farjorna under delar av januari och februari 2013.
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3 Statistik och trender

3.1 Befolkningsutveckling

| statistiken for befolkningsutveckling har uppgifter fran finska Statistikcentralen anvants.
Befolkningsstatistiken ar fran 2002-2012. Befolkningsprognoserna ar s.k. demografiska
trendkalkyler baserat pa oforandrad befolkningsutveckling per kommun. Kommunerna har
gjort sina egna malsattningar (tabell 1).

Enligt prognosen skulle befolkningsméngden i skargarden cka mellan 2012 och 2040. Enligt
finska Statistikcentralen har inflyttningen varit positiv under de senaste aren och darfor visar
prognosen positiv 6kning. Skulle man bortse fran in- och utflyttningsstatistiken och enbart
analysera den nuvarande aldersstrukturen i skargarden visar prognosen en negativ
befolkningsutveckling. Med in- och utflyttning 6kar befolkningsméangen fran 2012 till 2040
ca 10% och utan flyttstatistik ar minskningen ca -20%.

Tabell 1. Befolkningsutveckling- och prognos enligt finska Statistikcental. *Kommunernas egen
malsattning.

2002 2011 2012 2016 2026 2040 2026*

Brdndo 502 480 476 458 465 496 600
Foglo 600 577 578 579 599 645 600
Kumlinge |399 361 338 362 377 399 377
Kokar 307 249 245 231 232 244 245
Vardo 406 449 422 462 494 532 530
Sottunga | 132 103 101 95 93 94 100
SUMMA |2346 2219 2160 2187 2260 2410 2452
Aland 26 257 28 354 28502 29922 33205 36 876

Alands befolkningsutveckling har varit positiv i Mariehamn och i landsbygden medan den har
varit negativ i skargarden de senaste 40 aren (figur 1).
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Figur 1. Befolkningsutvecklingen i regionerna 1910-2012 (ASUB).

3.2 Resandestatistik och prognos

Jamforelsen i resandestatistik mellan aren 2002 och 2011 visar att den totala
passagerarvolymen ar oférandrad, men antal fordon har 6kat med 8 % i hela trafiksystemet.
De linjer som har okat passagerarantal ar; Enklinge, F6glo, Simskéla, Sodra linjen, Tofto,
Jurmo, Ava - Osnés och Angdsund. De som har minskat ar Asterholma, Bjorkd, Norra linjen,
Seglinge och Tvargaende.

Ca 80% av fordonen och passagerare transporteras, redan idag, i nagon form av kortrutt (< ca
60 min farjepass).

Persontransporter 2011 var 2 862/dag och antal fordontransporter 1 470/dag. Ca 48 % (47 %
2002) av passagerarvolymen fordelar sig pa linfarjorna och 52 % (53 % 2002) pa frigaende
(tabell 2).

| tabell 2 redovisas resandestatistik och prognos for resande 2016 och 2026. Utgangspunkten
har varit 2011 och finska Statistikcentralens befolkningsprognos som visar pa en marginell
okning av befolkningen i skargardskommunerna.
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Tabell 2. Resandestatistik enligt finska Statistikcentralens befolkningsprognos samt Effectors
prognoser. * Cyklar och MC ingdr i statistiken.

2002 2011 2016 2026
LINJE PASS FORDON | PASS FORDON | PASS FORDON | PASS FORDON
Asterholma 12787 5796* 8 050 4218* 8 000 3500 8 000 4 000
Angésund 10358 6 485* 10 540 7 026* 9700 7 000 10 000 7 100
Bjorko 17 433 11617* |11742 8 305 7700 5500 7 000 5000
E:Ir(:lr::;é 9632 4797* 14 491 8215 15 000 8300 16 000 9 000
Tvdrgaende 24170 11743* |21669 11338 21500 11 400 19 400 11 000
Jurmo 20 107 9 229* 23211 9773 26 000 10700 27 000 12 000
Seglinge 34991 19 533* ]25938 15879* |26 000 16 000 20 000 12 500
Simskala 39727 15684* 39727 21765* |[40000 22000 45 000 25000
Embarsund 66 255 40253* |57643 38 022* |59 000 37 000 59 000 37 000
Ava-Osnis 99 810 32 246 83 256 27 968 85 000 30 000 93 000 34 000
Sddra linjen 85484 36 152 86 334 35032 93 000 37 200 95 000 39 500
Norralinjen 117950 |43947 105782 (44115 114 000 (49000 117 000 |51 000
Foglo 188866 |97 878 199455 (109434 |205000 (113000 |205000 (114000
Tofto 341238 |199324* |356862 |221156* (368000 (225000 |380000 |235000
SUMMA 1045663 (534684 |1044700)|562246 |1077900|575600 |(1101400|596 100

Turismen har stor betydelse for skargardstrafiken under hogsasong da volymerna okar 3-4
ganger jamfort med lagsasong. Fisketurismens andel &r stor under mellansasongen.

Basbehovet for resandet dvs under lagsasong &r endast 25% jamfort med hogsasongen och
50% jamfort med mellansasong.

50% av arbetande skargardsbor arbetar i en annan kommun an skargardskommun.

3.3 Trender

Antalet passagerare i personbilar minskar (nu 1,6-3,0 pers/bil) och minskningen sker dven i
kollektivtrafiken. Detta innebdr att det finns dverkapacitet gallande passagerare/ férja.

Andelen s&songs- och forlangda veckoslutsboende 6kar standigt. Denna grupp har
identifierats i diskussionerna med kommunerna, ur resandeenkaten samt resandesiffrorna éver
aret. Intervjuer med olika grupper pekar pa att kanske 40 % har ett boende som kan
karaktariseras som sasongsboende. Dessa registreras inte i ndgon prognosstatistik eller som
egen resandegrupp. Denna grupp bestar av personer som veckopendlar fran en ort till en
annan beroende pa arbete eller liknande. De tillbringar forlangda veckoslut i skargarden eller
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ar narmast fastboende under de perioder nér snd och is inte &r ett hinder. Antalet
fritidsbostader beraknas idag vara ca 2100 st i skargarden.

De flesta servicelevererande foretagen och manniskorna reser in till skargardskommunerna
utifran. Detta inflode av tjanster skapar ett mindre, men vasentligt trafikbehov som &r viktig
for den fast bosatta befolkningen och foretagarna i skargarden.

Antalet dvernattningar i land i skargarden har minskat kontinuerligt under 2000-talet.
Bussresor och - grupper minskar generellt t.ex. skolgrupperna har minskat mérkbart under de
senaste 7-8 aren.
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4 Resandefléoden i ett Kortruttssystem
| denna del redovisas prognosen for resandefloden i det fall ett Kortruttssystem byggs ut.

| volymprognoserna for Kortrutt utgar man fran varje enskild linje och utreder hur
Kortruttssystem kan paverka resandevolymerna dar. De faktorerna som paverkar prognosen ar
Okande valfrihet, kortare restid och tillgangligheten for grupper som deltidsboende.
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Figur 2. Resandestatistik ar 2011 och -prognos for ar 2026 med 0-alternativ och Kortrutt.

| 0-alternativet, dagens trafiksystem, utgar man ifran finska Statistikcentralens
befolkningsprognos som visar pa en marginell 6kning av befolkningen i
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skargardskommunerna. | det 6vergripande scenariot si kommer den totala resandevolymen att
sakta dka, med 5 % fram till 2026. Antal fordon 6kar med ca 6 % fram till 2026.

| slutsatsen jamfors resandeprognosen (personer) for ar 2026 med O-alternativ och Kortrutt.
4.1 Norra trafiksystemet (Vardé-Kumlinge-Brando-Gustavs (Osnas))

4.1.1 O0-alternativ

Med nuvarande trafiksystem sker en viss 6kning i trafiken fran 2011 till 2026, se bild 1 med
tabell 1:1-4.

4.1.2 Kortrutt: Vairdo-Kumlinge, Kumlinge-Brindo och Brindo-Gustavs (Osnis)

| Kortruttsalternativet andras trafiken fran en linje med en farja fran Vardo till Brando till
kortare farjepass med flera férjor.

Mellan Vardoé och Kumlinge ar storsta dndringen att ett nytt farjfaste byggs i Baro och att
rutten inte gar via Enklinge. Enklingetrafiken sker med linfarja. Enligt prognosen skulle
trafiken ha en viss 6kning p g a forbattrade kommunikationsmdjligheter genom mojlighet till
tatare turer och dkat deltidsboende se bild 1 tabell 1:4. Andringen i trafikvolymen mellan
Kumlinge och Enklinge bedéms vara marginell.

| Kortruttsalternativet gar trafiken mellan Kumlinge och Lappo via kort farjepass och vidare
mellan Lappo och Torsholma pa linfarja. Restiden halveras mellan Kumlinge-Torsholma med
Kortrutt. Enligt prognosen skulle trafiken ha en viss ékning p g a 6kad flexibilitet och 6kad
deltidsboende (se bild 1 tabell 1:2 och 1:3). | detta fall kommer den kommunala
samhéllsservicen att ge ett underlag till trafikdkning. Man kommer att kunna andra sina
rutiner gallande skola, barndagvard och aldrevard sa att servicen kan skotas fran centralt hall i
kommunen, vilket torde skapa mera resor.

Det kommer inte att ske nagon andring i trafiksystemet mellan Brand6-Gustavs (Osnas). Man
har dock raknat med dkad trafik med Kortrutt p g a béttre forbindelser vidare i Alandska
skargarden. Okningen sker i forsta hand i servicetrafiken och turistvolymerna (se bild 1 tabell
1:1).

Tabell 3. Andringen i trafikvolymen (personer) i Kortrutt jamfort med O-alternativ 2026 i
Norra trafiksystemet.

Nr i bild 1 | Stracka Andring i volymen
1:4 Vardé-Kumlinge Okning

1:3 Kumlinge- Brandé Okar lite

1:1 Brando-Gustavs (Osnas) | Okar lite

10
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4.2 Tvargaende trafiksystem (Lumparland-Foglo-Sottunga-Kumlinge)

4.2.1 O0-alternativ

Med nuvarande trafiksystem sker en viss 6kning i trafiken fran 2011 till 2026, se bild 1 tabell
1:5-7.

4.2.2 Kortrutt: Lumparland-Féglo och Foglo-Sottunga-Kumlinge

En forandring i trafiksystemet mellan Lumparland och Foglo ar att nuvarande tva hamnar
andras till en i sydvastra Lumparland alternativt tunnel. Genom att trafikflodet koncentreras
till en hamn 6kar volymerna dar med 75 %. Med en tunnel kan en ytterligare 6kning ske. 1
prognosen for Kortrutt har jamforensen gjorts med Tofté-linjens (Sund-Vardo) trafikvolymer,
naringslivets behov i Foglo, battre pendlingsmajligheter samt borttagandet av Langnastrafiken
till Overd.

| trafiksystemet Foglo-Sottunga-Kumlinge ar det planerat trafik fran norra eller vastra Foglo
till ett nytt farjfaste pa sodra Seglinge.

Enligt prognosen skulle trafiken mellan Foglo-Sottunga minska avsevart. Detta beror inte pa
att Sottungabornas akande minskar, utan pa att trafiken till Kokar gar direkt till 6stra Foglo.

Trafiken till Kumlinge via Sottunga bedéms 6ka p g a 6kad flexibilitet, tatare turer och
kortare farjepass.

Tabell 4. Andringen i trafikvolymen (personer) i Kortrutt jamfort med O-alternativ 2026 i
Tvargaende trafiksystem.

Nr i bild 1 | Stracka Andring i volymen
1:70.1:8 | Lumparland-F6glo Okning

1.6 Foglo-Sottunga Stor minskning

1.5 Sottunga-Kumlinge Okning

4.3 Sodra trafiksystemet (Lumparland-Foglo-Sottunga-Kékar-Korpo
(Galtby))

4.3.1 O0-alternativ

Med nuvarande trafiksystem sker en viss 6kning i trafiken fran 2011 till 2026, se bild 1 med
tabell 1:6-11.

4.3.2 Kortrutt: Lumparland-Foéglo, Foglo-Kokar och Kékar-Korpo (Galtby)

Lumparland-Foglo se 6.2.2.

11
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| Kortruttssystemet gar trafiken till Kokar fran den planerade nya hamnen i dstra Foglo.
Farjepasset forkortas genom att farjan kor direkt fran Kokar till 6stra Foglo och inte via
Sottunga.

Trafikflodet mellan Kokar-Galtby 6kar marginell i Kortruttsalternativet. De framtida
volymerna &r beroende av hur de planerade infrastruktursatsningarna genomfors vid Abolands
skargard.

Tabell 5. Andringen i trafikvolymen (personer) i Kortrutt jamfort med O-alternativ 2026 i
Sddra trafiksystemet.

Nr i bild 1 | Stracka Andring i volymen
1:70.1:8 | Lumparland-F6glo Okning

1:9 Foglo-Kokar Liten minskning
1:11 Kokar-Korpo (Galtby) Marginell 6kning
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