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SAMMANFATTNING

Utgangspunkt

Vi har i nulagesbeskrivningen i denna analys redogjort for de viktigaste faktorer och
parametrar som skapar dagens trafikbehov i skargarden. Den bilden visar att
anvandargrupperna ar mera fragmentariska an man vid en snabb 6verblick kan tro och varje
sadan anvandargrupp far en egen prioritering, vilket gor det svart att peka pa enskilda, enkla
behovsprofiler som ar styrande.

En annan viktig iakttagelse ar att det inte handlar om ett enda trafiksystem, utan flere olika
upplagg, som alla pa sitt satt betjanar olika trafikbehov. Detta medfor en viss disharmoni i
tonnageslag i systemen, sa att trafikfloden som passar det ena, kommer i 6vergangen till ett
annat att inte passa kapaciteten. Det kan ocksa vara vart att komma ihag att trafiken inte
betjanar hela skdrgarden, utan enbart vissa, befolkningstata, stérre Oar.

Over hilften av all skirgardstrafik, ca 80 % métt i antal fordon totalt transporterade och i
passagerare ca 80 %, gar redan idag i den del av trafiksystemet som LR per definition kallar
kortrutt. Dvs. ca 20% av passagerarna transporteras i langrutt systemen och ca 20% av
fordonen. Langrutt innebar tidtabell lagda farjturer med 6ver 60 min. restid.

| enkaterna, utférda inom ramen for detta uppdrag, sa framtrader ett alternativt satt att
uppfatta kortrutt, svaren lagger en storre tyngd och vikt vid restiden som en helhet. Tiden
det tar att resa mellan tva andpunkter vill man uppfatta som en del av begreppet kortrutt.
Sett ur det perspektivet, sa lever dven de resendrer som ror sig mellan delhamnar i ett storre
linjesystem, dar farjpasset ar under 60 min, dvs. i kortrutt.

Om trafiken framledes skall, som idag, huvudsakligen betjana den fast bosatta befolkningen
pa de trafikerade Oarna, sa blir det avgorande att forsta hur man kan definiera begreppet
”fast bosatt”.

Vi menar att det finns tre huvudkategorier;
1. De som &r skrivna och de facto bor aret runt i en skargardskommun.
2. De som éar skrivna i en skargardskommun, men inte bor hela aret dar.
3. Desom ar skrivna i andra kommuner, men de facto bor i skargardskommunen.

Grupp 2. och 3. har ju delvis andra trafikpreferenser an grupp 1. och forflyttningar mellan
dessa grupper forandrar darmed ocksa trafikbehovet.

Aven om den nya, vixande kategorin sisongsboende, alltsa ett mellanting mellan fast
boende och rent sommarboende, inte kan definieras som “fast bosatta”, sa &r manga av
dem i granslandet och en del blir ocksa fast bosatta med tiden. Detta &r en vdaxande och
pagaende process, som efter hand bygger upp ett delvis nytt trafikbehov och dven delvis
Okar det trafikbehov som ”fast bosatta” har. Vara enkéater visade ganska tydligt, att under
lagsasong var 40 % av resendrerna "inte fast bosatta” i skargarden. Alltsa resendrer med
andra behov av resande.



Den har bilden kompliceras ytterligare ur trafikbehovs synvinkel av var de “fast bosatta” har
sin arbetsplats och utkomst, som generellt for den arbetsfora befolkningen i skargarden visar
pa att minst 50% arbetar i en annan kommun, vilket dessutom som regel inte ar en annan
skargardskommun.

Det blir nast intill omojligt att, med specifikt tonnage och tidtabeller pa langrutterna, méta
det otroligt komplexa behov som de olika anvandargrupperna har, speciellt nar man vager in
sasongsforandringarna och ett samhalle som forandras allt snabbare i fraga om livsstil.

Daremot skulle det tveklést underldatta moéjligheterna att mota flera av dessa behov, om man
generellt kan korta ned de frigdende farjornas restid pa langrutterna for att skapa flexiblare
trafiklosningar pa bade lokal och regional niva.

Vissa mekanismer som okar/sanker trafikbehovet har vi ocksa identifierat. Det ar otvetydigt
sa att nar ett farjpass mot det vi kallar “fasta Aland”, blir tillrickligt kort och effektivt i tid, s&
okar trafiken markbart. Var dessa tidstrosklar pa olika rutter ligger, ar inte helt entydigt. Det
kan vara bade en tillginglighetsfraga, som en indirekt reaktion dar nagon form av
boende/foretagande/resande har blivit intressantare tack vare den kortare restiden eller en
ren nojes/rekreations orsak.

Ur materialet kan vi dven utldsa att naringslivet i skargarden &r i behov av trafik 6sterut mot
fastalandet och i denna trafik skall det finnas utrymme for turisterna under hégsasong och
under 1ag och mellan sdsong for trafik med lastbilar. Dessutom tavlar alla dessa grupper om
samma bildacks yta under hogsasong.

Vardo med ett linfarjepass pa ca 5 min har en resande volym med fordon pa ca 176.000
fordon/ar. Dessa siffror kan man relatera till Vardo trafik, da Norra linjen utgor ca 16% av
total trafiken. Vardo hade en fast bosatt befolkning ar 2011 pa 449 personer och ca 500
fritidsfastigheter. Detta jamfort med Foglo som i trafikflodet har ca 109.000 fordon/ar med
en fastbefolkning pa 577 personer och ca 600 fritidsbostader. Men dar ar farjpasset 30-35
minuter.

Man kan ocksa se att uppdelningen mellan lagsasong, mellansdasong och hdgsasong skapar
problem och utmaningar i trafiklésningarna. Volymerna sett 6ver aret visar att det finns ett
basbehov, resande som pa dygns eller manadsbasis ar ca 50% av mellansdsongens hela
volym, men jamfort med hogsasong sa blir det endast 25% av helheten. Flodet av resenarer
under hégsdsong ar sa stort jamfort med Idgsasong att denna volym i sig kommer att skapa
tranga sektorer som blir svara att I16sa med samma trafiklosning som under lagsdsong.
Bildacket blir vissa tider under dygnet for litet, om man inte bygger bort de langa farjpassen
och tar i bruk flere linfarjor pa stallen dar det idag ar for stora floden under just hogsasong
och toppar i weekendtrafiken.

Trender

Vi kan avldsa att trenden med individuellt akande med framst personbil 6kar emedan det
kollektiva, t.ex. busstrafiken, minskar tydligt. Antalet transporterade passagerare per fordon



ligger mellan 1,6 och 3,0. Dagens farjtransportkapacitet och tonnageprofil méter inte detta
faktum utan 6verkapaciteten pa passagerarsidan ar uppenbar. Generellt finns ocksa en
Overkapacitet i systemet pa fordonssidan sett 6ver hela aret, bortsett fran nagra fa veckor
under hégsasong och vissa specifika weekendturer under l1ag- och mellansdsong.

Individualismen 6kar ocksa hos oss i livsstilen. Fordandringen i livsstil mot frihet att géra vad
man vill, just da nar det passar, ar nagot som kommer att paverka efterfragan pa viss sorts
trafik och darmed hogst troligt medfora krav pa mera flexibla trafiklosningar. Trenden att
antalet passagerare per fordon minskar, framst kopplat till en 6évergang till effektiv kortrutt,
ar tydlig och syns bast i bade Tofto- och Foglotrafikens siffror.

Befolkningen och deras behov ar inte langre lika homogena som nar trafiken startade.
Andelen jordbrukare t.ex. har minskat radikalt, mjolkgardarna &r nastan borta helt osv.
Andra grupper har storre andel av den fasta bosattningen och darmed andra krav pa
trafiken.

De flesta service levererande fortagen och manniskorna reser ju som regel in till
skdrgardskommunerna utifran, eftersom det skargardsinterna eller lokala trafiksystemet ofta
gor det omojligt att bo i en skdrgardskommun och dver dagen jobba helt eller delvis i andra
kommuner. Detta inflode av tjdnster skapar ett mindre, men valdigt vasentligt, specifikt
trafikbehov, i huvudsak pa gummihjul, men ytterst viktigt for den fast bosatta befolkningen
och foretagarna i skargarden.

Turismens betydelse och omfattning i skargarden under hégsasong ar odiskutabel. Anda
konstaterar vi att det egentligen bara ar en skargardskommun som kan visa upp en
utvecklad och aktiv turistsektor och det adr Kékar. Overnattningarna iland i skirgarden
generellt har stagnerat och de facto minskat kontinuerligt under 2000-talet. Vi bedémer att
det troligen beror mera pa nedmonteringen av de storre turistanlaggningarna, an
trafiktillganglighet. Hogsasongsperioden tar mest stryk, emedan |ag- och mellansasong okar.
Den enda egentliga investeringsokningen finns inom smabatsturismen och gasthamns-
verksamheter.

| intervjuer och enkater vaxer det fram en ganska tydlig uppfattning om att det finns en
majoritet for kortrutt bland resendrerna och féretagarna, sa som den har beskrivits och
definierats. En annan tendens i det materialet ar att manga betonar tillgangligheten, som
kan definieras som en tidsfaktor, alltsa man vill kunna rora sig snabbt. En annan
tillganglighets faktor ar att man vill kunna resa éver dagen samt att man gdrna reser ut pa
morgonen och tillbaka pa kvallen.

Nedan beskrivs befolkningsutveckling i den alandska skargarden fran borjan av 2000 talet.
Den alandska skargardsbefolkningen per kommun ar sa tunn att en in eller utflyttning av
t.ex. en barnfamilj eller att flera ur en alderskull valjer att borja studera i Mariehamn eller pa
annan ort, sa paverkar direkt befolknings siffrorna. Det ar svart att dra slutsatser baserat pa
enskilda &r och bygga framtiden pa detta. ASUBs prognos beskriver den langsiktiga
utvecklingen, men skiljer sig fran kommunernas egna malsattningar.



Tabell 1: Befolkningsutveckling

Kommun

Utfall Prognos malsittning
Ar 2002 2011 2012 2016 2026 2040 2026
Brando 502 480 476 458 465 496 600
Foglo 600 577 578 579 599 645 600
Kumlinge 399 361 338 362 377 399 377
Kokar 307 249 245 231 232 244 245
Vardo 406 449 422 462 494 532 530
Sottunga 132 103 101 95 93 94 100
Summa 2 346 2219 2160 2187 2 260 2410 2452
Aland 26 257 28 354 28 502 29922 33 205 36 876

Befolkningsprognosen beskriver den framtida befolkningsutvecklingen. Statistikcentralens
befolkningsprognoser ar s.k. demografiska trendkalkyler. Man raknar da ut vilken den
framtida befolkningen i ett omrade skulle vara, om de senaste arens befolkningsutveckling
fortsatte oférandrad. Har ser man tydligt att kommunernas malsattning for ar 2026
sammanfaller med ASUBs befolkningsprognos for ar 2040. (Tabell 1)

Maéjliga utvecklingslinjer

Pa basen av rapportens nuldgesbeskrivning och de trender som lyfts fram i den delen sa
framtrader vissa utvecklingslinjer som i detta sammanhang kan kallas for prognoser. For
dessa tankta utvecklingslinjer valjer vi att fora ett resonemang, samt beskriva dessa
prognoser i resandevolymer med speciellt fokus pa fordon. Vi anser att i bedomningen av
resursbehov och storleks kvantifiering sa ar anda fordonskapaciteten av central betydelse.

Noll - laget / justeringar i nuvarande l6sningar

Noll - Ildget ar i stort sett laget ar 2011, som kan beskrivas som en fortsattning pa det arbete
som LR har genomfort under manga ar. Man anpassar kontinuerligt turlistorna, fartygs-
underhallet, samt forsoker pa basta satt mota de olika baskraven och svangningarna i
volymer per sdsong.

| noll - ldget utgar vi dven ifran ASUBs befolkningsprognos som visar pa en marginell 6kning

av befolkningen i skargardskommunerna. | det 6vergripande scenariot sa kommer den totala
resandevolymen att sakta 6ka, med 5 % per ar, fram till 2026 med fokus pa mellansdsongen.
Antal fordon 6kar med ca 6 % per ar fram till 2026.

Utgangslaget i noll-Idget ar for oss att det inte uppstar nagon kand paverkande, storre
variabel, varken negativ eller positiv, som pa ett avgdrande satt skulle kunna rucka den
samlade bilden. Eftersom personbilsresande kan sdagas dominera trafiken, sa ar det narmast
forandringar i grundfoérutsattningar som skulle starkt paverka dessa trafikfléden, som vi
menar. T.ex. kompenseras nedgdngen i trafikmangd under hdgsasong av uppgangen i flédet
under lag- och mellansadsong.



Bilden ar i detta Noll — Idge inte enhetlig. Vissa linjer kommer att ha stérre 6kning an andra
linjer. Och vissa linjer uppvisar tydligt sjunkande siffror. Det ar viktigt att se pa prognosen pa
varje enskild linje, eftersom fordonssiffrorna inte ar helt jamforbara, eftersom MC/cykel
ingar redan vid insamlandet av underlagen, i siffrorna for vissa linjer. (Tabell 2)

Tabell 2: Prognos Noll lage

2011 2016 2026

Linje Pass Fordon | Pass Fordon | Pass Fordon anm.
Asterholma 8050 4218 8 000 3500 8000 4000 | ingar MC/cykel
Angésund 10 540 7 026 9700 7 000 10 000 7100 | ingar MC/cykel
Bjorko 11742 8305 7 700 5500 7 000 5000
Enklinge-Kumlinge 14 491 8215 15 000 8 300 16 000 9 000

Tvdrgdende 21669 11338 21500 11 400 19 400 11 000

Jurmo 23211 9773 26 000 10 700 27 000 12 000

Seglinge 25938 15 879 26 000 16 000 20 000 12 500 | ingar MC/cykel
Simskala 39727 21765 40 000 22 000 45 000 25000 | ingar MC/cykel
Embarsund 57 643 38 022 59 000 37 000 59 000 37 000 | ingar MC/cykel
Ava-Osnis 83 256 27 968 85 000 30 000 93 000 34 000

Sodra linjen 86 334 35032 93 000 37 200 95 000 39 500

Norralinjen 105 782 44 115 114 000 49 000 117 000 51 000

Foglo 199 455 109 434 205000 | 113000 205 000 114 000

To6fto 356 862 221156 368000 | 225000 380 000 235000 | ingar MC/cykel
summa 1044700 562246 1077900 575600 1101400 596100

LR har sedan 2011 gjort I6pande forandringar bade i tidtabeller och kapacitet i
trafiksystemet. Exempel pa detta ar att bygga bort farjpasset fran Brando till Jurmo genom
vag, bro och linfarja.

Andra exempel &r farre turer pa Galtby — Kékar, anpassat turlistan Ava- Ornds med en senare
kvallstur. Ett tredje ar, framst under 1ag och mellansdsong, forandringarna i Tviargaende
linjens trafik pa Langnas.

Kortrutt

LR:s definition av kortrutt ar ett farjpass som inte dverstiger 60 min. i restid. Utgdende fran
denna definition finns det en serie med tankta trafikdragningar som skulle férkorta de olika
farjpassen och forvandla dem till kortrutt.

Eftersom storre delen av trafikvolymen idag ligger i kortrutt, per definition, i hamn till hamn
trafik, s8 kommer darfor férandringar i trafiksystemen alltid att fa vissa konsekvenser for
volymutvecklingen.

| resonemanget kring framtida volymutvecklingar i kortrutt systemet kan man se dem i tva
steg;
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e Forandringen i den enskilda farjlinjen
e Forandringen i det specifika trafiksystemet

| den fortsatta diskussionen sa hanteras inte foljande linjer da dessa i sig inte berors direkt av
kortrutts férandringar, men i en del av fallen sa kan det bli marginellt flere resenédrer om
trafiksystemet kan ge forutsattningar for ett snabbare, mera tillgdangligt eller tariffvanligare
flode. Med tariffvanlig menar vi att t.ex. arskortet som sadant gynnar trafiken i form av
storre floden, men en tillféllig resenar far jamforelsevis betala ett ganska hogt pris for att
utnyttja trafiken och det kan dampa flodet av engangsresandet.

e Bjorko linfarja

e Embarsund linfarja
e Simskala linfarja

e Angodsund linférja

Foljande linjer kan i och for sig berdras i trafikférandringar, men volymerna kommer inte att
forandras namnvart som en konsekvens av kortrutt;

e Asterholma linjen
e Jurmo linjen

Om man gor som tankt i Kortrutts meddelande, dvs. att Lappo och Torsholma byggs ihop, sa
kan man anta att nuvarande trafiken pa Asterholma — Torsholma kommer att upphora helt.

Jurmo linjen dr redan under omstrukturering till ett kortare pass som kommer att trafikeras
av en linfarja.

Tofto linjen diskuteras inte heller i dessa prognoser da en bro 6ver Prasto sund i sig inte
kommer att 6ka trafiken férutom de naturliga 6kningarna som blir mera avhangiga av hur
befolkningsunderlaget och néaringslivet utvecklas i Vardé kommun.

Ava-Osnas linjen ar redan kortrutt d resetiden ar 35 min., men trafiken har anda haft en
nedatgdende trend. Ar 2000 hade man den hégsta volymen i trafiken med ca 122.000
passagerare och ca 38.000 fordon exl. MC/Cyklar, vilket ar mera dn 30 % hogre dn 2011 ars
siffror. Storre delen av denna trafikmangd var relaterad till Brando turister etc. da Norra
linjen hade under motsvarande period 5 % hogre fordons mangd an ar 2011. Tursistflodet
har synbarligen minskat och turlisteomldggningar kan ocksa spela in med for ”fa” turer.

Prognos implementerad kortrutt

| denna del for vi ett resonemang utgaende fran nuldgesanalysens alla bestandsdelar, for att
kunna gora en bedémning av trafikutvecklingen och volymen i specifika linjedelar, sdsom
man beskriver dessa tankta kortrutter i kortrutt meddelandet fran ar 2011.

| volymprognoserna utgar vi fran varje enskild linje och hur en férandring till ren kortrutt kan
paverka resandevolymerna just dar. De centralaste faktorerna som paverkar prognosen ar
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valfriheten som okar for resendren, den kortare restiden och tillgangligheten foér grupper
som deltidsboende. Kortrutts alternativet ger ocksa indirekt en storre lokal flexibilitet, vilket
vi antar att okar trafiken i kombination med livsstils forandringar. Kortrutt kan med andra
ord vara just en sadan variabel som skapar en positiv signal till skargardens befolkning.

Vi vill pdminna lasaren om att i féljande sektion gor vi samma bedémning av varje enskild
linje, men utgar ifran dessa linjer som en del av ett trafiksystem och ser om vi ocksa ur den
synpunkten kan hitta volymférandringar.

F6glo linjen

| kortrutt tanken finns det flere olika forslag till dragningar av trafiken Svind — Degerby. Vilket
alternativ till kortrutt mellan fasta Aland och Foglé man slutligen viljer, har de facto inte sa
stor paverkan pa trafikvolymerna pa den linjen i framtiden. And& kan man principiellt p&sta
att en fast forbindelse, vag/bro/tunnel, alltid &r dverlagsen en mindre fast 16sning, med
nagon form av farjpass, sett ur resendrernas synvinkel. Darmed kan man rdakna med en viss
okning av trafikvolymen i ett battre kortrutts alternativ an idag och en dnnu nagot storre
okning med helt fast férbindelse. Hur mycket storre ar svart att estimera.

Foglo trafikvolym i ett téankt kortrutt upplagg dar farjpasset kortas ned till < 10 min, far enligt
var mening foljande faktorer betydelse i estimeringen av framtida trafikvolymer.

Tidsfaktorn

Rorelsefrihet / individualisering

Naringslivets behov av transporter/service
Pendlingsmaijligheter

Befolkningsutvecklingen

Dragningskraft fran centralorten ( Bilvdg 25 km )
Deltidsboendet

Forbattrad kommunikationsmajlighet

Biljettlost

LN EWN R

Utgdende fran de parametrar som vi redogor for i rapporten, som driver utvecklingen av
trafikvolymen och en jamforelse med Vardo, som idag har ett tidsmassigt motsvarande
farjpass, sa gor vi foljande resande prognos efter utbyggnad av denna linje;

Prognos
Passagerare 360.000
Fordon 200.000

Koékar linjen

Kokar trafiken i ett kortrutts upplagg skulle innebara en linje mellan ett nytt farjfaste pa
Ostra Foglo och Kékar Harparnas. Det finns i kortrutt planen tre alternativa trafikpunkter pa
Foglo; Horsholma, Algerd, och Hastersboda. Sett endast ur ett renodlat trafikperspektiv, pa
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denna linje, sa ar alla tre ndgorlunda likvardiga, forutsatt att restiden haller sig under
angivna 60 min. Aven om Horsholma alternativet stringt taget l&per risk att inte kunna
definieras som kortrutt. Vagstrackningens langd pa Foglo fran dessa tre punkter till Degerby
kommer att ha marginell betydelse fér resandevolymerna.

Foljande parametrar kommer, enligt var uppfattning, genom férandringen av restiden att
paverka trafikvolymen. En central fraga blir hur de olika resandegrupper kommer att uppleva
tidsbesparingen som i detta upplédgg blir avsevard, for batresan till och fran Kokar.

Tidsfaktorn

Rorelsefrineten / individualisering
Naringslivets behov av transporter/service
Befolkning och utveckling

Deltidsboendet

Forbattrad kommunikationsmajlighet
Turism

NouswN e

Om man utgar fran (ar 2011) last och lossnings siffrorna i trafiken mellan Langnas och Kokar,
sa har vi ca 40.000 passagerare per ar pa denna linje och ca 16.000 fordon, vilket ger ett
forhallande pa 2,5 passagerare per fordon.

Kokarstrafiken till fasta Aland kan sigas ha tre distinkta reseperioder, dar man kan dela upp
volymen utgaende fran 2011 ars siffror enligt foljande:

Lagsasong ( 4 manader) ar2011 Prognos efter kortrutt
Passagerare 6.425 7.200
Fordon 3.351 3.700
MC/Cykel 2

Mellansdsong ( 5 manader )

Passagerare 14.026 16.200
Fordon 6.575 8.100
MC/Cykel 352

Hogsdsong ( 3 manader)
Passagerare 18.917 22.000

Fordon 6.013 7.800
MC/Cykel 2.725

Vilket pa arsbasis ger ett resande till och fran Kékar pa ca 45.000 passagerare/ar och ca
20.000 fordon.

Dessa estimat galler endast trafiken mellan Foglé och Kokar vid ett tankt kortrutt upplagg
och skall som sadana inte anvandas for estimering av total flodet vilket kommer fram under
separat analys av trafiksystemet.
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Kumlinge trafiken

| kortrutt tanken betraffande Kumlinge sa bor man fundera pa flera olika
forandringsomraden;

Trafiken till och fran Hummelvik
Trafiken pa Enklinge

Trafiken mot Lappo/ Torsholma

Trafiken mot Sottunga och Foglo

PN E

Kumlinge — Hummelvik

Planen ar att farjfastet flyttas till Baro och att man inte kor via Enklinge, utan trafiken blir en
hamn till hamn trafik med Baré som huvudpunkt pa Kumlinge och Hummelvik pa Vardo.

Resetiden med dagens tonnage ar berdknad till under 60 min. | och med att den enda
andring i dagens trafikupplagg ar att farjan gar direkt till Baro i stallet for som idag via
Enklinge, sa ger det antagligen en for liten tidsbesparing att det pa ett avgérande satt
kommer att paverka resandet pa den enskilda linjen Kumlinge — Hummelvik.

Men féljande parametrar tror vi att kommer paverka volymen positivt over tiden:

1. Befolkningstal och utveckling
2. Deltidsboendet
3. Forbattrad kommunikationsmajlighet genom tatare turer.

Utgaende fran 2011 ars resandesiffror sa reste 81.421 personer mellan Hummelvik —
Kumlinge/Enklinge och 33.320 fordon samt MC/cyklar 5.604 st. Detta betyder bl.a. att ca
20.000 fordon per ar skall fardas mellan hamnarna pa Torsholm och Baro pa Kumlinge.

Var bedomning &r att denna enskilda linje inte kommer att 6ka i trafikmangd pa annat satt
an en langsam 6kning i och med att ovan namnda parametrar utvecklas och forandras.

Prognos
Passagerare ca 90.000
Fordon ca 40.000

Kumlinge — Enklinge

Tanken med forandringarna i kortrutt pa denna linje ar ett nytt farjfaste pa Baroé samt tva
alternativa linfarjefasten pa Enklinge. Placeringen kommer inte ha betydelse for
trafikvolymen i sig. Vad som kan paverka trafikvolymen ar;
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Befolkning och utveckling

Deltidsboende

Forbattrad kommunikationsmajlighet genom tatare turer.
Samhallsservice

S =

Den totala trafikvolymen pa Enklinge 2011 var 24.200 passagerare, 12.951 fordon samt 3 st
MC/Cykel. Detta inkluderar trafiken mellan Enklinge — Hummelvik och Enklinge - Torsholm
pa Kumlinge.

Prognos
Passagerare 27.000
Fordon 15.000

Kumlinge — Lappo

Tanken med kortrutten ar att Kumlinge trafiken skall ha en hamn till hamn trafik pa strackan
Kumlinge — Lappo. Lappo blir andhamn och trafiken fran Lappo forsatter till Torsholma pa
vag och linfarja.

Farjpasset mellan Kumlinge och Lappo blir ca 30 min, vilket betyder en halvering av restiden
mellan Torsholma/Brando — Kumlinge.

Dessa faktorer bedomer vi att kommer att paverka resandevolymen sett endast ur detta
kortrutts resonemang. Utan hansyn till andra trafikkonsekvenser.

Tidsfaktorn

Rorelsefriheten / individualisering

Naringslivets behov av transporter/service

Deltidsboende

Forbattrad kommunikationsmajlighet, flere turer relaterat till behov under dygnet.
Turism

ok wnNeE

Dagens resandevolym (ar 2011) mellan Kumlinge — Lappo/Torsholma ser ut enligt féljande:

Idag
Passagerare 67.000
Fordon 24.000
MC/Cyklar 5.400

Sett som en isolerad kortrutt 16sning sa bedémer vi att:
Prognos

Passagerare ca 74.000
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Fordon

Norra Féglé — Sottunga — Seglinge

ca 30.000

Denna trafik ar tankt som ett upplagg som trafikerar fran Seglinge till Sottunga och vidare till
tre olika alternativ pa Norra Fogl6. Detta ar planerat sa att det byggs ett nytt farjfaste pa
Seglinge och ett pa Sottunga samt pa Foglo, i tva av alternativen.

Sett ur ett Sottunga perspektiv sa blir restiden mellan F6glo — Sottunga fran ca 10 min till 20
min i kortrutts upplagget, beroende av vilket de tre alternativen man valjer. Mot Seglinge blir
restiden ca 20 minuter fran Sottunga. Denna linje som i dag kallas Tvargdaende, kan sagas ha
en hog service funktion under lagsdasong mot fiskindustrin pa Foglo.

Den totala resandevolymen pa Sottunga var ar 2011 féljande;

Passagerare ( Langnas )

Passagerare ( Kokar )

Passagerare ( tvargaende

Summa
Fordon ( Langnas)
Fordon (Kokar)

Fordon ( Tvargaende )

Summa
MC/Cykel ( Langnas)
MC/Cykel ( Kokar )

MC/Cykel ( Tvargaende )

Summa

15.100

2.100
690

17.890

7.800

1.000
141

8.941
280 huvudsakligen juni, juli, augusti
248 huvudsakligen juni, juli, augusti
344 huvudsakligen juni, juli, augusti
872

Idag finns det inte nagra indikationer pa att en kortrutt skulle avsevart forandra volymerna
till och fran Sottunga, da Sottunga per definition redan ar i ett kortrutt upplagg. Man kan
notera att de fordon som skall till Sottunga eller darifran, med riktning Kokar, utgér ca 1000
fordon per &r och ca 248 MC/cyklister. Aven om det skulle férdubblas under hégsiasong sa ar

det dock totalt sett en marginell volym.

Tidsfaktorn, for turister

Deltidsboende

ok wnNeE

Rorelsefrineten / individualisering
Naringslivets behov av transporter/service

Forbattrad kommunikationsmajlighet, flere turer relaterat till behov under dygnet.
Befolkningsutvecklingens negativa trend

Var beddomning ar att resandevolymen Norra Foglo - Sottunga i ett kortrutt upplagg stannar

p3;

Prognos
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Passagerare 20.000
Fordon 10.000

Trafiken mellan Snackd och Sottunga ar marginell, antal passagerare per ar ar drygt 100
personer.

En faktor som vi valt att inte ta i beaktande ar det eventuella byggandet av en betydande
vindkraftparker pa Sottunga och vad det skulle kunna ge for effekter betraffande turism och
annat, eftersom planerna ar alltfér omogna.

Norra Féglé — Seglinge

| planen ar tanken att Seglinge blir den nya trafikpunkten pa sydvastra Kumlinge och Norra
Foglo blir den andra punkten. | forslaget finns tre olika hamn alternativ pa norra Foglo.
Overd alternativet far en ca 60 min resetid, dd man tar i beaktande invikningen till Sottunga.
Baro alternativet kan kalkyleras till ca 40 min inkl. invikning till Sottunga och Hasterholma tar
troligen ca 60 min. Restiden Overd — Snacké dr ca 60 min.. Man anléper inte Sottunga p
varje tur.

Nuvarande volym pa den tilltankta strackningen &r;

Passagerare 19.500
Fordon 10.400
MC/cykel 1.400

Sett som ett enskilt kortrutts avsnitt sa kan man utga ifran att flexibiliteten, tatare turer,
kortare farjpass kan 6ka antalet resenarer. Man kan anta att den tunga trafiken fran Foglo
dkar pa linjen da den blir ca 40 min i den kortaste vigen, men viljer man Overé sa ger
kortrutt ingen egentlig fordel som man inte redan har idag enligt vart satt att se.

1. Tidsfaktorn

2. Rorelsefriheten / individualisering

3. Naringslivets behov av transporter/service

4. Deltidsboende

5. Forbattrad kommunikationsmajlighet, flere turer relaterat till volym behov under
dygnet.

6. Befolkningsutvecklingens negativa trend

7. Turism

8. Utveckling av biljettsystem

Under de tre hogsdasongs manaderna sa finns det ett cykel/MC fléde som kan 6ka i och med
att det finns ett tydligt linje alternativ till Kumlinge fran Foglo.

Var beddomning ar att i en kortrutt sa blir volymen;
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Prognos
Passagerare ca 25.000
Fordon ca 12.000

Prognos Trafiksystem Soder och Norr

| motsats till kapitlet tidigare sa skall vi har forsoka géra en bedomning av hur
trafikvolymerna kan utvecklas i ett trafiksystem dar de olika delarna ocksa ar anpassade och
koordinerade med varandra till en helhet.

Vi ser att det finns tva huvudtrafiksystem i tanken med kortrutt

Trafiksystem Séder
Trafiksystem Norr

Trafiksystem Soder

Trafiksystem Soder bestar av en serie nya rutter som startar med en lank dar fasta Aland
knyts samman med Foglo i en snabbrutt eller fast forbindelse. Alltsa utgangslaget i
trafiksystem Soder blir snabbrutten till och fran Degerby.

Den andra delen blir da kortrutt till Kokar. Och den tredje blir kopplingen till Sottunga och
Seglinge. Och den fjarde ar kopplingen till Galtby, som har en restid pa ca 2.5 tim. fran Kokar.
Vi har enbart hanterat denna linje utifran Kokars behov.

| detta system ges majligheter for: samhallsservice, godstransporter, servicepersonal och
turister under hégsasong, att pa en och samma dag kunna besdka flera kommuner. Nagra
faktorer som blir viktiga om detta trafiksystem skall kunna lyfta volymerna mera an summan
av de enskilda linjerna ar: flexibiliteten i kapacitet, tidsfaktorn fér resandet, mojlighet att
koordinera de olika linjerna sa ett en balans uppstar, dagspendling for turister, service
personal samt samhallsservice.

En annan faktor som bor tas i beaktande ar att redan nu ar ca 40% av resendrerna i systemen
under lagsasong personer som inte ar skrivna i skargarden, utan man pendlar andra vagen,
dvs. fran annan ort till skargarden for att utfora olika uppgifter.

For att skapa denna nytta sa anser vi att en hamnanlaggning pa Foglo, ex. Hastersboda, dar
man koordinerar flodena mellan den nya Kékartrafiken och trafiken mot Sottunga, Seglinge
skulle vara effektiv. Detta kunde dven ge mojligheter till rimliga I6sningar fér Kyrkogardso
och Huso.

Vi tror att tidsfaktorn och flexibiliteten &r av stor betydelse sett fran en trafikvolyms

synvinkel i trafiken pa Kékar, men kanske borde man ocksa fundera lite till kring det gamla
fastet pa Sottunga, som en snabb kortrutt linje mot det nya farjfastet pa dstra Foglo.
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Tidsfaktorn

Rorelsefriheten / individualisering

Naringslivets behov av transporter/service och pendling

Befolkning och utveckling

Dragningskraft fran Mariehamn-Jomala ( Bilvag till Mariehamn 25 km )
Deltidsboende

Forbattrad kommunikationsmdjlighet

Biljettsystem, maojliga utvecklingslinjer

©® N Uk WN R

Trafikvolymen i de separata kortruttssystemen, sammantaget enligt tidigare prognos;

Prognos | Prognos Il
F6glo linjen
Passagerare 360.000
Fordon 200.000
Koékar trafiken
Passagerare 45.000 55.000
Fordon 19.600 25.000
Sottunga trafiken
Passagerare 20.000 24.000
Fordon 10.000 12.000
Kortrutt Seglinge
Passagerare 25.000 27.000
Fordon 12.000 13.000

Totalt blir da volymen i ett enhetligt system over Foglo:

Prognos | Prognos Il
Passagerare 450.000 466.000
Fordon 241.600 250.000

Trafiksystem Norr

| det planerade kortrutt upplagget sa blir det inte lika stora, uppenbara foérandringar i
restider och flexibilitet i Norra Trafiksystemet som det blir i det Sédra.
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Men i en koordinering av tidtabeller och kapacitet, langs hela flodet raknat fran Prasto till
Osnas, sa kommer system Norr att kunna ge mojligheter att uppna positiva l6sningar i
systemets enskilda delar.

Prasto trafikvolymen ingar redan i siffrorna i den volym som Brandotrafiken idag levererar till
och fran Hummelvik. | kortrutt planen finns en tanke pa en fast férbindelse 6ver Prasto sund,
som i sig antagligen inte har speciellt stor inverkan pa det Norra Trafiksystemet da trafiken
Prasto — Tofto redan ar effektiv och endast krdaver nagra minuter och dessutom har en hog
grad av flexibilitet relativt sett.

Med en hogre flexibilitet i trafiken mellan Hummelvik — Kumlinge kan det uppsta en 6kning
av passagerarna pa detta avsnitt. Men resans langd mot idag blir endast marginellt kortare
om man inte hittar nya losningar pa tonnage sidan.

Tidsfaktorn

Rorelsefriheten / individualisering
Deltidsboende

Forbattrad kommunikationsmajlighet
Biljettsystem, maojliga utvecklingslinjer

Turism, dags pendling mot Kumlinge och Brando

ouhkwnNeE

Dessa faktorer ger i alla fall vissa indikationer om resande utvecklingen. Men man boér dock
betanka att ett kortrutt upplagg i ett kortrutt system pa linjen Seglingen — F6glo kommer i
stort sett att ge resendrerna en narmast jamforbar resa bade mot fasta Aland, Foglé och
Kokar och den vagen vidare till Galtby, som tidigare.

| upplagget Kumlinge — Lappo sa kortas farjpasset med ca 30 min vilket ger maéjligheter till
flexibla I6sningar samtidigt som detta kan stoda en utveckling av regionen Brando —
Kumlinge. Samtidigt ger denna I6sning aven Kumlingeborna en flexibel och tidsmassig
l6sning pa pendling och déverdagen trafik dsterut. Dar det finns stora attraktiva tatorter.

Trafiklésningen Kumlinge — Lappo kommer sdkert att 6ka mojligheterna att utveckla
varutransport, turism och samhallsservice, vilket kommer att paverka resandet pa denna
linje. Detta kan aven 6ppna battre maojligheter for Kumlinge i ett turist och deltidsboende
sammanhang, som riktar sig 6sterut. Bedémningen av resandevolymen blir svar men en
volymdkning som ar stérre an vad vi indikerar ar antagligen inte helt orealistisk.

| forsta kolumnen, Prognos |, beskriver vi tankta volymer da de olika stegen i kortrutt ar
byggda men dnnu inte sammanbyggda och koordinerade i en slutlig [6sning, som Prognos Il
daremot visar.

Prognos | Prognos Il
Hummelvik - Kumlinge
Passagerare 90.000 95.000
Fordon 40.000 42.000
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Kumlinge- Lappo
Passagerare 74.000 80.000
Fordon 30.000 38.000

Volymen for Ava-Osnis i ett enhetligt system blir svarare att estimera da den inte &r tankt
som en del av genomfartstrafiken mellan fasta Aland och Osnis. Linjen &r en viktig trafikled
for varutransport till skargarden och fran skargarden till marknaderna i dster. Linjen kan fullt
utvecklad fa en stor betydelse for uppbyggnad av en livskraftig turistsektor i regionen
Brand6/Kumlinge. For Brando far linjen dven en djupare betydelse i att sdkra
befolkningsunderlaget och deltidsboende.

Prognos
Ava — Osnas
Passagerare 106.000 -122.000
Fordon 45.000 - 50.000
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BAKGRUND TILL STATISTISK ANALYS

Objekt

| samband med att Alands landskapsregering tar fram ett nytt trafiksystem fér den
alandska skargardstrafiken, kallat kortrutt-meddelandet, konstaterar man att det kravs
ett betydligt mer kvalificerat och for hela trafikomradet heltackande kunskapsunderlag,
an vad som idag ar fallet. Underlaget behover besta av bl.a. en statistisk analys av
trafikfloden, trafikbehov och utnyttjandet av detsamma., vilket detta delprojekt framst
fokuserar pa.

“Under vilka tider/perioder och i vilka delar av systemet finns de stérsta
kapacitetséverskotten och flaskhalsarna? Vilka utnyttjar trafikutbudet och fér vilken typ
av behov? Inom vilka delar av rutt systemet skulle kortare fdrjeturer (kortrutt
investering), alternativt nedskdrningar i nuvarande fdrjkapacitet (ldgre turtéthet), ge
storst effekt till minsta méjliga oldgenheter for trafikanterna? Hur ser den ldngsiktiga
basefterfrGgan pd transporterna till/frdn och inom skdrgdrden ut med tanke pd
befolkningens och ndringslivets storlek och lokalisering enligt olika antaganden och
prognoser? Hur skiljer sig ndringslivets transportbehov och rutter fran det privata
resandet? Och hur ser férdelning av det privata resandet ut pa olika kundgrupper och
behov?”

Omfattning

Uppdraget omfattar att utfora en statistisk analys av trafikfléden och utnyttjandet av
skargardstrafiken. Analyserna byggs upp kring de detaljerade uppgifterna om trafiken langs
de olika rutterna, som landskapsregeringen kontinuerligt samlar in. Uppgifterna samkors
och jamfors ocksa med de olika trafikomradenas (6arnas) tidigare och prognostiserade
befolkningsutveckling. Dessutom utnyttjas befintlig kunskap om naringslivets utveckling
(omséttning, I6ner, foradlingsvarde) i skargarden.

Kompletterande uppgifter fran berdrda, storre féretag om deras transportvolymer och
behov, tas daven fram. Turismens effekter inom olika delar av rutt systemet, framst
under hogsdsongen, arbetas in i analysen. Befintlig turiststatistik specialbearbetas och
anvands for analys av trafikflodena.

Utover de tillgangliga statistikuppgifterna kompletteras underlaget med intervjuer av

utvalda nyckelaktérer samt genom insamling av uppgifter éver trafikbehovet fran ett
bredare urval av anvandare, i form av riktade enkater.

Rapportering, resultat och anviandbarhet

Nar en statistisk ekonomisk analys genomfors pa ovan beskrivna satt, far man en
sammanhallen genomlysning av hur hela trafiksystemet fungerar och vilka behov de
olika delarna av systemet uppfyller. Detta ger ett battre underlag for beslut om
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eventuella omdisponeringar och rationaliseringar i bade trafikutbudet och
kapacitetsanvandandet, for att pa kort och medellang sikt kunna 6ka effektiviteten och
minska kostnadstrycket i trafiken.

Uppdraget omfattar daven prognoser over det framtida trafikbehovet inom olika delar av
skargarden, utgdende fran demografiska och naringslivsmassiga trender och prognoser.
Syftet ar att ge beslutsfattarna forbattrade djupkunskaper om alternativa mer langsiktiga
vagval for utvecklingen av strukturen inom morgondagens skadrgardstrafik.

Arbetsmetodik och genomférandet

Arbetet med analysen inleddes 16.8.2012.

Analysen vilar pa féljande 6vergripande material och underlag:

Insamlad statistik fran skargardstrafiken aren 1995-2012, fil: Farjstatistik 1995- .xls.
Bearbetad statistik fran skargardstrafiken, sammanstallningar:

- Norra linjen, m/s Alfageln Hummelvik-Kumlinge, ar 2011

- Norra linjen, m/s Alfageln Kumlinge-Brando, ar 2011

- Norra linjen, m/s Viggen, ar 2011

- m/s Doppingen, ar 2011

- m/s Ejdern, ar 2011

- m/s Skarven, ar 2011

- Sodra linjen, m/s Gudingen, ar 2011

- Sodra linjen, m/s Skiftet, ar 2011
Alands landskapsregerings meddelande nr 3/2010-2011, Strategi for den &landska
skargardstrafikens trafiksystem ”Kortrutt 2011”, daterat 19.05.2011.

Vi har i analysen delat upp trafiksiffrorna och volymerna i tva grupper;
1) manadssiffror per ar perioden 2002 -2011 per linje.

2) totalsiffror per manad.

Siffrorna ar trafikavdelningens egna.

- Viharisamrad med trafikavdelningen gjort smarre, nédvandiga rattelser i
sifferunderlagen och en storre justering i S6dra linjens siffror dar det fanns ett rent
formel fel i materialet. Trafikavdelningens siffror baser sig pa de siffror som samlas in
av personalen pa farjorna fran respektive linje, farja, tur och dag uppdelat i olika
transportslag. Sammanstallningen gors sedan av Alandstrafiken.

- Vi har bearbetat dessa siffror sa att det finns dels en sasongsbeskrivning,
trafikflodena ar uppdelade i I1dg-, mellan- och hégsdsongs siffror, samt dels en linjar
trend dragning for dren 2016 och 2025. Har har vi alltsa lagt till trendanalyser.
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Vi har dven bearbetat siffrorna for 2011 utgaende fran samtliga turer, av och
pastigning i varje hamn, for att den vagen fanga upp flédet av passagerare och
fordon mellan hamnarna, samt lossning och lastning per hamn. Vi har i detta valt att
arbeta med dygns medeltal, som ar ett medeltal i en given period, eftersom detta
underlag skall fungera som ett stod for den fortsatta planeringen av ett kortrutt
system.

Vi har inte tagit i beaktande enskilda turers punktvisa belastning da detta inte ar i sig
avgorande for kapaciteten och effektiviteten totalt, i ett nytt trafik system , utan
mera en 10s, subjektiv diskussion om detaljer i tidtabellerna.

Utgaende fran allt detta har vi sedan under rubriken "SAMMANFATTNING” arbetat

III

fram prognoser pa tva olika nivaer. Dels en, “prognos |”, som visar pa en kortrutts

III

konsekvens pa just den tankta turen och dels en “prognos Il”, satt i sitt sammanhang
i ett utvecklat trafiksystem med kortrutt.

Vi har i stort sett anvant, som alltid i statistisk analys, genomsnittliga varden/siffror
och kopplar inte i analysen till varken enskilda turer, avgangar eller specifika

tidtabellsupplagg.
Struktur

Vi har delat upp trafiken i 1ag, mellan och hégsasong. Vi tolkar siffrorna sa att
lagsdasongens resande och trafikfloden motsvarar skdrgardens basbehov av trafik.
Mellansdsongens volymer beskriver detta basbehov, plus sdsongsboende, samt ett
visst resande som kan kopplas till besdksnaringen. Och hégsdasongen volymer
beskriver hela bestksnaringens behov inkluderat i de tva dvriga kategoriernas siffror.
Dock har vi djupanalyserat vissa hogbelastade turer pa F6glé linjen, for att fa en bild
av hur belastningen ser ut idag under dygnet, samt hur eventuella tilldggs volymer
kan paverka kapacitetssituationen speciellt fran Foglo.

Vi har dven anvint oss av officiell statistik, nirmast den som ASUB férmedlar, for
olika delar inom samhallsstatusen i Skargarden. Nar det galler
overnattningsstatistiken for Skargarden sa baserar den sig pa en separat bestéallning
fran ASUB. Vi har sedan anpassat siffrorna till var analys.

Vi har dven studerat hur man resonerar kring fenomenet sisongsboendet i Oster och
Vaster, for att kunna battre beskriva denna grupp i behovsanalysen och framtida
trender.

Vi har intervjuat olika grupper/ foretagare inom transport och turistsektorn.
Dessutom har vi pa plats i alla skargardskommunerna intervjuat representanter for
kommunerna. Vi har dven, antingen med ett personligt mote eller per telefon,
intervjuat foretradare for foretagarna inom fiskféradlingsbranschen i skargarden. Vi
har ocksa intervjuat foretradare for trafikavdelningen och Alandstrafiken.

Utdver detta har vi genomfort tva enkater. Den ena ar en foretagsenkat, som
skickades till samliga foretagare i skargarden. | denna enkat fick de mojlighet att
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svara pa ett antal fragor kopplade till deras nuvarande trafikbehov, men dven
framtida. Den andra enkaten ar en resandeenkat som har varit framlagd pa 7 av de
frigdende farjorna under delar av januari och februari 2013. Tanken var att fanga upp
sa mycket som majligt av basbehovet for de resande som reser under lagsasongen.
Enkatresultaten finns i denna rapport under egen punkt.

Utover allt detta, har vi daven anvant andra, officiella kallor, som finns uppraknade i
kallférteckningen.

Det finns en stor mangd varierande trafikbehov, som om de beaktas, skapar olika
utvecklings scenarion i trafiken. Hit hor forstas kommunernas naringslivsutveckling,
bosattningsstrategier men inte minst LR:s egen trafikstrategi for skargardstrafiken.
Dock har i princip varje sadan férandring, relaterad till ett behov, en palett av
konsekvenser, som nastan aldrig ar helt uppenbara.
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SKARGARDEN OCH DESS TRAFIKSYSTEM

Mal/funktion

e Tanken bakom skargdrdens trafiksystem har under de 50 aren sedan utbyggnaden
bérjade, varit att skapa forutsattningar for en uthallig fast bosattning i skargarden.
Denna tanke har till stor del utformat farjlinjer, tidtabeller och upplagg.

e Trafiken skall daven stoda huvudnaringar som turism, jordbruk, fiskindustri men dven
butiker, post etc.

e Det fanns dven en ursprungstanke att genom en utvecklad trafik med farjor, skulle
det skapas arbete for fast boende i skargarden ombord pa farjorna i trafiksystemet.

e Dessa krav och behov har Landskapsregeringen forsokt realisera genom att bl.a.
skaffa olika typer av farjor; huvudsakligen vagfarjor/linfarjor och frigaende farjor.

e De frigdende farjorna gar enligt tidtabell. Antal turer har oftast bestamts av den
fysiska mojligheten till antal turer under dygnet, arbetstids- och vilotids lagstiftning
samt budgetmedel.

e Man kan saga att den allmant radande uppfattningen, hos skdrgardsborna ar att for
den del av skargardstrafiken som kor enligt turlista, sa var 2009 ar turlista den som

bast motsvarade skargardens nuvarande behov av bastrafik.

e Trafikens omfattning begransas och styrs av de budgetmedel som avsatts i
landskapsregeringens arsbudget.

e Skargardstrafiken har en roll i forsorjningsberedskapsplanen for Aland.

Overgripande beskrivning av Skirgarden

Trafiksystemet for den Alandska skargarden skall betjina hela den alandska skargarden.
Trafiksystemet operaras av flera aktorer, vagunderhallare, landskapets egen drift av farjor
och linfarjor, operatorer pa konkurrensutsatta linjer och entreprendrer med eget tonnage.

Skdrgdrden omfattar vii denna rapport 6 st kommuner; Vardo, Kumlinge, Brando, Sottunga,
Foglo och Kokar.
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Trafiksystemet omfattar fagelvagen fran Jurmo i norr till Kékar i soder ca 67 km. Till detta
kommer strackning till Osnas i Norr och Galtby i soder. Fran Jurmo i oster till Prasto i vaster
ar det ca 57 km och fran Langnas till Kokar i séder ca 41 km, fagelvagen.

Befolkning och deltidsboende

Nar vi beskriver befolkningstalen i skargarden s utgar vi fran ASUBs statistik betraffande
befolkning per kommun. | denna ar definitionen av befolkning fast bosatta i kommunen.
Den fast bosatta befolkningen i skargardskommunerna var 2 219 personer ar 2011.

ASUBs prognos for den fasta befolkningen ar 2026 skulle vara 2 260 personer och &r 2040
skulle det vara 2 410 personer.

Nar det galler trafiken och kommande trafikbehov sa vaxer en ny grupp av regelbundna
resenarer fram, de sdsongsboende, som inte registreras i nagon prognos statistik eller som
egen resandegrupp 6ver huvudtaget. Denna grupp bestar dels av personer som
veckopendlar fran en ort till en annan beroende pa arbete eller liknande. De tillbringar
forlangda veckoslut i skargarden eller bor narmast fast under de perioder nar sné och is inte
ar ett hinder. Denna grupp har identifierats i diskussionerna med kommunerna, ur
resandeenkaten samt resandesiffrorna over aret.

En viss indikation om hur stort och sasongsberoende denna trafikantgrupps resande ar, kan
man fa nar man ser pa differensen i totalresandet fér mellan- respektive lagsdasong, som rent
logiskt borde avspegla sasongs boendes belastning pa de olika trafiksystemen.

En annan indikator ar antal fritidsbostader. Dessa berdaknas idag vara ca 2100 st i skdrgarden.
Intervjuer med olika grupper pekar pa att kanske 40 % har ett boende som kan
karaktariseras som sdasongsboende.

| Kimitoon kommun och Pargas kommun har féreningen Tryggt Skadrgards boende / Case 3
Second home, beraknar att 2,35 personer ingar per stuga i sdsong boendet. | dessa tva
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finlandska kommuner ar, intressant nog, sasong boendet ca 30% hogre an antalet fast
bosatta.

Livsstilen styr alltmera vart boende. En struktur omvandling som med fart andrar
naringslivets forutsattningar relateras ofta till IT-férandringar.

Boendet dverlag koncentreras allt mera till de stora boende centra och storstaderna. Men
nar man soker sitt boende i dessa center skall detta boende daven avspegla livsstilen. |
livsstilen finns saledes ett viktigt element man kan kalla for livsstils varderingar.

En av de stora omvarldstrenderna ar forskjutningen i livsfaserna. Man delar upp sitt livi allt
flere och tydliga faser. Studierna delas upp i flera faser, man studera totalt allt langre, man
kommer in i arbetslivet allt senare 5 till 6 ar senare an for 20 ar sedan. Man bildar familj allt
senare, man far sitt forsta barn efter det att man fyllt 30 ar, mot tidigare redan i tidig 20 ars
alder. Samtidigt vill man ga i pension allt tidigare. Man skiljer sig allt oftare, och man har allt
mera delad vardnad om barnen. Man vill i allt hdgre grad ha en service som beskriver och
stottar sin livsstil och varderingar.

Nar andelen pensiondrer 6kar kommer dven deras livsstils preferenser att paverka mera. Att
se pensiondrer som en egen grupp skapar fel uppfattning om vart trenderna pekar. Tiden
som pensiondr blir allt langre och kommer att omfatta flera olika faser med olika
livsstilspreferenser. Den gemensamma namnaren blir snabbheten. Antingen vill man besoka
olika utbud snabbt med hog tillganglighet eller man vill fa service snabbt ndar man behover
den.

Kdllor:

Framtidensboende: Johanna Laurent/Ingrid Hellgren

OP 2025 Visterviks Kommun 16 maj 2011

Omviirld i féréndring - trender och konsekvenser for kollektivtrafiken i Sthim. juni 2012

Naringsliv

Turism

Turist sektorn ar speciellt under hogsasong en stor trafikkantgrupp i skargarden fran
lagsasong till hogsasong dkar resandet med 3 -4 ganger.

Tabell 3: Overnattningar i skirgarden

ar/sasong Hog Mellan Lag Totalt
2002 129 849 60 767 20718 211 334
2007 121 436 60 186 23224 204 846
2011 116 545 54 936 23724 195 205

Vi kan se att antalet 6vernattningar i hogsasong mellan 2002 och 2011 har fallit med 10 %

och mellansdasong med 10 % men 6kat i lagsdasong med 15 %. (Tabell 3: Overnattningar i
skargarden). Killa ASUB.
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Den generella 6vernattnings statistiken for Aland visar att varje gést stannar 2.2 nitter.

Foljande allmadnna synpunkter och turist trender framkom i samband med intervjun hos Visit
Aland:

Allmant

- Ca 48 % av turisterna kommer fran Sverige och ungefar lika manga fran
Finland, resten fran dvriga lander. | skdargarden ar troligen tyngdpunkten
mer fran oster, men skild statistik for skargarden finns inte. Turismen
osterifran okar allmant for hela Aland.

- Hogsasongen krymper och har forflyttats framat.

- Turistfoéretagarna upplever det som svart att satsa pga. osdkerheten kring
trafikens omfattning, det saknas langsiktighet med trafik pa ratt niva fran
landskapsregeringens sida.

- Oerhort viktigt att kommunikationerna fungerar under juli, det gor att allt
annat fungerar. Turist- och serviceféretagarna i skargarden lever pa den
manaden.

- Avde olika turerna ar eftermiddagsturerna de viktigaste ur turismens
synvinkel.

Trender inom turismen

- Fisketurismen ar stor, exklusive hogsasongen sa star den for majoriteten
av stug- dvernattningarna pa hela Aland. Den ger en lang sasong for de
turistforetagare som satsar pa detta. Men den har ocksa medfort vissa
negativa sidoeffekter som t.ex. brak om fiskevatten mm.

- Bussresor och - grupper minskar generellt, t.ex. skolgrupperna har
minskat markbart bara under de senaste 7-8 aren.

- Cykelturismen hade sin hogsdsong i slutet av 90-talet, varefter den sjonk
till nuvarande niva som den hallit sig pa mer eller mindre sedan dess.

- Allmanna trenden inom turism ar att turisterna ar aktiva och vill ha
upplevelse, spanning och uppskattar det naturnara. Akta, sakert och orért
ar viktiga egenskaper for turistmalet.

- Aland har manga méjligheter att utvecklas med de nuvarande trenderna i
atanke.

- Mycket svart att uttala sig om vilka de stora trenderna ar om 15 ar, bl.a.
Ostersjons miljostatus ar en faktor som kan paverka turismen till Aland i
hog grad.
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| vara intervjuer med foretagare inom olika branscher har vi inte kunnat se att ndgon
avgorande forandring kring dagens trafikfloden kommer att intraffa pga. forandringar i deras
trafikbehov, varken en radikal 6kning eller minskning. Tva fragestallningar har varit tydliga,
hur skall generationsskiftet skotas och hur skall uppgraderingen av befintliga
turistanlaggningar i skargarden genomforas.

Mojligen kan man sdga att investeringar gors i bathamnar, stugbyarnas évernattningar
minska p.g.a. att féretagarna fasar ut och anlaggningarna uppgraderas inte. Ur skdrgardens
turistforetagarperspektiv kan man avldsa att avsaknaden av en palitlig, langsiktig
tidtabellslaggning och trafikupplagg hammar riskvilligheten i turistsatsningar.

Ur diskussionerna framkom asikten att ett stabilt, [angsiktigt trafiksystem i form av kortrutt
kan skapa en ny tro pa framtiden.

Den enda, storre “turistsatsning” som vi har kunnat identifiera i skargarden ar den
anlaggning som skall byggas, om Vindkraftsparken i 6sta skargarden forverkligas pa norra
Sottunga.

Generellt havdar representanter for skargardskommunerna att man har ett strukturellt
problem med skargardstrafikens bokningssystem, da resenarer med fordon nog bokar, men
inte avbokar om de uteblir. Ofta uppger systemet att en avgang ar fullbokad, men vid
ankomst till hamnen finns anda ofta plats. Problematiskt om detta leder till att det uppfattas
som svart att ta sig ut till skargarden. Andra orsaker till detta fenomen kan vara att man
maste reservera bilplatser for bokade fordon i ndsta hamn osv.

Sysselsattning och arbetsplatser

Sysselsatta i Skdrgarden 31,12,2007 (ASUB)

Arbetsplats i hemkommun antal 547
Arbetsplats i 6vriga skdrgarden 11
Arbetsplats 6vriga Aland 421
Arbetsplats Finland 53
Summa sysselsatta 1032

Sysselsatta i skdargarden 31.12.2010 var 1002 personer, vilket betyder 30 mindre jamfort
med 2007 ar siffror. 2007 ars siffror ar de senaste betrdffande detaljerade sysselsatta och
arbetsplatser.

Utav de sysselsatta i skargarden har 53 % sysselsattning i sin hemkommun. 46 % har sin
arbetsplats utanfor skargarden. 474 personer har sin arbetsplats utanfor skargards-

kommunerna.

Arbetsplatser i Skirgarden 31.12.2007 (ASUB)

Boende i hemkommun antal 547
Boende i 6vriga skdrgarden 11
Boende 6vriga Aland 65
Boende i Finland 19
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Summa Arbetsplatser 642

15 % av arbetsplatserna innehas av personer utanfor kommunen. Vilket betyder att 95
personer pendlar till en arbetsplats i ndgon skargardskommun fran fasta Aland och
fastlandet.

Den storsta arbetsgivaren i skargarden efter kommunerna ar fiskodlingen och foradlingen.
Den ar huvudsakligen koncentrerad till Foglo och Brandé. Fiskodlingen betjanas av
trafiksystemet pa flera olika satt

Daliga leveranser av slaktad fisk till marknaden i &ster
Fran Brando via Osnas
Fran Foglo via Torsholma/Osnas
Fran FOglo via Svind/Langnas till Nadendal
Dagligt inflode av ravara fran Sverige
Till F6glo via Svind
Dagligt infléda av lastbdrare och férpackningar
Till Brando via Osnas
Till Fglé via Galtby/Overd

Delar av personalen pa Fogl6 i fiskodlingar och industri, pendlar dagligen till och fran Foglo.
Utover detta behdvs en kontinuerlig leverans till anldggningarna av servicefolk, reservdelar
etc.

Det finns en rad andra sektorer inom naringslivet i skargarden som behoéver regelbundna
transporter;

Mjélkbonder, jordbrukare, butiker, utskankningsstallen och stugbyar. Dessa
behover flera ganger i veckan transporter till eller fran skargarden

Postservicen behover ocksa dagliga transporter

Det ar kanske pa sin plats att papeka att varuforsorjning till de olika delarna av skadrgarden
kommer bade fran fasta Aland eller éster ifran.

Trafiksystemet

For det forsta konstaterar vi att trafikflodet i skargardstrafiken innehaller 4 olika
trafiklosningar:

1. Vagfarja i form av linfarja. En linfarja transporterar trafikanterna, bade passagerare
och fordon, utgaende huvudsakligen fran att resendaren kommer till ett farjpass och
vill bli transporterad. Denna typ av trafik ar basen for linjerna, Téft6, Simskdila,
Embarsund, Angé, Seglinge och Bjérké. Det finns pa dessa linjer vissa trafik
begransningar under natt och i form av matpauser under dagtid. Vagfarjan ar en
integrerad del av vagnatet.
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| detta transportupplagg transporterades ar 2011 totalt 502 452 passagerare vilket
ar 48 % av den totalt transporterade volymen av passagerare i hela skargardstrafiken.
Ar 2002 transporterades 502 753 passagerare i trafikuppligg. Av totalt antal fordon
ar 2011 akte i detta flode 292 553 st. eller 54 %, alltsa over halften.

2. Turlistebaserad trafik mellan tva hamnar. Detta ar trafik som gar enligt turlista
mellan endast tva hamnar. Dessa linjer dr Fégl6, Jurmo, Enklinge, Ava-Osnds samt
den del av Tvdrgdende som trafikerade Snéické - Hummelvik. | denna typ av
trafikupplagg transporterade 342 082 passagerare ar 2011 vilket ar 33 % av den
totala transporterade volymen av passagerare i skargardstrafiken. Ar 2002 var
motsvarande 331 202 passagerare. Av totalt antal fordon ar 2011 fanns i detta fléde
164 461 st. eller 30 %.

Den turlistebaserade trafiken ar huvudsakligen intern lokal trafik mellan en kommuns
olika 6ar eller i vissa fall mellan fast Aland och en skargardskommun.

3. Turlistebaserad trafik mellan flera hamnar, slingetrafik. Norra linjen, Sédra linjen
och delar av Tvdrgdende linjen, samt Asterholma — Lappo - Torsholma hor till denna
typ av trafik. | detta trafikupplagg transporterade 200 166 passagerare ar 2011,
vilket ar 19 % av den totala transporterade passagerarvolymen det aret. Ar 2002
reste som en jamforelse 227 604 passagerare med detta trafiksystem. Av totalt antal
fordon ar 2011 finner man i detta flode 79 474 fordon eller 15 %.

4. Den fjarde l6sningen i Skargardstrafiken bestar av cykelfdrjor, privat
bestdllningstrafik, inofficiella privata turlistor, passbdts och bestdillningstrafik
upphandlad av Landskapsregeringen. | denna rapport hanteras inte denna fjarde del
av trafiken.

En overgripande bild av trafiksystemet for skargarden kan beskrivas pa foljande satt:

Flodena kan delas upp i tre sasonger; Lag, mellan och hégsasong utgaende fran belastningen
i flodet under aret.

Denna indelning skall inte jamforas med turlistornas indelning i vinter, var/host och sommar
tidtabeller. Beroende pa linje eller trafikrutt, sa kan vi definiera lag sdsong till perioden
november — mars, mellansdsongen ar ofta september, oktober pa hésten och april, maj pa
varen. Hogsasong ar som regel juni, juli och augusti.

Vi hanvisar for mera detaljerad sdasongs information till de enskilda linjeanalyserna i
rapporten. Vi har valt att anvanda lagsasongens resande siffror som en beskrivning av
bastrafiken, dd man kan se att samma volym av resande ger samma antal t/r mot de olika
delhamnarna. Mellansdsongen ger en bra bild i resandeprofilerna av sdsongboende
volymerna, ndr man t.ex. minskar basresandet fran mellansdsongens resande volymer pa
enskilda hamnar.

Nar man jamfor resande siffrorna mellan aren 2002 och 2011 sa ser man att
passagerarevolymen ar i stort sett oférandrad, men antal fordon totalt har 6kat med 8 % i
hela trafiksystemet. De linjer som har 6kat passagerarantalet ar; Enklinge, Fégl6, Simskdla,
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Sédra linjen, Toft6, Jurmo, Avo - Osnds och Angésund. De som daremot har minskat ar

Asterholma, Bjérké, Norra linjen, Seglinge och Tvérgdende.

Tabell 4: Passagerarstatistik och fordon ar 2011

Totalt

Linje Pass Fordon MC/Cykel | Ovrigt | fordon Efterlamnat
Asterholma 8050 3545 673 4218

Angésund 10 540 6 796 230 7026

Bjorko 11742 7 022 1283 8 305
Enklinge-Kumlinge 14 491 7 708 3 507 8218

Tvargadende 21 669 10561 1793 777 13131 23
Jurmo 23211 9475 1251 298 11 024 16
Seglinge 25938 13974 1905 15 879

Simskala 39727 19 046 2719 21765

Embarsund 57 643 35053 2969 38 022

Brando6-Osnas 83 256 27 283 5306 685 33274 81
Sodra linjen 86 334 33831 5898 1201 40930 55
Norralinjen 105 782 42 098 7281 2017 51 396 158
Foglo 199 455 109 434 2753 112 187 158
To6fto 356 862 210 662 10 494 221156

Summa 1044700 536488 24285 25758 586531 491

| raden fordon ingdr personbilar, lastbilar, buss, trailer, bil + husvagn, husbil. Under Ovrigt,
men beroende av linje, ingar cyklar och MC. Totalt fordon ar samtliga transportmedel.

Motsvarande siffror for ar 2002 ar:

Tabell 5: Passagerarstatistik och fordon ar 2002

Linje Pass Fordon MC/Cykel | Ovrigt ::rt::)tn Efterlamnat
Enklinge-

Kumlinge 9632 4 477 320 4797

Angésund 10 358 6285 200 6 485

Asterholma 12 787 5282 514 5796

Bjorko 17 433 10 185 1432 11617

Jurmo 20 107 8918 311 9229 16
Tvargdende 24 170 10952 791 11743 56
Simskala 32478 13 436 2248 15 684

Seglinge 34991 17 958 1575 19533

Embarsund 66 255 36 127 4132 40 253

Sédra linjen 85484 34 979 7028 1173 43 177 56
Brand6-Osnds 99 810 31824 6514 422 38 763 182
Norralinjen 117 950 41941 7416 2 006 51363 292
Foglo 188 866 97 878 3072 100 950 1245
Tofto 341 238 188 407 10917 | 199324

Summa 1061559 508 649 24030 26041 558714 1847
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Nar det galler totalt antal fordon sa ar bilden lite annorlunda. De som Okar ar; Enklinge,
Fé6gl6, Norra linjen, Simskdla, Tvirgdende linjen, Téfté, Jurmo, och Angésund. De som har
minskat ar Asterholma, Bjérko, Osnds - Ava, Embarsund, Seglinge, och Sédra linjen.

Nar man analyserar siffrorna sa bor man alltid komma ihag att eventuella
turlisteférandringar paverkar trafikvolymen. (Tabell 4 & 5)

Den totala mangden passagerare pa farjorna som arsmedeltal 2011, var 2 862/dag och antal
fordon 1 470 st totalt. Ca 48 % (mot 47 % ar 2002) av passagerarvolymen fordelar sig pa
linfarjorna och 52 % (53 % ar 2002) pa frigdende. Dock anvander en hel del passagerare
under sin resa fran en start punkt till slutmalet, en kombination av bade linfarja och
frigdende farja. Darfor blir det oundvikligen sa att vissa passagerargrupper raknas flere
ganger i statistiken och maste ses som en passagerare per linje.

Flottan och rutternas langd

Farledsldngden som landskapets farjor trafikerar ar totalt ca 208 km. Landskapet har 7 farjor
och 7 linfarjor for att skota detta dtagande. Totalt angér man 30 olika farjfasten dagligen.

Landskapets fartygsflotta:

Frigaende farjor

M/S Viggen byggd 1998 passagerare 300 personbilar 50
M/S Alfageln 1990 300 50
M/S Doppingen 1984 70 18
M/S Knipan 1985 200 26
M/S Grisslan 1971 150 24
M/S Skarven 2009 250 62
Reservfarja

M/S Ejdern (Tvirgdende) 1978 200 26
Linfarjor

F123 Tofto 1993 100 24
F122 Seglinge 1988 70 14
F121 Simskala 1985 70 14
F119 Reserv ( Tofto) 1983 70 14
F116 Embarsund 1981 70 16
F115 Angésund 1979 30 10
F112 Bjorko 1974 30 10

M/S Frida Il som &r i trafik mellan Kumlinge och Enklinge och i privat regi .
Landskapsregeringen betalar en ersattning for trafiken. M/S Spoven &r i trafik pa Asterholma
linjen och M/S Grisslan var under &ren 2011 och 2012 reservfirja. Aven dessa tva drivs i
privat regi.
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Snittaldern idag pa de frigdende farjorna ar ca 25 ar.

Ar 2002 reste 2,1 personer med per fordon pa samtliga linjer. Ar 2011 var motsvarande siffra
1,9 personer per fordon.

e Upplagget for det totala trafiksystemet kan uppdelas i ett lokalt system, som i
huvudsak skall betjana det lokala behovet inom kommunen, samt ett regionalt
trafiksystem som har uppdraget att betjana flere olika, regionala behov, dver
kommungranserna.

e Den lokala trafiklosningen ar oftast kopplad till ett trafiksystem som skall betjana
framst rorligheten i regionen. En sadan fungerande I6sningen &r t.ex.
vag+bankar+farja till Simskdla, som har gett Simskala utvecklingspotential.

e Den regionala trafiklésningen blir belastad med flera negativa faktorer som att varje
hamn skall anlépas enligt turlista, delar av trafiken ar kopplad till andra tidtabeller
som ar relaterade till andra farjavgangar. Langden pa farjpassen blir en begransning i
att hoja flexibiliteten i sdsong, men dven under veckorna mot trafikbehov i enskilda
avgangar, pa samma satt som mot specifik veckodag, t.ex. I6rdag och sondag.

e Lastningskapaciteten blir lidande dd man i bokningssystemet maste ta hansyn till
totalt antal bokningarna langs hela rutten och inte bara mellan tva trafikpunkter och
fullt utnyttjande av dacket langs hela strackan kan inte uppnas.

Det finns tva storre trafikflodessystem av linjetrafik i Skdrgarden. Det &r den Norra linjen och
den Sédra linjen.
Norra trafiksystemet

Det Norra trafiksystemet har féljande floden/linjer som ar tidtabellkoordinerade med
varandra.

Det norra trafiksystemet bestar av féljande element som ar en kombination av vag,
frigdende farja och linfarja.

Prasto ( Linfarja) Tofto /Landsvdag/ Hummelvik (M/S Alfageln) Enklinge (M/S Alfageln)

Torsholm/Kumlinge (M/S Alfageln) Lappo (M/S Alfageln) Torsholma /Landsvig/ Ava (M/S
Viggen) Osnés

Tid och avstand pa de olika strackningarna;

Prastd — Tofto linfarja ca 10 min
Toftd — Hummelvik vag ca 10 km
Hummelvik — Enklinge farja ca 55 min
Enklinge- Kumlinge farja ca 15 min
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Kumlinge — Lappo farja ca 40 min

Lappo — Torsholma farja ca 20 min
Torsholma — Ava vag ca22km
Ava — Osnis farja ca 35 min

Préist6-Tofto

Prasto - Tofto trafikeras av en linfarja som kor efter behov, men med matpauser och ett
nattuppehall.

Den totala volymen ar 2011 var: 357 862 passagerare och 210 662 fordon exkl. MC, cykel och
ovrigt. Antal passagerare per fraktat fordon var 1,7 stycken.

For att fa en bra, 6vergripande statistisk uppfattning om belastningen pa transportsystemet
har vi berdaknat samtliga antal fordon transporterade for aren 2002, 2006 och 2011, samt en
linjar trendutveckling, baserad pa siffrorna fran just 2002-2011.

Som man kan se sa ar totala antalet fordon under lagsasong (bla farg) i stigande eller man
kan kalla det basvolymen. Dessa siffror och trender visar pa en nagot 6kande trafikvolym
fram till 2016 och dven 2026. Mellansdsongen (gron farg) som till grunden ar en kombination
av basbehovet och sdasong boendet och stugdgarnas behov, uppvisar mera varierande
trender sett pa enskild manadsniva. Hogsasong (rod farg) som uppvisar en svagt 6kande
tendens. En intressant iakttagelse med Tofto trafiken ar att den utgér en kombination av
Vardo trafiken och Norra linjens trafik. (Tabell 6)

Tabell 6: Antal Fordon To6fto linjen o. Trend 2016, 2026

Manad 2002 2006 2011 2016 2026
Januari 9333 10371 11155 11984 14006
SETE 9211 9799 10 687 10541 11213
Mars 10 939 11917 13 565 12935 14024
April

Maj

— 23 826 22414 24310 21920 22898
— 37075 33314 34483 30019 29815
Augusti 23 758 25 304 28 097 24912 27726
September

Oktober

November 11944 12247 15 024 15427 18851
December 10 839 12 064 12 849 13518 16001
Summa 199324 199 047 221 156 211003 233 212

| stort sett kan man konsatera att av fordonsvolymen, exkl. MC/cykel, i T6fto flodet ar till ca
14 % kopplat till Norra linjen och saledes delvis en genomfartstrafik. Andelen &r

36



forhallandevis jamnt fordelad mellan arets manader. Det kan finnas lite olika grund for dessa

siffror da det praktiska statistikforandet under de olika rubrikerna inte ar till 100 % identiskt.
(Tabell 7)

Tabell 7: H:viks andel av Toftélinjens fordonstrafik 2011

Fordon total Vardo H:vik Tofto
Last Loss summa %

Januari 758 796 1554 14
Februari 478 474 952 9
Mars 725 772 1497 11
April 1155 1172 2327 15
Maj 1337 1456 2793 15
Juni 1553 1502 3055 14
Juli 1930 2024 3954 13
Augusti 1471 1730 3201 13
September 1280 1410 2690 14
Oktober 1223 1358 2581 15
Novemver 1169 1256 2425 16
December 938 966 1904 15
Summa 14017 14916 28933 14

Mellan de olika fordons kategorier ar det en kraftig forskjutning i siffran for antalet bussar.
Trenden pekar pa att den sjunker med mer an 50 % fran 2002 ars siffror! Antalet personbilar,
som ju ar ryggraden i trafikvolymen, okar hela tiden. Det pekar pa tva forandringslinjer
bakom dessa siffror. Den ena ar befolkningsdkningen pa Vardo, som givetvis spelar in, samt
att det individuella resandet, alltsa lagre antal personer per fordon, synbarligen 6kar.(Tabell 8)

Tabell 8: Fordons slag Téftdlinjen o. trend 2016, 2026

Fordon 2002 2006 2011 2016 2026
Personbil 174 062 175 591 197 889 199 526 220 346
Lastbil 8482 7751 8379 8416 8317
Buss 4988 4 898 3454 3044 1406
Traktor 875 869 940 1052 1205
Ovrigt 10917 9938 10 494 11 500 12 502
summa 199324 199047 221156 223537 243775

Tabell 9: Antal passagerare Toftolinjen o. trend 2016, 2026

Ménad 2002 2006 2011 2016 2026
Januari 14 255 16 276 16 291 17 281 18 538
Februari 13 879 14 591 15 102 15 400 15 641
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Mars 16 893 18 290 18 966 18 286 18 248
April

Maj

Juni 41749 40718 43 651 43 081 45317
Juli 66 889 59 901 58 351 63 556 65 005
Augusti 43 076 43 363 47 921 48 750 53 987
September

Oktober

November 19 443 18 497 22579 23338 27 704
December 16 735 18 156 19 649 21298 24914
summa 341 238 329 525 356 862 368 387 400 957

Om man gor en forsiktig bedomning pa resandefaktorn for basbehovet, sa visar den pa att
januari och februari ger ett snitt resande per dag pa 532 personer tur och retur passagerare
jamfort med 449 fast bosatta i Vardo kommun. Detta bér man beakta i denna trafikdel om
befolkningstalet 6kar eller minskar. (Tabell 9)

Tabell 10: Trafikflodet per kategori ar 2002-2011, snitt per dag, Téftélinjen

Manad Pass Personbil Lastbil Buss Traktor Ovrigt
Januari 513 305 18 11 2 0
Februari 542 326 18 12 2 0
Mars 586 356 20 12 2 1
April 731 434 23 11 3 4
Maj 1057 528 27 15 3 24
Juni 1365 661 27 14 3 68
Juli 2006 934 24 13 2 156
Augusti 1275 689 27 14 4 78
September 878 488 27 13 4 12
Oktober 763 444 26 12 2 8
November 649 390 22 12 2 0
December 579 344 19 10 1 0
Snitt/ar/dag 915 493 23 13 2 29

Studerar man de olika trafikkategorierna sa visar lastbil, traktor och buss jamna
belastningssiffror per manad, beskrivna som manadens snitt. | siffrorna i évrigt ingar MC och
Cyklar. (Tabell 10)

Man kan ocksa se att mellan de olika kategorierna av transportmedel sa star lastbil/traktor
saledes for ett jamt flode under aret, men samtidigt ar dessa tva fordonsgrupper ofta slukare
av lastmetrar.

Hummelvik — Torsholma

Hummelvik — Torsholma trafikeras av den frigaende farjan MS Alfageln som har en kapacitet
pa 300 passagerare och 50 bilar, ytan pa bildacket ar 441 m2. Detta kallas Norra Linjen.
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M/S Alfageln trafikerar enligt tidtabell 1.11 — 4.4 med 3 avgangar per dygn forutom séndagar
och helgdagar med bara tva avgangar. Fran 5.4 — 16.6 och 5.8 — 31.10 &r det tre avgangar per
dygn. Samtliga dagar under perioden 17.6 — 4.8. gar det tre turer, forutom mandag och
fredag da det finns en extra tur mellan Kumlinge-Lappo-Torsholma. Den teoretiska
kapaciteten for bilar pa linjen &r ca 100 000 per ar, men linjen blir &nda en flaskhals da man
inte kan fordandra kapaciteten mer dn marginellt mot bade sdsongmassiga och
veckodagsbehov. Den verkliga kapaciteten tas ocksa ner av att sjalva upplagget innebar att
man besoker hela 5 st hamnar pa en slinga.

Den totala volymen ar 2011 var: 105 782 passagerare och 42 095 fordon exkl. MC, cyklar och
ovrigt samt 158 fordon totalt kvarlamnade. Antal passagerare per fordon var 2,5.

For att fa en uppfattning om belastningen pa transportsystemet har vi ocksa har beraknat
samtliga fordon for aren 2002, 2006 och 2011 samt linjens utvecklingstrend, baserad pa
siffrorna fran ar 2002-2011. Den blaa fargen beskriver lagsasong eller basbehovet i
trafikbehovet per manad eller dygn. Gront ar mellan sasongen. Den roda fargen beskriver
hogsasong som da ar en sammansattning av basbehov, sdsongboende, sommarstugeresande
samt turister.

Trenderna pekar pa ett 6kat volym behov i trafiken. Detta géller volymerna som inte ar
riktade mot hogsdsong utan mot 1ag och mellan sdasong. Hoégsasongens volym andel av totala
antal fordon sjunker fran 36 % till 30 %. (Tabell 11)

Tabell 11: Antal Fordon Norra linjen o. trend 2016, 2026

Ménad 2002 2006 2011 2016 2026
Januari 2195 2372 2220 2 896 3464
Februari 2162 2246 1503 2288 2409
Mars 2597 2522 2073 2825 3088
April

Maj

Juni 4662 4458 4565 4635 4533
Juli 6483 6075 5994 6126 5889
Augusti 4723 4611 4845 5289 5753
September

Oktober

November 2889 2852 3260 3630 4332
December 2495 2575 2685 3117 3538
summa 41941 40 678 42 095 47 491 52265

Tabell 12: Fordons slag Norra linjen o. trend 2016, 2026
Fordon 2002 2006 2011 2016 2026
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Personbil 37154 36 404 37979 42 870 47 433
Lastbil 2 985 2777 2487 2 827 2 840
Buss 296 310 296 327 328
Traktor 352 361 487 556 738
Husvagn 417 222 170 147 64
Husbil 737 604 676 764 862
summa 41941 40678 42 095 47 491 52 265

Spridningen i de olika transportmedlen forblir i stort sett oférandrade, personbilarnas andel
ar 90 %. Husvagn verkar minska i trafiken, husbil 6kar nagot, men traktorer 6kar markbart.
De 6vriga kategorierna haller sin andel av utrymmesbehovet pa bildack. (Tabell 12)

Men sjalva trafikupplagget skapar en osynlig konkurrens om ytan, da det alltid maste finnas
kapacitet ledigt ombord att ta emot en eller tva lastbilar i Kumlinge som kommer via
Tvdrgdende linjen fran Foglo. Om flodet av lastbilar fran Foglo skulle 6ka, i sig sa ar storleken
pa farjan i Tvdrgdende trafiken en begransande faktor, sa skulle konkurrensen i Hummelvik
och Torsholm/Kumlinge om bildacksytan ¢ka vadsentligt. Men sett som behov, sa har
fiskindustrin pa Foglo valt att anvanda alternativa transportvagar (fraimst Langnas) da
kapacitet inte funnits, sett till lastmetrar och tidsmassighet.

Tabell 13: Antal passagerare Norra linjen o. trend 2016, 2026

Manad 2002 2006 2011 2016 2026
Januari 4476 4710 4371 5393 6181
Februari 4495 4486 2743 4047 3771
Mars 5542 4722 3720 5123 5182
April 9123 11531
Maj 10 967 10 967
Juni 15 029 13301 14 285 13503 12 527
Juli 24432 21042 20 466 20916 18 970
Augusti 16 495 14710 14922 15 837 15 894
September 8703 8752
Oktober 8335 9 668
November 6282 5555 6424 6 602 7335
December 5205 5095 5419 5939 6435
summa 117 950 103 993 105 782 114 489 117 213

Antalet passagerare kommer att 6ka och na samma niva som ar 2002, samtidigt som
fordonsvolymerna pekar pa en markbar 6kning. En annan intressant trend ar att
passagerarandelen under hogsasong minskar fran 47 % till ca 40 %. (Tabell 13)

Tabell14: Trafikflodet per kategori 2002-2011 snitt per dag Norra linjen

Ménad Pass  Personbil Lastbil Buss Traktor  Husvagn  Husbil Cykel Mc Ovriga

i o e o] | N I O Y
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Februari 154 71 6 1 1
Mars 163 76 6 1 1
April 227 98 7 1 4
Maj 363 115 9 2 2 1 6 4 6
Juni 463 134 9 2 1 2 5 30 14 8
Juli 736 180 8 2 1 5 9 92 31 11
Augusti 509 139 9 2 1 2 4 36 13 6
September 289 111 9 1 2 1 2 2 5
Oktober 239 103 8 1 3
November 200 91 8 1 2
December 176 30 7 1 2
Snitt/ar/dag 307 106 8 1 1 1 2 14 5 4

Studerar man dessa siffror sa kan man se att gallande resandevolymen under de olika
manaderna sa blir de tre hégsasongsmanadernas fordonskategorier mer komplexa da MC
och cyklar far en stor volym och husvagn/husbil ocksa belastar transportsystemet.

| juni och augusti hade ett snitt pa 1 efterlamnat fordon och for juli ett snitt pa 5 fordon per
dygn. Sett 6ver dygn finns den teoretiska kapaciteten, men trafikupplagget med en
tidsatgang pa ca 5 timmar, ger inte mojlighet att moéta den tidsmdassiga volym efterfragan i
systemet. (Tabell 14)

Sett utgaende fran fordonsvolymen sa hade den 25 juli 2011 den hogsta volymen for hela
detta ar. (Tabell 15)

Tabell 15: Max belastning den 23 juli 2011 Norra linjen

Pass  Personbil Lastbil Buss Traktor Husvagn Husbil Cykel Mc Ovriga Efterlamn. Tot.fordon

s3]  as| 12 of o ] wu| | ] 8] o] sl

For att bilda sig en uppfattning om hur flodet mellan de olika hamnar i Norra linjen
upplagget ser ut, har vi ocksa analyserat flodet mellan hamn till hamn uppdelat pa
passagerare, fordon totalt och last metrar samt Cykel/MC. | begreppet fordon total i denna
berdkning ingar alla fordon férutom Cykel/MC.

Tabell 16: Transportflode Norra linjen 2011 snitt per dygn o. sdsong

Vardé Hummelvik Enklinge Kumlinge Lappo Brando
Last Loss Last Loss Last Loss Last Loss
Pass 40 6 2 9 7 5 2 31
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Fordon 22 3 1 5 5 3 1 17
MC/Cykel 0 0 0 0 0 0 0 0
Pass 79 11 3 16 14 10 5 63
Fordon 39 6 2 8 8 6 3 31
MC/Cykel 1 0 0 0 0 0 0 1

Da dessa siffror ar snittsiffror per dygn och sdsong, samt utraknat utgdende fran lastning och
lossning per hamn, sa kommer inte hela flodet fran start till sluthamn att uppvisa en
kalkylerad samstammighet, utan man skall se pa flédet ur lastnings och lossnings synvinkel
per specifik hamn. (Tabell 16)

Under lagsasong ar basbehovet fran Vardo till Brando i stor sett samma obrutna volym med
passagerare och fordon mellan dessa tva andhamnar. Detsamma galler fér delhamnarna. Ur
detta kan man studera hur flodet gar mellan hamnar per sdsong och hur flodet forandrar sig.
Vi kan se att t.ex. flodet fran Brando till Kumlinge har en viktig uppgift att fylla, samtidigt far
vi en stor grupp som aker fran Kumlinge till Hummelvik under hégsdsong. Vi kan dven se att
t.ex. MC/Cykel turister garna aker via Kumlinge mot Hummelvik.

Nar det galler flodet fran Hummelvik/Vardé mot Brando sa far linjen tva olika uppgifter; dels
transporteras ett basflode av passagerare och fordon mellan Vardé och Brando som ar mera
an 75 % av passagerarna. Sedan finns ett flode till de 6vriga hamnarna som blir ett
nettobehov om ca 22 %. | mellansdsongen sa okar flodet till andhamnen Torsholma/Brando
av totalen och darmed sjunker netto flodet till mellanhamnarna under 20 %. Och i hégsasong
blir flodet mellan andhamnarna helt avgérande da flodet av passagerare i mellanhamnarna
stannar pa ca 10 % av flodet.

Tabell 17: Transportflode Norra linjen 2011 snitt per dygn o. sdsong

Vardo
Brando Lappo Kumlinge Enklinge H:vik
Last Loss Last Loss Last Loss Last Loss
Pass 31 4 5 5 10 3 6 40
Fordon 17 2 4 4 7 2 3 23
MC/Cykel 0 0 0 0 0 0 0 0
Pass 72 6 11 16 22 4 12 92
Fordon 31 3 6 7 10 2 6 42
MC/Cykel 1 0 0 0 0 0 0 1

Vad en bild som denna visar ar bl.a. att det finns ett flode fran Brand6 och de dvriga mindre
hamnarna mot Vardo som forstarks efter varje delhamn. Vilket kan tolkas sa att det finns ett
behov av att resa mot fasta Aland som &r starkare dn dsterut. Av flodet som utgar fran
Torsholma sa bygger det pa med netto ca 40 % av passagerarna under lagsasong, under
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mellan sasong med ca 26 % och hogsdsong sa resar passagerna aven mellan de olika
hamnarna sa att lastning och lossning tar ut varandra. (Tabell 17)

Detta kan tyda pa att under hdgsasong sa finns ett transportbehov fran Brandé mot de
mindre hamnarna men turisterna aker sedan inte vidare mot fasta Aland i samma
omfattning?

Ava - Osnis

Ava - Osnis trafikeras av M/S Viggen som har en kapacitet pa 300 passagerare och 50 bilar
eller 4 lastbilar. Under perioden 1.1 —4.4 och 1.11 —31.12 trafikerar man med 4 turer per
dygn dar varje enkel resa tar 35 minuter. Under perioden 5.4 — 16.6 och 5.8 -31.10 trafikerar
6 enkelturer per dygn férutom séndagar och heldagar, da det ar 5 turer. Under sommaren,
17.6 — 4.8, kér man 6 enkla turer per dygn samtliga dagar i veckan.

Den totala volymen ar 2011 var 83 256 passagerare och 27 283 fordon exkl. MC, cyklar och
ovrigt, samt 81 fordon kvarlamnade. Antal passagerare per fordon var i genomsnitt 3,0.

Tabell 18: Antal Fordon Ava-Osnis o. Trend 2016, 2026

Manad 2002 2006 2011 2016 2026
Januari 1144 1294 1128 1289 1324
Februari 1123 1150 1069 1161 1114
Mars 1434 1339 1270 1258 1133
April 1779 1914 1768 2014 1993
Maj 3485 3025 2606 2457 1980
Juni 4075 3599 3270 3135 2835
Juli 5973 5803 4931 4714 3955
Augusti 4090 4128 3393 3211 2563
September 3022 3053 2439 2233 1654
Oktober 2612 2573 2192 2 054 1704
November 1612 1610 1534 1620 1633
December 1478 1693 1683 1770 1903
summa 31 827 31181 27 283 26916 23792

For att fa en uppfattning om trafik belastningen i transportsystemet har vi raknat samtliga
fordon for aren 2002, 2006 och 2011, samt en linjar utveckling av trenden, som baserar sig
pa siffrorna fran aren 2002-2011. Den blaa fargen ger bilden av lagsdsongens fléden, som
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aven kan tolkas som basbehovet. Den gréna fargen beskriver mellansasongen och den réda
da hogsdsongen

Resande volymens utveckling trend massigt, tyder pa att vi kommer att fa se en sakta
minskning av trafikflédena. Detta kan dock vara en matematisk synvilla, da vi har en dipp
bara i slutet av kalkyl perioden. Denna dipp har man héanvisat i diskussionerna till att
tidtabellerna lades om infor det aret? Minskningen i fordonsvolymen ar relaterad till
hégsdasong och en 43 % andel blir i trendférlangningen under 40 % ar 2026. (Tabell 18)

Tabell 19: Fordonsslag Ava - Osnis o. trend 2016, 2026

Fordon 2002 2006 2011 2016 2026
Personbil 27 040 27 249 23 505 23131 19 848
Lastbil 2274 2139 2247 2585 2 888
Buss 720 473 475 338 301
Trailer 619 457 239 157 90
Bil+husv. 446 219 163 46 25
Husbil 728 644 654 658 641
summa 31827 31181 27283 26 916 23792

Det finns en tydlig tendens i att lastbilar och husbilar haller sina positioner i andel av flédet,
men bussar och bil med husvagn sjunker. Personbilen ar dominerande med 86 % av
totalbeldggningen. Man bor komma ihag att under Iag och mellan sdsong sa finns behovet
for trafik tydligt koncentrerat till morgon och kvall. Under mellan sdasong 6kar dven
koncentrationen mot veckoslutet i trafikstrukturen. (Tabell 19)

Tabell 20: Antal Passagerare Ava - Osnds o. trend 2016, 2026

Manad 2002 2006 2011 2016 2026
Januari 2416 2533 2184 2145 1763
Februari 2615 2272 2036 1679 835
Mars 3163 2755 2671 2353 1697
April 4055 3316
Maj 6109 1511
Juni 14 835 12 996 12732 10 121 8114
Juli 21638 21723 20 565 17 916 14 560
Augusti 15 309 14 894 13 015 11 600 9007
September 4105 218
Oktober 4344 3044
November 3648 3197 2993 2748 2171
December 3541 3484 3598 3200 2949
summa 99 810 92 735 83 256 70 376 49 186

Trenderna for aren 2016 och 2026 styrs mera av att det var ett kraftigt fall i resandet 2010.
Det berodde troligen pa att turlistorna forandrades ganska kraftigt.
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Satt over en tio ars period ger snitt siffrorna féljande volym belastning per dag och manad
per trafikant grupp. Man kan grovt saga att en enskild dag kan skapa toppar som ar 40 -50 %
hégre mot manadsdagsnittet.

De verkliga siffrorna fran ar 2002 har kraftigt sjunkit, med upp till 17 %. Siffrorna pekar pa att
den kraftiga férandringen i passagerarsiffrorna ar relaterad till september, augusti, juni och

maj. (Tabell 20)

Tabell 21: Trafikflodet per kategori 2002-2011 snitt per dygn Ava - Osnis

Manad Pass Personbil Lastbil Buss Trailer Bil+husv. Husbil Cykel Mc Ovriga
Januari 81 35 6 0 0 0 0 0 0 0
Februari 89 38 5 0 0 0 0 0 0 il
Mars 96 40 4 0 0 0 0 0 0 1
April 159 60 6 0 2 0 0 0 0 1
Maj 338 84 8 3 4 0 1 4 3 2
Juni 413 98 6 4 1 2 5 22 12 2
Juli 681 155 5 4 1 5 10 68 30 2
Augusti 454 108 6 3 1 1 4 25 14 2
September 260 82 8 1 3 0 1 2 3 2
Oktober 181 68 7 0 2 0 1 0 0 1
November 110 45 7 0 1 0 0 0 0 1
December 111 46 7 0 0 0 0 0 0 1
Snitt/ar/dag 249 72 6 1 1 1 2 10 5 1

Denna siffertabell ger en beskrivning av hur trafikprofilen férdandras till hogsdasong med helt
andra kategorier som cyklar, MC, husbilar, och bussar. Men kategorier som lastbil verkar
ligga pa snitt siffrorna jamnt genom &ret. Aven om sjilva farjpasset ar endast 35 min s& kan
det uppsta en konkurrens mellan lastbilar och personbilar pa de olika turerna da lastdacket
inte kan svalja alla lastbilar och samtidigt alla personbilar under samma tur. (Tabell 21)

Basbehovet for trafik mellan Ava - Osnas ar morgontrafik dster ut och tillbaka pa kvéllen.
Dagens upplagg med just denna typ av farja resulterar i att lastbilarnas behov tar
forhallandevis mycket utrymme fran personbilarna. Detta far naturligtvis en inverkan pa t.ex.
det spontana resandet pa linjen.

Tabell 22: Max belastning den 22 juli 2011 Ava - Osnis linjen

Pass  Personbil Lastbil Buss Traktor Husvagn Husbil  Cykel Mc Ovriga Efterlamn. Tot.fordon

‘966‘ 183‘ 12| 7‘ o| 6 5| 84‘ 25| 7‘ 4| 329‘

Ava — Osnis har den hogsta belastningen métt i fordonsvolym den 22 juli. Det pavisas dven
av att kapaciteten som den ar upplagd inte klarar volymen som soker sig till de enskilda
turerna da 4 fordon blev efterlamnade under max belastningsdygnet. (Tabell 22)

Tvargaende trafiksystemet
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Tvargaende trafiksystemet ar en lank mellan Norra linjen och sydoéstra skargarden.
Tvargaende trafiksystemets norra hamn lankar ihop med Norra linjen vid Kumlinge och
darfor far linjen en grundlaggande service inriktning for bl.a. de viktiga
fiskforadlingsforetagen pa Foglo, med trafikmojligheterna 6sterut mot fastlandet.

Denna linje har under de senaste aren genomgatt en del strukturférandringar, bl.a.
trafikerade man tidigare vissa dagar pa linjen Langnas — Snackd, som nu ar borttaget.

Snéické - Overd - Langnds

Snéckd - Overd - Langnés trafikeras av M/S Ejdern som har en kapacitet p& 200 passagerare
och 23 bilar eller 4 lastbilar. Under perioden 1.1 — 4.4 och 1.11 — 31.12 trafikerar man med 2
turer per dygn, forutom séndag och helgdag, da det ar en tur per dygn och l6rdag ingen tur
alls. Under perioden 5.4 — 16.6 och 5.8 -31.10 trafikerar man med 2 turer per dygn, mandag
— fredag och sondag/helgdag 2 turer i dygnet. Under denna period har man dven en tur som
gar pa lérdagarna via Sottunga, dock bara mot bestallning. Man koérde ocksa tidigare en tur
pa lérdagarna Snackd — Hummelvik. 17.6 — 4.8 perioden kér man tva turer per dygn alla
dagar i veckan. Tillkommer gor en daglig tur Snacké — Hummelvik.

Kapaciteten pa Tvdrgdende linjen ar ur ett perspektiv for liten, for om foretagarna pa Foglo
vill transportera varor 6sterut, med sina specifika tidtabellskrav, sa racker den tydligen inte
till. Eftersom de ocksa valjer att kontinuerligt anvanda Svin6 — Langnas - dsterut, som ett
mojligt alternativ.

Om man viljer att foréandra Tvdrgdende Linjens kapacitet i den meningen, sa maste man
ocksa gora en konsekvensanalys for transportkedjan vidare fran Kumlinge och 6sterut, sa att
det fungerar hela vagen sett ur anvandarens synpunkt.

Huvudlinjetrafiken i flodet ser ut sa har:

Ldngnas — Overd/ frigdende farja ca 35 min
Overé — Snackd/ frigdende firja ca 60 min
Snacko — Torsholm pa Kumlinge /vag callkm

Den totala volymen ar 2011 var21 669 passagerare och 10 418 fordon exkl. MC, cyklar och
ovrigt samt 23 fordon kvarlamnade. Antal passagerare per transporterat fordon var 2,1.
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Flodet av passagerare har under hela 2000-talet minskat. Nedgangen pa arsbasis ar ca 10 % .
Minskningen beror troligen pa att busstrafiken har minskat till att idag vara endast 30 % av
volymen for 10 ar sedan. Lastbilar och turistbaserade floden utgor grunden i trafiken.
Personbilstrafiken utgdr endast 70 % av totaltrafiken, vilket ar betydligt lagre an for manga
andra linjer och visar att godstransporter och besdksfloden ar stora pa denna linje.

Det gjordes en statistik férandring i siffrorna fr.o.m. 2004 fér denna linje, darfor tacker dessa
siffror, som vi anvander, bara perioden 2004 -2011, som ar jamfoérbara med varandra.

Tabell 23: Transportflodet Tvargaende linjen 2004

-2011
Ar ) Fordon
Pass Pers.bil | Lastbil | Buss | Traktor | Husvagn | Husbil | Cykel Mc Ovriga | Eft.lamn. tot.

2004 24 235 9437 899 39 166 37 83 1272 226 775 24 12934
2 005 22 958 9138 1013 27 180 38 83 1407 241 780 36 12 907
2 006 23 259 8939 1028 23 155 40 80 1724 261 819 25 13 069
2007 22 680 9 036 1097 18 188 31 66 1820 247 790 34 13 293
2008 25 036 10 065 1276 20 259 30 108 1843 251 899 73 14 751
2009 24 427 10 320 1304 12 221 40 134 1694 271 982 41 14 978
2010 21 848 8906 1191 3 146 29 80 1775 204 849 8 13183
2011 21 669 9177 1122 10 169 16 67 1633 160 777 23 13131
snitt 23 264 9377 1116 19 185 33 87 1646 233 834 33 13531

Profilen pa Tvdrgaende linjen blir en kombination av lastbilstrafik under lagsasong och av

turistbaserad husvagn, husbil, Cykel och MC transporter under hégsasongsperioden. (Tabell
23)

Den maximala belastningen (Tabell 24) pa linjen under ett enda dygn under ar 2011 var den 20
juli:

Tabell 24: Max belstning den 20 juli 2011 Tvdrgaende linjen
Pass  Personbil Lastbil Buss Traktor Husvagn Husbil  Cykel Mc Ovriga Efterlimn. Tot.fordon
| 200] 5| 4l of o ol 2] s o 4 | 126

N&r man studerar flodet mellan de olika hamnar som Tvérgdende trafikerar (i denna analys
[amnar vi bort Snacké — Hummelvik da den trafiken inte langre ingar i rutten) sa kan man
saga att tidigare uppfyllde trafiken ett behov som sommarstugsagare och turister hade.
Dessutom ser man att under lagsdsong, som repsenterar basflodet, att huvudflédet utgors
av Snacko — Langnéas/Langnas — Snacko speciellt om man fokuserar pa antal fordon.

| snitt lossas varje dag endast en enda bil i Overd och tva fordon lastas och dessa &r troligen
fiskbilarna fran Fogléindustrierna och darmed ingar de givetvis i basbehovet av transporter.
Vissa dagar utgor fiskbilarna de facto 100 % av basbehovet.

Det ar intressant att se att utgdende fran Tvargaendes egna fordons siffror sa bestar

lagsasongen (21/'t) av januari, februari, mars. Och mellansdasongen (brunt) utgoérs av april,
maj, september och december.
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| flodet hittar vi under mellansdsong bara 2 -3 bilar per dygn, som antingen lossas eller lastas
i Overd. Ovriga fordon visar pa en 6kning fran lag- till mellansdsong med ca 50 %.
Hogsasongen far en helt annan karaktar da turistinslaget blir sa markant och antalet fordon,
under lag- och mellansdsong ar sa litet, vilket ger valdsamma procentuella utslag.

Tvargaende har i detta uppldgg, sa som det sag ut ar 2011 med de tidtabeller som radde d3,
en profil vars uppgift ar att huvudsakligen serva industrin pa Foglo, som behodver transporter
osterut och till viss del Sottunga, som transporter for jordbruket.

Tabell 25: Antal Fordon Tvargaende linjen 2011 per dygn, snitt och manad
Langnds Overd Bergd Sottunga Snacko

Last Last Loss Last Loss Last Loss Loss
Januari 12 2 13
Februari 7 2 9
Mars 11 2 13
April 14 2 15
Maj 17 3 19
Juni
Juli
Augusti
September 16 3 18
Oktober 15 2 17
November 19 3 22
December 17 3 19
Tabell 26: Antal Fordon Tvidrgaende linjen 2011 per dygn, snitt och manad

Snacko Sottunga Bergo Overd Langnas

Last Last Loss Last Loss Last Loss Loss
Januari 10 1 9
Februari 5 1 4
Mars 8 8
April 13 1 12
Maj
Juni
Juli
Augusti
September 16 2 15
Oktober 15 1 14
November 13 2 12
December 11 1 10

Nar man da analyserar siffrorna och lyfter in passagerarna i detta ser vi att det finns ett
logiskt samband mellan passagerare och fordon (exkl. MC och cykel ). Sottunga och Bergdo
blir en del i detta. Fragan ar om Sottunga trafiken med Tvdrgdende &r en renodlad
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turisttrafik som betjanar cykelturister? Man aker antingen fran Sottunga till Langnas eller

fran Overd till Snackd. (Tabell 25, 26, 27, 28, 29 & 30)

Tabell 27: Antal Passagerare Tvargaende linjen 2011 per dygn, snitt

och manad

Langnias Overo Bergo Sottunga Snacko

Last Last Loss Last Loss Last Loss Loss
Januari 19 2 21
Februari 11 3 14
Mars 17 2 19
April 23 2 25
Maj 27 3 1 29
Juni
Juli
Augusti
September 28 4 1 30
Oktober 24 3 1 26
November 31 4 36
December 27 3 30
Tabell 28: Antal Passagerare Tvargaende linjen 2011 per dygn snitt
och manad
Snacko Sottunga Bergo Overd Langnas

Last Last Loss Last Loss Last Loss Loss
Januari 13 1 13
Februari 8 1 7
Mars 13 1 12
April 20 1 19
Maj
Juni
Juli
Augusti
September 27 1 2 26
Oktober 25 3 1 26
November 21 2 20
December 17 1 1 16

Tabell 29: Antal MC - Cykel Tvdargaende linjen 2011 per dygn snitt

och manad
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Snacko Sottunga Bergod Overd Langnas

Last Last Loss Last Loss Last Loss Loss

Januari

Februari

Mars

April

Maj

Juni

Juli

Augusti

September

Oktober

November

December

Tabell 30: Antal MC - Cykel Tvdrgaende linjen 2011 per dygn, snitt
och manad

Langnias Overd Bergo Sottunga Snacko

Last Last Loss Last Loss Last Loss Loss

Januari

Februari

Mars

April

Maj

Juni

Juli

Augusti

September

Oktober

November

December

Det sodra trafiksystemet

Den Sédra linjen &r ett helt annat upplagg, med en ganska omfattande slinga som innehaller
foljande hamnar:

Ladngnis / Overd / Sottunga / Husé / Kyrkogardsé / Kokar / Galtby
Det tidsmdssiga upplagget i sodra transportsystemet ar:

Langnas — Overd /frigdende firja ca 35 min
Overé — Sottunga/frigdende firja ca 35 min
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Sottunga — Huso/frigaende farja ca 30 min (alternativet ar Kyrkogardsé/mot bestallning)
Sottunga — Kyrkogardso/frigdende farja ca 50 min

Huso — Kokar/frigdende farja ca 45 min
Kyrkogardso — Kokar/frigdende farja ca 30 min
Kokar — Galtby/frigdende farja ca 2 tim 20 min

Ldngnds — Galtby

For uppratthallande av detta trafiksystem finns tre stycken frigdende farjor:

M/S Skiftet med en kapacitet pa 250 passagerare, 36 bilar eller 4 lastbilar.

Genom att trafiksystemet ar uppbyggt pa detta satt, dvs. att de frigdende farjorna anléper
flera hamnar an 2 st per tur, sa far man speciellt under hogsasongen ett problem att méta
efterfragan pa bilplatser for olika typer av fordon pa olika turer och strackningar. Varje tur
maste lastas sa, fran starten, att bokade bilar langs med rutten kan fa plats ombord efter
hand som man anloper mellanhamnarna. Sjdlva upplagget, med manga mellanstopp pa en
linje, sett pa det viset, ater upp fordonskapacitet. Det blir dven svart att skapa en enkelhet i
systemet da de tre farjorna har helt olika fordonskapacitet. Detta staller ocksa hégre krav pa
bokningssystemet. Kunderna kommer manga ganger att uppleva det som obegripligt att det
finns kapacitet som inte utnyttjas, eftersom de forstas inte har helhetsbilden.

Det andra struktur problemet som uppstar ar, vilket ar ett genomgaende problem foér alla
langrutter, att den totala kortiden ar sa lang per tur eller slinga, att man inte kan 6ka
kapaciteten under hogsasong eller moéta tex. veckobaserade behov som torsdagar och
fredagar, utan att tillféora mera, kostsamt tonnage. Men inte heller i det motsatta, alltsa
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anpassa kapaciteten till lagsasongens behov, skulle vara mojligt, utan att forsamra servicen
markbart, da det skulle krdva att ta ett helt fartyg tas ur trafik.

Under tiden 1.1 -4.4 och 1.10 —31.12 har man tre turer per dygn forutom mandag med sina
4 turer fran Langnas. D3 har man endast tva farjor, Skiftet och Gudingen insatta i denna
trafik. Under denna period gér man en tur per dygn till Galtby.

Under perioden 5.4 — 16.6 och 5.8 — 30.9 har man tre turer per dygn fran Langnas tisdag till
|6rdag och pa sondag — mandag 4 turer. Man har dessutom en tur per dygn till Galtby tisdag
till lordag, men séndag — mandag tva turer. Man trafikerar dven da med tva farjors kapacitet,
Skiftet och Gudingen.

Under perioden 17.6 — 4.8 har man fem turer per dygn fran Langnas forutom pa lérdagar, da
det gar tre turer. Till Galtby har man tre turer per dygn mandag, tisdag, torsdag, och séndag,
man har tva turer pa fredagarna samt en tur onsdag och l6rdag. Den har trafiken
uppratthalls med tre farjor; Skiftet, Gudingen och Knipan.

Den totala volymen ar 2011 var 86 334 passagerare och 35 032 fordon exkl. MC och cyklar
samt 55 fordon kvarlamnade. Antal passagerare per fordon var 2,5.

| var analys gor vi bedomningen att december, januari, februari och mars motsvarar
lagsasong och samtidigt basresandets behov. April, maj, september, oktober och november
star for mellansasong och juni, juli och augusti for hogsasong. Nar det galler juli manad sa
blir den forstas i sarklass for sig, da trafiken dr nastan dubbelt storre dn i t.ex. juni.

Trafik belastningen mellan sasongerna kan lite férenklat beskrivas sa att mellansdsongens
volym ar en férdubbling av lagsasongens och hogsdsongen ar pa samma satt en fordubbling
av mellansadsongens trafik volym. Man behdver notera att i denna period kommer dven in
andra fordonstyper som cykel och MC.

Analyserar man fordonssiffrorna, fran vilka vi har exkluderat MC och cykelsiffrorna, eftersom
dessa inte pa samma satt som olika typer av 4 hjuliga fordon belastar lastddcket pa fartygen,
kan man se att trenden verkar peka mot att den totala volymen inte kommer att uppvisa
nagon storre forandring, utan det ar en jamn volym genom aret och dven sett ur en
trendlinje bedomning.

Nar vi studerar de olika sdsongerna sa tror vi att 1ag- och mellansdsongerna kommer att ha

en svag, men anda okning av trafikvolymerna, men topp perioden juni, juli, augusti uppvisar
daremot en sjunkande volym som i sig ar oroande.

Tabell 31: Antal Fordon Sodra linjen o. Trend 2016, 2026

Manad 2002 2006 2011 2016 2026
Januari 1456 1830 1669 1982 2166
Februari 1654 1665 1548 1767 1797

52



Mars 2092 1912 1726 1922 1783
April

Maj

Juni 4387 4267 4102 3961 3472
Juli 6263 6078 5789 5290 4363
Augusti 4616 4341 4103 3914 3198
September

Oktober

November 2109 2184 2163 2518 2754
December 1898 2075 2039 2203 2286
summa 36 149 36 385 35032 36 282 35008

Nar man studerar férdelningen mellan de olika fordonstyperna, sa kommer personbilens
andel att vara i stort sett oférandrad, lastbilens andel sjunker med ca 10 %, samtidigt som
bussvolymen narmar sig en ny lagre niva, vilket galler daven husvagnsandelen. (Tabell 31)
Personbilsandelen av fordon totalt ar 2011 var 89 % och 2002 var den pa samma niva, 88 %.

Tabell 32: Fordonsslag Sodra linjen o. trend 2016, 2026

Fordon 2002 2006 2011 2016 2026
Personbil 30 745 30 907 30073 31263 31405
Lastbil 2668 2695 2350 2554 2442
Buss 179 205 112 131 68
Traktor 699 512 639 474 354
Bil+husv. 276 209 200 124 13
Husbil 409 542 457 525 577
summa 34 976 35070 33831 35072 34 859

Tabell 33: Antal passagerare Sodra linjen o. trend 2016, 2026

Manad 2002 2006 2011 2016 2026
Januari 2190 2678 2997 4269 5613
Februari 2031 2495 2280 3144 3508
Mars 2916 2596 3001 4270 5089
April

Maj

Juni 11587 13730 11780 11937 11353
Juli 22 626 23 065 21663 20 546 18 785
Augusti 14 008 14 962 12192 12 768 11433
September

Oktober

November 3303 4247 4000 5247 6580
December 3050 4124 3613 4540 5445
summa 85484 92 970 85 548 92 760 95 358

Tabell 34: Trafikflodet per kategori 2002-2011 snitt per dygn Sodra linjen
Ménad Pass Personbil Lastbil Buss Traktor Bilthusv. Husbil Cykel Mc Ovriga

Januari | 97| 49‘ 6‘ 0| 1‘ o| 0‘ o‘ 0‘ 1‘
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Februari 100 53 6 0 1 0 0 0 0 2
LTS 113 57 6 0 1 0 0 0 0 2
April 166 76 7 0 2 0 0 0 0 4
Maj 253 92 8 1 2 0 1 5 2 6
Juni 416 120 8 1 2 2 3 29 8 5
Juli 717 169 8 2 2 4 7 91 18 5
Augusti 453 120 8 2 2 1 3 36 7 4
September 216 86 8 0 2 0 1 1 1 4
Oktober 172 77 8 0 2 0 0 0 0 4
November 133 63 8 0 2 0 0 0 0 3
December 119 58 6 0 1 0 0 0 0 2
Snitt/ar/dag 246 85 7 1 2 1 1 14 3 3

Sddra linjens trafikprofil har tre olika inriktningar, som tydligt kommer fram nar volymerna
per dygn och manad sammanstalls. Passagerarvolymen for mellansdsongen mer an
fordubblas under hogsdasongen och nar forstas toppen under juli manad med totalt 717
passagerare i snitt per dygn.

Man bor observera och halla i minnet att dessa passagerare inte ar samtidigt ombord,
eftersom det dels ar 3 st farjor i trafik, med en total kapacitet av 700 passagerare, dels
redovisas i dessa siffror totala antalet passagerare per dygn, samt att farjorna under juli
manad kor hela 10 enkla turer per dygn. (Tabell 32, 33 & 34)

Tabell 35: Max belastning den 19 juli 2011 Sodra

linjen

Pass  Personbil Lastbil Buss Traktor Husvagn Husbil Cykel Mc Ovriga Tot.fordon
MS Knipan 248 43 5 0 0 0 0 46 4 0 98
MS Skiftet 280 73 4 0 3 1 3 57 2 4 147
MS Gudingen 327 70 4 2 3 0 1 32 5 2 120
summa 855 186 13 2 6 1 4 135 11 7 365

Den dag under juli manad 2011, som hade hogst antal fordon var tisdagen den 19 juli. Det
dygnet var den totala mangden fordon transporterat 365 stycken. Tar man i beaktande att

av detta ar 13 lastbilar och 2 bussar sa kan man anta, om man omvandlar det till personbilar

i ett teoretiskt resonemang, att antalet motsvarar 6ver 400 st personbilar. Vilket kan vagas
mot den teoretiska kapaciteten pa 36+25+32= 94 bilplatser och 10 enkelturer. Kapaciteten

ar alltsa nastan 1000 personbilar per dygn i hogsdsong. Men anda upplever en del resenarer

att det inte finns plats pa farjan nar man vill aka under denna period? (Tabell 35)

Tabell 36: Volymer per hamn Sodra linjen , snitt per dygn och sdasong

Galtby Kokar Kyrkogardso Huso6 Sottunga Overd

Langnéas

Last Loss Last Loss Last Loss Last Loss Last Loss Last
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Pass 9 4 27 2 1 1 1 14 4 2 41
Fordon 5 2 14 1 9 3 1 23
MC/Cykel
Pass 17 7 43 3 1 1 2 20 6 2 65
Fordon 8 3 20 1 1 1 10 4 1 33
MC/Cykel

Pass
Fordon

MC/Cykel

Transportsystemet ar komplext i den Sédra linjen, da det sa tydligt visar pa valdigt helt olika
behov, som dels ar relaterat till sdsong, och dels till hamn och naringsliv. Exempelvis flodet
fran Galtby, i snitt per dygn under lagsdsong, ar ett uppenbart basbehov med ett
transportfléde av lastbilar som gar fran Galtby till Overd. Sett i volym och kapacitet s finns
det rum for mera. Men fran Kokar till Langnas finns det ett bastrafikbehov per dygn som kan
kopplas till ett flode fran Sottunga till Ldngnas. FlIodet mot Kyrkogardso och Huso ar
marginellt och mera av service karaktar och svart att fanga upp. (Tabell 36)

Tabell 37: Volymer per hamn Sodra linjen, snitt per dygn och sdasong

Langnas Overd Sottunga Huso Kyrkogardso Koékar Galtby
Last Loss Last Loss Last Loss Last Loss Last Loss Last Loss
Pass 38 2 3 13 1 1 1 1 25 3 9
Fordon 23 1 2 9 1 13 2 5
MC/Cykel
Pass 64 3 6 19 2 1 1 1 42 7 18
Fordon 35 2 3 10 1 1 1 20 3 8
MC/Cykel

Fordon

MC/Cykel

Mellansdsongen far en 6kning, men till karaktaren ar den en spegel av basbehovet. Troligen
okar flodet fran Galtby/Kokar med i stort sett de sdsongboendes behov av trafik.

Nar vi gar in i hogsasong blir trafiken nagot helt annat. Man kan se att trafiken mellan Galtby
och Kokar vaxer sig nastan lika stor som trafiken fran Kokar mot Langnas. Det verkar dven
finnas ett hogsasongsflode av MC/cyklister som ker fran Kékar dnda till Overd.

Och en mindre del av dem fortsétter till Langnas under hogsdsong. Detta kan antagligen
kopplas till flédet av MC/Cyklar fran Overd till Sndcké med Tvidrgdende Linjen? (Tabell 37)

Foglélinjen
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Féglélinjen, som i sig inte ingar enligt vart synsatt i Sédra linjen trafiksystem, men vi valjer att
anda analysera den i detta sammanhang, da den har och kommer att i framtiden ha en
avgorande betydelse for kommande |6sningar av trafiken for den sydostra skargarden.

Féglélinjen trafikeras av M/S Skarven som har en kapacitet pa 250 passagerare och 60 bilar
eller 6 lastbilar.

Under perioden 1.1 —31.5 och 1.9 — 31.12 trafikerar man med 9 turer per dygn, mandag —
l6rdag, tillkommer en tur bara mandag — fredag, samt man, onsdag, fredag och l6rdag finns
det ocksa en kvalls tur. Det betyder att flera av veckans dagar kér man minst 9 turer och
maximalt 12 turer. Under hégsasongsperioden 1.6 -31.8 har man 12 turer per dygn igang,
forutom lérdagar da man gar ner till 11 turer. Varje enkel tur tar ca 30 minuter.

M/S Skarven togs i trafik sa sent som mars 2010 och innan dess fanns det flera olika
trafiklosningar som avspeglas i statistiksiffrorna och som man i jamforelser bor halla i minnet
for aren fore 2010.

Den totala volymen ar 2011 var 199 455 passagerare och 109 434 fordon exkl. MC och cyklar
samt 158 fordon kvarlamnade. Antal passagerare per fordon var 1,8.

Tabell 38: Antal passagerare Foglo linjen o. trend

2016 & 2026

Manad 2002 2006 2011 2016 2026
Januari 9018 9236 9437 9025 9063
Februari 8586 8771 8774 8407 8266
Mars 11718 10 121 10 383 9318 7879
April 14332 15 364
Maj 16 923 15 899
Juni 23209 20 610 24 897 23077 24014
Juli 31908 27078 30 765 29130 27768
Augusti 22264 22 967 22043 23 561 24 449
September 16 059 17320
Oktober 15314 17 657
November 10 970 11170 12 788 11135 11 684
December 10 284 10513 12 879 11873 13 382
summa 188 866 178 010 199 455 188 154 192 744

56



Gallande antal fordon, om man exkl. MC, och Cyklar, sa ser man att volymen har 6¢kat med ca
12 % sedan ar 2002. Det spelar forstas stor roll att man har en betydligt battre kapacitet pa
farjan idag, samt att arbets- och deltidsboendependlingen till och fran Fogl6 har okat.
Mellansdasong och hégsasong visar inte upp samma differenser och kraftiga volymokningar
jamfort med flera andra linjer. Juni, juli och augusti har and3, trots allt, en ndrmast
fordubbling av fordonsvolymen jamfort med lagsdsong. (Tabell 38)

Tabell 39: Antal Fordon Foglo linjen o. trend

2016 & 2026

Manad 2002 2006 2011 2016 2026
Januari 5624 5843 6102 5967 6284
Februari 5265 5571 5702 5725 6071
Mars 6994 6522 6935 6251 5831
April

Maj

Juni 10 608 9 681 11 604 11596 12719
Juli 12 692 10 842 12 865 13122 13 580
Augusti 9999 10 859 11 657 12291 13 821
September

Oktober

November 6344 6786 7950 7408 8265
December 5 885 6 085 7014 6995 73842
summa 97539 95342 109 434 107635 117038

Nar man studerar de olika fordonsslagen sa dkar personbilarna, lastbilarna, bilsldp och
batslap. Men t.ex. bussarna haller pa att helt férsvinna vilket inte kanns riktigt troligt, men
siffrorna for ar 2011 &r pa den punkten forvanande. (Tabell 39, 40 & 41))

Tabell 40: Fordonsslag Foglo linjen o. trend 2016 & 2026

Fordon 2002 2006 2011 2016 2026
Personbil 90 133 86 457 99 037 97 409 105 002
Lastbil 4604 5066 6 015 5117 5500
Buss 137 137 36 8 0
Traktor 374 319 290 210 52
Bilslap 1931 2931 3581 4 360 5930
Batslap 193 245 314 361 501
Bil+husv 61 43 a4 27 17
Husbil 106 144 117 144 161
summa 97372 95155 109 273 107464 116984
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Tabell 41: Trafikflodet per kategori 2002-2011 snitt per dygn Foglo linjen

Ménad Pass Per.bil Lastbil Buss Traktor Bilslip Batslip Bilthusv Husbil MC
Januari 290 170 9 0 1 4 0 0 0 0
Februari 305 176 12 0 1 4 0 0 0 0
Mars 345 194 14 0 1 5 0 0 0 0
April 445 238 14 0 2 9 1 0 0 1
Maj 577 281 15 1 2 12 1 0 0 2
Juni 740 320 15 1 2 12 1 0 1 5
Juli 981 380 13 1 2 11 1 1 2 9
Augusti 733 321 14 1 2 10 1 0 1 5
September 495 258 15 0 2 9 1 0 0 1
Oktober 422 234 14 0 2 8 1 0 0 0
November 354 202 11 0 2 6 1 0 0 0
December 337 185 9 0 1 4 0 0 0 0
Snitt/ér/dag 504 247 13 0 2 8 1 0 0 2
Tabell 42: Max belastning den 23 juli 2011
Fo6glo linjen
Pass Personbil Lastbil Buss  Traktor Husvagn Husbil Cykel Mc Ovriga Efterlimn. Tot.fordon

| o7 a0 2| o o] s 4l ol ol ol | s

Det hogsta belastningsdygnet pa Foglolinjen under ar 2011 var 23 juni matt utgaende fran
antal fordon. Dessa siffror ar totala siffror och skall naturligtvis stdllas mot antal turer som
var 24 enkelturer det dygnet. (Tabell 42)

Om man lagger in en tankt trafik 6ver Foglo fran och till Kokar, sa skulle féljande volymer
komma in och belasta Degerby-Svino trafikflodet. (Tabell 43)

Tabell 43

Férmiddag Eftermiddag Férmiddag Eftermiddag

1900l 1h P eran Frén Till Till

Sédra linjen Hastersboda Hastersboda Hastersboda Hastersboda
Passagerare 85 120 62 161
Personbil 26 34 13 35
Lastbil/Langtradare 2 2 2
Buss
Traktor+slép 1 2 1
Bil+husvagn
Husbil 2
Cyklar 10 3 8 34
Mc 1 1 2 5
Ovriga 3 3 1
summa fordon 43 45 27 76
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Denna bild beskriver ett tankt scenario dar Sédra linjens andhamn skulle ligga pa 6stra Foglo
och representerar den volym som sedan skulle belasta och transporteras vidare med

Foglolinjen till och fran fasta Aland.

Tabell 44 Férmiddag Eftermiddag  Formiddag Eftermiddag
Fogldlinjen fran fran frén frén
19.jul.11 | Degerby Degerby Svind Svind
Passagerare 258 250 106 454
Personbil 89 95 35 148
Lastbil/Langtradare 11 4 7 2
Buss
Traktor+slap 0 0 0 1
Bilslap 4 2 6
Batslap
Bil+husvagn 1
Husbil 0
Cyklar 9 9 3 31
Mc 0 1 0 2
summa fordon 113 111 45 191

Den 19 juli 2011 ar vald som férdjupning da den dagen har den hogsta belastningen i Sédra
linjens trafiksystem det aret. Dock ar denna dag pa Foglélinjen inte den som har den hogsta
belastningen utan som tidigare visats infoll den 23 juni. Skillnaderna ligger pa personbilsidan
och lastbilarna. Den 19 juli kérde man fran Degerby 5 turer fram till kl 12.00 och darefter 7
turer. Fran Svind kérde man 4 turer fram till kl 12.00 och déarefter 8 turer. Kapaciteten for
personbilar ar per tur 60 st eller 6 lastbilar. Den kritiska turen var fran Sviné klockan 13:15

den dagen, da hade man 42 personbilar och 1 st lastbilar uppmatt till 12 I6pmeter ombord.
(Tabell 44)
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SKARGARDENS KOMMUNER

| féljande avsnitt har vi sammanstallt grunddata kring varje skdargardskommun separat
utgaende fran behovsgrupper som befolkning, naringsliv, samt trafiken. Trafiken ar uppdelad
i tva huvudgrupper; lokaltrafik som i huvudsak beskriver trafiken inom kommunen och den
regionala trafiklésningen, sett fran kommunens trafikvolym i de olika definierade
sasongerna. Vi har valt att se siffrorna i trafiksystemet i snitt per dygn.

| analysen ser vi att det som vi kallar l[agsasong ar den egentliga bastrafiken som behovs i
kommunen for att vardagen skall kunna fungera. Trafiken belastas dock alltid av olika toppar
som kan vara enskilda veckoslut eller dagar som kanske mera ar relaterad till turlisteupplagg
an ett trafikbehov pa dygnsniva.

Vi har dven i det kommunspecifika materialet lagt in det underlag som vi har fatt fran
intervjuerna med kommunernas tjansteman och beslutfattare.

Varje skargards kommun har idag ett trafiksystem som bestar av ett landsbaserat system
med vagar och broar, ett vattenbaserat system som handhas av olika operatérer och
personer som uppfyller olika behov.

Kokar

Allmant

Kokar ar Alands sydligast beldgna kommun och tillsammans med Brandd den kommun som
ligger langst bort fran fasta Alands trafikhamnar. Kommunen bestar av en huvudé som de
facto ar en sammanlankning och ihop byggnad av 6arna Karlby, Finnd, Sommarén, Hellso
och dartill kommer Kyrkogardso som ocksa har farjtrafik, men ligger separat. Huvudons
sammanbyggnad bestar av ett vagnat med broar.

Antal fast bosatta pa Kékar var ar 2002 totalt 307 personer och ar 2011 hade den siffra
sjunkit till 249 personer. En minskning med ca 20%. Den prognos som ASUB diaremot har
presenterat under hosten 2012, pekar pa en bofast befolkning ar 2016 pa 231 personer och
motsvarande siffra for ar 2026 skulle vara 232 personer. Detta visar pa att antalet fast
bosatta skulle minska forhallandevis sakta fram till ar 2026 och dven sett pa langre sikt, dar
siffran for ar 2040 ar satt till 244 personer.
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Kommunens ledande tjansteman och politiker ar av den uppfattningen att om ingenting
strukturellt hander med de grundlaggande forutsattningarna, tex. med skargardstrafiken, sa
landar Kokars befolkningstal istdllet pa ca 160 personer ar 2026, men om kortrutt via tex.
Foglo forverkligas, sa kan man hejda den nedatgdende trenden, enligt kommunens egen
beddmning, och landa pa nivan 250 personer. Kyrkogardso har daremot haft en positiv
utveckling av antalet fast bosatta, som har gatt fran 2002 ars siffra pa 3 personer till 2011 ars
10 personer.

Aldersférdelning i kommunens befolkning var ar 2010 foljande; 0-17 ar 43 personer, 18-64
ar 151 personer och +65ar 65 personer. Om befolkningstalet tillats sjunka ytterligare finns
det risk for snedvridning i aldersstrukturen.

Det kan vara intressant att se hur de olika byarna i kommunen utvecklas befolkningsmassigt,
daven om det pa Koar ar svart att se nagon entydig trend.

Alands statistik- och utredningsbyr&

Invanarantalet i byar och stadsdelar 2000, 2010 och 2011

Kommun Invanare 31.12 Foréndring
2000-
By/stadsdel 2000 2010 2011 2011 2010-2011
Aland 25776 28 007 28 355 2579 348
Kodkar 296 259 249 -47 -10
Finno 29 17 17 -12
Hamno 19 23 25 6 2
Hellsd 77 60 56 -21 -4
Karlby 76 76 79 3 3
Kyrkogardso 3 10 10 7 -
Osterbygge 45 33 25 -20 -8
Overboda 46 39 36 -10 -3
Ovriga 1 1 1 - -

Kommunens egen uppfattning.

| samtal med foretradare for kommunens tjansteméan och politiker, bedémer man att efter
ar 2016 uppstar andra problem pa Kokar enligt deras egen prognos. Skolan ar ett sadant
strukturproblem dar det blir svart att “fylla” den med tillrackligt manga elever. Befolkningen
minskar de facto sakta och kontinuerligt och darmed antalet barnfamiljer. Deras uppfattning
ar att det finns en naturlig plattform for ett nodvandigt, djupare samarbete mellan Foglo-
Sottunga-Kokar, for att rationalisera i bade kostnader och investeringar. Kbkar saljer redan
tjanster till Sottunga kommun, samtidigt som Kokar sjdlva sonderar mojligheter att hitta
partnerskap med Foglo pa olika satt.

Vi kan inte heller langre ensamma uppratthalla ett hogstadie i skolan. Barnen racker de
facto inte till och den nedatgdende trenden i befolknings spiralen driver fram en ny I6sning.
Kokarseleverna kunde beredas mojlighet att ga i hogstadiet pa Foglo och da stannar
familjerna antagligen kvar pa Kokar. Men det férutsatter en trafik som gor det mojligt.
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Kommunens foretradare ar eniga om att en kortrutt - trafik skulle i sig ge en 6kad

trafikmangd och vara en av grundférutsattningarna for att hejda den nedatgaende trenden i

befolkningsutvecklingen.
Behovsgrupper

Sysselsattningsort 31.12.2007 ( Klla ASUB)

Arbetsplatser i hemkommun
Arbetsplatser i 6vriga skargarden
Arbetsplatser pa 6vriga Aland
Arbetsplatser pa fastlandet

Summa sysselsatta

Arbetsplats/bostadsort 31.12.2007 (k:iia Asug)

Boende i hemkommun
Boende i 6vriga skdrgarden
Boende 6vriga Aland
Boende i Finland

Summa Arbetsplatser

Behovsfaktorer

Butik

Cafe/Restaurang
Turistanlaggningar
Logi med matservering
Bankservice

Post service
Mjolkbonde

Antal foretag efter bransch (2011)

Jord- ,skogsbruk &fiske
Industri

Byggnadsverk.
Handel,hotell, mm
Transport,post/tele, It
Finans, fors,fastighet
Ovriga tjanster

62

antal 62

45

118

antal 62

(0]

74

1 st 6ppet dret om

2 st

2 st inkl camping

5 st var av 1 st Oppet aret om

1st

O st

10

= 00



Turismen ar kommunens huvudnaring och Kékar maste betraktas som den enda egentliga
turistkommunen i skargarden. Vilket man ser av att etablerade féretag inom just den sektorn
utvecklas och ar aktiva i kommunen. Ingen egentlig arbetsldshet existerar, utan paradoxalt
nog saknas bade en lokal elektriker, VVS:are och taxi chauffor. Ocksa mojligheterna for
sadana entreprendrer att bo pa Kékar men utova sitt yrke, kraver en kortrutts trafik som gor
det mojligt att jobba och ta uppdrag utanfor kommunen, men anda ta sig hem till kvallen.

1 butik har 6ppet aret runt, som ar en viktig existensfaktor for de bofasta. Utdver det bade
sommar cafe’r och en butik till. S3 har vi Peders Aplagard med sina ciderdrycker,
logiforetagare mfl. Faktiskt finns det 5st matserveringar igdng under sommartid. Dartill flere
gasthamnar.

Fritidsbostader (AsuB 1997) 312 st

Trafik

Kokar har tva hamnar inom sin kommungrans som trafikeras regelbundet, aret runt, med
Landskapets farjor. Harparnas och farjfastet pa Kyrkogardso.

Tabell 45: S6dra linjen dygn snittsiffror utgaende fran siasong

Kyrkogadrdso Kékar mot

mot Kékar Lag Mellan Hog Kyrkogards6 Lag Mellan Hog
Pass/dygn 1 1 3 | Pass/dygn 2 3 6
Fordon/dygn 0 0 1 | Fordon/dygn 0 0 2
LM/dygn 2 2 7 | LM/dygn 2 0 12

Tabell 46: S6dra linjen dygn snittsiffror utgaende fran siasong

Kyrkogdrdso

mot Langnds Lag Mellan Hog

Pass/dygn 1 1
Fordon/dygn 0 1
LM/dygn 3 5

Langnds mot

Kyrkogardsé Lag Mellan Hog

Pass/dygn 1 1 3
Fordon/dygn 0 0 1
LM/dygn 2 3 5

Nar man ser pa Kokar trafikens struktur, sa definieras Ldgsdsong i trafiken som januari,
februari, mars och december. Mellansésong som april, maj, oktober och november och
foljaktligen Hégsédsong som juni, juli, augusti och september. (Tabell 45 & 46)

Turlistan mellan Kokar och Galtby ar huvudsakligen upplagd med en morgon och en
kvallstur. Trafiken vasterut mot Langnds ar tatare, med 3-4 turer dagligen, beroende pa

sasong.

Resandevolymen i snitt per dygn i det regionala trafiksystemet férdelar sig enligt foljande:
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Tabell 47: S6dra linjen Dygnsnittsiffror utgaende fran sasong

Kékar mot Langnés mot

Langnas Lag Mellan  Hog Kékar Lag Mellan  Hog
Pass/dygn 27 43 101 | Pass/dygn 25 42 78
Fordon/dygn 14 20 32 | Fordon/dygn 13 20 27
LM/dygn 74 107 175 | LM/dygn 69 102 112

Tabell 48: S6dra linjen Dygnsnittsiffror utgaende fran sdsong

Kokar-Galtby Ldg Mellan Hog Galtby-Kékar Lag Mellan Hog
Pass/dygn 3 7 40 Pass/dygn 4 7 45
Fordon/dygn 2 3 10 Fordon/dygn 2 3 27
LM/dygn 9 15 50 LM/dygn 9 18 58

Kokar har enligt egen uppgift veckopendlare och sporadiska pendlare (manad/manad) ocksa
Osterut. Grundbehovet tacks av gallande vinterturlista ar 2011. Om samhallet pa Kokar skall
fungera ar detta for dem en miniminiva. Fisktransporterna betyder mycket for att
Ooverhuvudtaget uppratthalla trafiken 6sterut 6ver Galtby. (Tabell 47 & 48)

Forhandsbokningarna skapar problem med "falska” fullbokningar som hammar trafiken
speciellt i hogsasongsperioden. Bokningssystemet maste darfor forandras. Forseningar
uppstar regelbundet i alla sdsonger. Sommartid pa grund av 6verbelastning i olika former
och pa vintern mest pa grund av islaget.

Profil: Enda verkliga turistkommunen i skdrgarden. Finns ett litet, men aktivt néringsliv,
utover turistsektorn, med musteri, mjolk och kétt produktion. Trafiken bade 6sterut och
vasterut ar viktiga. Om inte restiden blir verklig kortrutt, sa far kommunen svart att vara
en "komplett” kommun.

SOTTUNGA
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Allmant

Sottunga kommun ar belédget i sydostra skargarden mellan F6glé och Kumlinge. Kommunen
ar med sin befolkning pa ca 100 personer, Alands minsta. Den bestar geografiskt av huvudon
samt féljande 6ar med aret runt boséattning; Finno, Huso och Hasto.

Alands statistik- och utredningsbyr&

Invanarantalet i byar och stadsdelar 2000, 2010 och 2011

Kommun Invanare 31.12 Foréndring
2000-

By/stadsdel 2000 2010 2011 2011 2010-2011

Aland 25776 28 007 28 355 2579 348

Sottunga 129 119 103 -26 -16

Finno 2 1 1 -1 -

Huso 7 6 5 -2 -1

Hasto - 2 2 2

Mosshaga - - - - -

Sottunga 120 108 93 -27 -15

So6do -

Ovriga - 2 2 2

Kommunen har turliste lagd farjtrafik till tva farjfasten; ett pa sédra delen av huvudon vid
Kyrkviken och ett pa Huso.

Trafiken till Finnd och Hasto ar arrangerad separat med taxibat.

Den fast bosatta befolkningen var ar 2002 132 personer och ar 2011 var den 103 personer.
ASUBs prognos for ar 2026 pekar pa 93 personer. Kommunens egna bedémningar &r
maltalet 100 personer 2026. Under forutsattning att det inte sker drastiska forandringar i
grundforutsattningar som tex farjetrafiken.

Befolkningsférdelning i olika aldersgrupper var ar 2010 0-17 ar 20 personer, 18-64 ar 64
personer och +65 ar 35 personer.

Kommunens egen asikt.

| diskussioner med foretradare for kommunen, tjansteman och politiker har bl.a. féljande
framkommit som deras synpunkter.

Tidtabellupplagget och trafiksituationen ar idag sadan att man i praktien har svart att vara
fast bosatt pa Sottunga och dagspendla darifran. Endast veckopendling ar i praktiken moijlig.
Detta faktum gor att Sottunga far svart att satsa pa kategorin pendlare, utan maste forsdka
uppratthalla befolkningssiffran med fast bosatta pa annat satt. Darfér behover forstas
trafiken i forsta hand betjana den gruppen.
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For naringslivet blir det viktigt att mjolkbilsservicen fortsatter och att kommunen far behalla
ett postservicekontor. Tyvarr forsamrades forhallandena under ar 2012 nar Sottunga blev
utan bankservice, sa tex dagskassor/kontanter maste fysiskt foras darifran. Likasa ar en
rimlig distributionsservice av varor till butiken vasentligt.

Kommunen har 2 matserveringar sommartid, inklusive campingen. Det finns 4
turistanlaggningar, men av stugbyn pa fasta Sottunga ar bara halften i drift och pa Huso star
den i praktiken outnyttjad. Generationsvaxlingarna i dessa foretag har varit ett svart
problem ocksa for kommunen och anldaggningarna ar nedgangna och i stort behov av
grundrenoveringar.

Skolan brottas ocksa med strukturproblem, nar arskullarna av elever ar valdigt ojamna och i
vissa aldersklasser ar det helt tomt pa barn.

Det finns inte nagon aktuell naringslivssatsning som skulle kunna “rddda” kommunen just nu
och vanda om trenden mot flere sysselsattningstillfallen. En tankt, storre vindkraftspark
satsning inom kommunens omrade, skulle forstas innebara ett visst uppsving, men det ar
bara en obekréaftad, preliminar plan &n sa lange.

Sottunga tillhor forsamlingen Sodra Skargardsforsamlingen, med prasten boende pa
Sottunga, som maste kunna rora sig och fungera i hela férsamlingen, vilket staller ndstan
"etiska” krav pa trafiken gallande tex begravningar.

e Sottunga har inte direkta behov av trafik 6sterut. Daremot ar varutransporter
osterifran in till jordbruket och butiken dnda viktiga.

e Gronsaksodlaren ar viktig och han har som sagt behov Osterifran. Djurhallning ar
stabil just nu, men har inte direkta, dagliga trafikbehov. Turist sektorn utvecklas inte
just nu och den gruppen resenarer "far foga sig” i den tidtabell som rader.

e Nuvarande restid till Mariehamn ar de facto "kortrutt” och snabbast av alla kdnda
provade och oprévade alternativ enligt kommunen sjalv.

e Man kunde differentiera biljettpriserna for att kontrollera topparna, sa att besdkare
verkligen far betala, ar ett forslag fran Sottunga .

e For Sottungas del gldm Overd. Bygg istéllet till ett farjfaste pd dstra Foglo i
kombination med Kokarstrafiken. Lat Kumlinge-Sottunga-Foglo utvecklas till en
trafiktriangel.

Aldreomsorgen hanteras idag utanfér kommunen och kommunen har redan ett utvecklat
samarbete med Kokar, som kommunen vill utveckla for att klara sina ataganden pa sikt.

Basbehovet i trafiken varnar kommunen mest om. Dvs. att i forsta hand trygga trafikbehovet
for de verkligt fast boende i kommunen. Ovriga intressegrupper maste komma i andra hand i
trafiklosningarna anser man.

Behovsgrupper
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Sysselsatta 31.12.2007 (ASUB)

Arbetsplats i hemkommun antal 32 personer
Arbetsplats i 6vriga skargarden 2
Arbetsplats 6vriga Aland 22
Arbetsplats pa fastlandet 2
Summa sysselsatta 58

Arbetsplatser 31.12.2007 (ASUB)

Boende i hemkommun antal 32
Boende i 6vriga skdrgarden 2
Boende 6vriga Aland 4
Boende i Finland 0
Summa Arbetsplatser 38

Av kommunens totalt 58 sysselsatta personer, var 55 % sysselsatta i sin hemkommun.

Enlig ASUBSs siffror fran ar 1997 (finns inte farskare), fanns det 112 st fritidsbostader i
kommunen. Representanter for kommunen kunde inte bekrafta den uppgiften, men den
kandes rimlig.

Behovsfaktorer
Butik 1 st Oppet aret om
Cafe/Restaurang 1 st
Turistanlaggningar 4 st inkl camping
Bankservice -
Post service ja
Mjolkbonde 1st

Antal foretag efter bransch ar 2011
Jord,skogsbruk,fiske
Industri
Byggnadsverk.
Handel,hotell, mm
Transport,post/tele, It
Finans,fors,fastighet
Ovriga tjanster

st

ONEFE WNON

Underhalls- och reservdelsforsérjningen over skargardstrafiken ar ett viktigt flode for
naringslivet inte bara pa Sottunga utan i hela skadrgarden.

Sottunga trafiken
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Sottunga har tva hamnar som trafikeras regelbundet aret om, Sottunga huvudo och Huso.
Huvudtrafikflodet till/fran Sottunga ar en del av Sédra linjens flode. Fran Sottunga séderut
kan en passagerare vilja att aka till Huso, Kyrkogardso, Kokar eller Galtby. Fran Sottunga
vasterut kan en passagerare vilja att aka till Overd ( Fogld) eller LAngnas (Lumparland).
Trafiken ar huvudsakligen upplagd med en morgon tur, en mitt pa dagen samt en kvallstur at
vardera hallet.

Forutom detta kan man dka fran Sottunga till Snacko ( Kumlinge ) med Tvargdende linjen
eller fran Sottunga till Overd, Bergd (bestillning) eller LAngnis.

Trafiken pa Sottunga kan ocksa den delas upp i en tydlig lagsdasong; januari, februari, mars
och december. Mellansasong; april, maj, oktober och november samt hégsasong; juni, juli,
augusti och september.

| ndringsstrukturen har turismen i princip bara hogsasongsbehov. Primarnaringarna vaknar
forstas pa varen, fram till och med hosten och har darmed ganska tydliga behov ocksa under

mellansasongen.

| bastrafiken ingar det generella grundbehovet som &r ut pa morgonen - in pa kvéllen
modellen.

Trafikens fordelning per sdsong i snitt per dygn 2011. Detta beskriver trafikflodena mot de
olika hamnarna. (Tabell 49, 50, 51 & 52)

Tabell 49: Sodra linjen dygn snittsiffror utgaende fran berdaknad sdsong

Husé mot Kokar mot

Kokar Lag Mellan Hog Huso Lag Mellan Hog
Pass/dygn 0 0 1 | Pass/dygn 0 0 1
Fordon/dygn 0 1 0 | Fordon/dygn 0 0 0
LM/dygn 2 4 5| LM/dygn 0 0 2

Tabell 50: S6dra linjen dygn siffror utgaende fran berdaknad

sasong

Husé mot Langn&s mot

Langnds Lag Mellan Hog Huso Lag Mellan Hog
Pass/dygn 1 1 3 | Pass/dygn 1 1 3
Fordon/dygn 0 0 1 | Fordon/dygn 0 0 0
LM/dygn 4 5 6 | LM/dygn 2 3 6
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Tabell 51: S6dra linjen dygn snittsiffror utgaende fran berdaknad sdsong

Sottunga mot Kékar mot

Kokar Lag Mellan Hog Sottunga Lag Mellan Hog
Pass/dygn 1 2 3 | Pass/dygn 1 2 5
Fordon/dygn 1 1 1 | Fordon/dygn 1 1 2
LM/dygn 5 5 10 | LM/dygn 4 8 11

Tabell 52:S6dralinjen Dygnssnittsiffror utgaende fran berdknad sdsong

Sottunga- Langnés-
Langnés Lag Mellan Hog Sottunga Lag Mellan Hog
Pass/dygn 14 20 30 Pass/dygn 13 19 29
Fordon/dygn 9 10 13| Fordon/dygn 9 10 13
LM/dygn 44 61 72 LM/dygn 44 56 68

FOGLO

A A

A

Allmant

Foglo ar belaget 6ster om Lumparlands kommun. Trafiken till fasta Aland sker via hamnarna i
Svind och Langnis pa Lumparlandssidan och Degerby pa Fogldsidan. | Overd pa norra Foglo,
finns ocksa ett farjfaste som anvands i skargardstrafiken. Historiskt har Foglé Degerby
fungerat som en trafik knutpunkt for stora delar av Alands sjotrafik, bade vasterut och
Osterut, dnda fram tills det att Mariehamn tog 6ver den rollen i modern tid.

| stort sett har alla byar och olika huvuddar i kommunen knutits samman med vagar, broar
eller linfarja for att skapa ett enhetligt, sammanhangande trafiksystem pa hela Foglo. Den
enda byn och 6n som annu inte har en fast foérbindelse ar Ban6, med nuvarande 2 fast
bosatta personer.

Alands statistik- och utredningsbyr&

Invanarantalet i byar och stadsdelar 2000, 2010 och 2011

Kommun Invanare 31.12 Forandring
2000-

By/stadsdel 2000 2010 2011 2011 2010-2011

Aland 25776 28 007 28 355 2579 348

Foglo 595 580 577 -18 -3
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Bjorsboda 29 22 24 -5 2

Bratto 20 14 12 -8 -2
Brando - - 1 1 1
Bano 3 2 2 -1 -
Degerby 174 175 177 3 2
Finholma 22 19 21 -1 2
Fliso 9 14 13 4 -1
Granboda 17 24 24 7 -
Hastersboda 28 28 27 -1 -1
Horsholma 21 16 15 -6 -1
Hummerso 16 12 12 -4 -
Jyddo 13 9 8 -5 -1
Jarso - - - - -
Kalls® 15 13 12 -3 -1
No6to 21 17 17 -4 -
Prastgarden 19 31 25 6 -6
Sanda 22 21 20 -2 -1
Skogboda 12 14 12 - -2
Sommard 14 16 18 4 2
Sonboda 82 76 82 - 6
Stentorpa 13 11 11 -2 -
Ulverso 15 22 23 8 1
Overd 28 17 17 -11 -
Ovriga 2 7 4 2 -3

Den fasta befolkningen pa Foglo var ar 2002 jamnt 600 personer och ar 2011 utgjorde den
577 personer. AsuBs prognos for ar 2026 ar 599 personer.

Kommunens egen asikt.
| samtal med ledande tjanstemadn i kommunen framkom bl.a. foljande;

Foglo kommun hade 270 personer sysselsatta ar 2007. Kommunens egen beddmning ar att
den siffran antagligen 6kat nagot fram till ar 2013. Kommunen har idag 550-600 innevanare,
beroende pa ndr man mater.

Kommunens egen uppfattning och plan ar densamma som ASUBs invanarsiffror visar, 600
personer. Kommunen har och har haft en stark inflyttning, dven barnfamiljer eller unga par
som skaffar barn, vilket betyder att man far en kontinuerligt pafylinad av barn i olika
arskullar till skolan.

Deltid boendet 6kar och darmed deras syn och krav pa trafikservicen. | motsats till gruppen
sommarturister har den har kategorin ocksa trafikbehov var och host, da de ofta belastar

70



fredag-sondag avgangar och trafik. Viktiga som konsumenter pa Fogl6 stora delar av aret och
som potentiella fast boende i framtiden.

Fiskodlings- och foradlingsindustrin har kunnat erbjuda manga arbetsplatser for inflyttade
och skulle foradlingsindustrin forsvinna sa skulle det kunna innebéra ett tapp pa ca 50
arbetsplatser och dirmed antagligen minst samma antal eller mer, i minskning av
innevanareantalet i kommunen.

Arbetspendlarna ar en viktig kategori av de bofasta pa Foglo. Trafikmadssigt finns en tidigare
morgontur fran Degerby pa 6nskelistan for den grupp pendlare som vill hinna till 07.00 i
centralortsomradet. Det skulle forbattra pendlingsmdjligheterna ytterligare och darmed
mojligheten till fler fast bosatta. 16.50 och 18.00 turerna pa eftermiddagarna fran Sviné hem
till Degerby ar av samma skal viktiga att fa halla kvar.

Mojligheter for speciellt de yngre kommuninnevanarna att ta sig pa kvallen till och fran
aktiviteter pa fasta Aland, har tyvarr minskat med de nya turlistorna, vilket delvis missgynnar
0ss som bostadsort. Jordbruket satsar pa en ny 1 mjolkgard (ca 70 djur) och det finns tva
stycken fran forut. De maste givetvis kunna lita pa att mjolken kan transporteras
regelbundet, aret runt.

e Restaurangen saknar en sen kvallstur dans och festkvallar. Framst I16rdag.

e Bussgrupperna maste kunna besoka kommunen effektivt pa varen, speciellt viktigt
for service sektorn.

e Puttes krossgrus behover kunna kora 3 vandor per dag for att fa grus till vettigt pris in
till byggprojekt i kommunen.

e Vihar 4st egna byggentreprendrer, 1-mans foretag. 1 elektriker verkar ocksa fran
kommunen, som dessutom soker 1 person till att anstdlla. Heltidssysselsattning skulle
dessutom sdkert finnas for en VVS:are.

e Ett dkeri med 5 bilar och 1 anstalld pa Foglo, lever i stort sett pa fisktransporterna.

Om fiskforetagen generellt kan vara kvar i kommunen med dagens omfattning i
verksamheterna, sa tror kommunen pa en stabil befolkningsutveckling pa nuvarande niva.
Om Foglo skulle fa en “fast liknande” forbindelse, sa skulle det betyda oerhort mycket for
framfor allt pendlingsmojligheterna till och fran F6glo pa dagsniva. Antagligen skulle
befolkningsmédngden kunna 6ka nagot i det fallet.

Profil: Foglo har i motats till flera av de andra skdargardskommunerna ett eget, utvecklat
naringsliv, som kan erbjuda manga lokala arbetsplatser. Den aktiva arbetspendlingen pa
dagsniva ar ocksa viktig for att kunna uppratthalla en fast bosattning i nuvarande
omfattning.

Befolkningsférdelningen pa Foglo mellan olika aldersgrupper var ar 2010 i gruppen 0—17 ar
100 personer, 18 -64 ar 325 personer och +65 ar 155 personer.

Behovsgrupper
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Fritidsbebyggelsen uppskattar kommunen till 600-650 fastigheter (ASUB 1997). Stugbyar
finns det 8 st, dar forstas bytesdagarna under hogsasong ar viktiga att klara trafikmdassigt.
Det galler mandag hos den storsta av dem.

Sysselsatta 31,12,2007 (ASUB)

Arbetsplats i hemkommun antal 155 personer
Arbetsplats i 6vriga skdrgarden 1
Arbetsplats 6vriga Aland 107
Arbetsplats Finland 7
Summa sysselsatts 270

Arbetsplatser 31.12.2007 killa Asub

Boende i hemkommun antal 155 personer
Boende i 6vriga skdrgarden 5
Boende pa 6vriga Aland 21

Boende i Finland 10

Summa Arbetsplatser 191

Av kommunens innevdnare ar 270 personer sysselsatta i forvarvslivet. Av dessa ar 57 %
sysselsatta i sin hemkommun Fogl6. Dock har kommunen 191 arbetsplatser vilket betyder
att 115 personer bosatta i kommunen pendlar till arbetsplatser utanféor kommunen,
samtidigt som 36 personer, bosatta i andra kommuner, pendlar till kommunen for att
arbeta. Detta faktum staller i sig ytterligare krav pa trafikens turlistor och tillganglighet bada
vagar.

Behovsfaktorer
Butik 1 st 6ppet dret om
Cafe/Restaurang 3 st sasongsoppet
Turistanlaggningar 8 st
Logi med matservering 1st

Bankservice
Post service

Antal foretag efter bransch 2011

Jord,skogsbruk,fiske 3 st
Industri/fiskodling 4
Byggnadsverk. 10
Handel,hotell, mm 15

Transport,post/tele, It
Finans,fors,fastighet
Ovriga tjanster

w o b

Fiskindustrin i kommunen. M.A.T.- Fish & Alands Fiskféradlingen ar speciellt viktiga aktorer
forstas, som erbjuder manga sysselsattningstillfallen i kommunen, bade direkt och indirekt.
Foretagen odlar inte all ravara i Foglo, inte ens pa Aland, utan de har ocks3 ett
transportbehov av fiskravara in till foradlingsanlaggningarna och fardig foradlad vara ut,
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alltsa transportberoende bada vagar. Generellt ar strukturen kvallar in - dagtid ut. Den ena
aktoren ar direkt beroende av trafiken pa den tvargaende linejn. Den andra av
kombinationen Skarven- Fjardvagen/Langnas for utleverans. Och att tidtabellerna da
matchar deras utleveransbehov. Mdjligheten att ’komma hem” 6ver Galtby bakvagen med
tomma bilar och emballage ar ocksa logistiskt effektiv.

Trafiken

Foglo har en intern lokaltrafik i Embarsund som skots med en linfdrja. Transporten éver tar
ca 10 min. Ar 2002 transporterade man 66 255 passagerare och 40 253 fordon. Ar 2011 hade
motsvarande siffror sjunkit till 57 643 passagerare och 38 022 fordon. Detta betyder en
procentuell nedgang pa ca 13 % pa passagerarsidan och ca 6% pa fordonssidan. Trafiken
skots av Linfdrja F116 Embarsund med en kapacitet pa 70 passagerare och 16 bilar. Linfarjan
trafikerar mot behov.

Den omfattande trafiken mellan Degerby och Svino pa fasta Aland ar den 6verlagset storsta
frigdende linjen i skargardstrafiken. Med nastan 200 000 passagerare och éver 100 000
fordon transporterat per ar. En tur tar ca 35 min enkelvag och den gar pa tidtabell med 12
enkelturer per dygn.

Trafiken mellan Degerby och Svino har forstas vissa trafiktoppar bade under dygnet och
veckan, som gor att vissa avgangar pa dygnet och i veckan, samt i vissa sdasonger, kan vara i
det ndarmaste fullt, aven om det generellt finns en tydlig dverkapacitet som hanterar all
nodvandig trafik under dygnet, veckan och aret. Under hégsasong avviker detta mest fran
det normala monstret forstas.

Det finns dven en trafik mellan Overé (Fogl®) till LAngnas (Lumparland) pa den sk. Sédra
linjen. Detta betyder att dven trafiken fran Overd mot Sottunga, Hus®, Kyrkogérdso, Kékar
och Galtby kan hanteras 6ver Foglo.

| denna trafikldsning finns daven Tvédrgdende linjen, som inkluderar en forbindelse mellan
Overd till och fr&n Ldngnas, men dven till Sottunga och Snackd.

Sasongsindelning i Foglo trafiken kan goras enligt foljande; lagsdsong ar januari, februari,
mars och december. Mellansdsong; april, maj, september, oktober, november. Hogsadsong;
juni, juli, augusti.

Trafiken mellan Degerby och Svino skéts av M/S Skarven med en kapacitet pa 250
passagerare och 62 bilar alt. 6 lastbilar. Ytan pa bildack ar 620 m2. Man trafikerar 12 ggr per
dygn. Under hela ar 2011 kvarlamnades endast 158 fordon totalt. Vissa tider eller turer kan
det finnas brist pa platser. Detta kan dels vara relaterat till hur farjan lastas men aven till att
den specifika turen har manga lastbilar inbokade. En t/r resa tar ca 60 minuter.

Tabell 53: F6gl6 linjen dygn snittsiffror utgaende fran berdknad sdsong
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Degerby- Svino6-

Svino Lag Mellan Hog Degerby Lag

Pass/dygn 167 261 425 | Pass/dygn 176
Fordon/dygn 105 157 198 | Fordon/dygn 109
LM/dygn 592 882 1077 | LM/dygn 620

Tabell 54: F6gl6 linjen dygn snittsiffror utgaende fran berdknad sdsong

Overo-Kokar Lag Mellan Hog Kokar —Overd Lag

Pass/dygn 3 6 24 | Pass/dygn 4
Fordon/dygn 2 3 9 | Fordon/dygn 2
LM/dygn 10 15 46 | LM/dygn 14

Tabell 55: F6gl6 linjen dygn snittsiffror utgaende fran berdknad sdsong

Overo- Langnis-

Langnas Lag Mellan Hog Overd Lag
Pass/dygn 2 2 6 | Pass/dygn 2
Fordon/dygn 1 1 3 | Fordon/dygn 1
LM/dygn 4 5 13 | LM/dygn 6

Tabell 56: F6gl6 linjen dygn snittsiffror utgaende fran berdknad sdsong

) Snacko-
Overd-Snickd Lag Mellan Hég Overd Lag
Pass/dygn 3 3 13 Pass/dygn 1
Fordon/dygn 2 2 2 | Fordon/dygn 1
LM/dygn 8 39 34 LM/dygn 21
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Allmant

Vardo kommun &r beldget pa nord-6stra delen av Aland. Kommunen bestar av flera storre
Oar. Man har genom bro- och vagprojekt byggt i hop dels Sandé med huvudén, dels Tofto
med huvudon. Detta har inneburit att farjpasset mellan Prast6/Sund och T6fté/Vardo har
kunnat kortats av betydligt. Idag trafikeras passet Tofto-Prasté med en linfarja som tar
endast nagra minuter.

Det samma har gjorts mot Simskala, den nordligaste 6n, med hjalp av vagbankar och mindre
broar, som avslutas med en linférja som tar ca 10 min over till Simskala.

Férutom Simskila tillhdr Angé/Bussé Vardd kommun, men kommunikationerna med linfirja
skots via fasta Lumparland till Angd. Anda maste detta betraktas som intern lokaltrafik.
Angd/Bussé ar i sin tur ihopbyggda med bro och viagbankar.

Bergo, utanfor Busso, och samtidigt en del av Vardé kommun, har majlighet till farjtrafik
men endast mot bestillning. Angd/Busso hade ar 2002 totalt 8 fast bosatta och ar 2011 11
personer fast bosatta. Bergo har idag inte langre nagon fast bosatt innevanare.

Befolkningsutvecklingen i Vardé kommun som helhet ar positiv fram till ar 2012. Ar 2002 var
den fasta befolkningen 406 personer och &r 2011var siffran uppe i 449 personer. ASUBs

prognos for ar 2026 ar 494 personer fast bosatta
Alands statistik- och utredningsbyra

Invanarantalet i byar och stadsdelar 2000, 2010 och 2011

Kommun Invanare 31.12 Foérandring
2000-

By/stadsdel 2000 2010 2011 2011 2010-2011
Aland 25776 28 007 28 355 2579 348
Vardo 409 452 449 40 -3
Berg6 4 - - -4 -
Busso6 5 6 6 1 -
Grundsunda 26 29 28 2 -1
Ledséra 2 - - -2 -
Listershy 34 38 36 2 -2
LovO 71 74 75 4 1
Mickelsd 19 26 30 11 4
Sando 40 39 38 -2 -1
Simskala 27 41 40 13 -1
Toftd 37 38 39 2 1
Vargata 98 108 104 6 -4
Vardo 39 44 46 7 2
Ango 3 5 5 2 -
Ovriga 4 4 2 -2 -2

Generationsskifte pagar i ortens aret runt butik och det ar viktigt att den kan fortsatta verka.
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Simskala har intressant nog 6kat sin befolkning fran ar 2002 pa 25 personer till ar 2011 ars
niva pa 40 personer. Detta beror pa ett expanderande naringsliv pa Simskala inom service
och jordbrukssektorn.

Befolkningen fordelar sig i olika alderskategorier enligt foljande; 0-17 ar 84 personer, 18-64
ar 246 personer och +65 ar 122 personer.

Kommunens egen asikt.
Ledande tjansteman och kommunpolitiker framholl féljande vid ett mote;

Kommunens egen prognos tanke for befolkningstalet ar 2026 ar 530 personer . Om
utvecklingen gar enligt kommunens planer betyder det en befolkningsdkning pa 18% fran ar
2011 till &r 2026. Aven om den uppéatgéende trenden, férhoppningsvis for tillfllet, tycks vara
bruten. Dessutom forandras strukturen mot att farre barnfamiljer flyttar in och allt fler
kommer ur alderskategorin 50 +. Hittills gar dock skolan att fylla i alla arskurser.

Vardo kan sadgas vara en “forortskommun”, med god boendemiljé och med en sma foretagar
struktur i naringslivet. Industri i egentlig mening saknas.

Det finns dock nagra lite storre foretag, bl.a. inom byggsektorn.

Hummelvik har en viktig funktion. Vi blir en intressant genomfartskommun och inte en trakig
andstation. Dessutom ar busstrafiken pa Hummelvik intressant for oss ocksa att anvanda.
Vara lokala turistféretagare drar dessutom nytta av genomfartsbokningar éver Hummelvik.

Vardos status som skargardskommun kan ju forandras om och nar bron ar byggd mellan
Prasto och Tofto och det skulle kunna fa negativa konsekvenser for bl.a. mojligheterna att
bygga upp férmanliga skargardstransporter?

Vardos profil: En typisk pendlarkommun med bra befolkningsutveckling, men manga
arbetar utanfér kommunen. Simskalatrafiken visar pa betydelsen av verklig kortrutt. Allt
ar riktat mot fasta Aland fran Vardé. Hummelvik levererar i sig inte ndgonting annat 4n en
genomfartstrafik. Turistsektorn tynar sakta bort och det &r svart att hitta unga
turistentreprendorer for generationsvaxlingar. Sdsongs- och deltids boendet 6kar ocksa i
Vardo. Detta faktum drar upp trafiksiffrorna.

Behovsgrupper
Det finns idag ca 500 fritids fastigheter i Vardo enligt vad kommunen beddémer sjalv.
Sommarstugor (ASUB 1997) 486 st

Sysselsatta 31,12,2007 (Kalla Asub)
Arbetsplats i hemkommun antal 91
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Arbetsplats i 6vriga skargarden 2

Arbetsplats 6vriga Aland 95
Arbetsplats Finland 4
Summa sysselsatts 192

Arbetsplatser 31.12.2007 (killa Asub)

Boende i hemkommun antal 91
Boende i 6vriga skdrgarden 0
Boende pa 6vriga Aland 17
Boende i Finland 0
Summa Arbetsplatser 108

Av kommunens totala antal sysselsatta ar 47% sysselsatta i kommunen. Det betyder att 101
personer pendlar till sitt arbete utanfér kommunen. Till kommunen pendlar 17 personer fran
fasta Aland.

Behovsfaktorer
Butik 1 st Oppet aret om
Cafe/Restaurang
Turistanlaggningar 1st
Logi med matservering 1st

Bankservice
Post service
Mjolk jordbruk

Antal foretag efter bransch 2011

Jord,skogsbruk,fiske 5 st
Industri 2
Byggnadsverk. 10

Handel,hotell,mm
Transport,post/tele, It
Finans,fors,fastighet
Ovriga tjanster

U w b

Uppskattningsvis 50% av den sysselsatta befolkning arbetar utanfér kommunen och
dagspendlar.

Trafiken
Kommunen har fem stycken hamnar som betjanar trafiken fran och till en del av

kommunens olika éar. Hamnarna dr Hummelvik i dster, Tofto i vaster samt Angd i syd, som
betjdnar trafiken mellan Lumparland och Angd. Samt farjfastena p& Aléren och Simskala.
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Ango trafiken skéts av en linfirja F115 med en kapacitet p& 30 passagerare och 10 bilar.
Passet tar nagon minut bara. Antal transporterade passagerare ar 2002 var 10358 personer
och ar 2011 var det 10540 personer. Man kan sdga att antal passagerare har varit oférandrat
under en 10 ars period.Transporterat antal fordon ar 2002 var 6.485 st och ar 2011var det
7.026 st, en 6kning med 8 %, som kan hanforas till den allt 6kande individualisering i
bilresandet. Flere familjer har tva bilar osv.

Tabell 58: Angosunds linjen
dygn snittsiffror utgaende fran

sasong

Sasong Ar 2002 2011

Lag Pers 16 18
Bilar 10 12
Ovrigt 1 1
ar 2002 2011

Mellan Pers 26 28
Bilar 15 18
Ovrigt 2 1
ar 2002 2011

Hdog Pers 49 44
Bilar 24 24
Ovrigt 4 3

Vi kan konstatera att ocksa denna linje uppvisar samma sasong tendenser som ovriga,
namligen att trafiken 6kar avsevart nar det galler fordon fran lagsasong, endast 12 st per
dygn, till mellansdasong 18 st och hogsasong 24 st. Dvs. en fordubbling mellan lagsta och
hogsta jamforbara beldaggning.

Simskala trafiken skots av en linjefarja F121 med en kapacitet pa 70 passagerare och 14 bilar,
och man har byggt vagbankar och broar for att minska ned farjpasset till ca 10 minuter.
Volym utvecklingen &r den att ar 2002 var det 32 748 passagerare per ar och ar 2011 hela 39
727 personer, en 6kning med 21 %. Transporterat antal fordon var ar 2002 15 684 st och ar
2011 uppe i 21 765 st, en 6kning med hela 39 %. (Tabell 58 & 59)

Tabell 59: Simskala linjen

Dygn snittsiffror utgaende fran sisong

Sasong Ar 2002 2011
Lag Pers 47 54
Bilar 28 30
Ovrigt 2 2
Ar 2002 2011
Mellan Pers 85 91
Bilar 44 57
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Ovrigt 6 4

Ar 2002 2011
Hdg Pers 192 217
Bilar 80 86
Ovrigt 26 31

Na&r vi analyserar fordonstrafiken pa Toftd linjen och inte riknar in Ovrigt s& blir fordelningen
mellan de olika fordonen for ett 10 ars snitt per dygn:

Tabell 60: Tofto linjen Fordonsslag dygnssnitt

Slag Totalt Légsasong Mellansasong  Hogsasong

Personbilar 493 332 457 761
Lastbilar 23 19 25 26
Buss 13 11 13 14
Traktor 2 2 3 3

Antal bussar dver Tofto har ocksa sjunkit under 2000 talet. Ar 2002 transporterades 4.988
bussar per ar och ar 2011 bara 3.454 st, en minskning med anmarkningsvarda 30 %. Trenden
ar att den kommer att sjunka till minst en halvering jamfort med ar 2002. Orsaken bedéms
vara att biljettsystemet ar andrat och antalet marknadsforingsaktiva hotell entreprendrer
har minskat pa Vardo. (Tabell 60)

Tofto —Prasto skots av linfarja F123 med kapacitet av 100 passagerare och 24 bilar (Tabell 61
& 62).

Tabell 61: T6fto linjen Trafikvolym och trend

Ar 2002 2010 2011 2016 2025
Passagerare 341238 359615, 356862 368000, 400000
Fordon 188407 | 197708| 210662| 211000| 233000

Vardo trafiken kan uppdelas i en lagsdsong ; januari, februari, mars, april en mellansasong;

september, oktober, november och december samt en hégsasong; maj, juni, juli ,och
augusti.

Tabell 62: Tofto linjen
Dygnsnittsiffror utgaende fran

sasong

Prasto-Tofto tor Lag Mellan Hog
Pass/dygn 579 900 1630
Fordon/dygn 399 558 844
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Pa Hummelvik hamnen finns det tva floden. Dels den sa kallade Norra linjen som har sin start
och dndhamn i Hummelvik. Den ar upplagd med en morgon tur, en mitt pa dagen samt en
kvallstur. (Tabell 63)

Tabell 63: Norra linjen dygn snittsiffror utgaende fran sdsong

Hummelvik Torsholma

mot mot

Torsholma Lag Mellan Hog Hummelvik Lag Mellan Hog
Pass/dygn 55 77 138 | Pass/dygn 49 92 172
Fordon/dygn 22 40 52 | Fordon/dygn 23 92 172
LM/dygn 112 205 264 | LM/dygn 168 183 269

Dels det andra trafikflodet fran Hummelvik till Snacko pa sddra Kumlinge. Trafiken ar inte
daglig/arlig utan forlagd till perioden 18.6 - 31.7 med vissa avgangar.

Tvdrgdende linjen skots med den frigdende farjan M/S Ejdern med en kapacitet pa 200

passagerare och 26 personbilar alt. 6 lastbilar eller med M/S Grisslan med en kapacitet pa
150 passagerare och 24 personbilar alt. 4 lastbilar. (Tabell 64)

Tabell 64: Tvargaende linjen dygn snittsiffor utgaende fran

sasong
Hummelvik- Snacko-
Snackd Lag Mellan Hog Hummelvik Lag Mellan Hog
Pass/dygn 7 17 24 Pass/dygn 2 6 11
Fordon/dygn 4 9 11 | Fordon/dygn 2 4 6

KUMLINGE

Allmant

Kumlinge kommun ligger “mitt i” den aléandska, 6stra skargarden, mellan Brando, Sottunga
och Vardo.
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Kommunen bestar av huvuddarna Kumlinge, Snacko, Seglinge, Enklinge och Bjorkd. Kumlinge
och Snacko ar sammanbyggda med vagbank och bro.

Alands statistik- och utredningsbyr&

Invanarantalet i byar och stadsdelar 2000, 2010 och 2011

Kommun Invanare 31.12 Foréndring
2000-
By/stadsdel 2000 2010 2011 2011 2010-2011
Aland 25776 28 007 28 355 2579 348
Kumlinge 405 364 361 -44 -3
Bjorko 16 13 13 -3 -
Enklinge 85 90 89 4 -1
Kumlinge 214 189 198 -16 9
Prastgarden 31 23 17 -14 -6
Seglinge 54 46 41 -13 -5
Ovriga 5 3 3 -2

Befolkningen i kommunen Kumlinge var ar 2002 399 personer, ar 2011var siffran 361
personer och prognosen (ASUB) for ar 2026 ar 377 personer. Dagens siffra (ar 2012) &r 343
personer.

Fordelningen mellan de olika alderkategorierna i befolkningen var ar 2011 i aldersgruppen 0-
17 ar 54 personer, 18-64 ar 208 personer och +65 ar 102 personer. Strukturen visar pa vissa
problem i den lagsta kategorin.

Befolkningen pa Enklinge har under 2000-talet varit relativt stabil och var ar 2011 pa nivan
89 personer. Seglinges befolkning har minskat fran 52 personer ar 2002 till 41 personer ar
2011. Bjorkos befolkning har dven minskat fran 20 personer ar 2002 till 13 personer ar 2011.

Kommunens egen asikt.
Vid ett mote med ledande tjansteman och politiker framkom;

Obalansen i demografin ar oroande. | dldern 20-40 ar 4r man O6verrepresenterade, men
under 20 ar igen, ar flickorna 6verrepresenterade. Detta paverkar bl.a. beldggningen i
skolan. Personer i 16-30 ars aldern ar alltid ett hal i strukturen eftersom bl.a. manga ar
studeranden pa annan ort. Kommunen har inte langre nagon mjolkbonde.
Livsmedelsproduktionen i 6vrigt ar forstas beroende av farjtrafiken, men dock inte dagligen.

Storre néaringslivsetableringar saknas och det finns inte heller sddana planerade.
Marktillgdngen ar inte heller sjalvklar for ev. nya etableringar, da den redan ar begransad.

Arbetspendling 6ver dagen till centralorten ar i praktiken omdijlig i dagslaget sdsom
trafikupplagg och tidtabeller ser ut. Hog smafoéretagarandel har man i befolkningen, som
delvis pendlar pa veckoniva. Manga arbetar forstas pa skargardsfarjorna.
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Aldringsvarden som &r placerad pa Enklinge, skapar forstas ett visst lokalt trafikbehov, som
ar beroende av skargardstrafiken.

Kommunen har inte en uttalad, klar uppfattning om befolkningsutvecklingen pa sikt. Men
uttalar daremot klart att Bjorko generellt borde om maijligt féras over till Branddé kommun.
Skargardstrafiken ar, liksom bredbandssatsningen, viktiga forutsattningsfaktorer for

kommunens fast bosatta befolkning att bo kvar.

Tvargaende ar en forutsattning for oss. Vi ser darfor att man bor utveckla den linjen.
Alternativet ar att lagga ned den. Studerande kumlingebor kommer inte tillbaka om inte
trafiken ar bra eller atminstone acceptabel. | det sammanhanget ar det viktigt med
skargardstrafikens harmonisering till VL:s & EL:s turlistor om bara majligt.
Veckoslutsresandet ar generellt viktigt for deltid boendet och de studerande.

Bokningsfragan pa farjorna — fullbelagt enligt listan — men finns ”alltid” plats anda ar ett
irriterande problem speciellt under hogsdsong. Bor andras i systemet om majligt.

Trafiken 6sterut blir viktigare med fler inflyttare osterifran i kommunen. De vill ha bra
kommunikationer med sina gamla hem trakter. Att kunna fara 6ver dagen, ut och in, ar
viktigt for den kategorin. Pa dnskelistan star ocksa en morgontur vasterut pa séndagar.

Kumlinges profil: Storre foretag/industri saknas. En viss servicenidring finns. Nagon egentlig
framtidsstrategi finns inte heller. Huvuddarna forefaller leva ”sitt eget liv” och inte utgora
en helhet? Ocksa i Kumlinge 6kar sdsongs och deltids boendet. Arbetspendlingen &r viktig
aven om dagspendling mot centralorten dar mycket opraktiskt med dagens trafikupplagg.

Behovsgrupper

Sommarstugor (ASUB 1997) 350-360 st
Sysselsatta 31,12,2007 (ASuUB)

Arbetsplats i hemkommun antal 75
Arbetsplats i 6vriga skdrgarden 4
Arbetsplats 6vriga Aland 79
Arbetsplats Finland 8
Summa sysselsatta 166

Arbetsplatser 31.12.2007 (ASUB)

Boende i hemkommun antal 75
Boende i 6vriga skdrgarden 0
Boende 6vriga Aland 9
Boende i Finland 2
Summa arbetsplatser 86
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Av kommunens innevanare var ar 2007 totalt166 personer sysselsatta men bara 45 % av
dem hade sin arbetsplats i hemkommunen. Over hilften arbetspendlar sdledes varav manga
ar sysselsatta inom skargardstrafiken. Totalt antal arbetsplatser i kommunen var 86 st vilket
betyder att 11 personer pendlar till kommunen eller ca 13%. Antalet arbetsplatser i
kommunen har sjunkit sakta men sakert de senaste 5-6 ar.

Behovsfaktorer
Butik 3 st alla 6ppna aret om
Cafe/Restaurang
Turistanlaggningar 15 st inkl camping
Logi med matservering 3st

Bankservice
Post service
Mjolkbonde

Antal foretag efter bransch 2011

Jord,skogsbruk,fiske 5 st
Industri 2
Byggnadsverk. 4
Handel,hotell, mm 15
Transport,post/tele, It 5
Finans,fors,fastighet 10
Ovriga tjanster 5
Naringsliv
Turistanlaggningar 12-15 st inkl. camping

3 butiker aret om 6ppet pa resp. Huvudo. Cafeer/restaurang finns men inte aret om 6ppet.
Logi med mat 3 st. 1 bankkontor med postservice.

Trafik

Kommunen har 4 olika hamnar som har trafik ut eller in till/fran kommunen. Man har
dessutom en linfarjetrafik mellan Lappo-Bjorké mot Brando. Det betyder att for att fa
kommunal service ar man tvungen att resa fran Bjorko via Lappo till Kumlinge och vise versa.
Bjorko borde som sagt foras 6ver till Brandé kommun.

Kommunen har dels en intern trafik som bedrivs pa tre platser ; Det ar Enklinge- Kumlinge
och Snacko - Seglinge samt Bjorko-Lappo. (Tabell 65)

Tabell 65: Enklinge linjen

dygn snittsiffror utgaende fran sdsong

Sisong Ar 2002 2011
Lag Pers 21 29
Bilar 10 15
Ovrigt 1 1
Ar 2002 2011
Mellan Pers 27 44
Bilar 12 22
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Ovrigt 2 2

Ar 2002 2011
Hdg Pers 30 42
Bilar 11 20
Ovrigt 3 6

Bjorko har aven en linfarja men den trafikerar mot Lappo i Brandd kommun. Bjorko i sin tur
och Korso ar ihopbyggda med vag. Linfarja F112 Bjérké har en kapacitet pa 30 personer och
10 bilar. (Tabell 66)

Tabell 66: Bjorké linjen

dygn snittsiffror utgaende fran sisong

Sisong Ar 2002 2011
Lag Pers 24 16
Bilar 15 11
Ovrigt 3 2
Ar 2002 2011
Mellan Pers 34 25
Bilar 20 15
Ovrigt 3 2
Ar 2002 2011
Hog Pers 88 59
Bilar 36 25
Ovrigt 15 13

Den frigaende farjtrafiken mellan Enklinge och Torsholm/Kumlinge skots av den privata
farjan M/S Frida Il, men Landskapet star for driften genom en totalentreprenad fram till och
med oktober ar 2014. Pa linjen Kumlinge-Enkling ar det frigaende trafik enligt fast tidtabell.

Tabell 67: Seglinge linjen

Dygnsnittsiffror utgaende fran sdsong

Sisong Ar 2002 2011
Lag Pers 59 37
Bilar 34 22
Ovrigt 3 4
Ar 2002 2011
Mellan Pers 81 34
Bilar 43 29
Ovrigt 4 5

84



Ar 2002 2011

Hog Pers 167 133
Bilar 68 37
Ovrigt 19 19

Pa linjen Snacko — Seglinge trafikerar en linfarja. Den kor efter behov. Snacko linfarja F122
Seglinge har en kapacitet pa 70 passagerare och 14 bilar. (Tabell 67)

Snacko hamnen har trafik till F6glo och Langnas aven med Tvdrgdende linjen aret om.

Fr.o.m. ar 2013 endast under hégsasong. Enklinge har trafik till Hummelvik och till Kumlinge
med Norra linjen.

Torsholma (6ver Kumlinge) har trafik till Langnas via Enklinge samt Lappo med Norra linjen.
M/S Alfageln trafikera en gang pa morgonen, en mitt pa dagen och en kvallstur.

Sasongsammanstallningen visar att trafiken pa Kumlinge kan indelas enligt foljande;
lagsasong: januari, februari, mars och april. Mellansdasong: maj, oktober, november och

december, samt hogsasong: juni, juli augusti och september. (Tabell 68, 69 & 70))

Tabell 68: Norra linjen dygn snittsiffror utgaende fran sdasong

Kumlinge- Hummelvik-

Hummelvik Lag Mellan Hog Kumlinge Lag Mellan Hog
Pass/dygn 12 26 37 | Pass/dygn 10 19 27
Fordon/dygn 6 10 12 | Fordon/dygn 6 8 11

Tabell 69: Norra linjen dygn snittsiffror utgaende fran sdsong

Kumlinge — Torsholma-

Torsholma Lag Mellan Hog Kumlinge Lag Mellan Hog
Pass/dygn 8 17 43 | Pass/dygn 6 18 54
Fordon/dygn 5 8 14 | Fordon/dygn 3 8 14

Tabell 70: Tvirgaende linjen dygnssnittsiffror utgaende fran sdsong

Snicko-Overd Lig Mellan Hég  Overo-Snicko Lig Mellan Hég
Pass/dygn 1 1 5 Pass/dygn 3 3 13
Fordon/dygn 1 1 1| Fordon/dygn 2 2 2
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Det andra trafikflodet ar fran Hummelvik till Snacko pa sédra Kumlinge. Trafiken ar inte
daglig/arlig utan forlagd till perioden 18.6-31.7 med vissa avgangar. (tabell 71, 72 & 73)

Tabell 71: Tvirgaende linjen dygnssnittsiffror utgaende fran sdsong

Hummelvik- Snacko-

Snacko Lag Mellan Hog Hummelvik Lag Mellan Hog
Pass/dygn 7 17 24 | Pass/dygn 2 6 11
Fordon/dygn 4 9 11 | Fordon/dygn 2 4 6

Tabell 72: Norra linjen dygnssnittsiffror utgaende fran sdsong

Enklinge- Hummelvik-

Hummelvik Lag Mellan Hog Enklinge Lag Mellan Hog
Pass/dygn 7 13 20 | Pass/dygn 7 13 20
Fordon/dygn 3 6 7 | Fordon/dygn 3 6 7

Tabell 73: Norra linjen dygnssnittsiffror utgaende fran siasong

Enklinge- Osterut-

Osterut Lag Mellan Hog Enklinge Lag Mellan Hog
Pass/dygn 2 4 6 | Pass/dygn 3 6 6
Fordon/dygn 1 3 3 | Fordon/dygn 2 2 2

BRANDO

Allmant

Kommunen ar beldgen langs 6sterut i den alandska skargarden. Flera av Brandé kommunens
olika 6ar har redan tidigare under ett malmedvetet arbete knutits i hop med ett system av
broar och vagbankar. | skrivandets stund ar det huvudsakligen Lappo, Asterholma och Jurmo
som inte ar knutna samman med huvudon i det trafiksystemet.
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Den fast bosatta befolkningen pa Brando var ar 2002 502 personer och ar 2011 var det 480
personer. Befolkningsprognosen (ASUB) for &r 2016 &r 460 personer och for ar 2026 464
personer. Daremot ar kommunens egen strategi och malsattning ca 600 personer till ar
2016.

Alands statistik- och utredningsbyr&

Invanarantalet i byar och stadsdelar 2000, 2010 och 2011

Kommun Invanare 31.12 Foréndring
2000-

By/stadsdel 2000 2010 2011 2011 2010-2011
Aland 25776 28 007 28 355 2579 348
Brando 514 488 480 -34 -8
Asterholma 11 10 11 - 1
Baggholma 9 12 12 3 -
Bjornholma 19 14 13 -6 -1
Brando 113 113 108 -5 -5
Fisko 46 42 40 -6 -2
Jurmo 51 49 53 2 4
Korso 26 19 20 -6 1
Lappo 67 51 46 -21 -5
Torsholma 89 90 89 - -1
Ava 77 84 85 8 1
Ovriga 6 4 3 -3 -1

Det demografiska nuldget ar att i dldersgruppen 0 -17 ar finns 74 personer, i gruppen 18-64
ar finns 304 personer och +65 ar dar finns 110 st.

Kommunens egen asikt.
| samtal med ledande tjansteman framkom bl.a. féljande;

Idag har Brando6 482 innevanare (ar 2012). Dock i sakta fallande. Befolkningspyramiden
beddms svar och problematisk. Men 36 elever finns det anda i grundskolan. 15 barn dr under
skoldlder i kommunen och fler personer flyttar de facto in, an ut ur kommunen. Manga
inflyttande ar dock i alderskategorin +50 och forverkligar ofta den sk. “skérgdrds drémmen”.

Fiberoptiken har varit en unik satsning och en av flera viktiga férutsattningar for 6kat
inflyttande och att halla delar av den fast bosatta befolkningen kvar . P4 samma satt som en
stabil farjetrafik med ratt tidtabell bade vasterut och Gsterut ar det.

Brando har en fastslagen, officiell vision. Malet for ar 2023 gallande befolkningen ar 6ver
630 personer. Kommunen beddmer att fonstret ar max 10 ar framat fran idag (ar 2012) for
att géra nagot konkret, sa att den planen skall halla.

Befolkningen pa Jurmo ar idag ar 2012 53 st och det ar en liten 6kning sedan ar 2002 med 4
personer. Asterholma hade ar 2011 11 fast bosatta personer och ar 2002 var det bara 8
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personer. Lappos befolkning har daremot minskat fran ar 2002 siffra pa 63 personer till ar
2011siffra pa 46 personer.

Kommunen har trafik pa Asterholma med frigdende farja. Farjan kor enligt tidtabell . Trafiken
gar huvudsakligen mellan Lappohamn och Asterholma. Men man har dven en tur per dag till
Torsholma.

Trafiken till Jurmo kommer att byggas om genom att dra vagbank och inrdtta en linfarja.

35 offentliga arbetsplatser i Brandd. 228 sysselsatta i kommunen. 30-35% av dem ar sjoman.
Brandd Bygg och Lax ar stora privata arbetsgivare. Antal pendlare 6sterut 6kar markbart.
Deltidsboende ar pa kommande (tex. Ramsholmen omradet). Viktig framtidsgrupp att satsa

pa.

Under 2% av kommunens intdkter kommer fran turismen, som delvis ar en myt gallande
kommunens framgang.

En plan och tanke for de naringar som har férutsattningar pa Brando finns. Djurhushallning,
vaxthusodling & turism har potential. Och distansarbetes sektorn ar inte heller ointressant.

Fritidsboende ca 260. Butiker 2 st aret runt / 6 dgr/v.. Lappo 1 st. Sommarbutik i Jurmo och 1
st aret runt. Turistanlaggningar totalt 18 st. Problem med generationsskiften. Andelsbanken
ar kvar och Alandsbanken + posten. Farsk varutransporterna maste givetvis flyta.
Sophanteringen hanteras genom Klara.

Trafiken Gsterut ar strategiskt avgérande for framtiden. Vasterut ar forstas fortsattningsvis
ocksa viktig.

Minimikrav ar dsterut 3x2, vasterut 3 turer mo/mi/kv. Bastrafikbehov. Under denna niva
skadar grundférutsattningarna for Brandds mojlighet att 6verleva langsiktigt enligt
kommunens bedémning.

Profil: Pendlingskommun, men med ett eget naringsliv med bl.a. fiskodling, som ar
beroende av trafik 6sterut, bade for in- och utfloden. Tidigare investeringar i fasta interna,
forbindelser har varit vasentliga. Deltids boendet vaxer och ar viktigt. Kommunen har en
vision och plan foér framtiden gallande befolkningsutvecklingen. Trafikbehov vasterut dr de
facto underordnad trafiken 6sterut?

Behovsgrupper

Sommarstugor (ASUB 1997) 259 st

Sysselsatta 31,12,2007 Killa ASUB

Arbetsplats i hemkommun antal 132
Arbetsplats i 6vriga skdrgarden 2
Arbetsplats 6vriga Aland 73
Arbetsplats Finland 23
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Summa sysselsatta 228

Arbetsplatser 31.12.2007 (klla ASUB)

Boende i hemkommun antal 132
Boende i 6vriga skdrgarden 4
Boende 6vriga Aland 6
Boende i Finland 3
Summa Arbetsplatser 145

Totalt ar 228 personer sysselsatta av kommunens samtliga fast bosatta. Dock har 42 % sin
arbetsplats utanféor kommunen. Av arbetsplatserna som finns i kommunen besatts 91 % av
den egna kommun befolkningen.

Behovsfaktorer
Butik 3 st 6ppna aret om
Cafe/Restaurang 4 st varav 1 st 6ppet aret om
Turistanlaggningar 18 st
Logi med matservering 2 st

Bankservice
Post service
Sophanteringen skéts Gsterifran.

Antal foretag efter bransch 2011

Jord,skogsbruk,fiske 6 st
Industri 6
Byggnadsverk. 14
Handel,hotell,mm 17
Transport,post/tele, It 10
Finans,fors,fastighet 11
Ovriga tjanster 5

Trafik

Kommunen har lokal interntrafik med M/S Spoven fran Lappo till Asterholma och Torsholma.
Trafiken ar upphandlad pa totalentreprenad fram till och med oktober ar 2014. (Tabell 74)

Tabell 74: Asterholma linjen

dygn snittsiffror utgaende fran sisong

Sasong ar 2002 2011
Lag Pers 11 9
Bilar 1 1
Ovrigt 1 0
ar 2002 2011
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Mellan Pers 29 17

Bilar 1 1
Ovrigt 1 1
ar 2002 2011
Hdg Pers 56 42
Bilar 2 2
Ovrigt 3 5

Kommunen har trafik mellan Ava och Osnéas pa andra sidan Skiftet. Overfarten tar ca 35 min
och man har trafik samtliga dagar och vardagar med ca 6 turer per dygn. Trafikens skdts med

M/S Viggen. Genom denna trafiklosning tar det bara ca 1,5 timmar att resa fran Ava till Abo.
(Tabell 75)

Tabell 75: Ava - Osnis dygn snittsiffror utgaende fran sisong

Ava-Osnis Lag Mellan Hog Osnas-Ava Lag Mellan Hog
Pass/dygn 40 51 178 | Pass/dygn 37 64 218
Fordon/dygn 20 31 54 | Fordon/dygn 19 30 58

Man har trafik fran Torsholma ( Norra Linjen) mot Lappo, Kumlinge och Langnas tre ggr. per
dygn.

Fran Torsholma till Lappo ca 20 min. Fran Lappo till Kumlinge ca 45 min. Fran Torsholma till
Langnas tar det ca 2 tim och 20 min. M/S Alfageln handhar den trafiken.

Viggens nya antal turer ok (-10%), men turlistan bor gdras om for det lokala behovet.
(oktober 2012)

Sasongsfordelningen i trafiken pa Brando ar lagsasong; januari, februari, mars och
mellansasong april, september, oktober, november och december samt hdégsasong maj, juni,

juli, och augusti. (Tabell 76, 77 & 78)

Tabell 76: Norra linjen dygn snittsiffror utgaende fran sdsong

Torshoma- Vaster-

Vasterut Lag Mellan Hog Torsholma Lag Mellan Hog
Pass/dygn 36 84 195 | Pass/dygn 36 73 158
Fordon/dygn 17 32 50 | Fordon/dygn 17 31 48

Tabell 77: Norra linjen dygn snittsiffror utgaende fran sdsong

Lappo- Torsholma-

Torsholma Lag Mellan Hég Lappo Lag Mellan Hég
Pass/dygn 3 5 12 | Pass/dygn 4 7 11
Fordon/dygn 1 3 4 | Fordon/dygn 2 3 3
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Tabell 78: Norra linjen dygn snittsiffror utgaende fran siasong

Lappo- Vaster-

Visterut Lag Mellan Hoég Lappo Lag
Pass/dygn 6 13 28 | Pass/dygn
Fordon/dygn 4 6 8 | Fordon/dygn
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FORETAGSENKATEN

Utforandet

Enkaten riktades mot foretagare i skargarden och den skickades ut i slutet av november och
enkaten skulle returneras senast 10 december, vilket ocksa var fallet for 6ver 90% av svaren.
Enkaten skickades till 313 foretag och 90 st svarade pa enkéten. 2 st ratades pga
ofullstandiga svar. Svarsprocenten blev darmed ca 28 %. Pa en del fragor kan dock
svarsprocenten vara lagre da alla inte har svarat pa samtliga fragor.

Speciellt nar man tittar ndrmare pa svaren kommunvis bor man ta i beaktande att antalet
svar trots allt ar litet och darfor inte nodvandigtvis alltid kan ses som representativt for
precis alla foretag i den kommunen. Nar man ser pa svarsprocenten bor man ocksa beakta
att en foretagare kan ha flere foretag registrerade i sitt namn och da har foretagaren troligen
svarat endast med en enkat, vilket paverkar svarsprocenten. De flesta av de storre foretagen
i skdargardskommunerna har inte heller svarat pa enkaten da de intervjuades personligen
eller per telefon, innan enkéaten skickades ut.

Enkaten var tre sidor lang och inneholl 18 olika fragor som inledningsvis bestod av
bakgrundsfragor om foretaget, darefter det nuvarande transportbehovet samt slutligen
fragor om framtiden och hur man ser pa kortrutt i forhallande till foretagets verksamhet.
Varje fraga hade ett antal svarsalternativ att kryssa for. | den sista delen av enkaten, dar
fokus var pa framtiden och kortrutt, gavs ocksa maojlighet till att kommentera fritt.

| enkaten definierades kortrutt som ett farjpass som ar kortare ar 60 minuter men att den
totala restiden fran andhamn till &ndhamn dnda kan vara langre an idag. Hogsdsong
definierades som juni, juli och augusti, mellansdasong som mars, april, maj, september och
oktober samt lagsasong till januari, februari, november och december. Sdsongerna
definierades pa basen av nuvarande resandestatistik.

Svaren

Storsta delen av svaren kom fran foretagen i Foglo, Kumlinge och Brando. De stod
tillsammans for ca 70 % av svaren, dar Fogl6 stod for 28 % av svaren medan Kumlinge for
22 % och Brando for 20 %. Fran Kumlinge var det totala antalet svar 18 st, varav 3 fran
Enklinge och 4 fran Seglingen. | Brando var det totala antalet svar 16 st, varav 1 fran Jurmo
och 3 fran Lappo. Vardo stod for 14 % av svaren medan Kokar och Sottunga fér 7 %
respektive 6 %. Tva av foretagen uppgav att de var verksamma i flera kommuner.
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Fraga 1. | vilken kommun verkar foretaget?

6% 3%

M Kokar

H Vardo

B Kumlinge

M Foglo

M Brando

m Sottunga
Fler

Bild 1. Fordelning av inkomna svar enligt kommun.

23 % av foretagen uppgav att de ar verksamma inom flera olika branscher och 22 % att de
var verksamma inom nagon annan bransch an de alternativ som gavs. Som nagon annan
bransch angavs bland annat bokféring, konsultation, it-support, service och utbildning. Av de
enskilda branscherna ar de flesta féretagen verksamma inom turism och jord- och
skogsbruk/fiske.

Fraga 2. Inom vilken bransch verkar foretaget?
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Bild 2. Antal svar enligt vilken bransch foretagen dr verksamma i.

Majoriteten av foretagen ar sma med 0-2 anstéllda, ddar man nog kan anta att de flesta ar
egenforetagare utan anstallda. Endast 3 % procent av foretagen uppgav att de har 10 eller
fler anstéllda. Denna struktur med att de flesta foretagen ar smaforetag ar ju i allmanhet
kannetecknande for hela Aland men skirgarden i synnerhet.
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Fraga 3. Hur manga anstillda har foretaget?
5.9 10 el fler

9% 3%
(]

3-4
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0-2
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Bild 3. Procentuell fordelning enligt av svaren enligt féretagens storlek.

| fraga nr 4 ombads féretagen uppge om de ar beroende av skadrgardstrafiken for
varutransporter, persontransporter, service & underhall eller ndgot annat. Av de enskilda
alternativen svarade flest foretag att de var beroende av trafiken for persontransporter, men
manga foretag, 32 %, uppgav ocksa att de hade ett kombinerat behov av varu- och
persontransporter samt service & underhall. Nar alla svarsalternativ och kombinationer
fordelas pa de fyra alternativ som gavs i enkaten, sa visar det att de olika alternativen ar mer
eller mindre lika viktiga. | bild nr 4 kan man se hur svaren ar relativt jamnt fordelade
kommunvis och procentuellt.

Foretaget dr beroende av skargardstrafiken for

100 % -

80 %
60 %
40 %
20 %

0%

Kokar Vardo Kumlinge Foglo Brando Sottunga
B Varutransport M Persontransport M Servicetransport M Annat

Bild 4. Alla svaren fordelade enligt svarsalternativen per kommun.

For att fa en battre inblick i hur foretagens olika trafikbehov ser ut 6ver sdasong och hur stort
behovet de facto ar, bads foretagen i fragorna nr 5, 6 och 7 att uppge sitt trafikbehov for
varutransporter, kundtransporter samt servicetransporter enligt hog-, mellan- och
lagsdsong, genom att precisera behovet enligt antal transporter per dag, vecka eller manad.
Transportbehovet var anda ganska lika och logiskt fordelat 6ver sasongerna for de olika
behovsgrupperna, dvs. under lagsdsongen ar transportbehovet lagre an under
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mellansdsongen och det 6kar ytterligare under hogsasong. Inom kundtransporter kan denna
skiftning ses lite tydligare an i de 6vriga grupperna. Denna férhdjning av antalet
persontransporter under hogsasong beror forstas pa att antalet turister da okar, eftersom de
foretag som uppgav en forhojning alla ar verksamma inom turism.

Inom alla behovsgrupperna var det storsta transportbehov 3-4 ganger i veckan eller mindre.
Under lagsdasong uppgav 76 % att deras behov faller inom den gruppen. Under
mellansdsongen var det motsvarande transportbehovet 64 % medan det under hégsasongen
var endast 58 %.

120 Totala transportbehovet enligt sdsong
100
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20 —
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Bild 5. Totala antalet transporter enligt sdsong.

| enkaten ville vi ocksa fa fram om det fanns en viss tid pa dygnet da transportbehovet ar
speciellt viktigt for foretagen. Sa som man kan se i bild nr 6 sa finns det inte en enskild tid pa
dygnet som ar speciellt viktigt for foretagen generellt. Daremot sa kan man se att behovet
fordelar sig i stort sett till morgon eller férmiddag och eftermiddag eller kvall. Man kan dock
notera att 38 % av foretagen ansag att det inte 6ver huvudtaget fanns en specifik tidpunkt
som var speciellt viktig for just deras transportbehov.

Transportbehovet bundet till en viss tid
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Bild 6. Fraga 8: Finns det en viss tid pa dygnet da transportbehovet ar speciellt viktigt?

Det fanns inte heller nagon speciell dag i veckan som transportbehovet var bundet till. |
denna fraga skildes de olika transportbehovsgrupperna at, for att se om det fanns tydliga
skillnader mellan dem. Svaren visade dock att det ar svart att hitta en eller ett par dagar som
skulle vara speciellt viktiga, endast mandag-fredag och alla dagar samlade en lite stérre
grupp svarande. Aven om alla svaren férdelas per veckodag visar det att behovet &r ganska
jamnt fordelat 6ver hela veckan, dock ar behovet lite storre under vardagar an under lordag
och/eller sondag. Flera svarade att deras transportbehov inte ar bundet till en viss veckodag
och manga valde att inte svara pa fragan éverhuvudtaget.

Transportbehovet bundet till en viss dag
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Bild 7. Fraga 9: Om féretaget har transportbehov bundet till en viss dag eller dagar, vilken
eller vilka dagar?

| de foljande fragorna skulle foéretagen uppskatta i procent hur stor del av deras varu-
respektive kundtransporter som kommer fran fasta Aland, 6vrig skargard, Sverige och
Finland. Endast en liten del av varutransporterna kommer fran Sverige eller ovrig skargard,
medan 64 % av varutransporterna kommer fran fasta Aland och 26 % fran Finland. Har kan,
som det framkommer i bild 8, ses skillnader mellan kommunerna. Ex. Brand6 och Kokar far
en storre del av sina varutransporter fran Finland dn de 6vriga skdargardskommunerna. Detta
ar hogst troligt beroende pa deras geografiska lage.
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Féretagens varutransporter enligt ort

m fasta Aland  m 6vrig skdrgard m Sverige M Finland

i

Kokar Vardo Kumlinge Foglo Brando Sottunga

Bild 8. Foretagens varutransporter procentuellt enligt ort.

Kundtransporterna daremot visar lite mera variation mellan de olika kommunerna (bild nr
9). Aven hir kan man se att det geografiska laget till en viss del paverkar varifran kunderna
kommer. Till exempel Fogl6 har en storre andel av kunder som kommer fran fasta Aland
jamfort med Brando och Kokar, dar igen en klar majoritet av kundtransporterna kommer
fran Finland. Det ar ocksa mojligt att foretagen har uppfattat fragestéallning pa olika satt, dvs.
varifran kunderna har sitt ursprung, jamfért med vilken vag de har kommit till kommunen?

Féretagens kundtransporter enligt ort

m fasta Aland  ® 6vrig skdrgard m Sverige M Finland

HIH

Kokar Vardo Kumlinge Foglo Brdando Sottunga

Bild 9. Féretagens kundtransporter procentuellt enligt ort.

Nar man ser till alla kommuner sammanlagt sa uppskattades att 35 % av kundtransporterna
kommer fran Finland, 31 % fran fasta Aland medan endast 18 % fran Sverige och 16 % fran

Ovrig skargard.

Foretagen fick ocksa uppskatta vart de ansag att det ar viktigast att trafiken fungerar med
svarsalternativen fasta Aland, 6vrig skargard, Sverige, Finland och en kombination av flera
svar. 55 % av foretagen uppgav att en kombination av de olika svarsalternativen var viktigast

97



och 14 % att alla fyra var lika viktiga. Av de enskilda orterna var det flest som ansag att det ar
viktigast att trafiken fungerar mot fasta Aland. Inte ett enda foretag uppgav Sverige enskilt
skulle vara viktigast (bild nr 10).

Viktigast att trafiken fungerar mot

m fasta Aland
3%

M 6vrig skargard

Bild 10. Fraga 12: Skulle du uppskatta att det ar viktigast for foretaget att trafiken fungerar
mot.

| de olika kombinationerna fanns dock Sverige med i en del av svaren sa som man ocksa kan
se i bild nr 11, dar de svarskombinationerna har fordelats enligt ort och kommun. Svaren i
denna fraga korrelerar beroende pa kommun ganska direkt med de uppskattningar
foretagen gjorde i de tidigare fragorna om varifran deras varu- och kundtransporter

kommer.

Viktigast att trafiken fungerar mot

mfasta Aland  m 6vrig skargdrd m Sverige ® Finland

Kokar Vardo Kumlinge Foglo Brando Sottunga

Bild 11. Vart det ar viktigast att trafiken fungerar enligt kommun.

Mindre olikheter kan markas kommunvis, som att ex i Brando anser en storre del att det ar
viktigt att trafiken fungerar mot 6vrig skdrgard an vad som kommer fram i svaren om kund-
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och varutransporter. Ett antagande man kan gora da ar att en del av kundtransporterna
uppgavs komma fran Sverige, sa kommer de till Brando via 6vrig skargard och da ar det
viktigt att den trafiken fungerar. Ett liknande antagande kan goras vad galler Vardo dar det
omvanda galler for Finland och 6vrig skargard. Fler uppgav att det ar viktigt att trafiken mot
Finland fungerar medan 6vrig skargard i de tidigare fragestallningarna hade uppgetts som
viktigare.

Kortrutt och framtiden

Efter att ha gatt igenom nulaget fick foretagen svara pa ett antal fragor om hur de ser pa
framtiden och kortrutt, hur de tror att foretaget paverkas om ett kortrutt systemet inférs.
Flera foretag papekade dock med ratta att vissa fragor ar svara att ge ett enkelt svar pa da
det inte finns ett konkret forslag med hamnar och rutter att ta stallning till. Detta kommer
ocksa fram i kommentarerna till fragorna.

De flesta, 84 % av foretagen, svarade att sasom skargardstrafiken ar utformad idag, ar 2012,
sa kommer foretaget att kunna fortsatta sin verksamhet de féljande 5 aren. En del papekade
annu skilt att det galler med 2012 ars turlista i atanke, inte 2013. 11 % av foretagen svarade
att de inte kommer att kunna fortsatta. Dessa foretag var fran Kumlinge, Foglo eller hade
uppgett verksamhet i flera kommuner. Orsaker var bland annat oro och osdkerhet infor de
kommande turlistorna, minskning av turtathet, att Tvdrgdende linjen ska tas bort och
svarighet att ta sig mellan skdargardskommunerna under en dag.

Foretagen fick ocksa ta stallning till om de tror att inférandet av ett kortrutt system skulle
vara positivt eller negativt for foretaget. Lite drygt hdlften av féretagen var positivt installda
till kortrutt, medan en femtedel ansag att det var negativt. En liten del uppgav att det inte
skulle paverka foretagen i nagondera riktningen. Ca 15 % svarade inte pa fragan
overhuvudtaget (bild nr 12).

Ar kortrutt positivt eller negativt fér foretaget?

M Positivt
B Negativt
Varken eller

M Inget svar

Bild 12. Kortrutt positivt eller negativt for foretaget, alla svar.

| denna fraga kunde man se skillnader i svaren enligt kommun. Inte ett enda av foretagen i
Sottunga var positivt installd till kortrutt. | Brando och Kumlinge var ocksa klart fler foretag
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negativt installda till kortrutt, medan av foretagen pa Kokar och Vardo var ingen negativt
installd mot det (bild nr 12).

Ar kortrutt positivt eller negativt for

foretaget?

25
20

15

10

' m -

0 [

Kokar Vvardo Kumlinge Foglo Brando Sottunga

M Positivt B Negativt Varken eller

Bild 12. Ar kortrutt positivt eller negativt per kommun.

| Kumlinge, Sottunga och Brando ar foretagen framst negativa till kortrutt da man oroar sig
for langre och omstandigare resor da det blir fler farjbyten och mer kérning 6ver andra oar.
Man papekar ocksa att det blir svarare for turister och andra besokare med manga byten
och osdkerhet med manga omlastningar. | de positiva kommentarerna daremot, férknippade
foretagen kortrutt med snabbare och fler turer, flexibilitet och som en foljd av detta bl.a.
enklare och snabbare transporter, fler besékare och turister och effektivare resmoijligheter
mellan skdrgardskommunerna.

Foretagen hade i fraga nr 15 mojlighet att uttala sig om de anser att det &r viktigt att
kortrutten har en viss strackning eller ar dragen pa ett visst satt, tex trafikerar nagon viss
hamn eller hamnar. 64 % av foretagen svarade att det var viktigt medan 29 % svarade att det
inte ar viktigt eller att de inte vet. | svaren till vilka hamnar eller rutter som ar viktiga kan
svaren grupperas enligt kommun. Féretagen pa Kokar namner rutten Kokar-Hastersboda
samt Kokar-Galtby. For foretagen i Vardo ar det viktigt att Hummelvik blir kvar, medan
kommentarerna fran foretagen pa Brando ar mer allmanna om vilka effekter och
forvantningar man har pa kortrutt, bland annat att det dven fér Brandos del bor betyda
kortare och snabbare resor. Gemensamt for foretagen pa Sottunga ar att man anser att
Ldngnas ar en viktig hamn. Aven flera av féretagen pa Kumlinge anser att Ldngnis ar viktig,
men nagra namner ocksa Hummelvik och Snacko. Av foretagen i Foglo anser flera att
Degerby ar viktig och en del ndmner dven Hastersboda, speciellt i strackning mot Kokar.

Foretagen fick i en av de sista fragorna géra en bedomning av hur de tror att féretagets

verksamhet ser ut om 15 ar om kortrutt infors. Lite drygt halften beddmde att verksamheten
skulle vara storre eller som nu. Nastan en tredjedel svarade inte alls eller att de inte visste. 4
% eller fyra av foretagen trodde att verksamheten skulle vara mindre och 11 % att den skulle
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vara avvecklad (bild nr 13). Dock bor det tas i beaktande att en del av dessa foretag
papekade att avvecklingen skulle ske i vilket fall som helst oberoende av kortrutt genom s.k.
naturlig avveckling da féretagaren gar i pension eller det av nagon annan orsak inte finns
nagon som fortsatter med verksamheten.

Foretagets verksamhet om 15 ar om kortrutt infors

6 %

W Storre

H Mindre
mSomnu

B Avvecklad
H Vet gj

M Inget svar

Bild 13. Foretagets verksamhet om 15 ar om kortrutt infors.

N&r man ser pa svaren per kommun sa ser man att det dven i denna fraga finns skillnader i
hur foretagarna ser pa framtiden givetvis beroende pa vilken kommun de &r verksamma i. Av
foretagen pa Sottunga var det endast nagra som trodde att verksamheten skulle fortsatta
som nu och de flesta uppskattade att verksamheten skulle avvecklas. Pa Kékar och Vardo
daremot trodde de flesta att foretagets verksamhet skulle fortsatta som nu eller vaxa sig
storre (bild nr 14).

Foretagets verksamhet om 15 ar vid kortrutt

120

100
30 I I . H Vet gj
60 I B Avvecklad
40 Som nu
20 I . I . H Mindre

M Storre

Bild 14. Féretagens verksamhet enligt kommun.

Svaren pa fragan vilken enskild férandring foretaget skulle gora i skargardstrafiken om det
var mojligt var forstas varierande och korrelerade ofta med i vilken kommun foretaget
verkar, men nagra allmanna synpunkter kom dnda fram fran flera av foretagen, oberoende
av kommun.
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Det efterfragades langsiktighet i tidtabellerna och att de inte andras under aret. Kortrutt och
tatare trafik var ocksa viktigt och flera ville se mer fasta forbindelser med tunnlar och broar. |
de konkreta forslagen pa forandringar namnde nagra att hamnen i Hummelvik skulle tas
bort. Speciellt foretagen pa Fogld och Vardé namnde behovet av en fast forbindelse till
kommunen. Alla féretagen i Vardo ville se en bro 6ver Prastd sund och flera av féretagen pa
Fogld vill ha fast forbindelse till Féglé genom en tunnel eller kortare firjpass. Aven en del
foretag pa Brando6 och i Kumlinge pekade pa fast forbindelse mellan olika 6ar i kommunen. |
Brando ville en del se fast forbindelse mellan Torsholma och Lappo, men det fanns ocksa
forslag pa forbindelse mellan Lappo och Bjorko. | Kumlinge namnde flera av foretagen
trafiken mellan Langnéas och Snackd, men nagra namnde ocksa fast férbindelse till Baro och
ett farjfaste dar eller linfarja darifran till Enklinge. Nagra av foretagen ville se
genomfartstrafik 6ver Kumlinge i samband med kortrutt. Sottunga var den enda kommunen
dar foretagarna inte skulle vilja géra nagon forandring, ett foretag dnskade endast fler turer.

Slutligen gavs foretagen majlighet att ta upp om de ansag att nagon viktig fragestallning inte
fanns med i enkaten. Manga av de saker som kommit fram i de tidigare fragorna togs upp
aven har. Det vill sdga behovet av [angsiktighet i tidtabellerna for att kunna planera sin
verksamhet, kortrutt och i och med det fasta forbindelser och snabbare och kortare resor,
men dven fler turer. Nagra namnde avgifterna och att man inte vill ha personavgifter. Har
togs aven upp vikten av att varu- och servicetrafiken ska fungera samt kombinationen buss-
och batférbindelse dvs. kollektivtrafiken. Man efterfragade ocksa en helhetssyn éver hela
systemet och i en vidare bemarkelse dven se till hur skargdrdstrafiken fungerar med
forbindelser till Sverige och Finland.

Sammanfattning

De flesta foretagen ar sma och verksamma inom flera olika branscher, alltsa manga
egenforetagare och mangsysslare. Det ar svart att poangtera ett enskilt transportbehov som
kannetecknar alla foretagen, istéllet ar det en blandning av flera olika transportbehov nar
man delar upp behoven i varu-, person- och servicetransporter. Generellt kannetecknas
transportbehovet av att det ar hégst under hogsasong och darefter sjunker fran
mellansdsong till Iagsdasongen. Behovet for transporter kan inte knytas till en viss dag eller
dagar i veckan, man kan endast se att behovet ar hogre under vardagar an under helger,
vilket ar ganska naturligt dd manga av foretagen ar verksamma framst under vardagar. Det
finns inte en enskild tid pa dygnet da behovet ar klart hogre, utan man har framst
transportbehov pa morgonen eller formiddagen och pa eftermiddagen eller kvallen.

Storsta delen av féretagens varutransporter uppskattas komma fran fasta Aland men
beroende pa foretagens geografiska lage kommer ocksa en stor del av transporterna fran
Finland. Nar man ser till kundtransporterna sa kommer ungefir en tredjedel fran fasta Aland
och lite mer fran Finland, men det finns en stor variation beroende pa vilken kommun
foretaget ar verksamt i. Pa Brando uppges nastan 70 % av kundtransporterna komma fran
Finland och pa Kokar &r motsvarande siffra 52 %. Av de enskilda orterna upplevde man att

102



det ar viktigast att trafiken mot fasta Aland fungerar men 6ver hilften uppgav en
kombination av orter, det var alltsa svart att uppge endast en ort eller omrade som viktigt.

Vad galler framtiden sa uppskattade de flesta att foretaget kommer att kunna fortsatta sin
verksamhet de ndarmaste fem aren, sasom skargardstrafiken var utformad ar 2012. Lite drygt
halften av foretagen var positivt instadllda till kortrutt, mest negativa var féretagen i Brando
och Kumlinge, dar man ar orolig att kortrutt kommer att innebadra langre helhetsresor for
dem. For foretagen i en del kommuner var det viktigt att ett kortrutt system har en viss
strackning eller trafikerar en viss hamn medan i andra kommuner patalade man mer de
allmanna férvantningar och effekterna av ett sadant system. En majoritet av féretagen
uppskattade att foretagets verksamhet skulle var storre eller som nu om 15 ar om kortrutt
infors, men en del av foretagen menade att verksamheten skulle vara mindre eller
avvecklad. Dock kan en del avveckling harledas till annat, som t.ex. pensioneringar.

Det fanns flera olika forslag pa forandringar foretagen skulle gora i skargardstrafiken om det
var mojligt. En del mer allmanna medan andra mer konkreta med direkta forslag pa hamnar
och rutter. Generellt namndes dock mer fasta forbindelser genom broar och tunnlar,
snabbare och téatare turer. Aven langsiktighet vad géller tidtabeller efterfrdgades och en
helhetssyn 6ver hela skargardstrafiken. Andra fragestallningar som bland annat kom fram i
samband med enkaten var avgifterna, kollektivtrafiken i kombination med farjorna.

RESENARSENKATEN

Utforande

Enkaten till resendrer med skargardstrafiken delades ut ombord pa skadrgardsfarjorna under
tiden 14 januari till 14 februari. Enkaten fanns aven tillganglig pa sidan facebookgruppen
Skargardstrafikens framtid. Tidpunkten for enkdten valdes for att i forsta hand fa en
uppfattning av bastrafikbehovet. Det trycktes totalt 1575 enkater och det inkom totalt 667
svar varav 10 st. ratades pga. att de var ofullstandigt ifyllda. Av kvarvarande var det
ytterligare 2 enkater dar det inte framgick vilken resenarsgrupp den svarande tillhor, dessa
enkater &r med nar alla svar analyseras men inte nar man ser till de enskilda
resendrsgrupperna. Enligt detta ar svarsprocenten ca 42 % vilket kan sagas vara god. En del
enkater skrev dock resendrerna ut sjalva eller skickad in elektroniskt. Syftet med enkaten var
att fa en narmare inblick i de olika resenarsgruppernas behov och resvanor samt hur dessa
paverkas av inforandet av ett kortruttssystem. Enkaten inkluderade 15 fragor dar
resenarerna svarade pa bakgrundsfragor, nuvarande resvanor och behov, framtida resvanor
samt 6ppna fragor med mojlighet att ge forandringsforslag for skargardstrafiken.

Svaren
Storsta delen av de som svarade uppgav att de var 51-64 ar, vilket motsvarar 38 %, och totalt
var 83 % av resenarerna 35 ar eller ildre. Aldersférdelning var ganska lika i de olika
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resenarsgrupperna, forutom i grupperna studerande och arbetspendlare dar man kunde se
skillnader. Bland studerande var alla 34 ar eller yngre och de flesta 17-20 ar.
Arbetspendlarna var ocksa lite yngre an genomsnittet, har stod aldersgruppen 51-64 ar for
47 % av svaren och dven gruppen 21-34 ar var har storre i forhallande till genomsnittet.

Alder

300

250

200

150

100

50 l
0 [ | [ |

-16&r 17-208r  21-344r  35-508r  51-64&r 65+ ar

Bild 1. Aldersférdelningen.

Med tanke pa tidpunkten for enkaten stod som vadntat de fast bosatta for en majoritet av
svaren. Av de dvriga grupperna var det gruppen stugédgare som bor pa Aland som var den
storsta gruppen. Inte helt ovdntat kom det minst med svar fran gruppen turister. Eftersom
antalet svar var sa lagt for gruppen turister och svaren darmed inte kan sédgas vara
representativ for en enskild grupp, kommer denna grupps svar att inkluderas i gruppen
annan nar det gors jamforelser de olika resenarsgrupperna emellan. De som svarade att de
tillhor gruppen annan uppgav framst att de ar sarbo, flick- eller pojkvan eller sldkting dven
om flera valde att inte specificera valet narmare.

Fraga 2. Vilken resenarsgrupp tillhdr Du?
Annan
6%

Arbetspendlare

Stugéigare8 %

boende utanfor
Aland

6 %
Fast bosatt i
skdrgarden

60 %

Turist
1%

Bild 2. Svarsfoérdelning enligt resenarsgrupper.
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77 % av alla resendrer uppgav att de ar bilburna. Av de olika alternativen personresenir,
bilburen nyttofordon samt anlitar kollektivtrafik var bilourna det alternativ som fick flest svar
trots att dven flera angav olika kombinationer av de olika svarsalternativen. Nast efter
bilburen uppgavs att man var personresenar men de stod anda endast for ca 9 % av svaren.
7 % anlitar kollektivtrafik och 6 % uppgav att de hor till gruppen nyttofordon. Ett fatal
svarade att de hor till kategorin annat. S& som man kan se i bild 3 nedan sa ar det inga storre
skillnader mellan de olika resenarsgrupperna och vilken resenérstyp de tillhor.

Resenarstyp enligt grupp

Annan

Studerande

Arbetspendlare
Stugagare/boende utanfor Aland

Stugagare/boende pa Aland
Fast bosatt

| |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

M Personresendr M Bilburen Nyttofordon M Anlitar kollektivtrafik

B Annat Kombination av flera B Alla

Bild 3. Olika resendrstyper enligt resendrsgrupp, jamforelse i procent.

Nagra mindre skillnader kan dock ses mellan grupperna som ar ganska naturliga beroende pa
resendrsgrupp. Bland de studerande ar det fler som ar personresenarer och som anvander
kollektivtrafik medan bland arbetspendlarna ar det lite fler an i 6vriga grupper som uppger
att de tillhor resenédrstypen nyttofordon.

De som ar fast bosatta i skargarden fick ocksa svara pa vilket deras huvudsakliga resebehov
ar. Lite drygt halften av de fast bosatta uppgav nagot av de enskilda alternativen som det
huvudsakliga resebehovet medan resten, ca 45 %, uppgav nagon kombination av
alternativen som svar. Av de enskilda svaren var arbete det som de flesta, 25 %, uppgav som
sitt huvudsakliga resebehov och 19 % att det ar servicebesdk medan fritid, hobby och skola
samt annat fick klart farre svar. Som annat uppgavs framst besoka slakt och vanner samt
foretagsarenden.
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Fraga 4. Om du ar fast bosatt i skargarden, vilket ar ditt
huvudsakliga resebehov?

AnBe  skola

3% 10 %

Servicebeso6k
34%
Arbete
30%

Fritid,hobby
23%

Bild 4. Det huvudsakliga resebehovet alla svaren fordelade.

Av de olika svarskombinationerna svarade de flesta att servicebesok och fritid samt arbete,
servicebesok och fritid ar de framsta resebehoven. Nar alla de olika svarskombinationerna
slas ut pa svarsalternativen ser man att det svaren fordelas relativt jamnt mellan
servicebesok, arbete och fritid och hobby (bild 4).

Resenarer fran alla linjer var representerade i enkaten, de flesta uppgav att de anvander
Norra eller S6dra linjen. En del uppgav ocksa att de anvander flera linjer. Pa grund av
tidtabellsdndringarna for Tvargaende linjen som skedde vid arsskiftet 2012-2013
kommenterade en del av resendrerna pa Norra och Tvargaende linjen att deras resvanor har
andrats gallande vilken linje de framst anvander.

De flesta resendrerna reser med skargardsfarjorna 1-3 ganger per vecka eller 1-3 ganger per
manad (bild 5). Endast 14 % reser dagligen eller ndstan dagligen med skargardsfarjorna.

Fraga 6. Hur ofta reser du med skargardsfirjorna?
Nagra ganger i

Dagligen
aret 5%
5%

1-3 ggr/mana

38% 1-3 ggr/vecka

43 %

4-6 ggr/vecka
9%

Bild 5. Anvindning av skdrgardsfarjorna.
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Nar man ser till resenarsgrupperna finns det lite skillnader i hur ofta man reser beroende pa
resenarsgrupp (bild 6). Arbetspendlarna reser sa som ar naturligt lite oftare an ovriga
grupper medan igen stugagare som bor utanfor Aland reser mer sallan.

Hur ofta reser Du med skargardsfarjorna?

Annan N I
Studerande NN |
Arbetspendlare I [
Stugégare/boende utanfér Aland I
Stugagare/boende pa Aland Il I
Fast bosatt I 1

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

MW Dagligen MW 4-6 ggr/vecka 1-3 ggr/vecka MW 1-3ggr/manad M Nagragangeriaret

Bild 6. Anvindning av skidrgardsfirjorna enligt resendrsgrupp.

Av de fast bosatta reser en majoritet 1-3 ganger per vecka men manga aven endast 1-3
ganger i manaden. Detta stammer ratt val med att de fast bosatta uppgav i en tidigare fraga
att de framst anvander skargardsfarjorna for servicebesok. Flera av de fast bosatta som reser
pga. arbete reser inte dagligen utan verkar ha ett behov att resa endast nagra ganger i
veckan, vilket kan tyda p& att man distansarbetar eller har ett till boende pa fasta Aland eller
i samband med arbetet.

Resebehovet kunde inte direkt kopplas till en viss sdsong, 60% av alla resendrerna svarade
att de har ett resebehov jamnt fordelat aret runt och annars uppgav de flesta nagon
kombination av de olika sdsongerna. Slar man ut de olika kombinationerna pa
svarsalternativen sa ar mellansdasongen den sdasong som de flesta, ca 26 %, reser under av de
olika sdsongerna. Sdsongerna definierades enligt nuvarande resandestatistik sa att
hogsdsong ar juni, juli och augusti. Mellansdsong ar mars, april, maj, september och oktober
medan |&gsdsong ar januari, februari, november och december. Aven nir man ser till
resenarsgrupperna sa svarade de flesta att behovet ar aret runt (bild 7).
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Resebehovet enligt sdasong

Annan NN

Studerande |G |

Arbetspendlare INEEEENEEN |
Stugagare/boende utanfér Aland I
Stugagare/boende pa Aland I

Fast bosatt [N |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70 % 80 % 90 % 100 %

W Hogsasong H Mellansdsong Lagsasong W Hog&mellansdsong

W Hog&lagsasong Mellan&lagsasong M Aret runt

Bild 7. Resebehovet fordelat enligt resendrsgrupp och sdsong.

Endast i grupperna studerande och stugégare boende utanfér Aland svarade firre en halften
att de reser mest aret runt men det var dnda det svar som de flesta dven i dessa grupper
valde. Bland de fast bosatta, studerande och arbetspendlare svarade ca 30 % att de reser
mest under mellan- och ldgsdsong vilket ar nast flest efter de som svarade aret runt.
Daremot uppav ca 40 % av stugégarna, bade som bor pa Aland och utanfér, inte sa ovantat
att de reser mest under hég- och mellansasong eller framst endast under hogsasong. Bland
de fast bosatta var det endast ett fatal som uppgav att de reser mest under hégsdsong, utan
om resandet kopplades till en viss sdsong i denna grupp sa var det framst lag- och
mellansasongerna.

For att fa en battre bild 6ver resbehovet efterfragades aven vilken eller vilka dagar
resenarerna framst reser med skargardsfarjorna. | enkdten kom det inte fram nagon enskild
dag som behovet skulle vara som storst, de flesta, 37 %, svarade att de reser alla dagar i
veckan eller att det varierar. Nér alla svaren indelades i vardag eller helg sa visar det att det
ar fler som reser under helgen, som inkluderade aven fredag och mandag. Sa som man ser i
bild 8 sa varierar resebehovet beroende pa resenarsgrupp.
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Bild 8. Resebehovet enligt veckodag och resendarsgrupp.

De flesta fast bosatta, nastan 50 %, uppger att de reser alla dagar i veckan eller att behovet
varierar sa att det inte kan férknippas med nagon viss dag. Av Ovriga svarsalternativ sa kan
man endast framst dela upp behovet i vardagar och helger som bada fick ungefar lika manga
svar. Denna férdelning av svaren kans ses dven bland arbetspendlarna. Daremot kan man se
att bland studerande sa reser en klar majoritet under helgerna, vilket da bor papekas att
inkluderar dven fredag och mandag. Helger &r ocksa i de 6vriga grupperna den period i
veckan under vilken de flesta reser.

| fraga 9 efterfragades vilken tid pa dygnet som man oftast reser. Lite drygt hélften av alla
svarade med olika kombinationer av svarsalternativen morgon, formiddag, eftermiddag och
kvall. Bland de fast bosatta var det dock en stérre del som svarade med en kombination av
svarsalternativ eller att alla tider ar lika viktiga. Dessa stod fér sammanlagt 74 % av alla de
fast bosattas svar. Nar alla kombinationerna fordelas éver de olika tidpunkterna pa dygnet
ser man att resandet framst sker under morgonen och eftermiddag eller kvall da man ser till
alla resenarer tillsammans (bild 9).

Vilken tid pa dygnet reser Du oftast?
350
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Morgon Formiddag Eftermiddag Kvall Alla tider Varierar
Bild 9. Resebehovet under dygnet.

Detta kan naturligtvis paverkas av hur tidtabellerna for de olika linjerna ser ut men kan ocksa
antas vara ratt naturligt da man reser i arbete och for studier. Skillnaderna mellan
resenarsgruppernas resebehov varierar en del (bild 10).

Resebehovet under dygnet
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Bild 10. Resebehovet under dygnet enligt resenérsgrupp.

Stugagare boende pa Aland reser framst under formiddag och eftermiddag eller kvill medan
stugagare som bor utanfor Aland reser framst under eftermiddagar och kvéllar. Detta ter sig
ganska naturligt da denna grupp dels troligen har ett langre resande bakom sig innan de
reser med skargardsfarjorna dels uppgav sig resa mer i samband med helgerna vilket kan
tyda pa resor till stugan pa fredag kvill och retur séndag eller mandag kvill. Ave n de
studerande uppgav att de reste framst under eftermiddag eller kvall och dven denna grupp
hade tidigare uppgett att de reser framst under helgen. Bland grupperna arbetspendlare och
de fast bosatta var det fler @n i de 6vriga grupper, drygt 30 %, som uppgav att de reser
endast eller dven under morgonen.

Resendrerna tillfragades dven hur de tror att deras resande paverkas vid ett forandrat
kortruttssystem, dvs. kortrutt. 16 % lamnade dock denna fraga obesvarad, manga papekade
att det var svart att ta stallning till fragan da man inte dnnu vet hur det blir. En del
kommenterade dven att de inte forstod vad man menade med ett forandrat trafiksystem
aven om detta forklarats i introduktionen av enkaten. Av de som svarade, svarade over
halften att deras resande inte skulle pdverkas av ett forandrat trafiksystem, 28 % att de
skulle resa oftare och 21 % att de skulle resa mer sdllan. Antagligen fargas svaren av att man
inte har en klar bild av vad det nya trafiksystemet innebar. Skillnaderna var inte sa stora
mellan de olika resenarsgrupperna, de fast bosatta var lite fler an i 6vriga grupper som
svarade att de skulle resa oftare vid ett forandrat trafiksystem medan stugagarna boende pa
eller utanfér Aland var de som skulle paverkas minst.

Ett forandrat trafiksystem kommer att inkludera hela kollektivtrafiken dvs. aven busstrafiken
och darfor efterfragades hur resenarerna uppskattar att deras kollektiva resande skulle
paverkas om farjetrafiken och busstrafiken var mer anpassade till varandra. De flesta
svarade att deras kollektiva resande inte skulle paverkas av en férandring och manga tillade
att det inte skulle paverkas da de inte anvander kollektivtrafik annars heller. Man bor dock ta
i beaktande att i enkdten svarade endast 7 % av resendrerna att de anvander sig av
kollektivtrafik nu. Trots det svarade ca 36 % av alla resendrer att de skulle resa oftare med
kollektivtrafik om de olika delarna skulle vara med anpassade till varandra. Sa som man kan
se i bild 11 sa ar inte sa 6verraskande de studerande den grupp dar procentuellt sett flest
uppger att de skulle anvanda sig av kollektivtrafiken oftare. De &r ocksa den grupp som
redan anvander sig mest av kollektivtrafik och ar den grupp som anvander sig minst av bil
enligt tidigare svar i enkaten.
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Det kollektiva resandet om farje- och busstrafiken var
mer anpassade till varandra.
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Bild 11. Det kollektiva resandet enligt resenérsgrupp.

Daremot &r stugdgarna boende pa och utanfor Aland de vars resande minst skulle paverkas
av detta, vilket stammer val med att de ar den resendrsgrupp som framst anvander egen bil
da de reser.

Vilken eller vilka turer i dagens tidtabell som &r viktigast for resenérerna finns det manga
olika svar p3, det finns inte nagon eller nagra enskilda turer eller dagar da man ser ett samlat
behov for de flesta resendrer. Istillet kan man se rent generellt att svaren korrelerar med
tidigare svaren angaende vilken eller vilka veckodagar och vilken tid pa dygnet man reser.
Det vill sdga, att behovet ar framst i samband med helger och framst under morgonen och
eftermiddag/kvall.

Resendrerna hade mojlighet att svara pa vad de skulle gora for storre enskild forandring i
skargardstrafiken. Svaren varierade en del men det som de flesta tog upp var kortrutt och
mer specificerat utbyggnad av vagnatet genom broar och viagbankar men dven fler linfarjor.
Dock papekade en del att det &r viktigt att inte bygga igen seglingsleder. Man vill se tatare
turer, snabbare trafik och nya farjor men dven att trafiken anpassas sa att forbindelserna
fungerar till Sverige och Finland. En del lyfte mdjligheten att satta in katamaraner, speciellt
under sommaren, for persontrafik. Man efterlyser kontinuitet i turlistorna och att
kollektivtrafiken fungerar till och fran Mariehamn men dven mellan hamnarna pa 6arna.
Manga papekade att dven om de ar for kortrutt generellt sa far det inte innebara langre
totala resor, detta var nagot som kom fram flera ganger. Det finns ocksa en oro for att
kortrutt innebar mer bilkdrande som paverkar miljon negativt samt forsvarar resandet for de
som ar utan bil. Som en konsekvens av detta finns en oro for att det blir svarare for turister
att ta sig fram och hitta. Mer konkreta forandringsforslag ar att Hummelvik borde tas bort,
att Langnas ska vara andhamn for hela skargardstrafiken, att Tvargaende bor ga till Langnas,
trafiken till Galtby ska fortsatta och att de som &r bosatta pa Sottunga inte vill kora 6ver
Foglo. Det ar inte nagra storre skillnader nar man ser till resenarsgrupperna, skillnaderna ar
mer linjespecifika, dvs. beroende pa vilken eller vilka linjer resendrerna anvander, dven om
de fast bosatta kommenterade och svarade mer pa de éppna fragorna.
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Det fanns dven manga asikter om vad som &ar speciellt viktigt att beakta i ett nytt
trafiksystem, dven har beroende pa vilken linje man reser med. Manga av forslagen ar de
samma som i férandringsforslagen dvs. kortrutt och tatare och snabbare turer men aven har
lyftes att man maste ocksa se 6ver den totala restiden. Manga papekade att de tycker att det
ar speciellt viktigt att tdnka pa de fast bosatta och att man ska jobba for en levande skargard.
Andra saker ar att det ska vara mojligt att resa 6ver dagen och dven under helgerna, dvs.
battre helgtrafik som mojliggor veckoslutsbestk samt att det ska finnas majlighet att ta del i
kvallsaktiviteter. Langsiktighet och smidighet i systemet var viktigt samt att man ser éver
helheten dvs. koordinerar all trafik. Flera hade dven asikter angaende avgifterna, men dessa
var delade. En del anser att alla avgifterna borde tas bort helt medan de flesta anser att
avgifterna borde inkludera alla, alltsa inte endast bilar utan dven personresenarerna. Viktigt
ar ocksa att beakta vantetiderna i hamnarna sa att de inte ar sa langa samt att det finns
tillracklig kapacitet pa farjorna.

Till slut kunde resenarer ta upp om de ansag att nagon viktigt fragestallning inte fanns med i
enkaten. Flera av de svar som kommit fram redan tidigare lyftes aven har, framforallt
kortrutt och dess eventuella effekter. Man efterfragade dven ett konkret forslag till ett
forandrat trafiksystem som resendrerna skulle ha kunnat ta stallning till. Har ville man ocksa
lyfta bokningssystemets och avbokningarnas funktionalitet samt kostnaderna och
prissattningen av skargardstrafiken. Aven hiar nimndes vikten av kollektivtrafiken,
framforallt pa helgerna i anslutning till och fran farjan.

Sammanfattning

Drygt halften av resendrerna som svarade pa enkaten var 51 ar eller dldre och en majoritet
av alla uppgav att de i férsta hand bilburna resenarer. Endast i gruppen studerande svarade
fler att de var personresendrer eller anvander kollektivtrafik an i 6vriga grupper. 60 % av alla
som svarade ar fast bosatta i skdargarden och uppgav att de anvander skargardstrafiken
framst for servicebesok och arbete och i lite mindre grad for fritid och hobby, skola och
annat.

De flesta som svarade pa enkaten anvander framst Norra eller Sédra linjen men det fanns
resenarer fran alla linjer bland svaren. De flesta resenarerna reser med skargardsfarjorna 1-3
ganger i manaden eller 1-3 ganger i veckan. Framst arbetspendlarna uppger att de resar 4
eller fler ganger i veckan medan stugédgare som bor utanfér Aland var den grupp dar de
flesta uppger sig resa 1-3 ganger i manaden eller mer sallan.

Resebehovet ar framst aret runt, ingen speciell sdsong var viktigare an de andra dven om
under mellansdsongen reser lite fler an under de dvriga sdsongerna om man ser till de olika
svarskombinationerna och alla resenarer. Endast gruppen stugdgare boende pa eller utanfor
Aland reste mer dn de 6vriga grupperna under mellan- och hégsasong. Det finns inte heller
ett generellt resebehov under nagon viss dag i veckan utan behovet kan narmast indelas i
vardag och helg. Lite skillnader kan ses mellan resenarsgrupperna utgaende fran deras
behov. Arbetspendlarna reser mer under vardagar medan stugdgarna framst i samband med
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helgen. De fast bosattas behov ar ganska jamnt fordelat 6ver hela veckan eller varierar.
Nagon enskild tid pa dygnet da resebehovet ar storst kom inte fram i enkdten utan de flesta
svarade med en kombination av tider. Ser man till de olika svarskombinationerna sa reser
man framst under eftermiddag och kvall eller pa morgonen. Fér de fast bosatta var behovet
att resa ganska jamnt fordelat mellan morgon eller formiddag och eftermiddag eller kvall
medan lite skillnader i tiderna kunde aterigen ses i en del av de andra resenarsgrupperna.

Ungefar halften svarade att deras resande inte skulle paverkas av ett forandrat trafiksystem,
men manga papekade att det ar svart att svara pa fragan da man inte har nagot konkret
forslag att ta stallning till. En del papekade ocksa att de har inget val, de maste resa dven i
fortsattningen hur det an blir. En tredjedel uppgav att de skulle resa oftare och lite farre att
de skulle resa mer sdllan. Enligt svaren i enkdten skulle det kollektiva resandet 6ka om farje-
och busstrafiken skulle vara mer anpassade till varandra. Endast 7 % anvander sig av
kollektivtrafiken nu medan 36 % uppgav att de skulle resa med kollektivtrafiken oftare om en
sadan anpassning skulle genomforas.

Det kom ocksa fram en rad olika forandringsforslag i de 6ppna fragorna. Genomgaende i alla
fragorna lyftes kortrutt och dess for- och nackdelar, kollektivtrafiken, behovet av tatare och
snabbare turer, samt att de fast bosatta i skargarden ska beaktas. De flesta ar for ett kortrutt
system med utbyggnad av broar, vagbankar och linfarjor, men manga oroar sig ocksa for den
miljopaverkan detta har i och med mer bilkérande. Ocksa de praktiska konsekvenserna av
detta system ar nagot som flera tar upp dvs hur de utan bil ska kunna ta sig fram och hur
kollektivtrafiken mellan hamnarna ska fungera samt att den totala restiden inte far bli
langre. Man vill se tatare turer och snabbare och nyare farjor. Man vill att ett nytt system ska
vara smidigt och ocksa fungera med trafiken till Sverige och Finland. Det ska ocksa vara
mojligt att resa under helger och fler turer under helgerna efterfragades. | 6vrigt anser man
att boknings- och avgiftssystemen ska ses 6ver och man vill ha ett konkret kortrutt forslag att
ta stéllning till. Manga tog upp vikten av att jobba for en levande skargard.
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Kallor

Insamlad statistik fran skargardstrafiken aren 1995-2012, fil: Farjstatistik 1995- .xIs.
Bearbetad statistik fran skargardstrafiken, sammanstallningar:

- Norra linjen, m/s Alfageln Hummelvik-Kumlinge, ar 2011
- Norra linjen, m/s Alfageln Kumlinge-Brando, ar 2011

- Norra linjen, m/s Viggen, ar 2011

- m/s Doppingen, ar 2011

- m/s Ejdern, ar 2011

- m/s Skarven, ar 2011

- Sodra linjen, m/s Gudingen, ar 2011

- Sodra linjen, m/s Skiftet, ar 2011

Insamlad statistik per tur och dag fran skargardstrafiken

- Norra linjen, ar 2011

- Sodra linjen, ar 2011

- Foglo linjen, ar 2011

- Tvdrgaende, ar 2011

- Ava-Osnis, 3r 2011

Alands landskapsregerings meddelande nr 3/2010-2011, Strategi for den alandska
skargardstrafikens trafiksystem “Kortrutt 2011”, daterat 19.05.2011.
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Omvarld i forandring , Ab Stockholm lokaltrafik juni 2012
Program fér OP 2025, Vasterviks kommun, 2011
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