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Miljokonsekvensbedémning av kortruttsfarjeprojektet i Alands 6stra skargard

Sammanfattning och samlad bedémning

Denna miljokonsekvensbeddmning tillhor Kortrutt férstudie 2012-2013 som utreder forut-
sattningarna for ett nytt system for farjetrafiken i Alands 6stra skargard. Kortruttssystemet innebar
kortare farjepass vilket ger kortare restider och lagre driftskostnader. Malsattningen ar en trygg,
forutsagbar trafik som beaktar de boendes, naringslivets och fritidsboendes behov. Kortare farje-
rutter, farre hamnar och lagre driftsutgifter reducerar kostnadsutvecklingen sa att en god service-
niva kan bibehallas. Trafiken ska bedrivas ur ett hallbarhetsperspektiv och beakta ekonomiska,
miljomassiga och sociala effekter.

Kortruttssystemet innebdr ett antal nya farjelagen, vagar och broar. Sex olika forslag till Kortrutts-
system har analyserats, Kortruttsalternativen KR 1-4, KR B-C och KR D. Samtliga alternativ innehaller
nya hamnar och nya vagar pa Seglinge, Baro, Enkinge, Lappo och Haro samt broar mellan Prasto-
Toftd och 6ver Embarsund. Det som skiljer alternativen &t ar forbindelsen mellan fasta Aland och
Foglo samt anslutning till Sottunga.

Alternativ 1 (KR 1) - Kort farjepass mellan Svin6 och Foglo, tre farjelagen pa Foglo. Nytt farjelage pa
Sottunga.

Alternativ 2 (KR 2) - Kort farjepass mellan Svind och Foglo, tva farjeldgen pa Foglo.

Alternativ 3 (KR 3) - Tunnel mellan Svin6 och Foglo och tva farjelagen pa Foglo. Nytt farjelage pa
Sottunga.

Alternativ 4 (KR 4) - Tunnel mellan Svind och Fogl6 och ett farjeldge pa Foglo

Alternativ KR B och C— Ny hamn pa Kumlinge blir Sndcko eller nordvastra Seglinge istéllet for Baro
for farja fran Hummelvik.

Alternativ D - Som alternativ 3 men med bro istdllet for farja mellan Snacko och Seglinge samt bro
Lappo-Brando.

Forstudien visar att det inte ar ekonomiskt forsvarbart att bygga ut KR 1-4, KR B-C och KR D i sin
helhet. Resultaten ger dock att vissa delprojekt ar samhallsekonomiskt Idnsamma i jamforelse med
nollalternativet. Utredningen utokades darfér med ytterligare tva alternativ - KR B.1 och KR 1.6.

De till utredningen tillkommande alternativen ar:

KR B.1 — Kort farjepass mellan Hummelvik och Snacko ersatter Hummelvik — Enklinge - Kumlinge.
Utbyggd hamn pa Snackd. Nytt farjeldge och bro 6ver Spettarhalet pa Foglo vilket ger kortare
farjepass mellan Svind och Fogld, nytt farjeldge p& Ostra Fogl, nytt firjeldge pa Sottunga och ny
bro mellan Prast6 -Toftd samt eventuellt en ny vag pa Prasto.

KR 1.6 —som KR B.1 forutom att befintlig rutt Hummelvik-Enklinge-Kumlinge-Lappo-Torsholma
bibehalls.

Miljokonsekvensbedémningens detaljeringsgrad 6éverensstammer med projektets detaljeringsgrad.
Det ar en forstudie och i detta tidiga skede kan miljobedémningen endast goras pa en dversiktlig
niva. | miljobedémningen har paverkan pa alla relevanta miljéaspekter analyserats; kulturmiljo,
naturmiljo, rekreation och friluftsliv, landskapsbild, buller, luftkvalitet, vattenkvalitet, risk och
sakerhet, resurshushallning och klimat. Kortruttssystemet jamférs med ett nollalternativ som
definierats som 2011 ars trafiksystem.

Miljokonsekvenser for KR 1-4, KR B-C och KR D

Kortruttssystemet bedéms medfora ett 6kat behov av kompletterade kollektivtrafik mellan hamnar
eftersom storre delar av resvagen behover goras pa vag jamfort med nollalternativet. Kortrutts-
systemet medfor att antalet fordon pa farjorna blir hdgre an i nollalternativet. Det medfor dven
forandrade trafikstrommar. De storsta trafikflodesforandringarna sker dar ny vag byggs pa Ostra
Foglo och pa norra Kumlinge, samt pa befintliga vagar i Svin6 och pa Foglo vilka far en relativt stor
trafikokning.
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Naturmiljé

Nya véagar, broar och hamnar i orérd natur kommer att medféra negativ paverkan pa naturmiljon
lokalt. Korridorerna har justerats for att undvika intrang i dokumenterat vardefulla naturmiljoer.
Inom vissa korridorer finns lokaler med skyddsvarda arter men negativ paverkan pa dessa bedéms
kunna undvikas i och med att korridorerna ar breda och tillater anpassning och hansyn i kommande
planering. De negativa konsekvenserna bedéms sammantaget som sma. De flesta omraden som
berors har dock inte inventerats och det kan finnas hoga naturvarden som i dagsldage ar okanda
vilket medfor stor osakerhet | bedomningen. | fortsatt arbete inom de olika geografiska
delprojekten bér naturvardesinventeringar goras. Exempelvis finns behov av att inventeringar av
apollofjarilen. Det bristfalliga underlaget ar en riskfaktor och behovet av kompletterande
inventeringar ar en omstandighet som kan fordyra kommande projekt och medféra langre
genomférandetid.

Kulturmiljo och landskapsbild

Kortruttssystemet berér manga omraden med hdga kulturhistoriska och landskapsmaéssiga varden.
De hogsta vardena finns i Hastersboda, Svino och Seglinge som ar byar med kulturhistoriskt varde-
fulla helhetsmiljoer och pa Prastd som har militara, kyrkliga och civila lagskyddade lamningar. |
Svin6 och Hastersboda samt pa Prasto och pa Seglinge riskerar Kortruttssystemet att medfora stora
negativa konsekvenser for kulturlandskapet. Med forsiktig planering med hansyn till vardena i
kommande skeden kan de negativa konsekvenserna till viss del mildras. Detta galler dock inte pa
Seglinge dir de negativa konsekvenserna bedéms bli stora dven med anpassning. Aven andra
omraden som berérs av projektet kan fa negativ paverkan pa kulturmiljon men berérda kultur-
historiska varden ar mindre och darmed bedéms den negativa paverkan bli mindre. En del av det
kulturhistoriska vardet utgors av att gamla kulturlandskap brukas.

De storsta visuella férandringarna av landskapet bedéms utgoras av nya broar, framfor allt i Prasto-
sund, Spettarhalet i Foglo och i Embarsund dar hoga broar kan tillkomma. Skargarden utgor idag ett
smaskaligt landskap och héga broar &r storskaliga byggnadsverk som férandrar hela intrycket. Aven
breddning av vagar i kulturhistoriskt vardefulla miljoer kan medfora patagliga visuella forandringar.

Projektet bedoms medféra sma till stora negativa konsekvenser fér kulturmiljon och landskaps-
bilden inom vissa lokala omraden. Samtidigt bedoms det kunna medféra positiva konsekvenser for
skargarden generellt i och med att det skapar battre forutsattningar for att bibehalla ett 6ppet
kulturlandskap. Sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna som mattliga. Det bristfalliga
kunskapslaget gallande kulturvarden i skargarden medfér dock stor osdkerhet géllande
beddmningarna av projektets paverkan och konsekvenser. Det stora behovet av kompletterande
inventeringar ar en omstandighet som adven riskerar att fordyra kommande projekt samt medféra
langre genomfdrandetid.

Vatten

Nya hamnar, broar och bankningar kommer att paverka berérda vattenomraden bade under bygg-
tiden och under drifttiden. Byggmoment som anldggandet av tryckbankar, palning, sprangning och
muddring kommer att behdvas. Dessa arbetsmoment kommer att paverka vattenkvaliteten genom
grumling, férandrad bottenstruktur, tryckvagor samt spridning av sediment och olika @mnen, t ex
kvave. Skadeforebyggande atgarder ar mycket viktiga for att begrénsa den negativa paverkan.

Under drifttiden kommer den stérsta paverkan pa vattenmiljon fran féreslagna vagbankar. Vag-
bankar férsamrar vattengenomstromningen vilket paverkar vattenkvalitet negativt. Detta i sin tur
kan paverka ekosystem och fiskreproduktion. Effekten av bankning beror pa lokala forhallandena.
Generellt ar risken for negativa effekter mindre i ytterskargarden dn i mellanskargarden eftersom
ytterskdarsomraden oftast har hogre vattenomsattning.

Ett antal lekvikar for abborre riskerar att paverkas negativt av bankning, arbeten i vatten och 6kad
erosion. Stora delar av de grunda havsvikarna i 6stra skdrgarden ar potentiella lekvatten och en for-
samring pa ett fatal platser bedoms medfora sma till mattliga konsekvenser for fiskeproduktionen.
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Det finns dock risk for en kumulativ effekt i och med att det dven finns andra intressen som
paverkar grunda vikar, exempelvis anvandande av fritidshus och fritidsbatar.

De vattenférekomster som berdrs av projektet ar i allmanhet stora och den paverkan som sker ar
mestadels lokal. Det finns dock vattenforekomster, eller delar av dessa, dar det finns risk att
kvaliteten férsamras om man inte gor tillrackliga 6ppningar i vagbankar. Med tillrackligt stora
Oppningar beddms inte vattenférekomsternas status paverkas, eller endast paverkas marginelit.

Kortruttsprojektet riskerar att medfora negativ paverkan inom ett flertal omraden, inom vissa
omraden liten paverkan men inom vissa omraden finns risk for mattlig eller stor negativ paverkan.
De negativa konsekvenserna beror pa berérda ekosystems kvalitet vilket inte ar kant i dagslaget.
Med stora 6ppningar i vagbankar och med omfattande skadeférebyggande atgarder bedoms den
negativa paverkan pa vattenkvaliteten kunna begransas och darmed kan langvariga negativa
effekter pa vattenmiljon forhindras.

Buller och luftkvalitet

De storsta forandringarna gallande buller kommer att ske intill de nya vagar och broar som byggs,
pa angransande vdgar som breddas samt pa delar av Foglovagen och Svindvagen. Langs alla nya
vagar blir bullernivderna mycket laga. Undantag utgors av strackan Svino-Degerby och med vag i
markplan dar bullret 6kar inom ett relativt stort omrade. Det dr endast vid bostadshus mycket néra
vagen som riktvardena for trafikbuller riskerar att 6verskridas. | samtliga omraden bedéms det
finnas forutsattningar for att begransa eventuella bullerstorningar for boende genom att beakta
bulleraspekten vid lokalisering av viagen/bron. Det finns dock risk att det fatal boende som berérs
kommer att uppleva en stor forsamring eftersom det ror sig om relativt tysta omraden i nulaget.

Langs befintligt vagnat okar trafikbullret med 1-1,5 dB(A) vilket ar en liten forsamring. Det finns
dock risk for 6kad bullerstérning vid narliggande bostader langs de strackor av befintligt vagnat dar
vagen breddas. Férandring av farjerutterna bedéms medfora en marginell forandring av buller.

Fordandringen i ljudmiljon kan bli stor lokalt sett men sett till hela projektomradet ar det ett fatal
platser som berors och trafikbullernivaerna ar generellt laga. Sammantaget bedéms det inte ske
nagon storre férandring av ljudmiljon i skargarden utan den kommer dven fortsattningsvis vara en
plats med till storsta delen franvaro av trafikbuller. Med en tunnel mellan Sviné och Foglo bedéms
de negativa konsekvenserna sammantaget som sma. Med vag i ytlage pa denna stracka bedéms de
negativa konsekvenserna som mattliga.

Korruttsprojektet medfor lagre utslapp av kvaveoxider, svaveloxider och andra branslerelaterade
luftféroreningar an nollalternativet. Projektet innebar dock hoégre utslapp i omraden dar manniskor
bor. Tillkommande trafik dr dock liten och den negativa paverkan pa halsan beddms som marginell.

Rekreation och friluftsliv

Den alandska skargardens oexploaterade naturomraden ar en av de viktigaste grunderna for
rekreation, friluftsliv och turism. Kortruttssystemet medfor exploatering inom vissa av dessa ordrda
naturomraden. Projektet medfor bland annat intrang i natur- och kulturmiljoer som &r viktiga for
rekreationsupplevelsen i Prastd och Seglinge. Bankning mellan vissa dar féreslas vilket kan paverka
fiske negativ. Samtidigt medfor projektet lagre utslapp av luftféroreningar vilket har positiva
konsekvenser for vattenlevande djur och darmed aven for fiske. Bankning begransar aven rorlig-
heten pa vattnet. Flera tysta naturomraden far en ny bullerkilla men det ar begransade omrade
som paverkas av trafikbuller. Undantag bedoms utgoras av kusten och 6arna utanfér syddstra Svino
dar alternativet med vag i ytlage bedoms forsamra forutsattningarna for rekreation i form av 6kat
buller, sdmre vattenkvalitet och sdmre rorlighet pa vattnet.

Den negativa paverkan som Kortruttssystemet medfor fér rekreation och friluftsliv ar till dver-
vagande del lokal. Skdrgarden &r stor och tillgangen till rekreationsomraden &r god och en lokal
forsamring medfor darmed oftast att man valjer en annan plats som har kvar de kvaliteter man
soker. Undantag bedoms utgdras bland annat av Seglinge, eftersom 6ns unika milj6 inte finns pa
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manga andra platser, samt kusten och 6arna utanfor sydostra Svind (med vag i ytlage), eftersom
det inte finns sa manga alternativa omraden med smadar i denna del av Aland. Sammantaget
beddms alternativen med tunnel mellan Sviné och Foglé medfdéra sma negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv. Alternativen med ytlage pa denna stracka medfor sammantaget mattliga
negativa konsekvenser.

Risk och sckerhet

Kortruttssystemet innehaller forslag pa tunnel mellan Svind och Fégl6 pa som langst 10 km.
Tunneln kommer att projekteras enligt foreskrifter om tunnelsdkerhet och darmed bedéms det
finnas forutsattningar for att tunneln far en acceptabel riskniva.

Om nya farjeldgen och vagar lokaliseras nara befintlig bebyggelse kan risknivan 6ka. Med tillrackligt
avstand erhalls acceptabel riskniva. Kortruttssystemet medfor mer fordonstrafik vilket genererar
fler bransletransporter. Skillnaden med nollalternativet bedéms som liten.

Tillkommande infrastruktur ligger till stor del i kustndra omraden. Eftersom havsvattennivan runt
Aland beraknas stiga maste denna forandring beaktas vid planering och projektering av hamnar,
broar och vagar for att undvika dversvamningar och andra risker.

Sammantaget beddms alternativen med tunnel mellan Svind och Foglé medféra sma negativa
konsekvenser till foljd av 6kad risk for trafikanter. Alternativen med ytlage pa denna stracka medfor
sammantaget ringa negativa konsekvenser gallande risk och sdkerhet.

Klimatpaverkan och hushdllning med naturresurser
Kortruttssystemet innebar lagre koldioxidutslapp an nollalternativet och medfér darmed mindre
negativa paverkan pa klimateffekten.

Till de naturresurser som beddms paverkas av projektet hor yt- och grundvatten, fiske, jord- och
skogsbruk samt bergmassor. Pa Sottunga kan jordbruksmark tas i ansprak vilket innebér att denna
resurs minskar. Bankningar och byggande i vatten kan medféra negativa konsekvenser for vatten-
kvalitet och i forlangning for fiskendringen. Projektet kommer att hantera en stor mangd berg-
massor, betong mm. Om en tunnel byggs kommer stora mangder bergkross skapas.

Samlad bedomning fér KR 1-4, KR B-C och KR D

Kortruttssystemet innebar fysiska férandringar i forma av nya vagar, broar och hamnar inom vissa
omraden pa Svin6 och i den Ostra skargarden. Inom dessa omraden kan fordandringen bli stor.
Forstudien ar en utredning i ett tidigt skede och konsekvenserna kan endast bedémas oversiktligt
och brett eftersom det finns forslag pa alternativa utformningar samt olika anpassningar och
atgarder som kan goras i senare planerings- och projekteringsskeden.

De storsta negativa miljokonsekvenserna av Kortruttsprojektet bedéoms kunna uppkomma foér
vattenmiljo och for kulturmiljo. Projektet foreslar bland annat omfattande vagbankar, broar och
hamnar. Beroende pa hur stora 6ppningarna i vagbankarna blir samt vilka skyddsatgarder som
kommer anvdandas under byggskedet sa bedéms de negativa konsekvenserna kunna bli sma,
mattliga eller stora. For kulturmiljo ar det framfor allt breddningar av befintliga vagar pa nagra fa
orter som medfér den storsta paverkan. Har finns inte majlighet till alternativa lokaliseringar och
mojligheterna till anpassningar ar sma. Fér fyra omraden finns risk for mattliga-stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon. For manga omraden blir paverkan pa kulturmiljon liten. Samman-
taget bedoms de negativa konsekvenserna for kulturmiljé och landskapsbild som mattliga-stora.

For naturmiljo, rekreation och friluftsliv och buller bedéms de negativa konsekvenserna blir sma till
mattliga. De breda korridorerna medfor att det i de flesta fall gar att mildra miljékonsekvenserna
genom noggrant val av lokalisering och utformning i kommande planering och projektering. For
luftkvalitet innebar inte Kortruttssystemet nagon storre skillnad jamfort med nollalternativet. Lagre
utslapp av luftféroreningar ar positivt men samtidigt sker mer utslapp nara bostader. Bade med
Kortruttsystemet och med nollalternativet bedéms de negativa miljokonsekvenserna bli sma. Den
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vasentligaste fragan géllande risk och sakerhet ar kopplad till en eventuell tunnel eftersom den
medfor en 6kad risk for trafikanter. | 6vrigt ar skillnaden med nollalternativet liten.

Kortruttsystemets lagre utslapp av koldioxid medfor mindre negativa konsekvenser for klimatet an
nollalternativet och bidrar till att uppfylla EU:s klimatmal.

Miljokonsekvenser for KR B.1 och KR 1.6

Omfattningen av negativa miljokonsekvenser dr mindre dn med ett fullt utbyggt Kortruttssystem pa
grund av mindre exploateringar. Det ar framfor allt de omfattande bankningarna som inte blir av
samt att inte Seglinge berors av utbyggnad som medfér mindre negativa konsekvenser.

Naturmiljé

Nya végar, broar och hamnar i orord natur kommer att medféra negativ paverkan pa naturmiljon
lokalt. Inom korridorer finns lokaler med skyddsvéarda arter, bland annat pa Furuholm och pa 6stra
Foglo, men negativ paverkan pa dessa bedéms kunna undvikas i och med att korridorerna ar breda
och tilldter anpassning och hansyn i kommande planering. De negativa konsekvenserna bedoms
sammantaget som sma. De omraden som berors har inte inventerats vilket medfor stor osdkerhet |
beddmningen. | fortsatt arbete bor naturvardesinventeringar goras.

Kulturmiljo och landskapsbild

Alternativen berdr nagra omraden med hoga kulturhistoriska och landskapsmassiga varden. De
hogsta vardena finns i Hastersboda, som ar en by med kulturhistoriskt vardefull helhetsmiljo och
Prasté som har militara, kyrkliga och civila lagskyddade lamningar. Pa dessa tva platser riskerar
alternativen att medféra stora negativa konsekvenser for kulturlandskapet. Pa vastra Foglo finns ett
antal fornlamningar och andra kulturlamningar att paverkas. Med forsiktig planering med hansyn
till vardena i kommande skeden kan de negativa konsekvenserna till viss del mildras.

De storsta visuella férandringarna av landskapet bedéms utgéras av nya broar, framfoér allt i Prasto-
sund och Spettarhalet pa Foglo dar héga broar planeras. Skdrgarden utgor idag ett smaskaligt
landskap och héga broar ar storskaliga byggnadsverk som férandrar hela intrycket. Aven breddning
av vagar i kulturhistoriskt vardefulla miljéer kan medféra patagliga visuella férandringar.

Alternativen bedéms medfdra sma till stora negativa konsekvenser for kulturmiljon och landskaps-
bilden inom vissa lokala omraden. Samtidigt bedéms det kunna medféra positiva konsekvenser for
skargarden generellt i och med att det skapar battre forutsattningar for att bibehalla ett 6ppet
kulturlandskap. Sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna som sma till mattliga.

Vatten

Nya hamnar och broar kommer att paverka berérda vattenomraden under byggtiden och under
drifttiden. Byggmoment som palning, sprangning och muddring kommer att behovas. Dessa
arbetsmoment kommer att paverka vattenkvaliteten genom grumling, férandrad bottenstruktur,
mm. Skadeforebyggande atgarder ar mycket viktiga for att begransa den negativa paverkan.

Ett fatal lekvikar for abborre riskerar att paverkas negativt av arbeten i vatten och 6kad erosion.
Stora delar av de grunda havsvikarna i 6stra skdrgarden ar potentiella lekvatten och en férsamring
pa ett fatal platser bedoms medféra sma konsekvenser for fiskeproduktionen. De vatten-
forekomster som berdérs av projektet ar stora och den paverkan som sker &r lokal.

Alternativen riskerar att medfora liten till mattlig negativ paverkan inom ett fatal omraden. De
negativa konsekvenserna beror pa berérda ekosystems kvalitet vilket inte ar kdnt i dagslaget. Med
omfattande skadeférebyggande atgdrder bedoms den negativa paverkan pa vattenkvaliteten kunna
begransas och darmed kan langvariga negativa effekter pa vattenmiljon férhindras.

Buller och luftkvalitet
De storsta forandringarna géllande buller kommer att ske intill de nya vagar och broar som byggs
samt pa delar av Foglovagen och Svindvagen. Langs alla nya vagar blir bullernivaerna mycket laga
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med undantag av strdackan Furuholm-Degerby dér bullret 6kar inom ett relativt stort omrade. Vid
bostadshus mycket nara vagen riskerar riktvardena for trafikbuller att 6verskridas. Det finns forut-
sattningar for att begransa bullerstorningar for boende genom att beakta bulleraspekten vid
lokalisering av vagen. Det finns dock risk att det fatal boende som berérs i Degerby och pa Ostra
Foglo kommer att uppleva en stor forsamring eftersom det ror sig om relativt tysta omraden i
nulaget.

Langs befintligt vagnat som beroérs 6kar trafikbullret med 1-1,5 dB(A) vilket &r en liten forsamring.
Det finns dock risk for 6kad bullerstorning vid narliggande bostader. Férandringen i ljudmiljon kan
bli stor lokalt sett men sett till hela projektomradet ar det ett fatal platser som berdrs och trafik-
bullernivaerna ar generellt laga. Sammantaget bedéms det inte ske nagon storre forandring av
ljudmiljon i skdrgarden utan den kommer dven fortsattningsvis vara en plats med till storsta delen
franvaro av trafikbuller. Sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna som sma.

Alternativen medfor lagre utslapp av kvaveoxider, svaveloxider och andra branslerelaterade
luftfororeningar &n nollalternativet. Projektet innebar dock hogre utslapp i omraden dar manniskor
bor. Tillkommande trafik ar dock liten och den negativa paverkan pa hélsan bedéms som marginell.

Rekreation och friluftsliv

Den negativa paverkan som alternativen medfor for rekreation och friluftsliv ar till 6vervagande del
lokal. Pa Prasto kan intrang i natur- och kulturmiljoer som &r viktiga for rekreationsupplevelsen
komma att goras. Pa vastra och Ostra Foglo far tysta naturomraden en ny bullerkilla men det ar ett
begrdansat omrade som paverkas av trafikbuller. Sammantaget bedéms alternativen medféra sma
negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Risk och sdkerhet

Om nya farjeldgen och vagar lokaliseras nara befintlig bebyggelse kan risknivan 6ka. Med tillrdckligt
avstand erhalls acceptabel riskniva. Fler bransletransporter kan behévas till foljd av 6kad trafik men
skillnaden med nollalternativet bedéms som liten. Eftersom havsvattennivan runt Aland beréknas
stiga maste denna forandring beaktas vid planering och projektering av hamnar, broar och vagar for
att undvika 6versvamningar och andra risker. Sammantaget beddms alternativen medfdra ringa
negativa konsekvenser gallande risk och sakerhet.

Klimatpaverkan
Kortruttssystemet innebar lagre koldioxidutslapp an nollalternativet och medfér darmed mindre
negativa paverkan pa klimateffekten.

Samlad bedomning for KR B.1 och KR 1.6

De storsta negativa miljokonsekvenserna av alternativ KR B1 och KR 1.6 beddms uppkomma for
vattenmiljo och for kulturmiljo. Projektet foreslar bland annat broar och hamnar och beroende pa
omfattningen av skyddsatgarder under byggskedet sa bedoms de negativa konsekvenserna kunna
bli sma eller mattliga. For kulturmiljo ar det framfor allt breddningar av befintlig vdg genom
Hastersboda som medfor den storsta paverkan. Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna
for kulturmiljé och landskapsbild bli sma eller mattliga.

For naturmiljo, rekreation och friluftsliv, buller, luftkvalitet samt risk och sdkerhet bedoms de
negativa konsekvenserna blir sma. De breda korridorerna medfor att det i de flesta fall gar att
mildra miljokonsekvenserna genom noggrant val av lokalisering och utformning i kommande
planering och projektering. Kortruttsystemets lagre utslapp av koldioxid medfér mindre negativa
konsekvenser for klimatet an nollalternativet och bidrar till att uppfylla EU:s klimatmal.
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Miljokonsekvenser fér nollalternativet och alternativen KR B.1 och KR 1.6 jamfort med nulaget.

Nollalternativ KR B.1 och KR 1.6
Naturmiljo Ringa negativa Sma negativa konsekvenser
konsekvenser Intrang i omraden med orord natur. Med anpasshing
bed6ms inga vardefulla naturmiljoer paverkas. Stor
osakerhet pa grund av bristfalligt underlag.
Kulturmiljé | Ringa till sma negativa | Sma till mattliga negativa konsekvenser
:)Chd K konsekvenser Stor skillnad i konsekvenser for berorda lokala
andskap Utflyttning och liten omraden, fran sma till stora negativa konsekvenser.
inflyttning medfor risk Sma positiva konsekvenser generellt till foljd av battre
att det 6ppna kultur- forutsattningar for att bibehalla ett 6ppet kultur-
landskapet vaxter igen. | landskap. Stor osdkerhet pa grund av bristfalligt
underlag.
Vattenmiljo | Ringa negativa Sma till mattliga negativa konsekvenser
konsekvenser Broar och hamnar medfor intrang i vatten och paverkar
Fortsatt hogt utslapp av | vattenkvalitet och ekosystem. Den negativa paverkan
kvave- och svaveldioxid. | kan bli liten-mattlig och beror framfor allt pa paverkan
under byggskedet.
Rekreation Ringa negativa Sma negativa konsekvenser
?rcilh.ft liv konsekvenser Intrang i et fatal omraden som anvands for rekreation.
ums Samre tillgdnglighet till | God tillgang till rekreationsomraden medfor oftast att
Ostra skargardens andra platser kan valjas. Anpassning till natur- och
rekreationsomraden. kultur-varden paverkar graden av paverkan.
Buller Ringa negativa Sma negativa konsekvenser

konsekvenser

Generellt l1aga
trafikbullernivaer.

Buller i ett fatal tidigare tysta omraden och 6kat buller
langs vissa befintliga vagar. Till storsta delen laga
trafikfloden medfor Iaga bullernivaer.

Luftkvalitet

Sma negativa
konsekvenser

Hogre utslapp.

Sma negativa konsekvenser

Lagre utslapp av luftféroreningar men hogre utslapp i
omraden dar manniskor bor.

Risk och Ringa negativa Ringa till sma negativa konsekvenser

sakerhet konsekvenser Marginell 6kning av farligt godstransporter. Graden av
Fa farligt gods- konsekvenser beror pa anpassning till bostader i
transporter medfor lag kommande planering.
riskniva.

Klimat Hogre koldioxidutslapp | Lagre koldioxidutslapp an i nollalternativet.

an med alternativ KR B1
och KR 1.6.
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Miljokonsekvenser av nollalternativet och Kortruttssystemet jamfort med nulaget.

Nollalternativet

Kortruttssystemet (KR 1-4, KR B-C, KR D)

Naturmiljé | Ringa negativa Sma till mattliga negativa konsekvenser
konsekvenser Intrang i flera omraden med orérd natur. Med
anpassning bedéms inga vardefulla naturmiljoer
paverkas. Stor osdkerhet pa grund av bristfalligt
underlag.
Kulturmiljé | Ringa till sma negativa Mattliga till stora negativa konsekvenser
rc:d K konsekvenser Stor skillnad i konsekvenser for berdrda lokala
andskap Utflyttning och liten omraden, fran sma till stora negativa konsekvenser.
inflyttning medfor risk att | Sma positiva konsekvenser generellt till féljd av
det 6ppna kultur- battre forutsattningar for att bibehalla ett 6ppet
landskapet vaxter igen. kulturlandskap. Stor osakerhet pa grund av
bristfalligt underlag.
Vattenmiljo | Ringa negativa Sma till stora negativa konsekvenser
konsekvenser Bankningar, broar och hamnar medfor intrang i
Fortsatt hogt utslapp av vatten och paverkar vattenkvalitet och ekosystem.
kvave- och svaveldioxid. Den negativa paverkan kan bli liten, mattlig eller stor
och beror pa 6ppningar i vagbankar och skydds-
atgarder under byggtiden.
Rekreation | Ringa negativa Sma till mattliga negativa konsekvenser
?(':Ih'ft i konsekvenser Intrang i omraden som anvands for rekreation. God
riiuttsiiv Samre tillgdnglighet till tillgang till rekreationsomraden medfor oftast att
Ostra skargardens andra platser kan véljas. Utformning av férbindelse
rekreationsomraden. mellan Svino och F6glé samt anpassning till natur-
och kulturvarden paverkar graden av paverkan.
Buller Ringa negativa Sma till mattliga negativa konsekvenser

konsekvenser

Generellt laga
trafikbullernivaer.

Buller i tidigare tysta omraden och 6kat buller langs
vissa befintliga vagar. Till storsta delen laga
trafikfloden medfér laga bullernivaer. Konsekvenser
beror pa utformning av forbindelse mellan Svind och
Foglo samt anpassning till bostdder och andra
vistelsemiljoer i kommande planering.

Luftkvalitet

Sma negativa
konsekvenser

Hogre utslapp.

Sma negativa konsekvenser

Lagre utslapp av luftféroreningar men hogre utslapp
i omraden dar manniskor bor.

Risk och Ringa negativa Ringa till sma negativa konsekvenser
sakerhet konsekvenser En tunnel medfor hogre risk for trafikanter.
Fa farligt godstransporter | Marginell 6kning av farligt godstransporter. Graden
medfor 1ag riskniva. av konsekvenser beror pa utformning av forbindelse
mellan Svin6 och Fo6gld samt anpassning till bostader
i kommande planering.
Klimat Hogre koldioxidutslapp an | Lagre koldioxidutslapp an i nollalternativet.

med Kortruttssystemet
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Miljobedomning av de geografiska delprojekten i KR 1-4
Inom parantes anges vilka delar som ingar i KR B.1 och KR 1.6.

Svind och vastra F6glo (De delar som handlar om frigdende farja och Foglo galler dven KR B.1 och
KR 1.6.)

Negativa konsekvenserna for natur- och kulturmiljo och landskapsbild bedéms sammantaget bli
mattliga. Alternativet med Iang tunnel mellan Séderudda och Foglévagen bedéms medféra minst
negativa konsekvenser. Det norra tunnelalternativet beddéms medféra stora negativa konsekvenser
for kulturmiljon da vagen kommer att passera Svino bys gamla sjoviste. Stor andel orord natur tas i
ansprak av det norra tunnelalternativet och av alternativet med frigaende farja mellan Mattholm
och Furuholm och bro 6ver Spettarhalet. Alternativet med frigdende farja bedoms ge storre negativ
paverkan an norra tunnelalternativet.

Den negativa paverkan pa vattenmiljo blir liten-stor beroende pa alternativ. Alternativet med vag-
bankar och broar medfor vasentligt storre negativ paverkan an ett tunnelalternativ. En lang tunnel
ger minst negativa konsekvenser. Konsekvensernas storlek beror pa ekosystemets kvalitet, vilken
inte ar kdnt i nuldget, skyddsatgarder under byggskedet och framfor allt huruvida vattengenom-
stromningen kan bibehallas fére och efter utbyggnad.

De negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedéms kunna bli marginella-stora
beroende pa val av alternativ. Storsta negativa konsekvenser medfor alternativet med frigdende
farja med konsekvenser som trafikbuller, bankning, forsamrad rorlighet pa vatten samt visuell
paverkan. Alternativet med tunneln hela vagen ger marginella negativa konsekvenser.

Bullersituationen beddéms bli bast for alternativ med lang tunnel, mellan Séderudda och Foglovagen
och samst for alternativ med frigdende farja. Sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna bli
sma till mattliga. Tidigare tysta omraden kommer att utsattas for trafikbuller och antalet fordon
berdknas dka pa Svinévagen vilket medfor att riktvarde for trafikbuller 6verskrids vid ca sju
bostadshus.

Tunnelfoérbindelse mellan Sviné och Foglo innebéar en hogre riskniva géllande olyckor med farligt
gods jamfort med en landsvdag med normal standard. Sannolikheten fér en olycka ar liten och
sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna géllande risk och sakerhet vara sma.

Ostra Foglo (galler dven KR B.1 och KR 1.6)

De negativa konsekvenserna for naturmiljo bedéms bli sma. De breda vagkorridorerna mojliggor att
vagens strackning kan anpassas till utpekade naturvarden. Naturvardesinventeringar ar inte utforda
i detta skede vilket skapar osdkerheter i kunskapsunderlaget.

Hastersboda beddms vara en av de mest vardefulla by- och landskapsmiljéerna pa Fogl6é och kan fa
mattliga till stora konsekvenser. Den sédra korridoren bedéms som samst ur kulturmiljosynpunkt
da den paverkar en langre stracka av den gamla viagen genom byn och dven kan komma att paverka
sjovistet Gorrglo.

Rekreation och friluftslivet beddms fa sma negativa konsekvenser, dar alternativ med bro till
Algerso star for de storsta konsekvenserna med trafikbuller fran bron samt visuell paverkan.

Paverkan pa vattenmiljon bedoms sammantaget bli liten-mattlig. Den sédra korridoren med ett
nytt farjefaste bedéms medféra minst negativa konsekvenser for vattenmiljon.

De negativa konsekvenserna for buller bedéms bli sma-mattliga. Omraden som idag upplevs som
tysta kan periodvis komma att bli bullerstora. Bostadshus som ligger nara befintliga vagar riskerar
att fa overskidande riktvdarden med okad trafik.
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Norra Foglo

For naturmiljon i sin helhet bedoms de negativa konsekvenserna som sma. | den naturmark som tas
i ansprak for en ny hégbro i nytt Iage finns inga vardefulla naturvdarden dokumenterade.
Beddmningen ar osdker da ingen naturvardesinventering ar utford. En breddning av befintlig vag
beddms paverka utpekade hotade arter langs vagen marginellt, da forekomst av artgynnande
biotoper i omgivande kulturlandskap i dagslaget kan betecknas som god.

Kulturmiljé och landskapsbild bedoms fa sma-mattliga negativa konsekvenser. En oforsiktig
breddning av vagen i Jyddo by med omnejd kan utgora ett negativt inslag i kulturlandskapet.
Rekreation och friluftsliv bedoms fa sma negativa konsekvenser da tillkommande trafikbuller ar
litet. Alternativet med hog bro 6éver Embarsund ger storst negativ paverkan da bron dven medfor
ett visuellt inslag i landskapsbilden i ett relativt orért omrade.

Paverkan pa vattenmiljon bedoms sammantaget bli liten-mattlig. Alternativet med 6ppningsbar bro
och vagbankar ger stérre negativa konsekvenser jamfért med en hégbro. En breddning av befintlig
vagbank éver Overésundet mojliggor att forbattrande atgarder kan vidtas for vattengenom-
stromningen, vilket ger lokala positiva konsekvenser for vattenmiljon.

Ljudmiljon bedéms fa sma-mattliga negativa konsekvenser avseende buller. Ett litet antal bostader
riskerar att fa 6verskridande riktvarden for trafikbuller med 6kad trafik i utbyggnadsforslaget. En
bro 6ver Embarsund medfor buller fran vagtrafik och en 6ppningsbar bro bedéms ge storre negativ
paverkan dn en hogbro.

Sottunga (géller dven KR B.1 och KR 1.6)

Utbyggnadsforslaget innebar att orérd natur och bordig jordbruksmark kommer att tas i ansprak.
Den breda korridoren mojliggor att miljohansyn kan vidtas. Vagen kan tillatas folja landskapets
former och sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna fér natur- och kulturmiljé samt ur
resurshushallningssynpunkt som sma.

En ny hamn beddms ge liten negativa paverkan pa vattenmiljon. Storst negativ paverkan sker i
byggskedet i samband med anlaggningsarbeten pa land och i vatten.

Tre bostader ligger inom korridoren for ny och befintlig vag. Risken for bullerstérning antas bli
marginell och ddrmed bedéms konsekvenserna avseende buller bli sma. De negativa
konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedéms bli sma till foljd av ett nytt farjefaste, och att
inga varden for friluftslivet finns dokumenterade inom korridoren.

Prasto, Prastosund och Tofté (galler dven KR B.1 och KR 1.6)

Med ny vagkorridor pa Prasto bedéms de negativa konsekvenserna sammantaget bli mattliga for
naturmiljé och stora for kulturmiljo och landskapsbild. En breddning av befintlig vag pa Prasto
beddms medféra mattliga konsekvenser for kulturmiljé och sma for naturmiljon Med vidtagna
forsiktighetsmatt vid planering bedoms fysisk paverkan pa antecknade fornlamningar kunna
undvikas.

De kulturhistoriska vardena pa Prast6 och kulturlandskapet utgor en grund for rekreation och
friluftsliv. Alternativet med vag i ny strackning ger en storre negativ paverkan genom sitt intrang i
skogsmark och paverkan pa kulturhistoriska varden. En breddning av befintlig vag antas ge 6kade
hastigheter vilket ger 6kat trafikbuller. Detta medfor negativa konsekvenser for bostader langs
vagen pa Prastd. En bro 6ver Prastdosund ger ett mer kontinuerligt trafikbuller. Alternativ med en 28
meter bro bedéms ge mindre negativa konsekvenser dn en 18 meter hég bro avseende spridning av
buller.
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Utbyggnadsférslaget bedoms medfdra liten paverkan pa vattenmiljon och framfér allt vara
begrédnsad till byggskedet. En bro medfor en marginell paverkan pa vattengenomstromningen i
sundet som ar ca 400 meter brett.

Kumlinge, Baro, Enklinge, Snacko och Seglinge

De negativa konsekvenserna for naturmiljo bedoms sammantaget som mattliga. Nya vagar och
farjfasten medfor intrang i orord natur och i akermark pa Baro, norra Kumlinge och pa Seglinge.
KR B ger ingen paverkan pa naturmiljo. KR 1-4 med ombyggnad av befintlig vag fran Seglinge by till
befintligt farjelage pa norddstra Seglinge innebar mycket stora negativa konsekvenser for kultur-
miljon. KR D med bro mellan Snackd och Seglinge medfor ytterligare negativa konsekvenser for
kulturmiljon och landskapsbilden. Pa Kumlinge och Enklinge bedéms de negativa konsekvenserna
for kulturmiljon och landskapsbilden som sma.

Utbyggnadsalternativens negativa paverkan pa kulturhistoriska och landskapsmassiga varden
medfor negativa konsekvenser for de rekreativa vardena. | KR 1-4 och 6 foreslas en ny vag med
vagbankar mellan Bar6é och Kumlinge vilken kan ge lokala forsamringar for vattenkvalitet och
paverka fisket. De negativa konsekvenserna avseende vattenkvalitet bedoms vara lokala och
mattliga. Vagen medfor 6kat buller och skapar barriar i landskapet. | KR 5 uppstar ingen negativ
paverkan i detta omrade.

Lappo, Torsholma och Brando

Konsekvenserna for naturmiljé bedoms sammantaget vara mattliga till foljd av utbyggnads-
forslagets intrang i orord natur. Korridorernas bredd majliggor att miljohansyn kan vidtas.

Paverkan pa kulturmiljo gar inte att bedéma till f6ljd av brist pa underlag. | det fortsatta arbetet bor
en kulturmiljéinventering goras.

De negativa konsekvenserna for vattenmiljé bedéms sammantaget bli mattliga-stora beroende pa
omfattning av vagbankar. Alternativ med ett farjfaste pa Korsé bedéms ge stora negativa
konsekvenser da forslaget medfér storst dimning av vattenflédet mellan Bjérkofjarden och Flacket.
Alternativet med nytt farjefaste pa Dommaskar ger minst paverkan pa vattenmiljon jamfért med
ovriga tva alternativ Korso och Trutbadan.

Konsekvenser for rekreativa varden bedéms som sma-mattliga. Omfattning av vagbankar skapar
barridrer och begransar rorligheten. En forsdmrad vattenkvalitet kan paverka kvaliteten pa fiske.

Konsekvenser for ljudmiljé bedoms som sma da majlighet finns att anldgga vagen sa att riktvarde
for trafikbuller klaras for bostader i centrala Lappo. Nya vagar pa Lappo och Hard medfor att
omraden som i dagslaget ar helt tysta kommer att fa ett visst trafikbuller.
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1 Inledning

Denna miljokonsekvensbedémning (MKB) ar en del av forstudien till Kortruttssystemet.

1.1. Bakgrund och syfte

Landskapsregeringens Gvergripande strategi ar att skargarden ska vara modernt, livskraftigt och en
narande del av Aland. Skirgardens utveckling &r viktig for hela det dlandska samhallet och farje-
systemet ses som en férutsattning for verksamheten i skargarden.

Utgifterna fér den nuvarande skargardstrafiken dr betydande och 6ver tid har de stigit snabbt. P3
20 ar har de gatt fran att utgéra 20 procent till att utgéra 70 procent av landskapsregeringens
trafikbudget (2011). Fortsatt stigande kostnader har under senare ar tvingat landskapsregeringen
att dra ner pa servicenivan, dvs. antal farjerutter har minskat.

Landskapsregeringen har darfor initierat en forstudie gallande omstrukturering av skargards-
trafiken. | Kortruttsmedelandet® anger Alands landskapsregering att malsittningen ar att skapa en
trygg forutsagbar trafik som beaktar de bofastas, naringslivets och fritidsboendes behov. Kortare
farjerutter, farre angoringshamnar och lagre driftsutgifter ar ett satt att reducera kostnads-
utvecklingen sa att en god serviceniva kan bibehallas. Trafiken ska bedrivas ur ett hallbarhets-
perspektiv och beaktar ekonomiska, miljomassiga och sociala effekter.

Forstudien kommer att ligga till grund for kommande beslut om ett systemskifte fran dagens langa
farjerutter till ett kortruttssystem for den alandska 6stra skargarden. Landskapsregeringens
definition av kortrutt ar ett farjepass som inte dverstiger 60 minuter i restid.

! Meddelande nr 3/2010-2011, Strategi for den alindska skirgardens trafiksystem ”kortrutt 2011”, Alands
landskapsregering.
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1.2. Dagens farjesystem

Skargardstrafiken utgors av ett linjenat med farjor som lankar ihop skargarden med fasta Aland och
Abolands skargard. Kartan nedan i figur 1 ger en 6versikt av de farjerutter som ingar i dagens
trafiksystem.

e Norra linjen: Vardé-Enklinge-Kumlinge-Lappo-Torsholma samt Ava-Osnas. (Rod linje i
kartan)

e Tvirgdende linjen: Langnas-Bergd-Overd-Sottunga-Snackd. (Gul linje i kartan)

e Sodra linjen: Ldngnas-Overd-Sottunga-Husd-Kyrkogardso-Kokar-Galtby. (Grén linje i kartan)

o Foglolinjen: Svino-Degerby. (BIa linje i kartan)

ey
© Markloa Rekiambyrs 2011 Jurmo f/ Gustavs
4 s | Kustavi

\0"(;?@9,,.""‘"

Houtskar =

.- 0 10 20 30 km b ]

Figur 1. Nuldget; réd=Norra linjen, gul=Tvdrgaende linjen, gron= Sédra linjen, bla=Foglolinjen
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Pa de tidtabellagda linjerna varierar servicenivan, se tabell 1. De genomsnittliga antalen avgangar
per dygn varierar mellan 3 och 23 avgangar. Utdver tidtabellagda linjer ingar ett antal linfarjor?, (se
svarta linjedragningar i kartan, Figur 1), i det ruttsystem som nu ses Over:

o Tofto-Prasto

e lappo-Bjorko

e Snacko-Seglinge

e Embarsund-Overd

e Angé-Lumpbo.

Tabell 1. Dagens serviceniva.

: Arsmedeltal, 52 veckor
Rutt Antal avgangar / |Antal avgangar /| Maedeltal antal
v.i 2 vecka TUR / RETUR sisong avgingar / dygn
=
3 : ;
o Langnas-Foglé-Sottunga-Kékar 24,65 2564 7,0
3 eller retur
A
Kokar-Galtby eller retur 9,19 956 2,6
Hummelvik-Enklinge-Kumlinge-
o
= Lappo-Torsholma eller retur 2080 242 2
E y
2 Ava-Osnas eller retur 25,06 3206 8.8
P Langnas-Foglo-Kumlinge eller
,% Kumlinge-Foglo-Langnas 1523 it Fe
= Foglé-Kumlinge eller Kumlinge-
B 0 0 0
‘g) F68| 6 ,00
Hy
l:- Kumlinge - Vardo eller retur 0,96 100 0,27
2 S
:g: = Svino-Degerhy eller retur 82,48 8578 23,6
o=

En farja som drivs av en vajer som ligger i vattnet mellan tva farjelagen.
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2 Projektets omfattning och alternativ

2.1 Oversiktlig beskrivning av projektet

Kortruttssystemet bestar av ny infrastruktur pa ett stort antal platser i den 6stra skdrgarden. Med
nya farjelagen pa strategiska platser, kombinerat med nya vagar och broar, blir farjerutterna
kortare. Projektet medfor en fordandring pa systemniva eftersom det ar en 6vergang till ett nytt
farjesystem. Det innebar dven intrang och férandringar pa vissa lokala platser.

| detta kapitel beskrivs projektet pa systemniva, dvs. pa en évergripande niva. Fér mer detaljerade
beskrivningar och konsekvenser av de lokala férandringarna i form av nya hamnar, ombyggnad av
befintligt vagnat och nya vagforbindelser hanvisas till kapitel 6.

| forstudien utreds sammanlagt sex alternativ. Fyra alternativ har sitt ursprung i Kortrutts-
meddelandet och dessa alternativ innehaller samma férandringar i norra och nordéstra delen av
systemet. Skillnaderna mellan de fyra alternativen bestar av olika I6sningar for anslutningen mellan
Foglo och fasta Aland samt anlutningen pa Sottunga. De huvudsakliga forandringar som ingar i alla
fyra alternativen ar féljande, se figur 2-5:

1. Linfarjan mellan Prasto-Tofto ersatts med bro.

2. Linfarjan 6ver Embarsund ersatts med bro.

3. Nytt farjfaste pa sodra Seglinge for farja till och fran Sottunga. Ny vag till nya farjefastet pa
Seglinge.

4. Nytt farjefaste pa Baro for anslutning av farja till och fran Hummelvik. Kumlinge nas
landvagen genom en ny vagforbindelse, delvis bankad, mellan Bard och Kumlinge.

5. Iden nya hamnen pa Baro ansluter en ny linfarja till och fran Enklinge. Nytt farjefdste pa
Enklinge.

6. Fran nuvarande farjefaste i Kumlinge ansluter farja till och fran nytt farjfaste pa Lappo.
Bankningar och ny vag pa sddra Lappo.

7. Broar och bankningar samt nytt farjfaste norr om Lappo, for linfarja som ansluter till nytt
farjefaste pa Haro vaster om Brando. Ny vag, delvis pa bank, till Brando.

8. Langnas utgar ur farjesystemet.
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Nedan redovisas de fyra alternativen med ursprung i Kortruttsmeddelandet.

Alternativ 1 (KR 1): Kortrutt mellan Foglo och fasta Aland och tre hamnar pa Foglo (Degerby, Overd
och 6stra Fogl6). Rutten gar vaster om Sottunga.

1. Broar och bankningar samt nytt farjfaste 6ster om Sviné.

2. Nytt farjefaste pa Furuholm, vaster om Degerby, ny vag till Degerby, delvis pa bank och
bro.

3. Nytt farjefaste pa 6stra Foglo for trafik till Kokar och Galtby.

4. Nytt farjefaste pa nordvastra Sottunga.

5. Fran Hummelvik ansluter farjan till en ny hamn pa Baro.

OSNAS

Figur 2. KR 1: Kortrutt mellan Fogl6 och
fasta Aland och tre hamnar pa Foglo.
Farjerutten mellan norra F6glé och
Seglinge gar vaster om Sottunga och
ansluter till ny hamn pa Sottunga.
Blatt=farja, rott=vag. (Bild:
Trafikavdelningen, Alands
landskapsregering, 2013).

Alternativ 2 (KR 2): Kortrutt mellan F6glo och fasta Aland och tvad hamnar pa Foglé (Degerby och
Ostra FOglo). Rutten gar 6ster om Sottunga.

1. Samma forandringar som i punkt 1-3 for alternativ 1.
Inget farjefaste pa norra Foglo. Trafiken till Sottunga och Kumlinge utgar fran ny hamn pa 6stra
Foglo.
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GALTBY

Figur 3. KR 2: Kortrutt mellan Fogl6 och
fasta Aland och tvd hamnar p3 Fogl6.
Farjerutten mellan 6stra Foglé och
Seglinge gar 6ster om Sottunga och
ansluter till befintlig hamn pa
Sottunga. Blatt=farja, rétt=vag. (Bild:
Trafikavdelning, Aland
landskapsregering, 2013).

Alternativ 3 (KR 3): Tunnel och tva hamnar pa Foglo (norra och Ostra Foglo). Rutten gar vaster om

Sottunga.

1. Tunnel mellan Sviné och Degerby.
2. Samma férandringar som i punkt 3-4 for alternativ 1.

Figur 4. KR 3: Tunnel mellan fasta
Aland och F6gl6. Tvd hamnar pa Foglé.
Farjerutten mellan norra F6gl6 och
Seglinge gar vaster om Sottunga och
ansluter till ny hamn pa Sottunga.
Blatt=farja, rott=vag. (Bild:
Trafikavdelningen, Alands
landskapsregering, 2013).
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Alternativ 4 (KR 4): Tunnel och en hamn pa Foglo (Ostra Foglo). Rutten gar 6ster om Sottunga.

1. Tunnel mellan Svin6 och Degerby.
2. Nytt farjefaste pa 6stra Foglo for trafiken till Sottunga, Kumlinge, Kokar och Galtby.
3. Inget farjefaste pa norra Foglo.

Figur 5. KR 4: Tunnel mellan fasta
Aland och Féglo. En ny hamn pa 6stra
Foglo. Blatt=farja, rott=vag. Bild:
Trafikavdelning, Aland
landskapsregering, 2013).

KR 1 och KR 3 har samma utformning férutom vad galler strackan Svino-Degerby och KR 2 och KR 4
har samma utformning forutom denna stracka.

Utover dessa fyra alternativ har ett antal varianter foreslagits under avgransningssammantraden
och under utredningens gang. En del har studerats oversiktligt och avforts fran utredningen, se
kapitel 2.2 Avférda alternativ. Andra alternativ har lagts till utredningen, se nedan.

Kombinationsalternativ KR B och KR C-Kortrutt Hummelvik-Snacké eller Hummelvik-Nordvastra
Seglinge: KR B som alternativ 1-4 férutom att farjelinjen Hummelvik-Baro istallet blir Hummelvik-
Snacko, se figur 6. En ny stérre hamn byggs i Snacko. | KR C anlaggs en ny hamn pa nordvastra
Seglinge. Ingen ny hamn byggs pa Baro. Resande till och fran Enklinge och Lappo-Bréando hanvisas
till landvagen 6ver Kumlinge for att na befintlig hamn pa norra Kumlinge.

Alternativ KR D - Tunnel och tva hamnar pa Foglo (norra och 6stra Foglo) samt bro Snécko och bro
Lappo-Brando

Alternativ KR D har fast férbindelse till Foglo (Degerby), bro (F6gld) Embarsund, bro mellan Seglinge
och Kumlinge och mellan Lappo och Brandd. Detta alternativ liknar Alternativ 3, men har
tillkommande broar (Seglinge-Kumlinge och Lappo-Brando).
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Kortrutt B, C och D har inte ingatt i Museibyrans underlagsrapport.

Figur 6. KR B och KR C: Farjelinje mellan
Hummelvik och Snacké eller Hummelvik
och Norra Seglinge. Blatt=farja, rott=vag.
(Bild: Trafikavdelning, Aland
landskapsregering, 2013).

2.2 Avforda alternativ

Tunnel Bodkaron-sédra Foglo

| kortruttsmeddelandet beskrivs ett forslag till en fast forbindelse genom ett sydligt alternativ som
innebar en tunnel mellan Bodkarén pa Lemland och Bratto pa sodra Foglo. Detta alternativ medfor
risk fér negativ paverkan pa Ofladorna p& Lemland, ett kiarromrdde med hdga naturvirden.
Ofladorna inrattades som naturreservat i augusti 2013 och det féresls inrdttas som Natura 2000-
omrade. Den 10 juni 2013 fattade landskapsregeringen beslut om att detta tunnelalternativ medfor
sa stor negativ miljopaverkan pa naturmiljon att det i nuldget inte ar genomforbart.

Farjefiaste pa nordvistra Seglinge

Under avgransningssammantradena foreslogs ett farjefaste pa nordvastra Seglinge. Detta lage
innebar en kortare farjerutt till och fran Hummelvik men restidsberdkningarna visar pa en skillnad
pa endast 4 minuter jamfort med att farjan gar till Snacko. Detta alternativ medfér dessutom
utbyggnad av nytt farjefasta samt ny vag till befintligt farjefasta pa nordostra Seglinge vilket innebar
ingrepp i vatten och naturomrade och restidsvinsten bedéms inte motivera kostnad och ingrepp i
vatten samt orord naturmark.

Fran Langnas

Under samradet kom flera forslag med farja fran Langnas. | ett forslag fanns tva hamnar pa
Sottunga och ny vag genom Sottunga. | detta alternativ skulle farjan fran Kékar ga till Sottunga
sddra och till Overd/Langnas och Kumlinge frén Sottunga norra. Detta alternativ har avforts da det
inte &r ett kortruttssystem. Aven manga andra forslag pa farjelinjer frdn Langnés ger for langa
farjerutter och har darfor avfort
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2.3 Trafik

Kortruttssystemets syfte ar att korta ned farjepassen. Detta medfor att resendrer kommer behova
transportera sig langre strackor pa vag. | dagslaget ar det majligt att stiga pa en farja pa berérda 6ar
i 6stra skargarden och sedan ga i land pa fasta Aland, antingen i Hummelvik, Langnis eller Sviné.
Med Kortruttssystemet kommer resenérer i stallet behdva ta tva eller tre farjor och daremellan
transportera sig pa vag. Som exempel kan ndmnas en person som reser fran Brando till Hummelvik.
| dagslaget stiger/kor resendren pa farjan pa Torsholma och gar/kér av i Hummelvik. Med Kort-
ruttssystemet ingar nedanstaende delar i resvagen:

1. Linfarja Torsholma - norra Lappo

2. Kor/aker genom Lappo

3. Frigdende Farja sodra Lappo - Kumlinge

4. Kor/aker frannorra farjefastet till farjefastet pa Baro
5. Frigdende Farja Bardé — Hummelvik.

Kortruttssystemet bedoms medfdra ett 6kat behov av kollektivtrafik i skargarden. For att fa kort-
ruttssystemet att fungera for alla resenarer, och for att det inte ska medfora att fler anvander den
egna bilen, behovs kompletterade matartrafik mellan hamnarna.

Kortruttssystemet medfor att antalet fordon pa farjelinjerna blir hogre an i nollalternativet. De
flesta linjer fa mellan 10-30 % mer fordon men pa Foglolinjen berdknas antalet fordon bli 75 %
hogre an i nollalternativet. Kortruttssystemet medfor dven férandrade trafikstrommar, dels till-
kommer nya véagar, dels far befintliga vagar mer eller mindre trafik jamfort med om projektet inte
genomfors, se tabell 2.

De storsta trafikflodesforandringarna sker dar ny vag byggs pa 6stra F6glo och pa strackan
Kumlinge-Baro samt pa befintliga vagar i Svin6 och pa Foglo vilka far en relativt stor trafikdkning. De
trafiksiffror som redovisas ar arsmedeldygnstrafik. Eftersom denna del av Aland tar emot manga
sommargdaster och turister pa sommaren finns det stora skillnader i trafikfléden under aret. Under
sommarsdsongen ar trafiken 25-50 % hogre an arsmedeldygnstrafiken.

Aven utan Kortruttssystemet kommer trafiken p& berérda befintliga vigar att férdndras jamfort
med idag. Enligt prognosen for fordon pa farjorna kommer antalet fordon att 6ka med 6 % till ar
2026 jamfort med idag. Ett antagande &r att trafiken pa berérda vagar ocksa kommer att 6ka med
6 % fram till ar 2026.
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Tabell 2. Trafikfloden i nuldget samt framtida trafikfloden ar 2026 i nollalternativet och med
Kortruttssystemet.

Vig Fordon/arsmedeldygn
Vag/matpunkt Nuldge Nollalternativet Kortruttssystemet*
Svinbvagen 610 650 885 (+235)
Degerby +235
Degerdsundsbron 645 685 780 (+100)
Brandostromsbron 335 355 425 (+70)
Norra Foglo, ny vag 0 0 +25
Finholma 260 275 345 (+70)
Langnasvagen -105
Sottunga, ny vag 0 0 +15
Seglinge, ny vag 0 0 +35
Snackovagen +5
Vardo, vagen till Hummelvik 350 370 390 (+20)
Béaro, norra Kumlinge, ny vag 0 0 +115
Norra Kumlinge befintlig vag +20
Sédra Lappo, ny vag 0 0 +105
Norra Lappo, ny vag 0 0 + 60
Ava 520 550 580 (+30)

* Siffror i kursivt ar berdknad trafikforandring jamfort med nollalternativet.
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3 Miljokonsekvensbeddmningens avgransning och
genomforande

3.1. Miljokonsekvensbedomningen syfte och genomférande

Syftet med en miljokonsekvensbedémning ar att identifiera, beskriva och bedéma de direkta och
indirekta effekter som ett projekt, en plan eller ett program kan medféra dels pa manniskor, djur,
vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap, materiella tillgangar och kulturarv, dels pa samspelet

mellan dessa faktorer.

Process och dokument

Enligt 1 kap. 1 § Landskapslag (2006:82) om miljékonsekvensbedémning ska en miljékonsekvens-
beddmning, MKB, utféras som underlag fér en landskapsmyndighets eller en kommunal myndig-
hets planering och beslut, avseende ett projekt, en plan eller ett program som kan ha betydande
miljopaverkan. Alands landskapsregering har fattat beslut om att Kortruttssystemet kan ha
betydande miljépaverkan och darfor har en miljokonsekvensbedomning genomforts.

En miljobeddmning ar ett férfarande som bestar av ett antal processteg som bland annat omfattar
identifiering av miljdaspekter, dialog med myndigheter och allmanhet och bedémning av miljo-
konsekvenser. Ett grundlaggande syfte med en miljokonsekvensbedémning ar att integrera miljo-
aspekter i projektet. Miljokonsekvensbeddémningens roll ar alltsa inte enbart att redogora for
projektets betydande miljopaverkan utan ocksa att peka pa brister och att foresla atgarder.

Innan omfattning av och detaljeringsgrad i miljokonsekvensbedémningen bestamdes radgjorde
landskapsmyndigheten, i enlighet med 3 kap. 8 § i Landskapslag (2006:82) om miljokonsekvens-
beddmning, med beslutande myndigheter om utredningens omfattning och inriktning.

Som ytterligare en del i miljokonsekvensbedémningen genomfordes avgransningssammantraden
med allmanheten i juni 2013. Syften med avgransningsmoten var att informera allmanhet om
Kortruttssystemet och samtidigt fa synpunkter pa projektet samt information om vérden, t ex for
natur, kultur och rekreation. De forslag till utredningar av alternativ och konsekvenser som
framstalls har beaktats da MKB:n utforts.

Avgransningen gors dock inte givet en gang for alla, utan kan behdéva justeras allteftersom
planeringen fortskrider och nya fragestallningar tillkommer.
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Nollalternativet och nuldget anvands som grund for de jamférelser som goérs i denna miljo-
konsekvensbedémning.

Efter det att utkastet till MKB:n hallits framlagd under delgivningstiden kommer MKB:n att
omarbetas utifran inkomna synpunkter och nya bedémningar kommer att géras i de fall projektet
dndras i nagon vasentlig omfattning.

3.2. Miljokonsekvensbedomningens avgransning

Nivaavgrinsning (detaljeringsgrad)

Miljokonsekvensbedémningens detaljeringsgrad 6verensstammer med projektets detaljeringsgrad.
Projektet ar i forstudiefas, dvs. planering i ett tidigt skede och i detta tidiga skede kan
miljobedomningen endast gbras pa en oversiktlig niva. For Kortruttssystemet kommer
miljokonsekvensbedémningen att utforas for tva delar:

1. En miljobeddmning med hidnseende pa Kortruttssystemet i sin helhet, det vill sdga trafiksystemet
med de férandringar som systemet innebar

2. En miljobedémning av de atgarder som foreslas inom de korridorer som identifierats - de
geografiska delprojekten.

Miljobedémningen av trafiksystemet i sin helhet ar pa systemniva och projektets paverkan pa
miljon beskrivs 6versiktligt. Men dven miljobeddmningen av de geografiska platserna dar det finns
forslag pa fysiska forandringar exempelvis nya farjeldgen och vagférbindelser, beskrivs pa en dver-
siktlig niva eftersom det inte tagits fram exakta vaglinjer eller hamnplatser. MKB:n beskriver vilka
varden som finns inom berdérda omraden, risk for paverkan, vilken hdansyn som behéver tas vid
fortsatt planering/projektering och om negativa konsekvenser kan undvikas eller ej. Det har inte
gjorts nagra inventeringar i detta skede utan beskrivningarna ar baserade pa befintligt underlag.
Eventuella inventeringar gors forst i nasta planeringsskede. Miljopaverkan som inte har bedomts
vara betydande behandlas bara undantagsvis.

Tidsmassig avgransning

Tidshorisonten i MKB ar huvudsakligen ar 2030. Vid den tidpunkten férvantas Kortruttssystemet ha
genomforts, det vill sdga dess foreslagna infrastruktur férvantas vara fullt utbyggd. De foréndringar
och konsekvenser som projektet kan forvantas ge kommer dock att framtrada successivt under
tidsperioden fram till dess eftersom projektet bestar av olika projekt som kommer genomféras vid
olika tidpunkter under en period av cirka femton ar. Vissa férandringar och konsekvenser kan dven
uppsta senare.

Geografisk avgriansning

For Kortruttssystemet i sin helhet utgors den geografiska avgransningen av den ostra delen av fasta
Aland samt 6stra skargarden. Projektet berér tre kommuner pa fasta Aland; Lemland, Lumparland
och Sund. De skdrgardskommuner som berors ar Vardo, Kumlinge, Foglo, Kékar, Sottunga och
Brando. For de geografiska delprojekten har vagkorridorer/omraden definierats inom vilka ett antal
alternativ kan studeras. Ett globalt perspektiv tillampas for projektets paverkan pa klimatet.

Sakmissig avgrdnsning

Kortruttssystemet ar i forstudieskede, och i detta skede ar det viktigt att paverkan pa alla
miljoaspekter analyseras. Samtliga nedanstaende miljoaspekter behandlas i
miljokonsekvensbedémningen.

e Kulturmiljo (forn- och kulturlamningar och annat kulturarv)
e Naturmiljo (biologisk mangfald, djur- och vaxtliv)

e Rekreation och friluftsliv

e landskap
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e Buller

e Luftkvalitet

e Vattenkvalitet

e Risk och sakerhet

e Mark och vatten - resurshushallning
e Klimat

Berorda vagar har lite trafik och trafikforandringen i och med Kortruttssystemet &r sa liten att den
lokala férandringen av luftfororeningar ar marginell. Denna aspekt, och Risk och sdkerhet, Klimat
och Hushallning med naturresurser, beskrivs och konsekvensbedéms darfér endast pa dver-
gripande niva.

MKB:n utreder vilka miljdaspekter som bedéms kunna medféra betydande miljépaverkan for de
olika geografiska delprojekten. Detta blir ett viktigt utgangslage for den fortsatta planeringen och
projekteringen av de olika delprojekten.

Miljokonsekvensbedémningens fokus kommer att ligga pa de planeringsfragor dar den allvarligaste
miljopaverkan riskerar att uppsta samt pa de fragor dar projektet bedoms ha storsta potential att
paverka miljon i positiv riktning.

Nagra centrala begrepp

For att beskriva projektets betydande miljopaverkan anvands i miljokonsekvensbedémningar oftast
begreppen paverkan, effekt och konsekvens. | vanligt tal &r orden delvis synonymer till varandra
men i MKB-sammanhang, dar det ofta ar vasentligt att sarskilja olika moment i en hindelsekedja,
anvands de med skilda betydelser:

Paverkan ar den férdandring av fysiska eller beteendemassiga férhallanden som projektets genom-
forande medfor.

Effekt ar den forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljéer, férandrade bullernivaer eller luftféroreningshalter.

Konsekvens ar den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse, till exempel pa
biologisk mangfald, manniskors halsa eller klimatet.

Med hansyn till att denna miljékonsekvensbeddémning ar av évergripande karaktar, gors
beskrivningarna huvudsakligen med avseende pa projektets paverkan.

Forslag pa atgarder ar forslag pa ytterligare miljoanpassningar av projektet som bor évervagas
alternativt forslag pa atgarder for den efterféljande planeringen, i syfte att undvika eller att
minimera negativ miljopaverkan.

3.3. Osakerhet i underlag och bedémningar

Miljokonsekvensbedémningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Det finns dels genuina
osakerheter i alla antaganden om framtiden och dels finns det osdkerheter foérknippade med
analytisk kvalitet och kunskapslaget.

Osakerheter ligger ocksa i att de underlag och kallor som anvants fér miljobedémningen kan vara
behiftade med olika brister. Prognoser och berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa grund
av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvarden eller begransningar och brister i bakomliggande
modeller. Arten och omfattningen av osdkerheter framgar heller inte alltid av kdllrapporterna.

Landskapsregeringen har kvalitetsgranskat innehallet i detta utkast till miljokonsekvensbedémning.
Trots det gar det inte att garantera att alla fel har eliminerats. En viktig del ar darfér den externa
granskning som gors av myndigheter, organisationer och allmanhet under delgivningstiden.
Synpunkter som inkommer pa miljokonsekvensbedémningens omfattning, dess sakliga innehall
med mera, kommer att tillvaratas i den slutliga MKB: n.
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4 Nollalternativet

Enligt Landskapslag (2006:82) 2 kap. 4 § ska i en MKB inga "en beskrivning och analys av
nollalternativet, det vill sdga en analys av saddan miljépaverkan som féljer av att ett projekt inte
genomfors eller att en plan eller ett program inte fullféljs”. | nollalternativet antas att farjetrafiken
sa som den sag ut ar 2011 finns kvar, se figur 7.

Figur 7. Befintligt farjesystem som antas gélla i
nollalternativet. Blatt=firja, rott=vag. Bild:
Trafikavdelning, Aland landskapsregering, 2013.
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4.1 Klimatpaverkan

Nollalternativet medfér hégre bransleforbrukning och storre koldioxidutslapp an Kortruttssystemet
under driftskedet, se tabell 3. Totalt sett under ar 2016-2030 beraknas nollalternativet medfora
cirka 60 000 — 75 000 ton storre koldioxid utslapp fran farjetrafiken i 6stra skargarden an
Kortruttssystemet.

4.2 Naturmiljo, kulturmiljo och landskapsbild

Ingen fysisk paverkan sker pa natur-, kultur- och landskapsvarden. | och med att servicenivan ar
samre i nollalternativet 4n med Kortruttssystemet bedéms det finnas en storre risk for avflyttning.
En stor del av det kulturhistoriska vardet utgors av att gamla kulturlandskap forsatter brukas och
halls 6ppna. I nollalternativet bedoms forutsattningarna for att gamla kulturlandskap fortsatter
brukas som nagot sdmre an med Kortruttssystemet.

4.3 Rekreation och friluftsliv

Ingen fysisk forandring sker som paverkar majlighet och kvalitet pa rekreation och friluftsliv. Den
samre servicenivan medfor samre tillganglighet till friluftslivet i detta omrade och detta kan i sin tur
medfora att 6stra skargarden forlorar en del av sin attraktivitet for sommargaster och turister.

4.4 Vattenmiljo

Nollalternativet medfér hégre kvave- och svaveldioxidutslapp an med Kortruttssystemet. Detta
medfor storre bidrag till férsurning och darmed stoérre negativa konsekvenser for bland annat
vattenlevande djur som musslor, kraftdjur och snackor. Effekten bedéms som stoérst i de kustnara
omraden som med Kortruttssystemet avlastas fran farjetrafik.

4.5 Buller, luftkvalitet samt risk och sakerhet
Trafikbullernivderna ar i princip desamma som i dagslaget eftersom den trafikokning pa cirka 6 %
som beraknas ske fram till 2026 inte har nagon namnvard paverkan pa bullernivaerna.

Nollalternativet medfér hégre kvaveoxider och svaveldioxidutslapp an med Kortruttssystemet men
lagre utslapp av trafikrelaterade luftféroreningar.

For risk och sakerhet finns ingen namnvard skillnad jamfort med nulaget.
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5 Projektets 6versiktliga miljopaverkan

Detta kapitel beskriver de 6versiktliga miljokonsekvenserna av ett Kortruttssystem i Alands ostra
skargard. Kortruttssystemet jamférs med nollalternativet som innebér det farjesystem och den
serviceniva som forelag ar 2011. For mer detaljerade beskrivningar av paverkan inom de olika
geografiska delprojekten hanvisas till kapitel 6. Klimatpaverkan

5.1 Klimatpaverkan

Utgangspunkter och bedomningsgrunder
Klimatet haller pa att forandras och FN har slagit fast att denna forandring beror pa manniskans
utslapp av vaxthusgaser, exempelvis koldioxid, fran bland annat transporter.

| framtida klimat forutspas en gradvis temperaturdkning pa ungefar 4-7 grader fram till ar 2080.
Temperaturokningen framtrader under alla arstider men ar som storst vintertid. Issdsongen blir
kortare och de isfria vintrarna allt vanligare. Nederbérden &kar, vattentemperaturen i Ostersjon
forutspas stiga med 4 grader till 2080-talet och havsvattennivan runt Aland férutspas stiga med 30-
40 cm till 2090-talet. Enligt EU:s nuvarande klimatmal, som stracker sig fram till 2020, ska EU som
helhet ha minskat utslappen av vaxthusgaser med 20 procent, 6kat andelen fornybar energi med 20
procent och gjort energianvandningen 20 procent mer effektiv.

Nulage

Ar 2001 var Alands totala utslidpp av koldioxid 425 826 ton varav sjofarten stod for 268 715 ton
(inklusive de stora kryssningsfartygens utslapp) och trafiken for 49 501 ton>. De farjor i den Ostra
skdrgarden som ingar i Kortruttssystemet har ett arligt koldioxidutslapp pa cirka 18 500 ton.

3 Beddmning av utsldpp av vaxthusgaser och andra luftfororeningar pa Aland.
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Miljopaverkan och konsekvenser

Kortruttssystemet medfor kortare farjerutter vilket i sin tur medfoér lagre bransleférbrukning och
darmed lagre koldioxidutsldpp an i nollalternativet, se tabell 3. For varje ar blir skillnaden mellan
nollalternativet och Kortruttssystemet storre och ar 2030 berdknas de arliga koldioxidutslappen i
nollalternativet till 21 500 ton och med Kortruttssystemet till som mest 13 900 ton. Totalt sett
under ar 2016-2030 kommer Kortruttssystemet medfora cirka 50 000 — 70 000 ton lagre utslapp av
koldioxid fran farjetrafiken i 6stra skargarden.

Kortruttssystemet medfor dock langre bilvagar. En dversiktlig berdkning redovisar ett totalt utslapp
fran tillkommande fordonstrafik mellan hamnar pa 8 000 ton koldioxid under dren 2016-2030.
Kortruttssystemet medfor dven en trafikokning pa andra vagar i skdrgarden och enligt en dversiktlig
uppskattning medfor den dkade biltrafiken till foljd av Kortruttssystemet som mest 10 000 ton mer
koldioxidutslapp an i nollalternativet under aren 2016-2030.

Tabell 3. Koldioxidutsldpp fran farjetrafiken.

Koldioxidutslapp, ton, ar 2016-2030
Nollalternativet 310000
KR1 240 000 — 245 000
KR2 250 000 -260 000
Lagre utslapp fran farjetrafik med 50 000 - 70 000
Kortruttssystemet

Sammantaget innebar Kortruttssystemet 40 000 — 60 000 ton lagre koldioxidutslapp under de 14
aren mellan 2016-2030 vilket i genomsnitt innebar 3 500 — 4 000 ton lagre koldioxidutslapp per ar.
Kortruttssystemet medfér darmed mindre negativ paverkan pa klimateffekten och bidrar till att
uppfylla EU:s klimatmal.

Forslag pa atgarder
Bra kollektivtrafik mellan hamnarna kan minska biltrafiken i skdrgarden och darmed dven
koldioxidutslappen.

5.2 Naturmiljo

Utgangspunkter och bedomningsgrunder

Naturmiljo ar ett mangtydigt och vitt begrepp. Naturmiljons varden utgors dels av hela naturtyper,
saval naturliga som kulturpréglade, dels av enskilda véxt- och djurarter. Skyddet och vardandet av
naturmiljéer ar en forutsattning for att kunna bevara den biologiska mangfalden och i for-
langningen allt biologiskt liv; likasa de funktioner och processer som ar viktiga for att ekosystem och
livsmiljoer ska besta och utvecklas. Naturen ger ocksa férutsattningar for rekreation och friluftsliv.

De vasentligaste 6vergripande malsattningarna for landskapsregeringens naturvardsarbete ar att
tillse att inga arter av vaxter och djur i landskapets flora och fauna eller sarskilt skyddsvarda
biotoper (livsmiljéer) hotar att férsvinna. Det dr dock verksamhetsutdvarens, i detta fall trafikbyran
pa landskapsregeringen, skyldighet att underséka om hotade arter av vaxter och djur eller andra
skyddsvérda biotoper skyddade i lag riskerar att paverkas av projektet.

Nulige

Aland har idag 50 naturreservat och ett silskyddsomrade. Natura 2000 &r ett natverk av EU:s mest
skyddsvarda naturomraden. Det dlandska forslaget till Natura 2000-omraden omfattar 87 omraden.
Hittills (2009) har man inrattat 57 av de tilltdnkta Natura 2000-omraden. 30 omraden aterstar att

32



Miljokonsekvensbeddmning av kortruttsfarjeprojektet i Alands dstra skargard

forverkligas. Ett tjugotal biotoper skyddas i landskapslagarna om skogs- och naturvard (ALS 83/98,
ALS 82/98). Biotoperna ar oftast sma men det &r viktigt att de bevaras eftersom de bidrar till en
mer varierad och rik natur.

Kunskapslaget vad galler hotade arter av vaxter och djur och vardefulla livsmiljoer ar enligt Miljo-
byran ganska god pa fasta Aland, men for Alands 6stra skérgard ar kinnedomen om dessa natur-
varden bristfallig. | dagslaget dr endast ett fatal inventeringar gjorda och spridda iakttagelser om
skyddsvarda arter dokumenterade.

Miljopaverkan och konsekvenser

| projektet foreslas nya vag- och broférbindelser samt nya hamnar i orérd natur vilket kommer att
medféra negativ paverkan pa naturmiljon. Under utredningens gang har korridorena foér nya vagar
och hamnar justerats pa vissa stallen for att undvika intrang i dokumenterade vardefulla
naturmiljéer. Eftersom de flesta omraden som berérs inte har inventerats kan det finnas hoga
naturvarden som i dagslage ar okanda. Foreslagna korridorer for nya vagar och hamnar ar dock
breda och tillater anpassning och hdnsyn i kommande planering och darmed bedéms de negativa
konsekvenserna av kortruttssystemet sammantaget bli sma-mattliga. Det bristfélliga kunskapslaget
géllande naturvarden i den 6stra skargarden medfor dock stor osdkerhet for bedémningarna av
projektets paverkan och konsekvenser for naturmiljon. | fortsatt arbete inom de olika geografiska
delprojekten bor naturvardesinventeringar goras.

Forslag pa atgarder

Vid byggande av ny vag, breddning av vag samt anldaggande av farjefaste ska naturvardes-
inventeringar utforas for att utreda forekomst av vardefulla och sarskilt skyddsvarda naturvarden.
Bland annat behovs inventeringar och utredningar av apollofjarilen, dess kadnslighet for 6kad trafik,
forokningsplatser mm. Inventeringarna ska ligga till grund for forslag pa skyddsatgarder. Omraden
som tillfalligt kan komma att tas i ansprak under byggtiden ska dven beaktas vid inventeringarna.

Sarskild hansyn ska tas till utpekade naturvarden. Anlaggningsarbeten som kan stora faglar under
hackningsperioder bor forlaggas under annan del av arstiden.

5.3 Kulturmiljo och landskapsbild

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

Med kulturmiljé menas de fysiska spar som manniskan astadkommer, vilka vittnar om historiska
skeenden och geografiska sammanhang. Det kan galla alltifran enskilda objekt till stora landskaps-
avsnitt. Kulturmiljon ar en viktig del av det arv som vi medvetet eller omedvetet formedlar i form av
traditioner, idéer och varden mellan generationer. Landskapet ar en viktig del av kulturarvet.

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar och upp-
byggnad. Landskapsbilden kan dessutom vara en struktur som uppstatt till foljd av ett historiskt
eller nutida skeende. Aven om upplevelsen av landskapet till stor del &r subjektiv finns vissa allman-
giltiga bedomningsgrunder som variationsrikedom, skala och struktur. En ny vag eller férandring av
befintlig vdag paverkar landskapets karaktar i olika skalor. En effekt kan vara att landskapsrum och
helhetsmiljéer fragmenteras. Upplevelsen av landskapet kan paverkas genom att utblickar
avskarmas eller nya skapas.

Alands lagting har i september 2005 omfattat den europeiska landskapskonventionen och har
darmed forbundit sig att varna, forvalta och planera landskapet sett ur ett helhetsperspektiv. |
detta ingar att kartldgga sina egna landskap, att analysera deras sdrdrag och vad som omvandlar
dem samt lagga marke till forandringar i landskapet. Konventionens intentioner &r bland annat att
integrera landskap i en bred bemaérkelse i saval den nationella och regionala som den kommunala
planeringen.
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Beskrivningarna och bedomningarna i detta utkast till MKB baseras framfor allt pa Museibyrans
utredning av kulturmiljéer och fornlamningar®. Pa Aland har det inte gjorts en vérdering av land-
skapet i enligt med den europeiska landskapskonventionen, varfor denna typ av varden enligt
Museibyran inte kan beaktas vid bedomning av miljopaverkan av ett férandrat trafiksystem i sin
helhet. Museibyrans utredning fokuserar pa kulturmiljoer och kdnda fornlamningar inom de
geografiska delprojektens korridorer, se kapitel 6.

Aland ar fornminnesrikt med 6ver 13 000 fornldamningar antecknade pa 1 200 olika platser. Fasta
fornlamningar skyddas enligt landskapslagen 1965:9 om fornminnen® (1999/55). Det &r verksam-
hetsutdvarens skyldighet att i god tid utreda ifall ndgon fast fornlamning kan komma att beréras
och om s3 &r fallet ska detta anmalas till Landskapsregeringen. Innan landskapsregeringen fattar ett
beslut om tillstand for att andra eller ta bort fornlamningen ska en arkeologisk undersékning
utforas.

Landskapslag (1965:9) om fornminnen kap 3 (2007:19) om skydd av det maritima kulturarvet inne-
haller bestammelser som syftar till att skydda vrak och andra kulturella Iamningar under vatten.

Nulage

| manga av de omraden som berors av Kortruttssystemet finns héga kulturhistoriska och landskaps-
massiga varden. De hogsta vardena finns i Hastersboda och pa Svind, Prasto och Seglinge. | Hasters-
boda, Svino och Seglinge bestar det kulturhistoriska vardet av byar med gammal bebyggelse, till-
horande hdavda marker, sjovisten och gamla smala vagar som i dagslaget utgor relativt orérda hel-
hetsmiljoer. Prasto har militara, kyrkliga och civila lagskyddade lamningar.

| stort sett hela Alands 6stra skargard &r otillrackligt inventerat avseende forn- och kulturlamningar
samt kulturlandskap. De omraden som berdrs av projektet och som sedan tidigare har inventerats
ar Prasto, dock inte strandzonerna, och Degerbys norra strand.

Det finns flera historiska farleder i den Alandska skiargarden som &r kidnda och som i landskaps-
konventionens perspektiv skulle kunna vara intressanta att analysera i planering av infrastruktur. |
Museibyrans utredning(2013) omnamns den stora Norrbottensleden som sedan tidig medeltid gatt
fran Osterbotten till Stockholm genom Alands dstra skargard. | dag utgor exempelvis Embarsunds-
leden, faret forbi Degerby och leden mellan Prasto och Tofto vardefulla inre seglingsfarleder for
smabatstrafik.

Den oexploaterade skdrgardsmiljon ar en viktig bestandsdel i landskapet inom berért omrade. En
annan viktig faktor for landskapet i denna del av Aland &r tystnaden, att manga omraden inte
berdrs av samhallsbuller.

Miljopaverkan och konsekvenser

| Svin6 och Hastersboda samt pa Prasto och pa Seglinge riskerar Kortruttssystemet att medfora
stora negativa konsekvenser for kulturlandskapet. Svind och Hastersboda beddéms tala en viss
fordandring, framfor allt Svin6 dar vagen redan i dag ar relativt bred. Noggrant planerad och forsiktig
utbyggnad med hansyn till de kulturhistoriska och landskapsmassiga vardena kan till viss del mildra
de negativa konsekvenserna pa dessa platser. En breddning av viagen pa Seglinge kraver sprangning
av berg och medfér en stor paverkan pa bykarnan dar de gamla husen ligger nara den smala vagen
och de negativa konsekvenserna bedéms bli stora dven med anpassning. Aven andra omréden som
berors av projektet kan fa negativ paverkan pa kulturmiljon men berérda kulturhistoriska varden ar
mindre och ddarmed bedéms den negativa paverkan bli mindre.

4 Kortruttsutredning 2013: Preliminar utredning av kulturmiljéer och fornlamningar infér MKB och
Kortruttsalternativ, U40/105,Museibyran, Alands landskapsregering, 2013-05-30.
> Landskapslag (1965:9) om fornminnen
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Kortruttssystemet syftar till att bibehalla en god serviceniva vilket kan medféra att fler bor kvar/
bosatter sig pa 6arna i skargarden. En stor del av det kulturhistoriska vardet utgors av att gamla
kulturlandskap dven fortsattningsvis brukas och halls 6ppna. Med Kortruttssystemet bedéms

forutsattningarna for att gamla kulturlandskap fortsatter brukas som storre an i nollalternativet.

Korruttsprojektet storsta paverkan pa landskapsbilden ar att vissa omraden kommer att forlora sin
pragel av orordhet och tystnad. De storsta visuella fordndringarna av landskapet bedéms uppsta da
de nya broarna anlaggs,framfor allt i Prastésund dar bron kan komma att utgéras av en hogbro pa
18 eller 28 meter samt i Spettarhalet och i Embarsund dar en 18 meter hog bro kan tillkomma.
Skargarden utgor idag ett smaskaligt landskap och hoga langa broar ar storskaliga byggnadsverk
som férandrar hela intrycket i de tre sunden. Aven med |&ga broar paverkas landskapet men i
mindre utstrackning &n med hégbro. Aven breddning av befintliga vagar i kulturhistoriskt vardefulla
miljoer kan medfdéra stora visuella forandringar. Det innebér att den Ostra skargdrden kommer att
tappa en del av sin sarpréagel som oexploaterad skargardsmiljo.

Nya farjfasten och farleder in till dessa paverkar inga kdnda maritima lamningar pa havsbotten.
Kunskapslaget ar dock i dagslaget inte tillrackligt och kompletterande inventeringar kommer att
behdva goras.

Kortruttssystemet bedéms medfor sma till stora negativa konsekvenser for kulturmiljon och
landskapsbilden inom vissa lokala omraden. Samtidigt bedoms det kunna medféra positiva
konsekvenser for skargarden generellt i och med att det skapar battre forutsattningar for att
bibehalla ett 6ppet kulturlandskap. Sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna som
mattliga. Det bristfalliga kunskapslaget gallande kulturvarden i den Gstra skargarden medfér stor
osakerhet géllande bedomningarna av projektets paverkan och konsekvenser for kulturmiljo och
kulturlandskap. Det stora behovet av kompletterande inventeringar ar en omstandighet som
riskerar att fordyra kommande projekt samt medfora langre genomférandetid.

Forslag pa atgarder

| fortsatt planering bor arkeologiska inventeringar avseende lamningar pa land och i vatten (déar
bottensedimenten riskerar att paverkas) goras. Det finns dven behov av kompletterande utredning
av kulturhistoriskt vardefulla miljéer for de omraden som inte ingar i Museibyrans underlags-
rapport. Kulturhistorisk kompetens bor vara aktivt delaktig i framfor allt de geografiska del-
projekten som ror ombyggnad av vag, nybyggnad av vag samt brobyggnation inom kulturhistoriskt
vardefulla miljder. Genom att anpassa vagarna till de kulturhistorska vardena kan de negativa
konsekvenserna mildras.

| den fortsatta processen bor dven en kartlaggning av landskapet i enlighet med Landskaps-
konventionen goras.

5.4 Rekreation och friluftsliv

Utgangspunkter och bedomningsgrunder

Det rorliga friluftslivet ger mojlighet till avkoppling och aterhamtning av krafter samt tillfalle till rika
naturupplevelser. Rekreation och friluftsliv har stor betydelse for folkhdlsan och manniskors
utveckling.

Det ar framst tva aspekter som boér tas med vid en beddmning av ett omrades varde for friluftslivet;
paverkan pa tillgdngligheten och kvaliteten av de upplevelser och aktiviteter som ett omrade ger
forutsattningar for. Det totala rekreativa vardet av ett omrade ar saledes en sammanvagning av
kvalitet och tillgang. Med kvalitet menas de upplevelser och aktiviteter ett omrade ger
forutsattningar for. De omradeskvaliteter som undersoks ér:
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e Storlek, 6kad storlek ger 6kat varde,

o Upplevelsekvaliteter (till exempel natur, rofylldhet, utsikt), verksamheter/aktiviteter (till
exempel I6pning, vandring, skidakning), variation/mangfald.

e Framkomlighet inom omradet. Ju lattare det ar att ta sig fram inom omradet desto storre
varde har det.

Med tillgdng menas nérheten till rekreations- och friluftslivsomraden och dess olika kvaliteter.
Friluftsliv bygger pa tillgang till ren luft, rena vattendrag och tilltalande natur. Ett omrades varde for
friluftslivet 6kar om omradet ligger i en region dér det &r brist pa mark- och vattenomraden som ar
lampliga eller tillgdngliga for friluftsliv. Tillgdngen till stérre sammanhadngande naturomraden har
sarskilt stor betydelse, dven tystnad och franvaro av storningar vardesatts ocksa. Omraden med
kulturhistoriska varden utgor aven en resurs for rekreation och friluftsliv.

En nyligen genomford studie redovisar att vardet i en naturupplevelse minskar vid bullernivaer pa
42-47 dB(A)°.

Nulédge

Rekreation, friluftsliv och turism spelar en betydande roll pa Aland. Den &landska skargardens
oexploaterade naturomraden &r en av de viktigaste grunderna fér dessa aspekter. Sdsongsboende
bidrar till den 6kade andel personer som vistas i den alandska skdrgarden under sommarhalvaret,
liksom andelen batturister. Den alandska skargarden kan ge rika naturupplevelser i form av
kajaking, jakt- och sportfiske m.m.

Miljopaverkan och konsekvenser

Kortruttssystemets paverkan pa rekreation och friluftsliv bestar av intrang i natur- och kulturmiljoer
och visuell paverkan pa landskapsbilden, dkat trafikbuller, negativ paverkan pa vattenkvalitet och
begransning av rorlighet pa vatten.

Omraden med hoéga kultur- och landskapsvarden ar attraktiva for rekreation och friluftsliv. Kort-
ruttssystemets utbyggnadsforslag gor intrang i framfoér allt tvd omraden med dessa kvaliteter;
Prasto och Seglinge. Prasto ar ett utflyktsmal dar ny vag alternativt breddning av befintlig vag berér
skyddsomrade for kulturmiljo och dar bland annat en kulturstig kan komma att korsas av en ny vag.
Pa Seglinge paverkas gdsthamnens omgivningar, sjoviste och byn och den negativa paverkan
beddms férsamra 6ns attraktivitet som turistmal.

Bankning mellan vissa Oar foreslas vilket kan paverka fiske negativt samt medféra begransningar for
rorligheten pa vattnet. Samtidigt medfor projektet lagre utslapp av luftféroreningar vilket har
positiva konsekvenser for vattenlevande djur och dérmed dven for fiske.

Flera tysta naturomraden far en ny bullerkélla. Trafikprognoserna redovisar dock laga trafikfloden
pa nya vagar vilket innebar den negativa paverkan inom de flesta omraden ar begransad. Undantag
beddms utgdras av kusten och 6arna utanfor sydéstra Svino dar ett av alternativen bedoéms for-
sdamra forutsattningarna for rekreation i form av buller och férsamra rorligheten pa vattnet.

Den negativa paverkan som Kortruttssystemet medfor for rekreation och friluftsliv ar till 6ver-
vagande del lokal. Skargarden ar stor och tillgangen till rekreationsomraden ar god och en lokal
forsamring medfor darmed oftast att man valjer en annan plats som har kvar de kvaliteter man
soker. Undantag bedéms utgoras av Seglinge, dar den unika miljén med sjoviste, gasthamn och
gammal kulturmiljo inte hittas pa sa manga andra platser i skargarden, och kusten och 6arna
utanfor syddstra Svind eftersom det inte finns sa manga alternativa omraden med smadar i denna
del av Aland. Sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna bli sma-mattliga beroende pa val
av utformning av férbindelse mellan Svind och Foglé samt anpassning till natur- och kulturvarden i
kommande planering och projektering.

® Trafikbuller i virdefulla naturmiljoer II.
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Forslag pa atgarder

Omfattningen av bankning bor begransas for att minimera de negativa konsekvenserna pa vatten-
genomstromning. Med kortare strackor av vag pa bank blir dven den negativa paverkan pa rorlighet
pa vatten mindre.

Breddning av befintlig vag genom Seglinge bor undvikas.

5.5 Vattenmiljo

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

Med vattenresurser avses vatten i mark, sjoar, hav och vattendrag. Vatten i sjoar, vattendrag och
hav utgor livsmiljéer for en stor del av levande organismer, medan markvattenférhallanden och
grundvattenférhallanden paverkar livsmiljoerna pa land. Dricksvattenforsorjningen bygger pa en
tillgang till grundvatten och sétvatten av god kvalitet. Havsomraden anvands dven for farjetrafik
samt bat- och friluftsliv.

Landskapsregeringen ansvarar for att allt vatten i landskapet skyddas pa ett andamalsenligt satt sa
att vattenkvaliteten inte forsamras och att den vid behov férbattras. Det 6vergripande malet & att
uppna god vattenkvalitet i ytvatten och grundvatten samt god ekologisk kvalitet och kemisk
ytvattenkvalitet i kraftigt modifierade vattenférekomster senast den 31 december 2015.

EU:s regelverk, Vattendirektivet, utarbetades for att sdakerstalla god vattenkvalitet och vatten-
tillgang i Europas yt- och grundvatten. Sjoar, vattendrag, kust- och grundvatten av tillrdcklig storlek,
s.k. vattenforekomster omfattas av vattendirektivet. EU:s vattendirektiv har implementerats i
Vattenlag (1996:61) och Vattenforordning (1996:77). Lagen tillampas pa nyttjande, skydd och vard
av ytvatten och grundvatten.

Vid klassificeringen av vattnens tillstand enligt vattendirektivet anvands en femgradig skala (hog,
god, mattlig, otillfredsstallande och dalig).

EU:s ramdirektiv om en marin strategi, (2008/56/EG), syftar till att skydda och bevara den marina
miljon, forhindra att den férsdmras samt att aterstélla miljon dar den har paverkats negativt nar det
ar praktiskt mojligt. Enligt direktivet ska god miljostatus uppnas i Europas marina miljoer till ar
2020. Utgdende fran direktivet for marin strategi ar malen for den alandska skadrgarden att det skall
finnas friska och livskraftiga ekosystem, t.ex. vad galler bottenfauna och undervattensvegetation.

Atgdrdsprogram for Alands kust-, yt- och grundvatten 2009-2015
Anger bland annat féljande;

1 De langsiktiga malsattningarna att minska utslapp fran saval fartyg som biltrafik maste nas.

2 Vid vag- och vissa byggprojekt maste grundvattenomraden beaktas och ordentliga
grundvattenundersokningar genomforas.

3 Regelsystemet behover skarpas till nar det galler muddringar och byggande i vatten.

4  Viktiga lekplatser for fisk och fiskyngelomraden riskerar att bli forstorda, vilket pa lang sikt
hotar fiskbestanden.

5 Den Okade risken for olyckor som orsakas av olje- och kemikalietransporter i havsomradet ar
vid sidan av eutrofieringen den mest betydande enskilda faktorn som hotar Ostersjons status.

Nulige

De storsta belastningskallorna i skargarden ar fiskodlingar, jordbruk och enskilda avlopp vilka kan
ha betydande effekt om de paverkar skyddade vikar. Oppna omraden i ytterskirgarden ar mattligt
kansliga for lokal belastning pa grund av att vattenomsattningen ar hog.

Grunda havsvikar och flador har en mycket hég produktion av bade vaxter och djur. Denna
produktion ar basen for kustfisket, eftersom vikarna ar lek- och uppvaxtplatser for flera av de
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vanliga fiskarterna. Kunskapsldaget om skyddsvarda vikar ar bristfalligt eftersom inte alla vikar har
inventerats. Fiskeribyran har dock kartlagt potentiella lekvikar for abborre. Vikarna har inget
specifikt faststallt skydd, men de bor skyddas fran fortsatt exploatering.

En nyligen framtagen rapport Kartering och klassificering av undervattensmiljéer samt tillimpning
av informationen pé den regionala planeringen, NANNUT-projektet pd Aland 2010-2012 har
inventerat ett antal grunda havsvikar. Denna information bor beaktas i fortsatt planering.

Aland har totalt 61 vattenforekomster. 16 vattenforekomster berors av Kortruttssystemet, se figur
8. Samtliga dessa klassificeras ha mattlig ekologisk status avseende vattenstatus.

39 Vattenforekomster som
berors av Kortruttsprojektet:

14

P 33 Vargatafjarden
39 Norra delet
e 53 40 Sodra delet
1 L SAEIE 41 Bussofjarden
o " & . 46 Foglofjarden
8 8 47 Degerbybredden
48 Osterfjarden
49 Embarsund
50 Bockholm sunden
a8 51 Mosshaga — Algerso
2 52 Sodra Foglo innerskargard
4o 51 54 Kokarsfjarden
¢ ® 7N 56 Skiftet Sddra
= 57 Enklingefjarden
58 Brando innerskargard
61 Kokar inre skargard

53

Figur 8. Vattenforekomster i den ostra skirgarden. Killa: Atgirdsprogram for Alands kust-, yt- och
grundvatten 2009-2015.

Forsurningen av haven paverkas starkt av fartygstrafik. Svavel- och kvaveoxidutslapp fran sjéfarten
paverkar sarskilt kustndara omraden. Paverkan blir som storst under sommaren nér livet i havet ar
som kansligast. | trafikerade farleder langs kusterna under sommaren gor svavel- och kvaveutslapp
fran fartyg att forsurningseffekten dubbleras. Ett surare hav paverkar bland annat vattenlevande
djur som bildar skal, till exempel musslor, kraftdjur och sndckor. Aven plankton paverkas och det
finns studier som tyder pa att aven fisk tar skada.

Miljopaverkan och konsekvenser
Nya farjelagen, broar och bankningar kommer att paverka berdrda vattenomraden bade under
byggtiden och under drifttiden.

Byggmomenten under anlaggningsskedena bestar bland annat av grundlaggningsarbeten som
tryckbankar och palning. Det kommer dven finnas behov av sprangning, muddring och tippning av
muddermassor. Sprangning kan behdvas vid brobyggen och anldggning av hamnar. Det kan ocksa
komma att behovas for att fa en farled in till nya hamnar, detta ar dnnu inte undersokt. Dessa
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arbetsmoment kommer att paverka vattenkvaliteten genom grumling, férandrad bottenstruktur,
tryckvagor samt spridning av sediment och olika @mnen, t ex kvéave.

Grumling i vatten kan paverka vattenlevande organismers och véaxters livsbetingelser. Det tillfalligt
minskade siktdjupet som uppstar vid grumling kan komma att paverka tillvaxten av planktonalger.
Grumling under anlaggningsskedet ar temporar (dygn eller kortare beroende pa partikelstorlek och
vaderforhallanden) och kan begransas genom skyddsatgarder. Aland har dven férbud mot grumling
under storre delen av aret. Risken for spridning av fororenade sediment bedéms som liten. Inga
undersdkningar har dock gjorts av berérda bottnar och denna bedémning baseras pa att det ar
relativt ororda omraden som ar aktuella.

Bottentopografin vid de nya hamnarna kommer att bli stord, dels under byggskedet och darefter av
fartygens propellerrérelser och eventuell underhallsmuddring

Vid spréngning under vatten uppstar tryckvagor. Tryckvagorna orsakar framforallt paverkan pa fisk.
Kraftiga tryckvagor kan beddva eller déda fiskar som befinner sig pa kort avstand. Annan paverkan
som kommer uppsta under byggskedet ar att sprangning medfor utsldpp av kvéave till vattnet.
Jamfort med den totala tillférseln till Ostersjon &r bidraget mycket litet. Anlaggningsarbetena kan
dven komma att resultera i vissa utslapp av kemiska amnen, till f6ljd av gjutning och anvandning av
arbetsredskap och batar.

Den negativa paverkan pa vattenkvaliteten under byggtiden kan minskas genom skyddsatgarder, se
nedan under Forslag pa atgarder. Byggskedet riskerar att medféra stor lokal negativ paverkan for
vattenkvaliten men med atgarder kan omfattningen av den negativa paverkan begransas.

Under drifttiden kommer den storsta paverkan pa vattenmiljon fran foreslagna vagbankar. Vag-
bankar férsamrar vattengenomstrémningen genom exempelvis sund vilket gor att eutrofieringen
Okar i slutna vattenomraden. Forsamrad vattenkvalitet paverkar ekosystemen, bland annat riskerar
alger och andra undervattenvaxter, liksom bottenfauna att paverkas negativt. Ansamlingar av alger
kan skapas med pafdljande syrebrist. Detta i sin tur paverkar fiskreproduktionen negativ vilket ger
samre forutsattningar for fiskenaringen och fisketurismen. Effekten av bankning beror pa lokala
forhallandena. Om vattenomsattningen ar tillrdckligt god kan en igenbankning ha ingen eller liten
betydelse for 6vergddningen’. Generellt &r risken for negativa effekter till foljd av bankning mindre
i ytterskargarden an i mellanskargarden eftersom ytterskarsomraden oftast har hogre
vattenomsattning dr mellanskarsomraden.

Det finns utpekade lekvikar for abborre vilka riskerar att paverkas i olika omfattning inom eller i
narheten av korridorerna inom samtliga geografiska delprojekt férutom vid Sottunga och Prasto.
Storst risk for paverkan beddéms finnas dar bankningar planeras utanfor Sving, 6stra Foglo, mellan
Baro och Kumlinge och vid s6dra Lappo. Stora delar av de grunda havsvikarna i 6stra skdrgarden ar
dock potentiella lekvatten och en férsamring pa ett fatal platser bedéms medfora liten-mattlig
paverkan pa fiskeproduktionen. Det finns dock risk for en kumulativ effekt i och med att det dven
finns andra intressen som paverkar grunda vikar, exempelvis anvandande av fritidshus och fritids-
batar.

De vattenférekomster som berdrs av projektet ar i allmanhet stora och den paverkan som sker ar
mestadels lokal. Det finns dock vattenforekomster, och delar av vattenforekomster, dar det finns
risk att kvaliteten férsdmras om man inte gor tillrackliga broar/6ppningar i vagbankar, exempelvis i
Enklingefjarden och omraden norr om planerade vagbankar i Foglofjarden. Med tillrdckligt stora
Oppningar beddms inte vattenférekomsternas status paverkas, eller endast paverkas marginellt.

’ K Suomalainen: Inverkan av vagbankar pa vattenmiljon — uppféljande studier, Forskningsrapporter fran
Huso biologiska station, No 109(2003).
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Fem-sju nya hamnar kan tillkomma. Det medfor uppvirvling och suspension av bottensediment fran
farjetrafik inom nya omraden varav vissa ligger i narheten av potentiella lekvattenlokaler. Samtidigt
forsvinner sex hamnar och inom dessa omraden kan havsbotten successivt aterstallas.

Projektet innebar lagre kvave- och svaveldioxidutslapp, se kapitel 5.9 Luftkvalitet. Det medfor
mindre bidrag till férsurning och 6vergddning i denna del av Aland och darmed mindre negativa
effekter for vissa vattenlevande djur som musslor, kraftdjur och snackor. Effekten beddms som
storst i de kustndra omraden dar farjetrafiken minskar med Kortruttssystemet.

Avloppsvatten och avfall fran farjor och vid nya farjfasten tas omhand och inga utslapp sker till
vattnet. Det dr darmed ingen skillnad mellan Kortruttssystemet och nollalternativet.

Kortruttsprojektet riskerar att medfora negativ paverkan inom ett flertal omraden, inom vissa
omraden liten paverkan men inom vissa omraden finns risk for mattlig eller stor negativ paverkan.
De negativa konsekvenserna beror pa berérda ekosystems kvalitet vilket inte ar kant i dagslaget.
Graden av paverkan beror framfor allt pa hur bankningarna utformas, omfattning av sprangning
och muddring samt omfattning av skyddsatgarder under byggtiden. Med stora 6ppningar i
bankningarna, liten omfattning av sprangning och muddring samt ett genomtankt och noggrant
arbete med skyddsatgarder bedoms den negativa paverkan kunna begrédnsas och langvariga
negativa konsekvenser for vattenmiljon bedéms kunna férhindras.

Forslag pa atgarder

Konstruktioner och byggande maste gbras pa ett sadant satt att vattenkvaliteten inte forsamras och
inte heller forsvara forbattring av vattenforekomsternas ekologiska eller kemiska status sa att
géallande mal (2000/60/EG) om god status i alla kustvatten kan uppnas till 2015. Det innebar
framforallt att det maste finnas tillrackligt stora 6ppningar/broar i de sund dar man bygger vagar
samt att muddringar och sprangningar maste goras med storsta aktsamhet.

Inventeringar bor goras for att klargora att skyddsvéarda arter eller biotoper inte forstors. Sarskilt
aktsam bor man vara om vagen/banken dras 6ver grunda vikar/sund dar man har en naturligt rik
flora och fauna och som kan ha stor betydelse for fisklek och reproduktion. Rapporten NANNUT-
projektet bor utgéra underlag i fortsatt planering.

Berdkningar av vattengenomstrémning bor utforas vid dimensionering av trummor och broar.
Detta for att om majligt forhindra att atgarder féreslas som medfér minskad vattengenom-
strémning. Aven mindre vattenomréden &r virdefulla att beakta och en lokal atgérd i form av en
mindre trumma kan ha positiv effekt pa vattenmiljon.

Den negativa paverkan pa vattenkvaliteten under byggtiden kan minskas genom skyddsatgarder,
bland annat anvandande av geotextilskdarm for att begransa partikelspridning och att inte utféra
grumlande arbete under sommarhalvaret. Sprangningsarbetet kan paverka fisk genom tryckvagor.
En atgard ar att skramma bort fisk fran sprangningsomradet med hjalp av akustiska metoder. Det
finns dven alternativ for sprangning dar sprangning med borrade laddningshal medfér mindre
grumling an palaggsladdning.

5.6 Buller

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

Buller kan generellt definieras som “icke dnskvart ljud”. Buller ar ett folkhalsoproblem, framforallt i
storre tatorter och langs stora vaga. Trafik dr den vanligaste orsaken till bullerstorningar. Buller
orsakar obehagskanslor, stressreaktioner, irritation, hjart-karlsjukdomar, sémnstérningar m.m.

40



Miljokonsekvensbedémning av kortruttsfarjeprojektet i Alands 6stra skargard

Fakta om trafikbuller

Buller anges vanligtvis i mattet decibel, dB. De vanligaste ljudmiljéerna i vilka manniskor vistas
ligger mellan 20-100 dB. Noll decibel motsvarar det lagsta uppfattbara ljudet for en manniska med
god horsel.

For beskrivning av vagtrafikbuller anvands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dB(A). Decibel
ar ett logaritmiskt begrepp och en férdubbling/halvering av trafikmangden ger 3 dB(A) hogre/lagre
ekvivalent ljudniva. Buller beskrivs med tva matt; maximal respektive ekvivalent ljudniva. Den
maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en fordonspassage.
Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod, vanligtvis ett
dygn. Enligt svenska Trafikverket medfor en skillnad pa 1 dB(A) att bullerstérningarna 6kar/minskar
med 20 %.

Riktvarden for trafikbuller utomhus aterfinns bland annat i svenska riksdagens proposition
Infrastrukturinriktning for framtida transporter. De riktvarden som finns angivna i denna
proposition, och som avser trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostader
eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vigar, tillimpas dven pa Aland, se tabell 4.

Tabell 4. Sverige politiskt beslutade riktvarden for trafikbuller som inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostader
eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikleder

Tabell 1: Riktvarden for trafikbuller som inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostéder eller vid nybyggnad eller

vasentlig ombyggnad av trafikleder.

Omradestyp Ekvivalent (dBA) Maximal (dBA)
Ljudniva inomhus i bostad 30 45
Ljudniva utomhus vid bostadsfasad 55 -
Ljudniva utomhus vid uteplats i anslutning till bostad - 70
Nuldge

Trafiken p& 6arna och pa berort vagnat pa fasta Aland &r generellt liten, se tabell 1. Darmed &r dven
de ekvivalenta trafikbullernivderna laga. De hogsta trafikflodena finns ldngs Svindvagen och Foglo-
vagen pa Degero, vilka har 600-650 fordon/dag i nuldget. Trots generellt laga trafikfloden kan
bostader som ligger mycket nara vagar stéras av maximala ljudnivaer, framfor allt fran tung trafik.

Stora delar av skdrgarden utgor idag omraden med franvaro av trafikbuller. Detta ar en viktig
kvalitet for god boendemiljo och for rekreation och friluftsliv.

Miljopaverkan och konsekvenser

De storsta forandringarna géllande buller kommer att ske intill de nya vagar och broar som byggs
och pa angrénsande vagar som breddas samt pa delar av Foglovagen och Svindvagen vilka ar de
befintliga vagar som far storst trafikokning.

Projektet foreslar nya vagar norr och 6ster om Degerby, pa 6stra Foglo, Sottunga, Seglinge, norra
Kumlinge och pa Lappo. Langs alla nya vagar férutom norr om Degerby redovisar trafikprognosen sa
laga trafikfloden att trafikbullernivaerna blir mycket Iaga. Det 4r endast om bostadshus hamnar
mycket nara vagen som riktvardena riskerar att 6verskridas. En ny vag vid Degerby for anslutning
till Svin® beréknas fa upp till 900 fordon/dag 2026 och med 70 km/h gér gransen f6ér 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva 35 meter fran vagen. | samtliga omraden bedéms det finnas forutsattningar for
att begransa eventuella bullerstorningarna for boende genom att beakta bulleraspekten vid
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lokalisering av vagen. Det finns dock risk att det fatal boende som berérs kommer att uppleva en
stor forsamring eftersom det ror sig om relativt tysta omraden i nulaget.

Kortruttssystemet berdknas medfora trafikokningar pa 5-235 fordon/dag pa befintligt vagnat vilket
medfor att de ekvivalenta ljudnivaerna 6kar med som mest 1,5 dB(A). Detta kan medféra att
storningsgraden 6kar med som mest 20-30 %. Den storsta risken for 6kad bullerstérning bedéms
utgoras av maximala bullernivaer vid narliggande bostader framfor allt Iangs de stréckor av
befintligt vagnat dar viagen byggs om/breddas.

De trafiksiffror som redovisas ar arsmedeldygnstrafik. Trafiken ar hogre pa sommaren, da
manniskor dven generellt &r ute mer i sina tradgardar och i omgivningen vilket kan medfora hogre
risk fér bullerstorning.

Forandringen i ljudmiljon kan bli stor lokalt sett men sett till hela projektomradet ar det ett fatal
platser som berors och trafikbullernivaerna ar generellt 1aga. Undantag utgors av strackan Svino-
Degerby dar vag i markplan forandrar ljudmiljon inom ett relativt stort omrade. Forandringen av
farjerutterna bedéms medfora en marginell forandring av trafikbuller. Skargarden kommer dven
fortsattningsvis vara en plats med till storsta delen franvaro av trafikbuller. Sammantaget bedéms
de negativa konsekvenserna bli sma-mattliga beroende pa val av utformning av férbindelse mellan
Svin6 och Fo6glo samt anpassning till bostader och andra vistelsemiljoer i kommande planering.

Forslag pa atgirder
Bra kollektivtrafik mellan hamnarna kan minska biltrafiken och darmed aven trafikbullret.

5.7 Risk och sakerhet

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

Med risk avses i detta sammanhang olycksscenarier som kan fa negativa konsekvenser for
manniskors liv och halsa. Bade riskpaverkan inom vagar, broar och farjelagen, fran dessa
anlaggningar mot omgivningen samt riskpaverkan fran riskkallor i omgivningen mot anldggningar
kan vara aktuella att beskriva. Riskhanteringen syftar till att minimera riskerna fér manniskor som
vistas, passerar, bor eller arbetar i omradet kring anldggningarna.

Vid sidan av ovan namnda riskkallor, utgér dven klimatférandringarna en framtida risk mot
infrastruktur, bland annat i form av 6kande nederbordsméangder och hégre vattenstand.

For tunnlarna finns féreskrifter fran Sverige och Norge om bland annat sakerhet:
e Handbok 021, Statens vegvesen
e TRVR Tunnel 11, Trafikverket och TRVK Tunnel 11, Trafikverket
e Boverkets foreskrifter och allmdnna rad om sidkerhet i vagtunnlar

| Sverige tillampas vissa rekommendationer for transportvagar for farligt gods:

e 25 meter bebyggelsefritt fran farligt godsled
o 75 meter till sammanhadngande bostadsbebyggelse

Nulige
De farligt godstransporter som férekommer pa farjor och vagar ar bland annat bransletransporter
och transporter av kylmedium.

Miljopaverkan och konsekvenser

Kortruttssystemet innehaller forslag pa tunnel mellan Sviné och Foglo pa som langst 10 km. Tunnlar
medfor storre risk for trafikanter &n vag i markplan, bland annat géllande brandrisk och risk kopplat
till farligt godstransporter. Sannolikheten fér en brand eller farligt godsolycka i en tunnel &r liten
men konsekvensen av en sddan blir valdigt stor. Den laga trafikbelastningen i tunneln, 900 fordon/
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dygn, gor att frekvensen for brander blir 1dg. Av samma orsak blir ocksa antal utsatta i tunneln lagt.
Tunneln kommer att projekteras enligt foreskrifter om tunnelsdkerhet fran Sverige och Norge och
darmed bedoms det finnas forutsattningar for att tunneln far en acceptabel sdkerhetsniva.

Om nya farjeldgen och vagar lokalisering nara befintlig bebyggelse kan risknivan 6ka. Detta bor
uppmarksammas i fortsatt planering.

Kortruttssystemet medfor mer fordonstrafik vilket genererar fler bransletransporter. Skillnaden
med nollalternativet bedéms som liten.

Tillkommande infrastruktur ligger till stor del i kustndra omraden. Eftersom havsvattennivan runt
Aland beriknas stiga med 30-40 cm till 2090-talet maste denna forandring beaktas vid planering
och projektering av hamnar, broar och vagar for att undvika 6versvamningar och andra risker.

Sammantaget bedoms alternativen med tunnel mellan Svind och Foglé medféra sma negativa
konsekvenser till foljd av 6kad risk for trafikanter. Alternativen med ytlage pa denna stracka medfor
sammantaget ringa/inga negativa konsekvenser gallande risk och sakerhet.

Forslag pa atgarder
En riskanalys bor genomféras for tunneln i den fortsatta planeringen.

Ett avstand om minst 25 meter bor hallas mellan bostdder och nya hamnar och végar.

Framtida klimatférandring och dess konsekvenser bor hanteras i kommande planering av ny
infrastruktur. Bland annat behdver risken for forsamrad markstabilitet p.g.a. 6kad erosionsrisk och
hoga grundvattennivaer alltid bedomas.

5.8 Luftkvalitet

Med luftféroreningar avses sadana dmnen och féroreningar som ar skadliga for hélsa, natur- eller
kulturmiljé. Kvaveoxider (NOx) har framst betydelse for 6vergddning av skogs- och angsmarker.
Svaveldioxid (SO,) har betydelse for forsurning av mark och vatten, och flyktiga kolvdten (VOC) har
betydelse for bildning av markn&ra ozon. Samtliga dessa @mnen, men dven damm och stoftpartiklar
kan vara skadliga for halsan.

EU har genom direktiv satt upp gransvarden for bland annat svaveldioxid, kvavedioxid, bensen,
ozon och partiklar i luften.

Pa Aland finns inga géllande gransvarden for luftféroreningshalter i trafiktunnlar. | Stockholm och
Goteborg tillampas riktvarden for tunnelluft som sager att halten kvavedioxid i trafiktunnlar inte far
Overstiga 400 pg/m?3 som hogsta timmedelvarde. Detta miljomal skulle kunna anvindas som rikt-
varde for tunneln mellan Svind och Foglo. Ett annat alternativ kan vara att anvdnda finska varden.

Nulige
Aland ligger generellt under EU:s gransvarden for luftféroreningshalter. Fér manga av dmnena
ligger halterna langt under gransvardena.

Miljopaverkan och konsekvenser

Kortuttsprojektet medfor kortare farjerutter vilket i sin tur medfor lagre bransleférbrukning och
lagre utslapp av kvaveoxider, svaveloxider och andra branslerelaterade luftféroreningar. Totalt sett
under ar 2016-2030 kommer Kortruttssystemet medfora cirka 190 — 490 ton lagre utslapp av
kvaveoxider fran farjetrafiken i 6stra skargarden, se tabell 5.

Kortruttsprojektet medfor langre bilvagar. En 6versiktlig berdkning visar pa ett totalt utslapp fran
tillkommande fordonstrafik mellan hamnar pa 20 ton kvaveoxider under aren 2016-2030. Kort-
ruttssystemet medfor dven en trafikokning pa andra vagar till och fran och i skargarden och en
Oversiktlig uppskattning bedéoms darmed vara att biltrafiken i Kortruttssystemet medfér som mest
25 ton mer kvaveoxidutslapp an i nollalternativet under aren 2016-2030.
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Tabell 5. Utsldpp av kvaveoxider fran farjetrafiken.

Kvaveoxider, ton, ar 2016-2030
Nollalternativet 5190
KR1 4720-4780
KR2 4 800 -5 000
Lagre utslapp fran farjetrafik med Kortruttssystemet 190 -470

Sammantaget innebar darmed Kortruttssystemet 165 — 445 ton lagre kvaveoxidutslapp under de 14
aren mellan 2016-2030. Kortruttssystemet innebar dock ett hogre utslapp i omraden dar manniskor
bor eftersom det finns manga hus intill befintliga och nya vagar. Tillkommande trafik ar dock liten
och den negativa paverkan pa hélsan bedoms som marginell.

Forslag pa atgirder
Bra kollektivtrafik mellan hamnarna kan minska biltrafiken i skargarden och darmed &ven trafikens
utslapp av luftféroreningar.

5.9 Hushallning med naturresurser

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

| miljghandlingsprogrammet for Aland sl&s fast att anlidggningar och naringsverksamhet som
paverkar (livs)miljon (i hog grad) ska placeras pa basta platserna utgaende fran hallbar utveckling.
Det 4r med andra ord viktigt och prioriterat att hushalla med Alands mark- och vattentillgangar pa
ett langsiktigt och uthalligt satt.

Till de naturresurser som beddms paverkas av projektet hor yt- och grundvatten, fiske, jord- och
skogsbruk samt bergmassor. Yt- och grundvattenresurser behandlas i kapitlet Vatten.

Nuldge
Runt Svino och i skargarden bedrivs jord- och skogsbruk samt fiske och fiskodling. Bland annat
Sottunga har mycket bordig jordbruksmark.

Miljopaverkan och konsekvenser
Den korridor som foreslas pa Sottunga innebdar att jordbruksmark tas i ansprak vilket innebar att
denna resurs minskar.

Bankningar for nya vagar samt byggande i vatten kan medféra negativa konsekvenser for
vattenkvalitet och i forlangning for fiske.

Projektet kommer att hantera en stor mangd bergmassor. For utbyggnad av nya férjeldgen och
vagar kommer stora manger bergkross, betong och asfalt behdvas. Om en tunnel byggs kommer
stora mangder bergkross skapas. Det ar en férdel om stérre delen av de bergmassor som tunneln
genererar kan anvandas till foreslagna vag- och hamnar eftersom det kommer minska behovet av
transporter.

Forslag pa atgarder
Nya vagar bor forldaggas sa att de tar sa lite jordbruksmark som méjligt i ansprak.

Omfattningen av bankning fér nya vagar bor minskas alternativt forses bankarna med stora
Oppningar.
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SKARVEN
VARIEHAMN

6 Miljopaverkan inom de geografiska delprojekten

For utgangspunkter och bedéomningsgrunder hanvisas till de olika miljéaspekternas delkapitel i
kapitel 5. Nedan ges en 6versiktlig beskrivning av de utbyggnader som féreslas inom de geografiska
delprojekten. Fér om- och nybyggnation av vigar pa fasta Aland och pa Foglo foreslas en vagbredd
pa 8 meter, vilket innebar en kérbana pa 7 meter. Pa Ovriga dar foreslas 7 meter breda vagar, varav
kérbanan dr 6 meter.

6.1 Svind och vastra F6glo

| det geografiska delprojektet har alternativ med tunnelférbindelse och alternativ med kortare
farjepass mellan fasta Aland och Fogl6 studerats. Korridoren ar cirka 4 km bred och strécker sig fran
Svino by till Foglévagen norr om Degerby, se figur 9. Inom korridoren har olika lokaliseringar
studerats:

e Kortruttsmeddelandets norra alternativ innehaller en tunnel mellan Bjérké och Gripd.
Utredningen visar att havsdjupen &r relativt stora vilket medfor stora tekniska svarigheter.

e Tunnel mellan Svindvagen pa S6derudda, séder om Sviné och norra Gripo alternativt till
Foglovagen 6ster om Degerby. Tunneln I6per i berg och blir som langst cirka 10 500 meter.

e Frigaende farja mellan Mattholm och Furuholm. Alternativet innebér att en ny vag anlaggs
fran Svinovagen till Mattholm. Den nya vdgen gar genom orord natur pa Séderudda, med
1ag bro (fri hojd 4,6 meter och en brolingd pa 334 meter) och bankning ut till Adskar.
Darefter foreslas bankning och en lag bro (334 meter lang) mellan Tvidarna och
Bjorkholmen och ytterligare en 1ag bro (314 meter lang) samt bankning till Mattholm, dar
ett nytt farjfaste byggs. Pa Furuholm anlaggs ett nytt farjefaste.

e | alternativet med frigaende farja och i alternativet med kortare tunnel byggs ny vag pa
Grip06 och bro 6ver Spettarhalet, for att inom korridoren ansluta till befintlig vag 6ster om
Degerby. For Spettarhalet har tva olika brotyper studerats, detta med avseende pa bat-
trafiken i farleden. Den ena typen utgors av en sa kallad hégbro med 18 meter seglingsfri
hojd. Den andra typen ar en 6ppningsbar bro. Utformningen av hdogbron har anpassats for
att undvika hoga bankningar och darigenom har vagstandarden sankts till en maximal
hastighet pa 70 km/h.
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Naturmiljo

Nuldge

Inom den breda korridoren finns tre utpekade hotade objekt av fridlyst och sarskilt skyddsvard
djurart (enligt Naturvardslag). Ytterligare tva objekt av hotade djur (enligt Naturvardslag) finns
utpekade ca 200 meter séder om korridoren pa Skrovso. | 6vrig finns inga skyddade eller vardefulla
naturvarden utpekade inom korridoren

Miljopdverkan och konsekvenser

Nya vagar, tunnelmynningar, vdagbankar och broar genom orérd natur paverkar bade flora och
fauna. Alternativen med ny vag ut till Adskér, Tvidarna, Bjérkoholm och Mattholm samt norra
tunnelalternativet med ny vag till Bjorko bedéms ge de storsta negativa konsekvenserna for natur-
miljon eftersom forslagen beror storst andel orérd natur bade pa Svindsidan och pa Foglosidan. Tva
av de utpekade hotade objekten av fridlysta och sarskilt skyddsvarda djurarter ligger nara ett
eventuellt farjefaste pa Furuholm och detta maste uppmarksammas i den fortsatta planeringen.

Minst negativ paverkan erhalls med en tunnel fran Séderudda till Foglovagen. Med detta alternativ
paverkas naturmiljo endast i anslutning till de tva tunnelmynningarna.

Forutsatt att man vid projektering av vagstrackning tar hansyn till utpekade hotade objekt kan den
negativa paverkan minska.
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Figur 9. Karta med korridorer och miljdintressen.

Forslag pa dtgdrder

Vid ny dragning av vag ska naturvardesinventering utforas for att utreda forekomst av vardefulla
och sarskilt skyddsvarda naturvarden pa land och i vatten, samt ge forslag pa skyddsatgarder.
Omraden som tillfalligt kan komma att tas i ansprak under byggtiden ska dven beaktas vid
inventeringen.
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Sarskild hansyn tas till de utpekade objekten for sarskilt skyddsvarda djurarter vid projektering av
ny vag. Anlaggningsarbeten som utférs under byggtiden och som kan stora faglar under hacknings-
perioder forlaggs under annan del av arstiden.

Kulturmiljé och landskapsbild

Nuldge

Bebyggelsen i byn pa Svino och dess gamla, slingrande vag utgor en kulturhistorisk och landskaps-
massigt mycket vardefull helhet. Vagen har gamla anor och finns markerad pa 1700-tals kartor dar
den férbinder ett antal gardar i Svind. Bland dem utmaérker sig Akerlunds. Byggnaden uppfordes pa
1800-talet efter att den dldre garden brunnit ner men en del uthus hirstammar fran den aldre
anlaggningen. Garden har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde. Hela gardsanldggningen ar i dag
byggnadsskyddad i lag vilket dven ska beaktas betraffande gardens omgivande milj6.

Sodergard fran 1820 &r sannolikt det aldsta, bevarade bostadshuset i byn. S6der om garden och
landsvéagen ligger en vaderkvarn invid valhallna betes- och odlingsmarker.

Vid den mindre vagen osterut som leder till byns gamla sjoviste, Hamnen, i Norrfladans vik, finns
Ostergard fran 1880. “Hamnen” utgor i sig en kulturhistoriskt mycket vardefull och vil bevarad
helhet med dess gamla sjobodar.

Hela omradet karakteriseras av stora nivaskillnader och kuperad terrang. Vagen foljer mjukt
terrangen bland de nara inpa stdende husen, vilket &r ett unikt drag pa Aland. Hamlade bjorkar,
sma, odlade dkertegar pa gammalt sjobotten, inhdgnader av gardesgard och staket runt gardarna,
de 6ppna betesmarkerna och den gamla hamnen med dess traditionella timrade sjébodar utgor
tillsammans en mycket rik, naturskén och oexploaterad landskapsbild.

Pa 6n Bjorko finns en gammal gard, Bjérkheda. Garden ar ett val bevarat exempel pa ett gammalt
skdrgardshemman fran sjalvférsorjningstiden, med sin dldre bebyggelse och tillhérande kultur-
landskap; de sma odlingstdpporna, beten, stangslen och uthusen.

Pa Svinds ostsida (strandzonen) mot Hemholmen finns en registrerad fornlamning, en stockkista,(
M2 Lu 407.3). Limningens position dr dock osaker.

Pa Lilla Tistronholmen finns en stenkompass och en jungfrudans (Lu 7.3). Pa Mattholm fanns
tidigare ett torp och pa holmen finns husgrunder och batlanningar samt en befastningsvall, som
troligen uppfordes av svenska trupper under kriget 1808-1809. Ingen av lamningarna pa holmen
har varit kanda sedan tidigare eller dr antecknade som fornlamning.

Forekomsten av offerstockar pa Tistronholm och Bjérkd samt dven vid det ndrbeldgna Lumparsund
visar att hamnarna déar hort till de mera livligt frekventerade i den aldndska skdrgarden pa 1600-
talet.

Pa Gripo finns ett stort ryssugnsomrade (FO 6.7) samt en labyrint (FO 6.8). Pa 6n Spettarholmen
finns ett ristningsomrade (F6 6.6) antecknat. Till omradet hor en ristning, ett flertal husgrunder och
ryssugnar. Gripo ar en gammal slatter- och betesholme. | omradet dar den nya bron férvantas ta i
land i Degerby finns ett ryssugnsomrade FO 6 som saknar noggrannare beskrivning och kartering. |
Spettarhalet finns ett dldre fartygsvrak (M1 F6 406).1. En strandinventering genomfordes av
Museibyran ar 2009 langs Degerbys norra strand varvid bade stenkistor och vrak hittades.

Miljépdverkan och konsekvenser

En ombyggnad av befintlig vdag genom Svind by forsvagar den kulturhistoriska och landskapsmassiga
vardefulla helheten som byn utgor idag. Nagra av de gamla byggnaderna ligger direkt intill vagen
och pé& andra strickor finns gardesgardar mm intill vigen. Aven med forsiktig breddning bedéms
negativa konsekvenser uppsta.

Med en nordlig dragning av en forbindelse avldnkas en ny vag soder om Ostergérd och viagen
kommer passera ndra byns gamla sjoviste "Hamnen”. Detta alternativ beddms medféra stora
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negativa konsekvenser for kulturmiljon. Med en forbindelse som utgar fran Séderudda blir
paverkan pa kulturmiljon i Svind by mindre och de negativa konsekvenserna bedéms som mattliga.

En tunnelmynning kommer utgéra ett modernt och fraimmande inslag i den gamla kulturmarken
och den bedoms medféra negativa konsekvenser for landskapsbilden lokalt sett, se figur 10.

Ett antal fornldamningar och andra kulturlamningar finns inom andra omraden inom korridoren.
Vissa kan undvikas medan nagra kan komma att paverkas. Med en ny vag i markplan och bro dver
Spettarhalet kan ett antal kulturlamningar paverkas. Alternativet med en lang tunnel, mellan
Séderudda och Foglovagen, beddms medfora minst negativa konsekvenser for kulturmiljon och
sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna som mattliga.

W gy
\ a'q
N {',“ ¢ L

o

Figur 10. Exempel tunnelmynning

Rekreation och friluftsliv

Nulédge

Kustomraden inom korridoren ar i dagslaget mestadels tysta omraden. Boende i Svind med omnejd
nyttjar sdkerligen omkringliggande kustomraden och vattnet kring 6arna for fiske och annan
rekreation.

Miljépaverkan och konsekvenser

Alternativet med broar och nya vagar pa bank till Mattholmen bedéms medfora stora negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv. Det ar framfor allt omradet kring 6arna s6der och sydost
om Adskarsstrommen som paverkas. Dar kommer ett omrade pa totalt 100-150 meter pa var sida
om den 3 km langa vagen fa trafikbuller 6ver 45 dB(A) ekvivalent ljudniva vilket ar den bullerniva
som ger stérningar av naturupplevesler. Eftersom planerade bankningar kommer paverka vatten-
kvalitet, ny vag dver vatten medfor en visuell paverkan i ett orért omrade samt bankningar
forsamrar rorligheten for batar och kantorer mm bedoms forutsattningarna for fiske och annan
rekreation forsamras patagligt.

Aven det norra tunnelalternativet medfér negativa konsekvenser fér rekreation och friluftsliv med
trafikbuller, bankning som ger férsamrad vattenkvalitet och rérlighet pa vatten samt visuell
paverkan i omradet kring Hemholmen och Bjorko. Det omrade som paverkas dr nagot mindre.
Alternativet med tunnel mellan Svind och Foglovagen ger marginell paverkan pa rekreation och
friluftsliv.

Aven pé Fogldsidan bedéms vissa negativa konsekvenser uppsté framfor allt dar vag och bro
passerar Spettarhalet. Det finns dock bra tillgang pa omraden for fiske och rofylld rekreation varfor
de negativa konsekvenserna bedéms som sma.

48



Miljokonsekvensbeddmning av kortruttsfarjeprojektet i Alands dstra skargard

Vattenmiljo

Nuldge

Vattenkvaliteten i Foglofjarden klassas som mattlig gallande ekologisk status enligt
Vattendirektivets klassificering. Vattenforekomsten Foglofjarden (se figur 8) tillnor ytterskargarden
dér vattenomsattningen antas vara hog. Degerbyredden betecknas som mellanskérgard och
beddms ha god vattenkvalitet. Mellanskargardar ar kansliga for lokal belastning pa grund av
begrdansad vattenomsattning.

Inom korridoren finns potentiella lekvattenlokaler for fisk utpekade i vikar pa Svino, Bjorko och vid
Adskarsdarna samt Tvidarna.

| skargarden anvands framst grundvatten for dricksvattenforsérjning och pa vissa platser kan dricks-
vattenkvalitet och kapacitet vara ett problem. Pa Foglo ser den framtida dricksvattensituationen
bekymmersam ut och kommunen anvander avsaltat havsvatten i dricksvattensystemet idag. Grund-
vattenmagasinen ar begransade och manga brunnar borras pa ett geografiskt litet omrade. Detta
leder till stora uttag inom ett begréansat omrade med sinande brunnar och férsdmrad grundvatten-
kvalitet som foljd samt risk for saltvattenintrangning..

Miljépaverkan och konsekvenser

De negativa konsekvenser som kan uppsta avseende ytvattenkvalitet avser alternativet med fri-
gaende farja mellan Mattholm och Furuholm och alternativet med en nordlig tunnelstrackning 6ver
Bjorko. Foreslagna vagbankar medfor att vattengenomstromningen forandras. En forsamrad
vattenomsattning kan leda till negativ paverkan pa ekosystemen vilket dven paverkar fiske-
reproduktionen negativt. Omradet ligger i ytteskdrgarden och vattenomsattningen antas vara hog
vilket ar en gynnsam faktor men trots det riskerar foreslagna viagbankar och broar att medféra
negativ paverkan pa vattenférekomsten och pa utpekade potentiella lekvattenlokaler. De negativa
effekterna ar lokala och riskerar att bli mattliga-stora. Omfattningen av de negativa konsekvensera
beror pa ekosystemens kvalitet i nulaget, storleken pa éppningar i vagbankarna samt skydds-
atgarder. Med tillrackligt stora 6ppningar bedéms inte vattenforekomstens status paverkas, eller
endast paverkas marginellt.

Alternativet med en lang tunnel mellan Sviné och Foglovagen paverkar inte ytvatten.

Anlaggning av hamnar och vagbankarna ger en negativ paverkan under byggtiden, se kapitel 5.6.
Bland annat kan utpekade lekvatten for fisk paverkas negativt.

| alternativet med kortare farjepass kommer uppvirvling och suspension av bottensediment fran
farjetrafik att ske inom tva nya omraden vilket kan komma att paverka eventuella vardefulla
livsmiljoer i vatten negativt.

En tunnel under grundvattenytan ar en dranerande struktur och grundvattenflédena runt tunneln
paverkas inom ett influensomrade. Foglotunneln gar till stérsta del under havsvattnet och endast
tunnelmynningarna samt relativt korta strackor i anslutning till dessa passerar under mark pa
landsidan. Det ar vid dessa mynningar som en viss dranering och avsankning av omgivande grund-
vatten kan ske, bade i berg och i jord. En paverkan kan da ske pa enskilda vatten- och energi-
brunnar med risk for saltvattenintrangning pa sikt. Var dessa finns behover klarlaggas i den fort-
satta planeringen. For att begrdnsa paverkan tatas omgivande berg-/jordmassa eller byggs en tat
konstruktion. Alternativet med tunnelmynning norr om Foglévagen riskerar att paverka grund-
vattnet mer an om tunnelmynningen placeras pa Gripo.

Dagvatten och spolvatten fran vagtunnlar kan innehalla héga halter av tungmetaller och organiska
miljogifter. Dag- och spolvattnet fran tunneln kommer darfor att behdva renas.
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Forslag pa dtgdrder

Konstruktioner och byggande av vagbankar och broar bor goras pa ett sddant satt att vatten-
kvaliteten inte férsamras. Det innebér framforallt att det ska finnas tillrdckligt stora 6ppningar/
broar i de sund dar man bygger vagbankar.

Inventeringar bor goras for att undvika att skyddsvarda arter eller biotoper inte forstors. Sarskilt
aktsam bor man vara om viagen/banken dras 6ver grunda vikar/sund ddr man har en naturligt rik
flora och fauna och som kan ha stor betydelse for fisklek och reproduktion.

Rening av dag-och spolvatten fran vagtunnel.

Undersokning av risk for saltvattenintrangning for vatten- och energibrunnar.

Buller

Nuldge
Svinovagen har i dagslaget cirka 600 fordon per dygn. Nagra bostadshus i Svino ligger sa néra vagen
att de har bullernivder som 6verstiger 55 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Miljépdverkan och konsekvenser

Med Kortruttssystemet beréknas trafiken pa Svinévagen 6ka med 235 fordon per dygn till cirka 900
fordon per dygn. | alla tre alternativen riskerar riktvardet 55 dB(A) att 6verskridas vid cirka sex-sju
bostadshus som ligger narmare an 20 meter. Cirka 80-100 meter fran den nya vagen pa land
kommer 40 dB/(A) ekvivalent ljudniva att 6verskridas.

Alternativet med tunnel mellan S6derudda och Foglovagen ar bast ur bullersynpunkt eftersom det
endast medfor dkat trafikbuller langs Svindvagen fram till tunnelmynningen och pa Féglovagen.

Alternativet med ett kortare farjepass ar samst ur bullersynpunkt eftersom det innebar att ett 3 km
langt och 800-1000 meter brett omrade mellan S6derudda och Mattholm far éver 40 dB(A)
ekvivalent bullerniva (800 meter brett med 70 km/h och 1100 meter brett med 90 km/h). Det &r
effekten av den nya vagen pa laga broar/bankningar 6ver vatten som sprider trafikbuller effektivt.
Aven det norra tunnelalternativet medfér 6kat buller inom ett relativt stort omrade éver vatten
mellan Sviné och Bjérko. Pa Foglosidan ar dessa tva alternativ snarlika ur bullersynpunkt. Med
tunnelmynning alternativt farjefaste pa norra Gripo och darefter vag och bro 6ver Spettarholmen
kommer en ny bullerkélla i tidigare tysta omraden pa Gripd och i skogsmark norr om Degerby. Det
finns inga narliggande bostader.

Risk och sikerhet

Miljépaverkan och konsekvenser

Kortruttssystemet innehaller férslag pa tunnel mellan Sviné och F6glo pa upp till 10 km. Tunnlar
innebar storre risk an vag i markplan, bland annat géllande brandrisk och risk kopplat till farligt
godstransporter. Sannolikheten for en brand eller farligt godsolycka i en tunnel ar liten men
konsekvensen av en sadan blir valdigt stor. Den laga trafikbelastningen i tunneln, under 1000
fordon/dygn, gor att frekvensen for brander blir Idg. Av samma orsak blir ocksa antal utsatta i
tunneln lagt.

Tunneln kommer att projekteras enligt foreskrifter om tunnelsdkerhet fran Sverige och Norge och
darmed beddms det finnas forutsattningar for att tunneln far en acceptabel sdkerhetsniva. Med
trafikvolymer pa 1000 fordon/dygn och en tunnelldngd pa 10 km féljande sakerhetskrav ett
minimum:

e Noduppstallningsfickor, vandfickor, nédstationer
Nodstromsanlaggning och ledljus
Avstandsmarkeringar i tunneln

e Brandvatten
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Stoppsignaler

e Radiokommunikation och mottagning

| tunneln planeras utrymme for utrymning om 1,2 meter pa varje sida och 150 meter mellan
raddningsrum, dvs max 75 meter. En riskanalys bor genomforas for tunneln i den fortsatta
planeringen.

6.2 Ostra Fogloé

For ett nytt farjefaste pa Ostra FOglo har tre alternativa farjeldgen studerats, se Figur 11.

Den norra korridoren utgar fran befintligt vag vid Hastersboda, i riktning mot Roskars
skatan, dar nytt farjefaste foreslas. Inom korridoren foreslas en ny vag i ny strackning.

Den mellersta korridoren utgar fran samma lage pa befintlig vag vid Hastersboda som det
norra alternativet, och stracker sig mot Langholmen, éver Persingholms strommen och ut
Over Algerso. Pa Algersos ostra sida foreslas ett nytt farjefaste. Inom korridoren foreslas en
ny vag i ny strackning och en ca 760 meter lang bro mellan Langverkholmen och Algerso.
Den fria héjden pa den foreslagna bron &r 4,6 meter. Bron forslas att utféras som en
balkbro i stal och betong med 14 stycken stod. Vid brons landfasten beraknas bankhoéjderna
bli 3 meter hoga.

Den sodra korridoren utgar fran befintlig vag séder om Hastersboda och vidgas sdderut
mot Orskarsfjarden. Nytt firjefaste foreslas vid Vastra Skuruholmen. Inom korridoren
foreslas en ny vag i ny strackning som ansluter till befintligt vagnat.

Ombyggnad av befintlig vag fran bron vid Branddstrom fram till ny vag.
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Figur 11. Karta med korridorer och miljéintressen fér ostra Foglo
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Naturmiljo

Nuldge

| och i ndrheten av korridorerna finns objekt registrerade for fridlysta och sarskilt skyddsvarda arter
av djur, samt biotoper som bedéms som sarskilt syddsvérda enligt landskapslagen om naturvard.
Soder om Lokholmsfjarden och ca 270 meter fran korridoren mot Roskars skatan ligger Natura
2000omradet och naturreservatet Norra Hastersboda. Omradet &r ca 5 hektar stort och syftet med
naturreservatet ar att bevara omradet i ett urskogsartat tillstand.

Inom den breda korridoren mot Roskars skatan finns ett objekt for hotade djur (sarskilt skydds-
varda). Ytterligare tva objekt ligger mindre dn 100 meter fran korridoren. Pa Algers6 Inom
korridoren finns ett objekt for hotade djur registrerat. | den sdder korridoren finns tva utpekade
objekt av sarskilt skyddsvarda biotoper (ek och flyttblock) enligt landskapslagen om naturvard.
Inom korridoren for breddning av Foglovagen har vid Hasterboda, 6ster om Brodngen, en fore-
komst av en sarskild skyddsvard art registrerats. Forekomstens exakta lage ar oklar. Enligt rédlistan
beddms arten vara starkt hotad.

| kulturmiljoutredningen (bilaga 1) omndmns Hasterboda bys omgivning med gamla Iévangar och
lundar. Lévangar ar inte skyddade enligt lag men bedéms vara vardefulla pa grund av sin artrike-
dom i ett biologiskt mangfaldsperspektiv. Dessa kulturprédglade livsmiljéer ar starkt havdberoende.

Miljépaverkan och konsekvenser

Ny vdg genom orérd natur fram till ett nytt farjfaste kommer att paverka naturvarden negativ. Inom
de breda korridorerna for ny vag finns enstaka utpekade skyddsobjekt. Forutsatt att hansyn visas
vid planering och projektering av ny vag gors bedomningen att negativ paverkan pa dessa hotade
arter och sérskilt skyddsvarda biotoper kan undvikas. Natura 2000 omradet Norra Hastersboda
beddms inte paverkas av projektet eftersom det beddéms ligga utanfor influensomradet.

Foglovagen behodver breddas. Vid vigombyggnad/breddning finns inte samma mojlighet att undvika
intrang i skyddsvarda objekt om de ligger intill vdgen. Ddarmed finns det risk att det hotade objektet
langs Foglovagen paverkas negativt. Objektets oklara status gér bedémningen osaker.

Forslag pa dtgdrder

Hansyn ska visas vid projektering av vag for utpekade sarskilt skyddsvarda arter och biotoper. Vid
dragning av ny vag ska naturvardesinventering utforas for att utreda forekomst av vardefulla och
skyddsvarda naturvarden, samt for att foresla eventuella skyddsatgarder. Omraden som kan téankas
tas i ansprak vid byggnation ska dven beaktas vid inventeringen. Anldggningsarbeten som utférs
under byggtiden och som kan stéra faglar under hackningsperioder forlaggs under annan del av
arstiden.

Kulturmiljé och landskapsbild

Nuldge

| Kulturmiljoutredningen beddms Hasterboda vara en av de mest vardefulla by- och landskaps-
miljoerna pa Foglo. Den vélbevarade bebyggelsen i byn ligger samlad pa bada sidor av den smala,
gamla vagen. Byn karaktariseras av stora, timrade mangardsbyggnader fran 1800-talet. Dessa
skeppargardar ligger pa bergknallar utmed vagen.

Vid sidan av byn finns ett antal gamla f.d. torparstillen. Oster om bykarnan ligger ett dldre sjdviste
Gorrglo, som bildar en kulturhistoriskt vardefull helhet med flera val bevarade aldre timrade
sjobodar och bathus.

Omradet kring byn utgors av gamla l6vangar och lundar. Den smala och slingrande vagen genom
byn har en alderdomlig karaktar och foljer landskapet pa ett naturligt satt. Den utgor ett viktigt
element i Hastersboda kulturhistoriska miljé.
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Inom korridorerna finns en dokumenterad fornlamning (F6 10.2) som &r en sentida ristning. Langs
Foglovagen, norr om Hasterboda, finns en dokumenterad fornlamning (F6 10.1) som &r en sten
med inskrift.

Miljépdverkan och konsekvenser

Véagbreddning och ombyggnad kommer att paverka den kulturhistoriska helheten i Hastersboda
negativt. | dagslaget foljer den smala vagen landskapet och rundar bergsbumlingar och andra
landskapselement. Vid en vagbreddning finns risk att intilliggande bergpartier och andra landskaps-
element behover tas bort vilket innebar att vagen inte langre kommer att félja landskapet pa ett
naturligt sitt. Aven en bredare vig i sig utgor ett negativt inslag i kulturmiljon.

Sjovistet Gorrglo ligger inom den sddra korridoren och ett farjefaste intill denna miljéo medfor
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

En kulturmiljoutredning av Hastersboda behdver goras infor fortsatt arbete. Noggrann och forsiktig
breddning av vagen dar hansyn tas till de kulturhistoriska och landskapsmassiga vardena kan mildra
de negativa konsekvenserna for det vardefulla kulturlandskapet. Ett nytt farjefasta bor inte for-
ldggas intill sjovistet Gorrglo. Aven om firjefastet laggs pa avstand, men inom synhall fran sjovistet,
beddms negativa konsekvenser for kulturmiljon uppsta eftersom det tillfor ett modernt inslag till en
val bevarad aldre kulturmiljo.

Den sodra korridoren bedoms som samst ur kulturmiljosynpunkt eftersom den paverkar en langre
stracka av den gamla vagen genom byn samt riskerar att paverkar det gamla sjovistet. Korridoren &r
dock bred och det &r majligt att undvika paverkan pa sjovisten. De norra korridorerna medfor
ombyggnad av en kortare stracka av den gamla vagen men medfor dven en ny korsning mitt i byn
vilket ar negativ for kulturmiljon.

Forslag pa dtgdrder

Den nya vagen bor tillatas folja landskapets former for att pa sa satt anpassas till den kultur-
historiska miljon. Bortstrangning av bergknaller mm for att bygga en rak vag bor undvikas. Detta ar
speciellt viktigt dar den norra korridoren ansluter till Hasterboda by och for den sédra korridoren
fran byn och ned till farjfastet.

Genom att den nya vagen i stallet startar fran korsningen vid Hégholm kan negativ paverkan pa
kulturmiljévardena i Hastersboda och Gorrglo undvikas.

Rekreation och friluftsliv

Nulédge
Inga dokumenterade friluftsvarden finns men omradet, framfér allt kuststrackan och vatten-

omradet, bedéms anvandas av boende och sommargaster.

Miljépaverkan och konsekvenser

Foreslagen utbyggnad beddéms paverka rekreation och friluftsliv i liten omfattning eftersom till-
kommande trafikbuller ar litet och det kommer finnas mojliget att anpassa vag och farjelage for att
undvika intrang i kdnsliga miljéer. Den storsta negativa paverkan har alternativet med bro over till
Algerso eftersom det medfér trafikbuller i Persingholmsstrémmen samt visuell paverkan av broni
ett orért omrade.

Vattenmiljo

Nuldge
Vattenkvaliteten klassas som mattlig gdllande ekologisk status enligt Vattendirektivets
klassificering. Vattenforekomsterna tillhor ytterskdrgarden dar vattenomsattningen antas vara hog.

Fiskeribyran har kartlagt potentiella lekvikar for abborre, och i ndromradet har Langverksfladan,
Strommen och Lokholmsfjarden identifierats. Lokholmssundet har en riklig och tat botten-
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vegetation och vardet som livsmiljé bedoms vara hog. Det maximala vattendjupet for foreslagen
bro vid till Algerso ar ca 10 meter.

Miljépdverkan och konsekvenser

Strémmen ar ett smalt sund som riskerar att skdras av om en ny vag byggs inom den norra
korridoren med bankning till Roskars skatan. Om vattengenomstromningen forsamras i Strommen
kan det ge lokala negativa konsekvenser med 6kad eutrofiering och igenvaxning som foljd, vilket
dven paverkar den potentiella lekplatsen for fisk. For beskrivning av byggskedets paverkan se
kapitel 5.6. For att undvika negativ paverkan for vaxter och djur bor flédet i Strommen inte
forsamras.

En bro till Algersé bedoms paverka vattenkvaliteten framst under byggskedet i samband med
anlaggningsarbeten genom exempelvis grumling och att narsalter frigors fran bottensedimenten.
Uppvirvlat [6st material kan spridas 6ver ett stérre vattenomrade och kan paverka narliggande
livsmiljoer for vaxter och djur. Bron med 14 stycken brostdd kan ge viss negativ paverkan pa
vattengenomstromningen i Persingholmsstrommen.

Den sodra korridoren med nytt farjfaste vid Gorrglo bedéms ge minst paverkan fér vattenmiljon. Ny
hamn med farjefaste paverkar vattenkvaliteten framst under byggtiden i samband med att
anlaggningsarbeten utfors pa land och i vatten. Det géller bade grumlande arbeten och eventuell
spill fran arbetsfordon med spridning av féroreningar till vatten. Genom att stélla miljokrav for
byggskedet kan negativ paverkan begransas. Ett nytt farjefaste innebér att uppvirvling och
suspension av material fran farjetrafik kommer att ske inom ett nytt omrade. Sammantaget
beddms den negativa paverkan, med skyddsatgéarder bli liten-mattlig.

Forslag pa dtgdrder

Inventeringar bor goras for att klargora att skyddsvarda arter eller biotoper inte forstors. Sarskilt
aktsam bor man vara om vagen/banken dras 6ver grunda vikar/sund dar man har en naturligt rik
flora och fauna och som kan ha stor betydelse for fisklek och reproduktion samt andra
bottenlevande organismer.

Konstruktioner och byggande maste goras pa ett sadant satt att vattenkvaliteten inte forsamras.
Det innebar framforallt att det maste finnas tillrackligt stora 6ppningar/broar i de sund dar man
bygger vagar, samt att muddringar och sprangningar maste géras med storsta aktsamhet.
Grumlande arbeten forlaggs under del av arstid da fisken inte leker, vilket innefattar inte bara
direkta ingrepp i vattenmiljon utan géller dven atgarder pa land

Buller

Nuldge

Den norra och mellersta korridoren gar genom naturomraden som i nuldget ar helt tysta. | den
sddra korridoren finns smala grusvagar och ett fatal bostidder/fritidshus. Aven detta omrade &r till
overvagande del tyst med undantag av enstaka bilar.

Miljépaverkan och konsekvenser
Den nya vagen berdknas fa 70 fordon/dag till foljd av farjetrafiken ar 2026. En sannolik sekundar
effekt av en ny vag ar att det tillkommer ny bebyggelse vilket i sin tur genererar trafik.

Inom norra och mellersta korridorerna finns inga bostader. Nagra enstaka fritidshus finns en bit
utanfor korridorerna. Den mellersta korridoren innehaller en bro. Broar medfor att trafikbuller
sprids langre an vag pa mark eftersom broar oftast ligger hogre upp och vatten reflekterar buller.
Denna korridor bedoms medféra storst bullerstorning for rekreation och friluftsliv eftersom kust-
och vattenomraden kring Persingholms strommen, som idag ar tysta, kommer att bli bullerstorda
vissa perioder pa dagen.

Inom den sddra korridoren finns fyra bostadshus. Forslag pa nytt farjefaste vid vastra Skuruholmen
skulle innebara att vagen passerar relativt nira tva av de fyra bostaderna. Med 50 km/h ligger
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gransen for 55 dB(A) 2 meter fran vagkant och med 70 km/h 8 meter fran vagkant. Sannolikt kan
vagen byggas utan att riktvardet 55 dB(A) 6verskrids vid bostaderna. Eftersom omradet i daglaget
ar tyst bedoms de boende dnda komma att uppleva en férsamring av ljudmiljon.

Langs befintligt vagnat som byggs om finns ett tjugotal bostader. Vissa av dem ligger nara vagen.
Den vistra delen har i nuldget ett trafikflode pa cirka 300 fordon/dag och en 6kning med 70
fordon/dag medfor en 6kning med 0,5-1 dB(A) av de ekvivalenta ljudnivaerna. Med
Kortruttssystemet och en viss generell trafikokning kan ett omrade om 10-20 meter narmast vagen
fa over 55 dB(A). For narliggande bostadshus finns en risk att riktvardet for 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva utomhus eller 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus 6verskrids och bullerskyddsatgarder kan
behovas. Detta behdver utredas narmare i samband med ombyggnad av vagen. Mellan Sanda och
Hastersboda medfér projektet sannolikt en férdubbling av trafiken vilket medfor 3 dB(A) hogre
buller. Bullerstérningarna hos boende kan komma att 6ka med 10- 60%. Eftersom omradet i den
Ostra delen i daglaget ar relativt tyst bedoms framfor allt boende har komma att uppleva en
forsamring av ljudmiljon.

Forslag pa dtgdrder

| fortsatt planering bor bulleraspekten beaktas pa sa satt att ny vag laggs sa langt fran bostader som
maijligt och att befintlig vag inte breddas mot bostader. En ny vag bor hastighetsbegransas till 50
km/h f6rbi narliggande bostdder bade ur bullersynpunkt och ur trafiksdkerhetssynpunkt. Behov av
bullerskyddsatgarder for att klara riktvarden for buller bor utredas.

6.3 Norra Foglo

Pa norra FOglo har tva alternativa I6sningar for en ny bro 6ver Embarsund studerats. |dag trafikeras
sundet av en linfarja. Embarsund &r en viktig farled for fritidsbatar, och darfor foreslas dels ett
alternativ med en hog bro pa 18 meter for att klara fritidsbatar med hog seglingshojd, dels ett
alternativ med en 6ppningsbar bro.

e Alternativ med hogbro 6ver Embarsund innebar en brolangd pa totalt 620 meter. Den
seglingsfria hojden ar 18 meter. Brons landfasten foreslas ligga 6ster om befintlig vag vid
Embarsund.

e Alternativ med en 6ppningsbar bro foreslas bli en 360 meter lang bro med en enkel
dppningsbar klaff. Oppningen i bron ar 10 meter. Den fria hdjden p& bron ar 4,6 meter.

Pa norra Foglo foreslas ombyggnad av befintliga vagar inom vagkorridorer pa Finholma 6n, Jyddo,
Ulversd och vidare mot farjfastet pa Overd, se figur 12. Vigens bredd blir 8 meter varav viggrenens
bredd ar 1 meter. Ingen separat cykelbana féreslas.

Naturmiljo

Nuldge

Pa Jyddo och Ulverso finns stora ekomraden med gamla knotiga ekar. Dessa pekas ut som varde-
fulla biotoper, men de ar inte skyddade i lag. Inom biotopen pa Jyddo finns dven ask, asp, tall och
16nn och buskskikt bestaende av bl.a. hassel. Pa Ulversé finns dven bestand med ask, asp och tall.
Den sodra delen av biotopen pa Ulverso utgors av en bordig lundmiljo. Dessa 6vriga biotoper med
riklig forekomst av gamla ekar bor enligt anvisning lamnas orérda forutom de kulturmarker,
exempelvis I6vangar, som ar beroende av réjning och bete for att behalla sin karaktar och
artrikedom.

Pa Jyddo finns registrerade objekt med hotade (sarskilt skyddsvarda) arter av vaxter och djur enligt
landskapslag for naturvard. Strax sdder om Jyddovik ligger ett av dessa objekt inom korridoren for
breddning av befintlig vag. Det registrerade objektet ar en rodlistad hotad djurart som bedéms vara
sarbar.
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Miljékonsekvensbeddmning av kortruttssystem i Alands 6stra skargard

Ett stort inslag av torréngar finns inom det 6ppna kulturlandskapet pa norra Fogl6 (Miljobyran,
2013). Dessa angar utgor viktiga livsmiljoer och spridningsvagar for exempelvis fjarilar. Dessa
biotoper har inget rattsligt skydd.
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Figur 12. Karta med korridorer och milj6intressen for norra F6glo

Miljopdverkan och konsekvenser

En ny bro i nytt ldge vid Embarsund kommer att tillsammans med anslutande vagar paverka natur-
miljon genom det intrang som gors i orérd natur. Det finns inga dokumenterade vardefulla arter
eller naturobjekt i anslutning till brolaget. En breddning av befintlig vdg beddoms ge sma negativa
konsekvenser for langs vagen utpekade hotade arter, eftersom férekomsten av artgynnande
biotoper kan anses vara god.

Forslag pa dtgdrder

Hansyn ska visas utpekade biotoper som ar skyddade enligt lag. Vid ny dragning av vag ska natur-
vardesinventering utforas for att utreda forekomst av vardefulla och skyddsvarda naturvarden.
Omraden som kan tankas tas i ansprak vid byggnation ska dven beaktas.

Kulturmiljé och landskapsbild

Nuldge

Bebyggelsen i byn pa Jyddo pa norra FOglo ar i stort sett bevarad i tidstypiskt skick och harstammar
frdn 1800-talet. De tre gardarna, Norrgdrd, Ostergdrd och Véstergdrd ligger samlade 6ster om
vagen och bildar tillsammans med den slingrande vagen en landskapsmassig helhet, som i kultur-
miljoutredningen beddéms vara en kulturhistorisk vardefull miljé. Utredningen betonar den viktiga
kontakten mellan bebyggelsen och de omkringliggande, valhdavdade markerna, vilket tillsammans
skapar en landskapsmassig helhet som bor bevaras. Inga kdnda fornlamningar finns antecknade
inom omradet.
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Miljokonsekvensbeddmning av kortruttsfarjeprojektet i Alands dstra skargard

Miljopdverkan och konsekvenser

Pa norra Fogléo kommer en ombyggnad av befintlig vag att negativt paverka den kulturhistoriska
helheten i Jyddo by med omnejd. | dagslaget foljer den smala vagen landskapet. Vid en vag-
breddning finns risk att intilliggande bergpartier och andra landskapselement behéver tas bort
vilket innebér att vigen inte langre kommer att folja landskapet pa ett naturligt sitt. Aven en
bredare vag i sig utgor ett negativt inslag i kulturmiljon eftersom den bir en tydligare barriar mellan
bebyggelsen och omkringliggande marker.

P& norra Jyddd och sddra delen av Overd gar vigen genom vardefullt eklandskap och en
ombyggnad kan medfdra negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Noggrann och forsiktig breddning av vagen dar hansyn tas till de landskapsmassiga vardena kan
mildra de negativa konsekvenserna for det vardefulla kulturlandskapet.

Rekreation och friluftsliv

Nuldge
Inga dokumenterade friluftsvarden finns inom korridoren.

Miljépaverkan och konsekvenser

Foreslagen utbyggnad bedéms paverka rekreation och friluftsliv marginellt eftersom tillkommande
trafikbuller &r litet. Den storsta negativa paverkan har alternativet med hog bro 6ver Embarsund
eftersom det medfor trafikbuller i som stracker sig cirka xx meter fran bron och dven medfor visuell
paverkan av ett stort byggnadsverk i ett relativt orért omrade.

Vattenmiljo

Nuldge

Fiskeribyran har kartlagt potentiella lekvikar fér abborre kring befintlig hamn pa Overé samt invid
stranderna vid Embarsund och Overdsundet. Kunskapsldget vad géller vardefulla livsmiljoer i vatten
ar bristfalligt for omradet.

Miljépaverkan och konsekvenser
For beskrivning av paverkan och effekter fran vagbankar och broar se kapitel 5.6.

En 6ppningsbar bro med vagbankar i Embarsund ger stérre negativa konsekvenser avseende
vattenkvalitet 4n en hogbro som medger storre vattengenomstromning. Stranderna langs
Embarsund med inflikande vikar utgor potentiella lekomraden for fisk och en férsamrad vatten-
genomstromning ger lokalt en negativ paverkan for fiskereproduktionen. Grumlat vatten i samband
med anldggningsarbeten under byggtiden kan ge lokal negativ paverkan pa bottenflora och fauna. .
Med aktsam planering och projektering samt skyddsatgarder under byggtiden bedéms negativ
paverkan pa vattenmiljon som liten-mattlig.

Forslag pa dtgdrder
Vid breddning av vagbank 6ver Overo sundet bor forbattringsatgarder avseende vattengenom-
stromning utredas. Detta da sundet pekas ut som potentiellt lekvatten for fisk.

Konstruktioner och byggande maste goras pa ett sadant satt att vattenkvaliteten inte forsamras.
Det innebar framforallt att det maste finnas tillrackligt stora 6ppningar/broar i de sund dar man
bygger vagar, samt att muddringar och sprangningar maste géras med storsta aktsamhet.

Inventering av vardefulla naturvarden och livsmiljoer i vatten bor utforas.

Buller

Nuldge

Den huvudsakliga bullerkillan p& norra Foglé dr vigen mellan Sonnboda och Jyddé/Overd. | nuliget
ar trafikflédet 260 fordon/dygn vid Finholma och 105 fordon/dygn vid Embarsund. Ju langre norrut
desto lagre trafikflode. Trafiken fran farjeldget utgors av 9 fordon/dag.
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Miljskonsekvensbeddmning av kortruttssystem i Alands dstra skérgard

Miljopdverkan och konsekvenser

Med ett storre farjeldge i Overd medfér Kortrutsprojektet ett tillskott om 70 fordon/dygn mellan
Overd och Sonnboda. P4 Overd och Jyddd innebir det en férdubbling/mer dn en férbubbling av
trafiken och vagen kommer att byggas om. Boende i ett tiotal narliggande bostadshus far 6kat
trafikbuller. Med 50 km/h och 70-170 fordon/dygn ligger gransen fér 55 dB(A) 2-5 meter fran
vagkant och med 70 km/h 8-15 meter fran vdagkant. For ett litet antal narliggande bostadshus finns
en risk att riktvardet for 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus eller 45 dB(A) maximal ljudniva
inomhus 6verskrids och bullerskyddsatgarder kan behovas. Detta behover utredas narmare i
samband med ombyggnad av vagen.

Pa Jyddo finns gamla kulturmarker med knotiga ekar som sannolikt har ett hogt rekreationsvarde.
Med 170 fordon/dygn kommer ett omrade om 70 meter pa var sida om vagen fa 6ver 40 dB(A).
Omradet ar cirka 500 meter brett och den negativ paverkan bedém som liten.

Den bro som planeras 6ver Embarsund kommer att utgéra en bullerskélla. Med 50 km/h och en
Oppningsbar bro kommer ett omrade om cirka 130 meter pa varje sida av bron att fa éver 40 dB(A).
Med en hog bro kommer bullerkillan langre fran mark och bullernivaerna blir lagre och 40 dB(A)
kommer endast overskridas intill land.

Boende langs vagen mellan Finholma och Sonnboda beraknas fa marginellt 6kat buller. | fortsatt
planering for bor bulleraspekten beaktas pa sa satt att vagen inte breddas mot bostader. En annan
atgard ar att sanka hastigheten forbi narliggande bostader. Behov av bullerskyddsatgarder for att
klara riktvarden vid enstaka bostader kan behdva utredas.

6.4 Sottunga

Pa Sottunga foreslas ett nytt farjefaste pa den véastra sidan av 6n i KR1 och KR3, se Figur 13. En ny
vag behovs mellan farjefaste och befintligt vagnat.

| och med att Langnas tas bort ur 6stra skargardens farjesystem kommer resande till och fran
Sottunga att ta farjan till Overs, kora till Degerby for vidare fard till fasta Aland. Alternativt reser de
norrut 6ver Seglinge och Kumlinge.

Naturmiljo

Nulédge

| narheten av den breda korridoren finns ett registerat objekt av hotad vaxtart enligt landskapslag
om naturvard. Férekomsten ligger ca 40 meter fran korridoren vid S6deraker. Arten beddms i
rodlistan som starkt hotad.

Miljépaverkan och konsekvenser

| projektet féreslas en ny hamn och vag i ny strackning, vilket innebar intrang i orérd natur och
bordig akermark. Markintranget kan medfora konsekvenser for vardefulla och skyddsvarda
naturvarden. Den utpekade hotade vaxtarten bedéms inte paverkas av projektet.

Forslag pa dtgdrder

Vid ny dragning av vag ska naturvardesinventering utfoéras for att utreda forekomst av vardefulla
och skyddsvarda naturvarden. Omraden som kan tankas tas i ansprak vid byggnation ska dven
beaktas vid inventeringen.

Kulturmiljé och landskapsbild

Nuldge
P& Sottunga finns kulturhistoriskt vardefulla miljder bland annat i Sottunga by. Aven det gamla
vagnatet pa on har ett kulturhistoriskt varde.

Inga kdnda fornlamningar finns antecknade inom eller i ndrheten av korridorerna.
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Miljopdverkan och konsekvenser

Korridoren for en ny vag fran det nya farjefaste beror inga kulturhistoriskt vardefulla miljder. Den
nya vagen bor tilldtas folja landskapets former for att utgora en naturlig del i Sottungas helhetsmiljo

och for att undvika negativa konsekvenser pa landskapsbilden. Bortsprangning av bergknaller mm
for att bygga en rak vag bor undvikas.

En kortare del av befintlig vdag i SOderbyn foreslas byggas om. Detta ar en del av det gamla vagnatet

och negativa konsekvenser for kulturmiljén kan uppsta. Noggrann och forsiktig breddning av vagen
kan mildra de negativa konsekvenserna.
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Figur 13. Karta med korridorer och milj6éintressen for Sottunga

Rekreation och friluftsliv

Nuldge

Inga dokumenterade friluftsvarden finns inom korridoren.
Miljopdverkan och konsekvenser

Foreslagen utbyggnad bedoms paverka rekreation och friluftsliv marginellt till f6ljd av ett nytt
farjefaste.

Vattenmiljo
Nuldge

Sottunga ligger i ytterskdrgarden och omradet bedéms ha mattlig ekologisk status avseende

vattenkvalitet enligt Vattendirektivets klassningar. | anslutning till korridoren pa Sottunga finns inga
utpekade potentiell lekvattenlokaler for fisk.

Miljopdverkan och konsekvenser

Ny hamn paverkar vattenkvaliteten fraimst under byggtiden i samband med att anldggningsarbeten
utfors pa land och i vatten, se kapitel 5.6 for beskrivning av byggskedets paverkan
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Uppvirvling och suspension av material fran farjetrafik kommer att ske inom ett nytt omrade. Inga
utpekade lekvattenlokaler paverkas, men om det finns vardefulla undervattenmiljéer i omradet sa
kan dessa komma att paverkas liksom organismer som &r knutna till dessa miljéer. Med aktsam
planering och projektering samt skyddsatgarder under byggtiden bedéms den negativa paverkan
liten,

Forslag pa dtgdrder

Konstruktioner och byggande maste gbras pa ett sadant satt att vattenkvaliteten inte forsamras.
Det innebar framfoérallt att muddringar och spréangningar maste géras med storsta aktsamhet.
Grumlande arbeten forlaggs under del av arstid da fisken inte leker, vilket innefattar inte bara
direkta ingrepp i vattenmiljon utan dven atgarder pa land.

Inventering av vardefulla naturvarden i vatten i anslutning till ny hamn.

Buller
Nuldge

Miljépaverkan och konsekvenser

Inom korridoren fér ny vag och ombyggnad av befintlig vag pa Sottunga finns tre bostader. Det ar
endast trafik till och fran Sottunga som kommer kéra pa vagen, cirka 10-15 fordon/dag och risken
for bullerstorning bedéms som marginell.

| fortsatt planering bor bulleraspekten beaktas pa sa satt att ny vag laggs sa langt fran bostader som
maijligt och att befintlig vag inte breddas mot bostader. En ny vag bor hastighetsbegransas till 50
km/h forbi narliggande bostader bade ur bullersynpunkt och ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Hushallning med naturresurser

Nuldge
Sottunga har mycket bordig jordbruksmark

Miljépaverkan och konsekvenser
Korridoren for ny vag gar till viss del 6ver jordbruksmark och den nya vagen bor férldggas sa att den
tar sa lite jordbruksmark som mojligt i ansprak.

6.5 Prastd och Tofto

Pa Prasto foreslas tva alternativa vagkorridorer; langs befintlig vdag och norr om befintlig vag, se
figur 14. Mellan Prasto och Tofto foreslas en bro istallet for dagens linfarja. Prastosund ar en viktig
farled och darfor foreslas en hogbro med 18 meter eller 28 meter fri seglingsh6jd. Den totala
brolangden berdknas bli 700-800 meter. En separat cykelbana foreslas pa Prastobron.

Pa Tofto foreslas landfastet ligga séder om befintligt farjfaste (pa bergknallen hoger om farjfastet i
figur 15). En ny vag dras fran landfastet och ansluter inom angiven vagkorridor till befintligt vagnat
pa Tofto.

Naturmiljo

Nuldge
Vid Angsbergen p& Prastd finns en mossbevuxen blocksluttning, som &r klassad som en sarskilt
hédnsynskrdvande biotop (enligt Skogsvardslagen).

En hotad vaxtart enligt landskapslagen om naturvard finns registrerad strax soder om korridoren
vid befintlig vagg. Arten bedéms i rédlistan som nara hotad.

Pa Tofto finns inga utpekade skyddade naturvarden inom eller i ndrheten av den breda korridoren.
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Miljopdverkan och konsekvenser

Den korridor pa Prasté som mojliggor att ny vag dras i orord natur ger storst paverkan pa natur-
miljon. Under utredningens gang har korridoren for ny vag justerats for att undvika intrang i den
vardefulla blocksluttningen. Brons landfasten kommer ocksa att géra ingrepp i naturmiljon till-
sammans den nya vdag som kommer att ansluta till befintlig vag pa Tofto. Inga dokumenterade
skyddsvarda naturvarden berors av projektet.

Hansyn ska visas till utpekade biotoper som ar skyddade enligt lag. Vid ny dragning av vag ska
naturvardesinventering utféras for att utreda forekomst av vardefulla och skyddsvarda natur-
varden. Omraden som kan tankas tas i ansprak vid byggnation ska dven beaktas.

Bergsbrant och mossbevuxen blocksluttning. |
Rasbranten och dess narmiljé bér lamnas orérd. B
Avgransning ned till blocksluttningens slut.

Slutlig avgransning gors i samband med atgard.
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Figur 14. Karta med korridorer och kdnda miljéintressen.

Kulturmiljé och landskapsbild

Nuldge

Prasto ingar i Bomarsunds befastningsomrade med militara, kyrkliga och civila lamningar. Omradet
omfattas av en Delgeneralplan som reglerar markanvandningen och som innehaller tydliga
bevarandebestammelser. | bestammelserna star att for samtliga omradestyper ska fornlamningar
beaktas i enlighet med fornminneslagen. Bomarsund och Prasto ar Alands stérsta samman-
hdngande fornminnesomrade med mycket stora kulturhistoriska och landskapsmassiga varden.

P& Prastd planerades och delvis uppférdes beféastningsverk av rysk militar. On kom dven att hysa
olika begravningsplatser for garnisonens olika trosinriktningar. De militara installationerna
forstordes ar 1854 av den allierade fransk-brittiska flottan under Krimkriget och ar idag bevarade
som ruiner. Genom hela Prast6 6n gar en museal stig, den gamla Postvégen, som sedan gar vidare
Over Prastésund och langs befintlig vag pa Tofto.
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Miljékonsekvensbeddmning av kortruttssystem i Alands 6stra skargard

Kunskapen kring forn- och kulturlamningar pa Prasto dr god med undantag for strandzonerna, vilket
dven géller strandzonen pa Toftd. Omradet inventerades ar 2002 och 2004 av Musiebyran (i
projektet BSO6: Inventering - Bomarsund och Prasto).

Figur 15. Farjfastet pa T6fto

Under 2002 genomfordes en inventering av fastigheterna pa sédra delarna av Prast6. Inom
inventeringsomradet |1ag under forsta halvan av 1800-talet ett ryskt militarsjukhus med diverse
tillhérande byggnader, vilka samtliga forstordes i samband med det brittisk-franska anfallet pa
Bomarsunds fastning ar 1854. Darefter fick omradet en ny framst civil bebyggelse. Det fanns dven
en rysk militar radiostation inom omradet under perioden 1906-1918, nagra av dess byggnader
finns bevarade an idag. Cirka 42 hektar mark har inventerats och sammanlagt har 40 objekt
registrerats som fasta fornlamningar, merparten pa privatagda fastigheter. Dartill har 70 objekt
identifierats som s.k. kulturlamningar, dvs. kulturhistoriskt intressanta lamningar men ej omfattade
av Landskapslagen om fornminnen. Den stérsta gruppen forn- och kulturlamningar (sammanlagt 38
objekt) utgors av husgrunder och de ar daterade till bade fére och efter ar 1854.

Sommaren 2004 inventerades resterande delen av Prasto. Under inventeringen antecknades 216
objekt, varav 91 i dagslaget klassificerats som fornlamningar enligt Landskapslagen om fornminnen.
Resterande lamningar &r klassificerade som kulturlamningar. Stérsta gruppen antecknade
lamningar ar olika former av markeringar, som markerar ut befdstningsverk och delar av det
oregelbundna karteringsnat som upprattades 6ver omradet under 1810-talet.

Pa Tofto finns fornlamningen Va 12.2 - en tegelugn som var en del av T6fto tegelbruk som
uppfoérdes 1830 i samband med byggandet av Bomarsunds fastning pa Vardo. Tegelbruket var
landskapets forsta stora industrianlaggning och var i drift till Bomarsunds fall ar 1854.

Inga kdnda maritima fornldamningar finns antecknade i Prastésundet.

Miljépdverkan och konsekvenser

Bada alternativen medfor negativa konsekvenser for kulturmiljén pa Prastd. Bada alternativen

medfor breddning av vagen pa Prastds vastra sida, invid lotsstugan. Detta omrade ar i general-
planen klassificerat som SF-omrade, d.v.s. omrade med synliga fornlamningar jamte landskaps-
massigt betydelsefullt ndromrade.
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Korridoren for ny vag passerar dven genom den Ostra delen av ovanndamnda SF-omrade. Inom
denna korridor finns dven ett tjugotal forn- och kulturlamningar. Eftersom korridoren ar 200 meter
bred finns mojlighet att undvika fysisk paverkan pa de flesta lamningar men sannolikt kan nagra
enstaka lamningar komma att behdva tas bort.

| korridoren for ombyggnad av befintlig vag finns ett tiotal forn- och kulturlamningar. Vagen ar
relativt bred i dagslaget och med noggrann planering och forsiktig breddning beddms fysisk
paverkan pa dessa ldmningar kunna undvikas.

En breddning av befintlig vag beddms medféra mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon och
anldggandet av en ny viag bedoms medfora stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Rekreation och friluftsliv

Nuldge
Prasto ar ett turistmal och invid vagen ligger stuguthyrning och camping. Det ar framfor allt de
kulturhistoriska vardena som utgér grunden for turism och rekreation.

Miljépdverkan och konsekvenser

Bade en ny vag och en breddning av befintlig vag bedéms medféra negativ paverkan pa rekreation
och friluftsliv till foljd av intrang och buller. En ny vidg medfor att vissa kulturhistoriska lamningar
paverkas vilket kan minska omradets rekreativa varde. Breddning av befintlig vag forandrar
intrycket av den lokala vagen och en breddning bedéms dven leda till 6kade hastigheter vilket ger
Okat buller. Bron 6ver Prastosund bedoms medféra en forandrad bullersituation, fran dagens
maximala ljudnivaer till ett mer kontinuerlig trafikbuller. Med en 28 meter hog bro blir ljudnivan i
sundet dock battre dn i nulaget, se nedan under Buller.

Vattenmiljo

Nulédge

Prastésundet gransar mellan inner- och mellanskargard med mattlig respektive god ekologisk status
avseende vattenkvalitet. Sundet ar ca 400 meter brett. Det finns inga utpekade omraden for fisklek
langs stranderna. Information om vardefulla undervattenmiljoer saknas.

Miljépaverkan och konsekvenser

En bro medfor marginell paverkan pa vattengenomstromningen i sundet. Paverkan avseende
vattenkvalitet begransas framst till under byggtiden, se kapitel 5.6. . Med aktsam planering och
projektering samt skyddsatgarder under byggtiden bedoms den negativ paverkan pa vattenmiljén
bli liten.

Atgdrdsforslag
Inventering av naturvarden i vatten i anslutning till Iage for ny bro.

Buller

Nuldge

Trafiken genom Prasto ar i dagslaget 600 fordon/dygn och vagen till Hummelvik har 350 fordon/
dygn. Nagra bostadshus ligger sa nara vagen att de har bullernivaer som overstiger 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva.

Miljépdverkan och konsekvenser

Med en ny vag avlastas befintlig vag genom Prast6 vilket medfor battre ljudmiljo vid bostader langs
vagen. Om befintlig vag istallet breddas kommer i princip dagens bullersituation att kvarsta. Den
marginella trafikkning som Kortuttsprojektet berdknas medféra pa befintliga vagar, 20 fordon/
dygn, paverkar inte bullernivaerna.

Med en bro 6ver Prastosund med cirka 600 fordon/dygn forandras bullersituationen i omradet.
Dagens linfarja medfor ett visst buller, framfor allt fran momentet nar farjan angor och nar

63



Miljékonsekvensbeddmning av kortruttssystem i Alands 6stra skargard

fordonen kér ombord pa farjan. Detta ar hoga tillfalliga ljud. Med en bro blir det ett mer
kontinuerligt trafikbuller. Med en 18 meter hog bro kommer ett omrade om cirka 150 meter pa
bada sidor om bron fa bullernivaer éver 40 dB(A). Med en 28 meter hog bro éverskrids 40 dB(A)
endast narmast intill land. Med en 28 meter hog bro beddms bullersituationen som battre an i
nulaget.

6.6 Kumlinge, Baro, Enklinge, Snacko och Seglinge

Kumlinge kommun bestar av huvuddarna Kumlinge, Snacko, Seglinge, Enklinge och Bjorké.
Kumlinge och Snacko ar sammanbyggda med vagbank och bro. Kommunen har i dagslaget foljande
hamnar som har trafik till/fran kommunen; nordéstra Kumlinge, sédra Enklinge, sodra Snacko och
norra Seglinge. Farjetrafiken gar till och fran Hummelvik, Langnds, F6gl6 och Lappo.

Kortruttssystemet foreslar ett nytt farjefasta pa norra Barg, se figur 16. Mellan Bar6é och Kumlinge
byggs en ny vagforbindelse som gar pa vagbank Baro - Stora Krokskar och Stora Krokskar —
Kumlinge. Vagbankarna ar cirka 200 meter vardera.
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Figur 16. Karta med korridorer och miljointressen for Kumlinge, Baré mot Enklinge

Pa sddra Enklinge byggs ett nytt farjefaste narmare Baro, se figur 17. | Kortruttsmeddelandet
foreslas det ligga pa Enklinge, men under moten med allmanhet har det kommit forslag pa
placering pa Krakskar. Korridoren ar bred for att mojliggéra for basta anslutningsplats i framtiden.
Ett nytt farjefaste pa Krakskar behdvers kompletteras med en bro mellan Enklinge och Krakskar.

Kortrutt innebér att det finns tva hamnar pa norra Kumlinge och att trafikanter som ska mellan
Lappo/Brandd och Hummelvik maste kéra mellan de tva hamnarna. Den nya vagen pa Baro
berdknas fa cirka 115 fordon per dag. Vagen fran befintligt farjefaste far cirka 20 fordon mer per
dag jamfort med nollalternativet. Kumlinge generellt beddms inte fa nagon trafikbkning med
alternativen KR 1-4.
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| Seglinge foreslas ett nytt farjefaste i den sodra delen for farja till och fran Sottunga. En ny vag
behover byggas fran farjefastet till Seglinge by och befintlig vag fran byn till norra farjefastet
behover breddas.

| KR B ansluter farjan till och fran Hummelvik till Snacko i stallet for till Bard. Befintlig hamn skulle
behdva byggas om. | KR C ansluter farjan till nordvastra Seglinge i stéllet for till Baro. Dessa
alternativ innebar att trafikanter till Enklinge och Lappo/Brandé passerar genom Kumlinge.
Trafikokningen genom Kumlinge berdknas bli cirka 135 fordon/dag och befintlig vag behover
sannolikt inte breddas.
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Figur 17. Karta med korridor och miljdintressen pa Seglinge

Naturmiljo

Nuldge
Inga naturvarden skyddande i enlighet med lag finns registrerade inom korridoren. Pa Baro finns

objekt av hotade (sarskilt skyddsvarda) djurarter (enligt naturvardslag) ca 300 meter fran
korridoren. Pa Seglinge finns inte nagra skyddade naturvérden registrerade inom eller nara
korridorerna men landskapet praglas av traditionella former av odling och bete vilket oftast for med
sig hoga naturvarden. | bykdrnan kantas vagen av vardtran som ask, bjork, 16nn och gran.

Miljépaverkan och konsekvenser
Nya vagar och farjfasten medfor Intrang i orérd natur och i akermark pa Bard, norra Kumlinge och

pa Seglinge. Inga dokumenterat skyddsvarda arter eller biotoper paverkas men intranget medfér
negativ paverkan pa naturmiljo. | KR B och C sker ingen utbyggnad pa Baro och norra Kumlinge och
darmed ingen negativ paverkan pa naturmiljén. En breddning av befintlig vdg pa sédra Seglinge
beddms ge liten negativ paverkan pa naturmiljon. Lokalt kan forlust av gamla vardtrad medfora
negativa konsekvenser for naturmiljon. | KR C behovs en ny vag fran nordvastra Seglinge till
befintlig hamn. Det dr okdnt om alternativet beror skyddsvard natur.

65



Miljokonsekvensbedémning av kortruttssystem i Alands 6stra skargard

Forslag pa dtgdrder

Naturvardesinventering ska utforas for att utreda eventuell féorekomst av vardefulla och skydds-
varda naturvarden. Omraden som kan tankas tas i ansprak vid byggnation ska dven beaktas vid
inventeringen. Naturvarden i den kénsliga kulturmiljén pa Seglinge bor ges sarskild hansyn for att
minimera negativ paverkan. Vidare bor anlaggningsarbeten som utfors under byggtiden, och som
kan stora faglar under deras hackningsperioder, forlaggas under annan del av arstiden.

Kulturmiljé och landskapsbild

Nuldge

Hela Seglinge by och sjovistet/byhamnen Finhélla nord6st om Seglinge by ar klassade som mycket
vardefulla kulturmiljéer. | Seglinge by finns bebyggelse med historiska rétter anda fran 1500-talet.
De gamla gardarna har bevarats i mycket bra skick och utgor ett unikt exempel pa ett alderdomligt
forhallande mellan bebyggelse, byvag och det omgivande landskapet med sina 6ppna akrar, dngar
och gamla betesfalt, som kilar in sig bland bergklackar. Hela landskapet praglas av traditionella
former av odling och bete. | bykdrnan ligger de gamla gardarna tatt utmed en grusad bygata som
kantas av vardtran; ask, bjork, 16nn och gran.

Finnhélla pa Seglinges Ostra sida ar hela 6ns gamla sjoviste dit manga fisksumpar och galeaser
angjorde anda till sekelskiftet 1900. Vid Finnhalla ligger idag ett femtontal bathus och sjébodar, alla
valskotta och underhallna. Soder om farjefastet for linfarjan till Snacko finns den gamla angbats-
bryggan och den gamla vantstugan.

Fran bykarnan i Seglinge slingrar sig den gamla landsvagen soderut mot sjovistet vid Svardsnaset.
Véagen loper forbi Kvarnberget, med den enda bevarade av byns en gang sa manga vaderkvarnar,
harstammande fran 1880-talet.

Landsvigen genom hela Kumlinge, fran Marskil i soder till Ramsholm i norr, &r den, pa hela Aland,
langsta och bast bevarade strackan av den gamla Postvagen. Vagavsnittet genom Kumlinge ar i sig
ett betydande kulturminne. Vagens slingriga lopp, dess dimensioner och sattet att félja den
naturliga terrdngen innebdr stora kulturhistoriska varden och ger dven varden for turismen.

Vaster om korridoren vid Enklinge pekar kulturmiljoutredningen ut Lotsudden, som utgér Enklinges
f.d. lotsstation (1917-1969). Vid stranden ar den gamla hamnen delvis bevarad. Den f.d. lots-
stationen fungerar idag som landmarke och den ar den enda bevarade lotsbyggnaden i Kumlinge
och Brando skargardar. Byggnaderna, fint inordnade i det maritima landskapet, bildar tillsammans
med hamnomradet en vardefull kulturhistorisk helhet.

Krakskar har inte ingatt i Museibyrans underlagsrapport. Forutom en éversiktlig beskrivning av
landsvagen har inte heller de omraden som berérs av KR 5 utretts.

Miljépdverkan och konsekvenser

Kortruttssystemets forslag med ombyggnad av befintlig vag fran Seglinge by till befintligt farjeldge
pa nordostra Seglinge innebar mycket stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Det ar framfér
allt breddning av den gamla vagen genom byn och foérbi Finnhalla som medfor de storsta
konsekvenserna. De gamla byggnaderna ligger nara vagen i byn och en breddning forstér byns
kulturhistoriska helhet. Vid Finnhélla innebar en breddning att man maste spranga bergknallen pa
vastra sidan av viagen. Aven med en anpassning av vigen till landskapet och med beaktande av de
kulturhistoriska vardena, dar det gar, bedoms projektet medfora stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon och landskapsbilden. KR D som foreslar bro mellan Snacké och Seglinge medfor
ytterligare negativa konsekvenser for kulturmiljon och landskapsbilden.

De kulturhistoriska vardena pa Kumlinge paverkas endast marginellt av projektet. Det &r endast i
norr, dar foreslagen ny vag ansluter till den gamla landsvdgen (Postvdagen) som en viss paverkan
uppstar. Med anpassning av den nya vagen till landskapet bedoms de negativa konsekvenserna for
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kulturmiljo och landskapsbild som sma. | Kortrutt 5 6kar trafiken pa den gamla landsvdgen men
vagen behodver inte breddas.

Pa Enklinge kan de dokumenterade kulturmiljoerna undvikas och paverkan pa kulturmiljé och
landskapsbild &r liten. Eftersom inte Krakskar finns med i kulturmiljoutredningen gar det inte att
beskriva eventuell paverkan pa kulturmiljon i detta omrade.

Rekreation och friluftsliv

Nuldge

Omraden som Seglinge med hog kultur- och landskapsvarden ar attraktiva for rekreation och
friluftsliv. Seglinges gasthamn som intill det gamla sjovistet Finhalla bedéms som mycket vardefullt
for rekreation och friluftsliv.

Omradet kring Skaftfjarden, Krokstrommen och Krokskars fjarden, mellan Bard och Kumlinge
beddms utgdra ett omrade som nyttjas for fiske och annan rekreation och friluftsliv.

Miljépaverkan och konsekvenser

Den negativa paverkan som projektet medfor pa de kulturhistoriska och landskapsmaéssiga varden
pa Seglinge bedoms medféra forsamring for rekreation och friluftsliv. Bland annat kommer den
smala vagen forbi sjovistet och gdsthamnen att breddas genom sprangning och vagen breddas
genom byn. Detta forsamrar ons attraktivitet som turistmal.

Den vag som foreslas mellan Bard och Kumlinge i Kortruttsalternativen 1-4 och KR D bedéms med-
fora lokala forsamringar for vattenkvalitet och fiske, 6kat buller och begransning av rorligheten for
batar vilket férsamrar kvaliteten pa fiske och annan rekreation i omradet.

Vattenmiljo

Nuldge

Seglinge och Snacko ligger i ytterskargarden dar vattenomsattningen antas vara hog. Omradet
beddms ha mattlig® ekologisk status gallande vattenkvalitet. Enklingefjarden utgor ett
mellanskarsomrade och bedéms ha god vattenkvalitet. Mellanskdarsomraden ar dock kansliga for
lokal belastning eftersom utbytet av vatten ar begransat.

| systemet av vikar langs kusterna pa Kumlinge och Baré finns utpekade potentiella lekplatser for
fisk. De grunda vikarna utgoér vardefulla livsmiljoer for flora och fauna.

Miljépdverkan och konsekvenser

Tva vagbankar om vardera cirka 200 meter, kan komma att byggas, dels mellan Baro och Stora
Krokskar, dels mellan Stora Krokskar och Kumlinge i KR 1-4 och KR D. Vagbankarna innebar att
vattenflédet mellan Enklingefjarden och Skaftfjarden stryps, vilket innebar att vattenomsattningen i
naromradet kommer att férandras. Det kan leda till att den biologiska produktionen av exempelvis
alger okar i mer slutna delar av vattenomradet, dar potentiella leklokaler for fisk finns utpekade.
Forsamrad vattenkvalitet paverkar fiskereproduktionen negativt. Férandringar i artsammansattning
av bade flora och fauna kan uppsta liksom att 6vergddningen (eutrofieringen) ékar i vatten-
omradet. De negativa konsekvenserna beror pa ekosystemets kvalitet vilket ar okant i nuldget. | KR
B och KR C uppstar ingen negativ paverkan i detta omrade.

Anlaggning av farjfasten och vagbankar ger dven en miljépaverkan under byggtiden, se kapitel 5.6.
Anlaggningsarbeten pa land och i vatten kan goéra att vattnet grumlas vilket kan paverka utpekade
lekvatten for fisk och andra eventuella vardefulla livsmiljder fér vaxter och djur.

Med aktsam planering och projektering samt skyddsatgarder under byggtiden bedéms den negativa
paverkan bli mattlig.

® http://www.regeringen.ax/.composer/upload//socialomiljo/1._Kustvattenmiljonkring_Aland.pdf
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Forslag pa dtgdrder

Konstruktioner och byggande maste goras pa ett sadant satt att vattenkvaliteten inte forsamras.
Det innebar framfoérallt att det maste finnas tillrackligt stora 6ppningar/broar i de sund dar man
bygger vagar pa bank, samt att muddringar och sprangningar maste géras med storsta aktsamhet.
Grumlande arbeten ska forlaggas under den arstid da fisken inte leker, vilket innefattar inte bara
direkta ingrepp i vattenmiljon utan dven atgarder pa land.

Inventeringar bor goras som underlag for fortsatt planering for att undvika att skyddsvarda arter
eller biotoper forstors. Sarskilt aktsam bor man vara om vagen/banken dras 6ver grunda vikar/sund
dar man har en naturligt rik flora och fauna som kan ha stor betydelse for fisklek och reproduktion.

Buller

Nuldge
Bard och norra Kumlinge &r i nuldget tysta omraden.

Miljépdverkan och konsekvenser

Den nya vagen mellan Bar6 och Kumlinge beraknas fa 100 fordon per dag vilket innebar en for-
andring i det tidigare tysta omradet. Tre bostadshus finns inom korridoren. Med 70 km/h gar
gransen for 55 dB(A) cirka 10 meter fran vagen och riktvardet bedéms inte komma att 6verskridas
vid bostaderna. Eftersom omradet ar tyst idag kommer den nya viagen dock sannolikt medféra 6kad
bullerstérning. | alternativ 5 uppstar ingen negativ paverkan i detta omrade.

KR B och KR C innebar en trafikbkning pa cirka 100 fordon pa landsvdagen genom Kumlinge.
Bullerférandringen bedéms som liten.

6.7 Lappo, Torsholma och Brando

| dagslaget finns ett farjfaste pa Lappos Ostra sida och ett farjefaste pa vastra sidan av Torsholma.
Dagens farjetrafik bestar av farja mellan Lappo - norra Kumlinge, Lappo — Torsholma och Lappo -
Asterholma. | dagslaget ar trafiken pa det genomgaende vagnatet fran Brand6 och norrut cirka 500
fordon/dag.

Kortruttssystemet foreslar ett nytt farjefaste for frigdende farja pa sddra Lappo; och ett nytt
farjefaste for linfarja (nedan linfarjefaste) pa norra Lappo. For det sodra farjefastet finns tre férslag
pa lokalisering och for det norra finns det tva forslag, se figur 18:

e Tistrondren. Vagbankningar pa cirka 400 meter samt utfylinad om cirka 100 meter for
farjefastet.

e DOmmaskar. Ingen vagbankning men utfyllnad om cirka 250 meter for farjefastet

e Korso udden pa Bjorkd. Bro och bankning pa 800 meter mellan sédra Lappo och Korsé.

Pa norra Lappo finns tva forslag pa lokalisering av nytt farjefaste:

e Trutbadan. Forbindelse mellan linfarjefaste och Lappo bestar av vdgbank om cirka 1000
meter och en 250 meter lang bro.

e Omsargrundet. Férbindelse mellan linfirjefaste och Lappo bestar av vagbank om cirka 200
meter och en 250 meter lang bro.

Hamnarna binds ihop med en ny vdg som genomkorsar 6n. Pa Torsholma foreslas ett nytt farjefaste
pa on Haros sodra spets. Mellan Har6 och befintlig vag pa Lilla Hummelholm féreslas vagbankningar
om cirka 150 meter samt tva broar pa 50 meter respektive.

Kortruttssystemet beraknas medfora att trafiken pa genomgaende befintligt vagnat mellan Lappo
och Ava 6kar med cirka 30 fordon per dag jamfort med nollalternativet. Kortruttssystemet medfor
nya vagar pa sédra Lappo som beriknas fa ett trafikflode pa 100 fordon/dag.
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Figur 18. Karta med korridorer och milj6intressen

Naturmiljo

Nulédge
Pa sddra Lappo ligger sjon Gloet, ett bevakningsomrade for ett nytt naturreservat, néra intill

korridoren. Sjon med omgivande vatmark utgor en viktig livsmiljé for arter som annars inte har sin
naturliga utbredning i ytterskargarden. For viltet ar sotvattentillgdngar en viktig resurs. Inventering av
naturvarden och skyddsvarda arter saknas for omradet.

Pa Haro finns inom korridoren tva objekt for hotade djur (naturvérdslag 2). | 6vrigt finns inga
skyddsvarda naturvarden enligt lag utpekade inom omradet.

Miljépdverkan och konsekvenser

Den huvudsakliga paverkan pa naturmiljon gérs genom att intrang i orérd natur mojliggors for nya
vagar, broar och farjfasten inom de korridorerna. Korridorerna ar breda och majliggér att hansyn
tas till de tva naturobjekten. Forutsatt att hansyn tas till de hotade objekten som pekas ut inom
korridoren, vid dragning av ny vag, kan negativ paverkan minska.

Vid ny dragning av vag och lokalisering av farjfasten ska naturvardesinventering utforas for att
utreda eventuell férekomst av vardefulla och skyddsvarda naturvarden. Sarskild hansyn tas till de
utpekade objekten for hotade djur pa Haro vid projektering av ny vdg. Omraden som kan tankas tas
i ansprak vid byggnation ska dven beaktas vid inventeringen. Naturreservatsbetankandet for sjon
Gloet ska beaktas vid projektering av ny vag. Anldggningsarbeten som utfoérs under byggtiden och
som kan stora faglar under hackningsperioder férlaggs under annan del av arstiden.
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Kulturmiljoé och landskapsbild

Nuldge

Lappo har varit befolkat sedan 1200- eller senast 1300-talet vilket innebar att det sannolikt finns
gamla kulturmiljoer och fornlamningar. Det finns dock i nuldget ingen information om
kulturmiljovarden pa on.

Miljopdverkan och konsekvenser
Eftersom underlag saknas gar det inte att géra en bedomning av paverkan. | det fortsatta arbetet
bor en kulturmiljdutredning goéras.

Rekreation och friluftsliv

Nuldge
Lappo har gasthamn och farjelage pa 6stra sidan av byn och 6n utgor en turistort framfor allt pa
sommaren.

Miljépdverkan och konsekvenser

Korridoren for ny vdag och ombyggnad av befintlig vag gar fran sédra till norra Lappo och paverkat
inte Lappo by. Darmed paverkas inte gasthamnens och byns omgivningar av intrang eller 6kat
buller.

| dagslaget ligger farjelaget strax intill Lappo by dar det finns gdsthem och annan service. Med
Kortruttssystemet kommer sommargaster och turister i stallet att anlanda till sédra och norra
Lappo och avstandet till byn ar 2,5 respektive 5 km. Kollektivtrafik mellan hamnarna och till och
fradn Lappo by kommer att behdvas fér att bibehalla samma tillgdnglighet som idag. Ons
attraktivitet som turistmal bedéms minska nagot pa grund av samre tillgdnglighet.

Nya végar pa bank i sodra och norra Lappo bedoms medféra lokala forsamringar av vattenkvalitet
och fiske, nagot 6kat buller samt begransning av rérligheten fér batar vilket férsamrar kvaliteten
och férutsattningarna for fiske och annan rekreation i omradet.

Vattenmiljo

Nulédge

Omradet gransar till ytterskargarden, som bedéms ha mattlig® ekologisk status géllande
vattenkvalitet. Vattenomsattningen antas vara hog i ytterskargarden. Brando innerskargard
beddms ha god vattenkvalitet.

Inom korridorerna finns potentiella lekvattenlokaler utpekade vid Lilla Hummelholm och i systemet
av vikar pa sodra Lappo. Pa sddra Lappo ligger sjon Gloet som beddéms vara en viktig resurs for
vattenforsérjningen i skargarden.

Miljépaverkan och konsekvenser
Utbyggnaden pa sédra och norra Lappo innebara omfattande byggverksamhet i vatten. For
beskrivning av byggskedets negativa paverkan se kapitel 5.6.

Med ny hamn pa Korso eller Tistronoren behovs vagbankar vilket kommer innebéra att vatten-
omséttningen i Bjorkofjarden forandras. Det kan medféra 6kad 6vergddning (eutrofiering) och
medféra negativ paverkan pa ekosystemen i de kustomraden som omger Bjérkofjarden och dar
potentiella leklokaler for fisk finns utpekade, se kapitel 5.6. Férsamrad vattenkvalitet paverkar
fiskereproduktionen negativt.

En ny vdg med vagbankar och tva mindre broar anlaggs mellan befintligt farjefaste pa Lilla
Hummelholm och Haro, dar ett nytt farjefaste foreslas. Foreslagen vagforbindelse paverkar

? http://www.regeringen.ax/.composer/upload//socialomiljo/1._Kustvattenmiljonkring_Aland.pdf
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vattengenomstromningen negativt. Vattenomsattningen i Harofjarden och i angransande vatten
strax norr om Harofjarden kommer att forandras. Potentiella lekvattenlokaler for fisk finns
utpekade i havsvikarna langs Torsholmas kust och dessa lokaler kan komma att paverkas negativt.
Detsamma géller angivet lekvatten norr om befintligt farjefaste pa Lilla Hummelholm.

Alternativet med férbindelse mellan Korso och sédra Lappo bedéms vara samst for vattenmiljon
eftersom det riskerar att medféra storst damning av vattenflédet mellan Bjorkofjarden och Flacket.
Den negativa paverkan pa vattenmiljon kan bli stor. Ovriga alternativ riskerar att medféra mattlig
negativ paverkan. Alternativet med nytt farjefaste pa Dommaskar ger minst negativ paverkan pa
vattenmiljon.

| Norra Lappo ar alternativet med farjefaste pa Trutbadan samst eftersom det medfor storst
damning av vatten. | detta alternativ blir kvarvarande sund mellan Lappo och Har6 cirka 700 meter
brett och med firjefaste p4 Omsargrunden blir sundet 1,5 km.

Konstruktioner och byggande bor goras pa ett sddant satt att vattenkvaliteten inte férsamras. Det
innebar framforallt att det ska finnas tillrdckligt stora 6ppningar/broar i de sund dar man bygger
vagbankar.

Uppvirvling och suspension av material fran farjetrafik kommer att ske inom tre nya omraden.
Negativ paverkan avseende vattenkvalitet kommer att uppsta i vattenomradet intill de nya
hamnarna. Inga potentiella lekvattenlokaler finns utpekade vid foreslagna hamnar.

Anlaggning av farjfasten och vagbankar ger dven en miljépaverkan under byggtiden. Anlaggnings-
arbeten pa land och i vatten kan gora att vattnet grumlas vilket kan paverka flora och fauna samt
utpekade lekvatten for fisk.

De negativa konsekvenserna ar lokala och bedoms bli mattliga-stora beroende pa omfattning av
vagbankar och férekomst av vardefulla naturvarden i vatten. Ekonsystemens kvalitet ar inte kdnda i
nulaget.

Forslag pa dtgdrder

Konstruktioner och byggande maste goras pa ett sadant satt att vattenkvaliteten inte forsamras.
Det innebar framforallt att det maste finnas tillrdckligt stora 6ppningar/broar i de sund dar man
bygger vagar pa bank, samt att muddringar och sprangningar maste géras med storsta aktsamhet.
Grumlande arbeten ska forlaggas under den arstid da fisken inte leker, vilket innefattar inte bara
direkta ingrepp i vattenmiljon utan dven atgarder pa land.

Inventering av vardefulla naturvarden i vatten bor utféras. Vid projektering av vag ska
bevakningsomradet for naturreservatsbetdnkande beaktas ur ett resurshushallningsperspektiv.

Buller

Nuldge
Lappo ar till 6vervdagande del ett tyst omrade medan Torsholma och Brando bedéms ha nagot mer
trafikbuller i daglaget.

Miljépdverkan och konsekvenser

Nya végar pa Lappo och Haroé medfor att omraden som i dagslaget ar helt tysta kommer att fa ett
visst trafikbuller da 60-100 fordon/dag passerar. Pa sédra och norra Lappo och pa Haré finns inga
bostdder inom korridorerna. | centrala Lappo kommer befintlig vdag byggas om och pa vissa strackor
foreslas ny vag. Inom foreslagen korridor i detta omrade finns sex bostadshus. Med 100 fordon per
dag och 50 alternativt 70 km/h gar gransen for 55 dB(A) gar cirka 3 respektive 10 meter fran vagen.
Moijlighet att ldgga vagen sa att riktvardet 55 dB(A) klaras finns.

Trafikékningen om cirka 30 fordon/dag pa Torsholma och Brand6 paverkar inte bullernivaerna
markbart.
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7 Slutsatser

Forstudien visar att det inte ar ekonomiskt forsvarbart att bygga ut Kortruttsalternativen KR 1-4 i
sin helhet. Resultaten ger att vissa delprojekt kommer att ge lagre kostnader inom en néara framtid i
jamforelse med nollalternativet. Landskapsregeringen har darfor beslutat att utdka utredningen
med tva tillkommande alternativ — Alternativ KR B.1 och KR 1.6.

| forstudien har foljande ekonomiska aspekter beaktats vid framtagandet av de tva alternativen:

— investeringarna pa Ostra och vastra Foglo, och vastra Sottunga ar ekonomiskt fordelaktiga
investeringar.

— investeringar for anslutning mellan Kumlinge och Baro samt Lappo och Torsholma ar
ekonomiskt oférdelaktiga investeringar.

— alternativ som tidigare lyfts upp i utredningen, och som beaktas i tillkommande alternativ,
ar KR B. Detta alternativ foreslogs av allmanheten i samband med avgransningssamman-
trade och innebar utbyggt farjelage pa Snacko och att farjerutten trafikerar Hummelvik —
Snacko. Detta alternativ ger kortare rutt och bor darmed ge inbesparingar pa driften.

— Prastésundsbron medfor en driftskostnadsinbesparing och inbesparing i tonnage-
investering. Bron innebar ocksa en férkortad restid for hela norra skargarden.

7.1 Alternativ KR B.1

Figur 19. Karta for tillkommande alternativ KR B.1. Blatt=farja, rott=vig. (Bild: Trafikavdelningen, Alands
landskapsregering, 2013).
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Fordandringar jamfort med nuldget:

Rutt; Hummelvik — Snackoé. Snacko farjeldge byggs ut. Resande till och fran Enklinge, Lappo
och Torsholma kér genom Kumlinge till befintligt farjelage pa norra Kumlinge.

Ny bro i Prastésund (18m) i kombination med ny vag genom Prasto eller breddning av
befintlig vag.

Pa Ostra Foglo foreslas en ny hamn — Hastersboda, for farjetrafik 6sterut till Kokar och
vidare till Galtby. Till hamnen i Hastersboda anldggs en ny vag som ansluter till befintlig vag
vid Hastersboda.

Nytt farjeldge pa vastra Sottunga. Ny nord-sydlig rutt foreslas fran Snacko, med anlop till ny
hamn pa vistra Sottunga, till befintlig hamn p& Overd (norra Fogld). En ny hamn pa véstra
Sottunga innebar att en ny vag anlaggs till hamnen.

Kortar farjepass mellan Sviné och Foglo genom nytt farjelage pa Furuholm (Langholm),
vaster om Degerby och ny vég till befintlig védg 6ster om Degerby samt 6ppningsbar bro éver
Spettarhalet.

7.2 AlternativKR 1.6

Figur 20. Karta for tillkommande alternativ KR 1.6. Blatt=firja, rott=vig. (Bild:Trafikavdelningen, Alands
landskapsregering, 2013).

Fordandringar jamfort med nuldget:

Allt samma som i alternativ B.1. med undantag for att nuvarande rutt pa Norra linjen fran
Hummelvik - Enklinge — Kumlinge behalls, dvs inget nytt farjeldge i Snacko.
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7.3 Trafik

| Kr B.1 och KR 1.6 genomfors kortruttssystemets syfte med kortare farjepassen endast delvis. Det
medfor att resendrer kommer behova transportera sig langre strackor pa vag pa Foglo och med KR
B.1 dven pa Kumlinge jamfort med dagens system.

KR B.1 bedoms medféra behov av kompletterade kollektivtrafik mellan farjelagena pa Foglo och pa
Kumlinge. Alternativen medfor delvis forandrade trafikstrommar, dels tillkommer nya vagar, dels
far befintliga vagar mer eller mindre trafik jamfért med om projektet inte genomfors, se tabell 6. De
storsta trafikflodesforandringarna sker dar ny vag byggs pa Furuholm och pa 6stra Foglo samt pa
befintliga vagar i Svind och pa Foglo vilka far relativt stor trafikokning.

Tabell 6. Trafikfloden i nuldget samt framtida trafikfloden &r 2026 i nollalternativet och med KR B.1 och KR 1.6 pa
berorda vagar.

Vig Fordon/arsmedeldygn
Vag/matpunkt Nuldge Nollalternativet Kortruttssystemet*
Svinbvagen 610 650 885 (+235)
Ny vag Furuholm och Degerby +235
Degerdsundsbron 645 685 780 (+100)
Brandostromsbron 335 355 425 (+70)
Norra Foglo 0 0 +25
Finholma 260 275 345 (+70)
Langnasvagen -105
Sottunga, ny vag 0 0 +15
Snackovagen +5
Vardo, vagen till Hummelvik 350 370 390 (+20)
| alternativ KR B.1: Kumlinge, +135
befintlig vag mellan Snacko och

norra farjelaget

* Siffror i kursivt ar berdknad trafikforandring jamfort med nollalternativet.

7.4 Miljépaverkan och konsekvenser

Alternativ KR B.1 och KR 1.6 kommer medféra negativa miljokonsekvenser till f6ljd av nya vagar,
broar och farjefasten. Omfattningen av negativa miljokonsekvenser ar dock mindre an med ett fullt
utbyggt Kortruttssystem pa grund av mindre exploateringar. Det ar framfér allt de omfattande
bankningarna och att inte Seglinge berérs av utbyggnad som medfér mindre negativa
konsekvenser.

For beskrivning av nulaget och bedémningsgrunder for respektive sakomrade hanvisas till kapitel 5.
De utbyggnadsforslag som foreslas har beskrivits och konsekvensbedémts i kapitel 6. Nedan gors
hénvisning till respektive delkapitel i kapitel 6 dar beskrivning av miljépaverkan, effekter och
konsekvenser samt forslag till atgarder beskrivs mer detaljerat.

Klimatpaverkan och luftkvalitet
KR B.1 och KR 1.6 medfor lagre utsldpp av koldioxid, se tabell 7. Med beaktande av 6kade utslapp
fran biltrafiken, se kapitel 5.1, berdknas alternativen sammantaget innebara 40 000 — 50 000 ton
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lagre koldioxidutslapp under de 14 aren mellan 2016-2030, vilket i genomsnitt innebar 3000 — 3500
ton lagre koldioxidutsldapp per ar. KR B.1 och KR 1.6 medfér ddrmed mindre negativ paverkan pa
klimateffekten och bidrar till att uppfylla EU:s klimatmal.

KR B.1 och KR 1.6 medfor dven lagre utslapp av kvaveoxider och andra branslerelaterade

luftféroreningar, se tabell 6.

Tabell 7. Koldioxidutsldpp och utsldpp av kvaveoxider fran farjetrafiken.

Koldioxidutslapp, ton,
ar 2016-2030

Utslapp av kvaveoxider, ton,
ar 2016-2030

Nollalternativet 310 000 5200
KRB.1 250 000 3900
KR 1.6 260 000 3500
Lagre utslapp fran farjetrafik med 50 000 — 60 000 1300 -1 700

KR B.1 och KR 1.6

Naturmiljo

Bada alternativen foreslar nya vagforbindelser och farjefasten pa vastar och 6stra Foglo. Dessa
atgarder kommer att paverka naturmiljon, se Naturmiljé i avsnitt 6.1 och 6.2. Negativa
konsekvenserna for naturmiljon kommer uppsta eftersom forslagen berdr orérd natur bade pa
vastra och Ostra Foglo. Objekt av fridlysta och sarskilt skyddsvarda djurarter finns nara platsen for
farjefaste p& Furuholm samt i och i narheten av berérda korridorer pd Ostra Fogld. Detta maste
uppmarksammas i den fortsatta planeringen.

Pa Sottunga foreslas, i bada alternativen, ny hamn och vag i ny strackning, vilket innebér intrang i
orord natur och bordig akermark. Markintranget kan medféra konsekvenser for vardefulla och
skyddsvarda naturvarden, se Naturmiljé i avsnitt 6.4. En ny bro 6ver Prastosund innebar ingrepp i
naturmiljon, se Naturmiljé i avsnitt 6.5. Den korridor pa Prastd som mojliggor att ny vag dras i orérd
natur ger storst paverkan pa naturmiljon. Brons landfasten kommer ocksa att géra ingrepp i natur-
miljon tillsammans den nya vdag som kommer att ansluta till befintlig vag pa To6fto. Inga
dokumenterade skyddsvarda naturvarden berors av projektet.

Utbyggnad av Snacko i alternativ KR B.1 paverka naturmiljon i liten omfattning.

Kulturmiljé och landskapsbild

Pa vastra Foglo finns ett antal fornldamningar och andra kulturlamningar bland annat ett ryssugns-

omrade och ett ristningsomrade, se avsnitt 6.1, Kulturmiljé och landskapsbild,. | Spettarhalet finns
dven ett dldre fartygsvrak. Ny vag i markplan och bro 6ver Spettarhalet kan komma att paverka ett
antal kulturlamningar. Sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna som mattliga.

Foreslagna utbyggnader pa 6stra Foglo kan komma att paverka vardefulla by- och landskapsmiljéer.
Véagbreddning och ombyggnad kommer att paverka den kulturhistoriska helheten i Hastersboda
negativt. Hastersboda bedéms vara en av de mest vardefulla by- och landskapsmiljéerna pa Foglo
och kan fa mattliga till stora konsekvenser. Den sédra korridoren bedéms som samst ur
kulturmiljosynpunkt da den paverkar en langre stracka av den gamla vdagen genom byn och adven
kan komma att paverka sjovistet Gorrglo. Se Kulturmiljé och landskapsbild i avsnitt 6.2.

Paverkan pa kulturmiljon av nytt farjefaste och ny vag pa Sottunga bedéms som sma, se Kulturmiljé
och landskapsbild i avsnitt 6.4. En placering av en ny bro 6ver Prastosund kommer att paverka
kulturhistoriska varden och bron i sig ger en visuell paverkan, se Kultur och landskapsbild i avsnitt
6.5. Med ny vag pa Prasto bedoms de negativa konsekvenserna bli stora for kulturmiljo och
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landskapsbild. En breddning av befintlig vag pa Prasto bedoms medféra mattliga konsekvenser for
kulturmiljo. Ombyggnad av farjefastet i Snacko paverkar inte kulturmiljon och landskapsbilden.

Rekreation och friluftsliv

Pa vastra Foglo bedoms vissa negativa konsekvenser uppsta framforallt dar vag och bro passerar
Spettarhalet, se Rekreation och friluftsliv avsnitt 6.1. Foreslagen utbyggnad pa 6stra Foglé bedoms
paverka rekreation och friluftsliv i liten omfattning, se Rekreation och friluftsliv avsnitt 6.2. Pa
Sottunga finns inga dokumenterade varden for friluftslivet och féreslagen utbyggnad bedéms
paverka rekreation och landskapsbild marginellt, se Rekreation och friluftsliv avsnitt 6.4.

Vattenmiljo

For beskrivning av berdrda vattenomradens nuvarande status géllande ytvattenkvalitet och de
tillkommande alternativens miljopaverkan samt konsekvenser av féreslagna atgarder se
Vattenmiljé i avsnitt 6.1 (vastra Foglo), 6.2 (6stra FOglo), 6.4 (Sottunga), 6.5 (Prastd och T6fto) och
6.6 (Snacko). Paverkan pa vattenmiljon blir lokal och tillfallig av utbyggnaden av farjelager och
broar. Pa de flesta platser blir den negativ paverkan liten men pa 6stra Foglokan den bli liten till
mattlig beroende pa alternativ.

Buller

De storsta forandringarna géllande buller kommer att ske intill de nya vagar och broar som byggs.
Det ar sammantaget endast ett fatal bostdder som berérs av trafikbuller fran nya vagar. | féljande
avsitt, som behandlar de geografiska omradena, beskrivs under rubrik Buller vilka bullerstérningar
som kan komma att uppsta tillféljd av foreslagna atgarder i de tillkommande alternativen: 6.1
(vastra Foglo), 6.2 (6stra Foglo), 6.4 (Sottunga), 6.5 (Prastd och T6ftd) och 6.6 (Kumlinge). Alternativ
KR B.1 antas ge en trafikdkning pa 100 fordon per dygn pa landsvdgen, som gar mellan hamnen pa
Snacké och hamnen pa norra Kumlinge. Bullerférandringen bedoms som liten.
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Alands miljé- och halsoskyddsmyndighet: http://www.miljohalsoskydd.ax/koldioxid
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