Bilaga 15.
Bemotande av inkomna utlatanden pa utkastet till MKB for
kortruttsprojekt Vastra Foglo, daterat 2015-11-27

Utlatande fran Klas-Henrik Flodin och Regina Flodin, markégare pa bl.a. Gripo

Mottagare
Alands landskapsregering
PB 1060, AX-22111 Mariehamn, Aland

Undertecknade agare till fastigheterna Sédergard Rno 5:45, Norrgard Rno 4:57 samt
Marielund Rno 3:7 belégna i Degerby, Foglo anfor féljande angdende planer pa kortrutt fran
vastra Foglo till fasta Aland.

Vi hanvisar till vara tidigare skrivelser daterade 24.02.2014 och 10.08.2015.

Ytterligare vill vi framhalla allt det negativa som framkommit i
miljokonsekvensbedémningen.

Ett Gverstort ingrepp i naturen i férhallande till nyttan. Hela projektet bor avskrivas. Vi
kommer inte att upplata mark for ifragavarande planer.

Degerby 29.04.2016
é/x.s-/fe-n /{l%[a, /@zq//h(v %%
/
Klas-Henrik Flodin Regina Flodin

Landskapsregeringens bemétande: Markagarnas synpunkter har vagts in i den 6vergripande
bedémningen.
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Utlatande fran kommunstyrelsen i Foglo

Blagn Ar 1 & (A
& é«m

FOGELO KOMMUN
REFERENSGRUPP FOR KORTRUTTSPROJERT VASTRA POGLO

Sammantridestid: torsdag 14 april 2016 kI, 15.15 - 16.35,
Plats: Komanungirden
Nlirvarande: Toesten Sundblom

Hans-Kristian Skaag

Stig Fellisn

Alfens Bostriim, ersiitiare
Ovriga nirvarande: Apntn Raitamen, sekreterare

Referenspruppen  tillsanes  av  kommunstyrelsen  § 701252005 (B¢ att  representera
kommunen  vid  miljtkousekvensbedimmingen  Rir  projekt  Viistra  Fsght som & eu
defprojekt  nom  Kosuwttsprojektet.  Mandatet  phller fram el dess at vigplan och
MKR fisr projokset 5 klart,

I Alande landsapsregerings wtkuse till milpdkansekvensbeddmning utrads (v olikn hamnlidgen
och farleder, tre olika broligen och feta alternselva siighinjer,

Firjfiiste 1a (Lingholm) eller 1b (viistra Gripi)
Gillande de tvd ahemagiven Rir figfiste, In och Ih, anscr meferensgroppen ott de bida &

likviirdiga fir kommuncos frantid. la ber som firdel dppsee vamen men isthllet blir
viighygensdéstriicken pd land sdgot Hogre. Altemativ 1b keitver en hel del nmddring wen
landvagen blir korare, Referensgyoppen tar inte stitlining till alternstiven utan snzec la cch th
vara belt jimfécbara.

pdigen 2a (nordli

brofiget) )
Referensgreppen frordar altesnativ 2b.

Vv i - ¢ sV eller 3h (Degend  Gstra-an
Livkulla)

Refevensipuppen anser inte an alternotly 3a 3r ndamilsenlige. Det delur kommunens service och
giira att skolan splittras frln dagis och &ldreomsceg. Altemativ 35 har firdelen att det gir swidigt
att sviega in Gl dagis pa vilg till och frin jobbet. Referensgruppen ficondar alternaziv 35,

Refescnsgruppen pdpekar ot landskapsregeringen behliver kontakea kowunanes 1 fidgor ghllande
detaljvidpphimering. Detta fie mdjligheten att komma dverens om anshutning Gl kommunalvig.

Shutligen vill referensgruppen framf@ra en Richoppaing om &t projiiet nu tar fart och il det
plblirjas si Fort soem mdjligr

Fogt, 14.4.2016

Landskapsregeringens bemétande: Landskapsregeringen har noterat kommunens stéllning till
alternativen utgdende fran kommunal service. Utlatandet ar tydligt med avseende pa kommunens
standpunkt.
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Utlatande fran Gustaf Widén, markagare, Degerby

== > Gustaf Widén<gustaf.widen@aland.net> 28.4.2016 1421 ===
Till Alands landskapsregering

Arende: Synpunkter pa utkast till miljdkonsekvensbeddmning f&r kortruttsprojektet vistra Foglo.

Ligg ned detta huvudlsa projekt!

Det dr min absoluta 3sikt efter att ha I3st konsulternas utkast till miljskonsekvensbeddmning fér projektet
vastra Fogla.

Pa ett fortjanstfullt satt lyfter utredningen fram den unika kulturmiljén langs segelleden vid Spetalsund.
och det maritima kulturarv som Degerby i 54 rikt matt representerar. En bro dver sundet och nya vigar pa
Gripd och Degerd skulle innebira en total skévling och exploatering av ett av Alands kinsligaste
omraden. Konsulterna betonar att alla framlagda broalternativ innebar ytterst grova ingrepp i miljén med
obetydlig tidsvinst for resendrer som faljd.

Viktigt &r ocksa att man pekar pa de sociala konsekvenserna med ett flyttat farjelage, inte minst det
allvarliga hot som da riktas mot den cumbaérliga bybutiken.

Mollalternativet &r det enda hallbara.

Landskapsregeringens bemétande: Alla infrastrukturprojekt medfor intrang som kan medféra
negativa miljokonsekvenser vilket beskrivs i MKB:n. MKB:n &r ett av de beslutsunderlag som kommer
ligga till grund fér kommande beslut om projektet. Aven andra utredningar och aspekter kommer
utgdra grund for beslutet, bland annat ekonomiska aspekter. Dagens trafiksystem i skargarden
beddms inte vara ekonomiskt hallbart pa lang sikt pa grund av att man redan nu har ett 6kande
underskott i landskapets budget och att man inte ser att situationen kommer att férandras inom
rimlig tid. Detta innebar att risken fér kommande inbesparingar i driftsutgifterna ar hog vilket
kommer att paverka skargardstrafiken genom indragna turer och trafiklinjer.

| vissa beddmningar dr utkastet otydligt och det finns gott om upprepningar i texten, dar man ibland
glémt att fylla i de referenser som dberopas. Mycket — inte minst i avsnittet om social inverkan i framtiden
- bygger pa lésa antaganden och hypoteser med "sannolikt” och *mdjligen” som frekventa ord. De
parametrar som anvénds far stor, mattlig respektive liten inverkan pa natur och kulturmiljs &r svivande
och baseras i hiég grad pa personligt tyckande.

I mina &gon 3r alla de ingrepp som diskuteras stora och totalt oacceptabla. Det finns inganting som
motiverar att alternativ 1b, 2b, 3 a skulle vara "det bista”.

Mar begreppet "buller" analyseras tycks man snarast utga frén stadsmiljder, inte fran den tystnad som
rader i ett praktiskt taget ordrt naturomrade. En bro éver Spetalsund skulle innebara en chockartad
fardndring av hela livasmiljdn.

Det dr inte bara ett fatal stugigare som berdrs! Vagalternativ 3 a skulle exempelvis ha starkt negativa
konsekvenser far [judmiljon kring 1700-talsgarden Enigheten, ett av skirgardens viktigaste kulturarv.

Landskapsregeringens bemétande: Samtliga referenser finns i referenslista. Konsekvensbeskrivningar
for framtidsscenarion innehaller manga ganger stora osakerheter, bland annat beroende pa osédkra
omvarldsforutsattningar. For att géra bedomningarna maste man da ha en hypotes om en trolig
framtidsutveckling. | dessa beskrivningar dr det mycket viktigt att bedémningarnas osdkerhet ar
tydlig. Bedomningarna baseras inte pa personligt tyckande utan foljer den metod som redovisas i
kapitel 3.3.
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MKB:ns stallningstagande till vilka alternativ som ar bast ar baserat pa omfattningen av de negativa
konsekvenserna. Dessa alternativ bedéms sammantaget medféra minst negativa miljokonsekvenser
av de olika utbyggnadsalternativen.

Omradets tystnad och paverkan pa Enigheten finns beskrivet i MKB:n i kapitel Rekreation och
friluftsliv och i kapitel Buller. Alands Landskapsregering tillampar redovisade bullerriktvirden vilka
MKB:n forhaller sig till. Dessa ar samma i stadsmiljé och pa landsbygden.

Redogdrelsen fir de arkeologiska fyndigheterna i omradet visar att man i dagens lage vet ytierst lite om
det som ddljer sig i jorden. Har skulle fordras grundliga — tidsddande och dyra — utgrdvningar om man
ens ska komma i nédrheten av det skydd féir fornldmningar som stipuleras i lagen. Jag hévdar ocksa att den
kartlaggning som aberopas ir ofullstindig.

Landskapsregeringens bemétande: | fortsatt arbete med projektering av vagen kommer det
alternativ som valjs utredas vidare. Detta foljer sedvanlig planeringsprocess med successivt
fordjupade analyser.

Mar det géller analysen av naturen vid Spetalsund och pa Gripd farefaller resonemanget ofta ganska
grunt. Inte minst den geclogiska undersékningen har klara brister. Mar placeringen av en eventuell bro

dryftas anges en mdjlig korridor pd 200 meter fér de stdra alternativen: jag &r forvanad dver en sa oprecis
bedd&mning.

Forvaning vacker ocksd analysen av fagellivet, dir den sprakligt pejorativa benamningen "trivial” ger en
missvisande och fdrenklad bild av situationen.

Landskapsregeringens bemétande: Havsbotten och strandlinjer i Spetalsund och runt Gripd och
Degero har karterats med multibeam-ekolod i tva olika frekvenser vilket har gett en god kdnnedom
av bade topografin pa havsbotten och det underliggande sedimenten ner till 10 m djup. Darutéver
har man i de alternativa bro- och hamnlagena karterat sedimentlagren samt bergnivan ner till 30 m
under havsbotten med en reflektionsseismisk undersékningsmetod.

Eftersom det i detta parti (vid alternativ 2b) finns extra geotekniska svarigheter ar det inte maojligt utan att gora
mer fordjupade studier och projekteringar kunna precisera ett mer exakt lage for en bro. Om detta lage blir
aktuellt kommer forutsattningarna och val av grundlaggningsmetod behdva utredas narmare. Exakt lage inom
korridoren ar inte alternativskiljande och behdvs darfor inte i detta tidiga skede.

Ordet trivial ar den vanliga bendmningen for att beskriva en fér omradet vanlig fagelfauna.

Protokollet fran avgrinsningsmdatet i juni 2015 &r bristfalligt och odverskadligt. Mitt inldgg har férpassats
till en bilaga, men borde i sjdlva verket infogas i det IGpande protokollet fér att rattvist relatera det som
skedde pa mitet.

Vad den bilagda faretagsreklamen — manga sidor — i slutet av MKB-utkastet dver huvud taget har har att
gdra begriper jag inte.

Landskapsregeringens bemétande: Alla skrivelser och inlagg (skriftliga) som togs upp under och efter
motet har bifogats protokollet som bilagor.
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Som direkt bertrd markdgare finner jag att de sammanfattande texterna i utkastet till

miljdkonsekvensbeddmning ger dvertygande argument for att 13gga ned hela detta projekt, som hotar
unika kultur- och naturvirden.

Att mark | min Sgo utnytijas fér framtida projektering och vigdragningar godkinner jag inte.
Fagld 2874 2016

Gustaf Widén

dgare till fastigheterna Skansbacka 31 och Hastkleven 3:24 | Fogld Degerby

Landskapsregeringens bemdétande: Se ovan for beskrivning av att MKB:n utgor ett av flera
beslutsunderlag.

Utldtande fran Maria Marquard, markadgare, Degerby

I'Synpunkter:
Kommentar till férslag om kortrutt
Jag har varit sommar 3lanning i Dagerby hela mitt liv och har nu en tomt

"Hellesten” norr om Degerby. Tomten dr ungefar placerad mellan alternativ
2a och 2b i férslaget “om kortrutt | vastra Fogla®.

Jag har l3st forslagen och har fdljande kommentarer.

Som utgangspunkt énskar jag det bista for Degerby och Faglé. Jag har
svart att se det nuvarande farslaget att det skall medféra stérre
férbattringar utan far stora ocksa langsiktiga konsekvenser far milg,

kultur och ett hallbart samhalle runt Degerby och Fégld. Det ar klart

att jag ocksa har ett personligt interesse i och med att min tomt kommer att
fdrlora i varde ekonomisk och trivselsmassigt, men varst 3r det, att

mycket vackert och sillsynt omrade i Morden kanske farstdrs utan att det
ger stor vinst. Jag kan flytta till andra vackra stillen, men det &r svart

att fa tillbaka natur och kulturvarden.
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Andra kommentarer:

«Tidsmassigt sparas for Faglabor mycket lite tid pa resan {max

10min), och man ar fortfarande beroende av farjan och darmed tider,
vader, vind, omkostnader mm.

«Ett nytt farjfaste flyttas inte langt fran det nuvarande, och

innebr stora ekonomiske och miljémassiga konsekvenser far naturen pa
holmen den byggs pa. Sett utifran kan det verka nidstan grationallt att man
bygger nytt bade farjfaste och vigar utan att reducera fifjtid

namnvart, i stallet for att anvanda och vidga existerande faciliteter,

Landskapsregeringens bemdétande: Reduceringen av farjans kortid blir 11-12 minuter beroende vilket
farjeldgesalternativ som véljs, med tanke pa att linjen trafikeras med upp till 24 enkelturer per dygn
blir inbesparingen betydande. Minskningen i restid mellan F6glé och Mariehamn blir stérre for
resendrerna och framfor allt om man ser att trafiken till sydostra skargarden ocksa kan komma att
utnyttja linjen. Férkortningen innebar att man kommer att kunna gora en tur och retur resa pa en
timme vilket gor att turlistan battre kan anpassas efter trafikbehovet.

=1 alla tre fdrslag r mjlgkonsekyvens for natur, vatten och djurliv
tydligt framstillt i rapporterna. 53 oavsett vilken |sning man matte se
pa, kommer det f3 stora miljdmaissiga konsekvenser.

«Det samma gillar beskrivningarna om konsekvenser far kulturvirdet i
gamla farleden och Degerby.

«For att bevara ett hallbart samhalle, kan det vara speciellt vigtigh

att sakra Degerps liv i form av skola och sarskilt affaren som
farndrvarande ar den dnda affar i kommunen. Flyttas farjfastet till
Gripgn och vagar dras runt Degerby, kommer det att bli ganska osdkert om
inte omajligt att bevara en egen affar. Erfarenhet fran andra stillen i
Morden dr, att stdngs affirer medverkar det till att folk flyttar

darifran.

Landskapsregeringens bemétande: Utkastet till MKB redovisar dessa miljokonsekvenser och sociala
konsekvenser. MKB:n beskriver att det finns en risk att den lokala butiken paverkas negativt men
man ser en dnnu storre risk i att samhallet pa Foglo paverkas negativt i nollalternativet da allt stérre
sparkrav stélls pa den offentligt finansierade skargardstrafiken.

*Det kommar i alla tre forslag att innebdra en betydlig trafikdkning
pa Fogldé med de mildkonsekvenser som framgar av rappoterna. En trafik

som dvervagande ar genomfartstrafik.

Landskapsregeringens bemétande: Aven om trafiken till Sottunga och Kokar tar vigen éver Foglo
kommer den trafik som Fogloborna genererar att vara storre. Invanarantalet pa Foglo ar betydligt
storre dn bade Kokars och Sottungas tillsammans.
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*Rent ekonomiskt ser det ut som en besparing om nagra ar, men man

viliar en tradionell, inte sarskilt framtidssikrad 18sning. Egentligen |
min asikt bara mera "av det samma” vagar bilar, broar, som finns
dverallt. Det 3r mycket tvivelaktigt om det pa sikt skapar liv, aktivitet
och ett bade manskligt, kulturellt och miljémassigt hallbart
zamhille.

Landskapsregeringens bemétande: | forstudien dar kortruttssystemet jamférdes med dagens
trafiksystem i skargarden Over en tidsperiod pa 40 ar visade den ekonomiska analysen att
kortruttsystemet ar mer hallbart ndr man tar hansyn till bade investeringskostnader och
driftskostnader under tidsperioden. | 6vrigt sa utgar analysen fran dagens samhalle och de
forutsattningar som idag finns for ett hallbart samhélle. Genom att forkorta farjeturerna finns storre
mojligheter att valja miljovanliga alternativ for framdriften an om man behaller dagens strukturer.
Bade forstudien och utkastet till MKB papekar att det behéver finnas en fungerande kollektivtrafik till
och fran farjorna.

«Farjturen fran Sving till Degerby &r unik och en turistattraktion i

sgj. Varfdr inte bevara den och i stillet f6r broar och bilar anvanda
pengar pa att uttveckla och undersika majlighetar fér mera miljavanlig
farjor och annan transport. Det sker mycket utveckling inom energi och
transport , som gghsa kan medverka till miljémassigt hallbara |5sninger
pa farjor.

sLokala arbetsplatser dr viktiga far att uppratthalla lokalt liv och
skatteinkomster. Lokala arbetsplatser finns t.ex. pa farjan, i affiren och
turistaktiviteter. Alla de tre omradena rigkgrer att bli hotade i kortrutt
farslagen.

Min vadjan och mitt férslag &r att ni pa Alands landskapsregering
tittar pa andra mera innovativa och framtidssikrande 1Gsninger &n
nuvarande kortrutt forslag.

Inskickat, torsdag, 28 april, 2016 - 23:59

haria Marquard

Landskapsregeringens bemétande: Se foregaende bemotande.
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Utlatande fran Jan Gronstrand, civ. ing, Mariehamn

UTLATAI:JDE ANGAENDE
MKB VASTRA FOGLO

Jan Griinstrand
Civ. ing.
Mariehamn

1 Kortruttsplanerna allméint
1.1 Dialog

Projekt Véstra Foglo dr en integrerad del i det totala kortruttsprojektet, varfor jag anser det viktigt
att ocksd dversiktligt kommentera hela projektet.

Pa sidan 128 i den foreliggande utredning under rubriken "Utférande/arbetsbeskrivning” stir bla.:
"Den enskilt viktigaste av dessa faktorer dr utan tvekan dialogen med allménheten och bestillaren
Alands landskapsregering. En vil fungerande dialog kiinnetecknas dels av att kontakter tas i
tillrdcklig omfattning och vid rétt tidpunkt, dels av att informationsutbytet gér i bada riktningarna."
Jag ldmnade in synpunkter pa forstudien, jag har genom tidningarna forsokt fa till stind en dialog. I
en utredning fran Alands Teknikkluster rf. i januari 2013 behandlas miljévinlig Rirjetrafik. Ingen
som helst respons har &nnu kommit fran Landskapsregeringen (LR).

Landskapsregeringens bemétande: Dialogen med allmadnheten har, i MKB-processen, foljt de krav
som stalls i lagstiftningen. | samband med avgransningssammantradet inbjods allmanheten att
inkomma med skriftliga synpunkter till MKB:n under 4 veckor efter motet. Projektet som utkastet till
MKB behandlar ar ett infrastrukturprojekt som omfattar investeringar i vagar, broar och hamnar.
Projektet innehaller alltsa inte investering i ny farja. Darfor har inte heller fragan om miljévanlig
farjetrafik kunnat behandlas i MKB:n. MKB:n utesluter inte pa nagot satt att man dessutom satsar i
miljovanlig farjetrafik i forbindelsen. Omstallning till miljovanlig farjetrafik 4r nagot som Trafikbyran
arbetar med kontinuerligt. For miljévanliga transporter se bemétande nedan under 1.5.

1.2 Ekonomiska felaktigheter

I min kommentar till den forsta MKB:n visade jag pa felaktiga ekonomiska kalkyler. [ utredningen
saknas kostnader for underhdll och skétsel av nya vigar och broar. Dessa kan uppga till i snitt ca 1
miljon per ar, vilket helt #ter upp den antagna vinsten om 40 miljoner pa 40 ér. Dessutom &r det helt
orimligt att en investering p& 60 miljoner euro i en bro §ver Priistdsund skulle kunna vara 16nsam
niir befintlig linférja kostar kring 650 000 per ar och kostnaden dessutom kan sénkas med ungefir
130 000 euro till 520 000. (Se Alands Teknikkluster, Miljovinliga brinslen pa Aland). Ett
annuitetsldn pa 40 &r och bara 2 % riéinta ger en arskostnad pa 2,19 miljoner! Samma sak géller for
samtliga foreslagna broar, firjorna iir betydligt billigare én kapitalkostnaderna for investeringen.

Landskapsregeringens bemétande: Kostnaden for drift och underhall av alla landskapsvagar pa Aland
uppgar till ca 2,3 miljoner euro per ar av dessa medel utgor skargardens andel ca 300 000 euro
fordelat pa samtliga skdargardskommuner. Om man férverkligar bade kortruttsprojekt vastra Foglo
och Ostra F6glé kommer den nya infrastrukturen endast att paverka drift och underhallskostnaden
marginellt. Den del av utlatandet ovan som beror Prastésund och linfarjor hor inte till detta utkast till
MKB och beaktas darfor inte.
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Péstdendet att den totala investeringen i kortrutt vid egenfinansiering utan lan skulle vara betald pa
12 &r genom inbesparingar i fiirjornas driftskostnader, &r helt orimligt. Férjorna kostar idag ungefiir
17 miljoner per ér. Totala investeringen i kortrutt har angetts till 200 miljoner. 200/12 = 16,7, alltsa
sjunker driftskostnaderna fran17,0 miljoner till 0,3 miljoner! Antag att kortruttsinvesteringen bara
dr 120 miljoner sa blir det inda orimligt, inbeparingen kan inte vara 10 miljoner per ar! Nagon har
rdknat kolossalt fel. Dessa exempel visar tydligt pa stora felaktigheter i de ekonomiska kalkylerna.

Landskapsregeringens bemétande: Forfattaren har missforstatt metoden som anvants for ekonomisk
analys av investeringar i infrastruktur. Analysen har gjorts med den sk. "Nuvardesmetoden” dar
drifts-och investeringskostnader sammanraknas Over tid till ett nuvarde. Pa detta satt kan olika
trafiksystem med olika drifts- och investeringskostnader jamféras ekonomiskt. Férstudien sager inte
att den totala investeringen ar inbetald efter 12 ar genom driftskostnadsinbesparingar utan den
sager att om man valjer att investera i ett kortruttsystem sa kommer man att efter 12 ar att ligga pa
samma nuvarde som nuvarande trafiksystem och darefter kommer man att ligga pa ett lagre nuvéarde
an nuvarande trafiksystem vilket innebar att kortruttssystemet forbrukar totalt sett mindre medel dn
nuvarande trafiksystem. (Samma férklaring géller for Kortruttsprojekt Prastésund)

1.3 Logistiken vid kortrutt

Bade i forunderstkningen och i foreliggande rapport talas om kortare restider och att
"forutséigbarheten” i trafiken skulle bli béttre. T den férsta rapporten utlovas generellt kortare
restider och i utredningen for vistra Foglo beriiknas firjepasset forkortas med ca 10 minuter.
Rimligheten i en investering av denna storlek for att minska firjans kértid med 10 minuter gér man
inte in pa. Dessutom blir den totala restiden inte 10 min. kortare eftersom en extra kortid tillkommer
for resande med bil. I den tidigare rapporten konstateras dessutom att véntetiderna blir lingre och
diarmed forutsdgbarheten sdmre.

Landskapsregeringens bemétande: Restidsberakningar for hela kortruttsystemet har gjorts i
forstudien till Kortruttsprojektet dar dven vantetider vid farjefasten och angoringar raknades in. |
denna MKB har endast fokuserats pa vad detta projekt ger for ungefarliga restider for bil med
malpunkter pa on for kortider pa sjalva Foglo jamfort med idag for att kunna jamfor de olika
alternativa strackningarna mot varandra. Restider for fortsatta resor vidare i skargarden beror pa
vilka 6ar man ska vidare till/ kommer fran.

Farjans restid blir 11-12 minuter kortare beroende pa placering av farjfastet, beroende pa malpunkt
varierar kortiden eftersom vissa malpunkter far ndrmare och vissa langre till farjfastet jamfort med
idag. MKB kompletteras med att dven vantetider for farjan tillkommer och en hanvisning till
forstudien.

Icke bilburna resenérer har inte beaktats alls i planerna for kortrutt. I utredningen ndmns behovet av
kollektivtrafik for att resenérer utan bil skall kunna forflyttas mellan de tre olika firjeldgena pa
Foglo. Hur skall den trafiken se ut? Vad blir vintetiderna nér firjan fran Kokar kommer till dstra
Foglo och en del skall med tvirgaende mot Sottunga och Kumlinge och andra vidare till fasta
Aland? Samtidigt skall resenirer fran Overd och Degerby kunna ansluta till Kokarfirjan.

Landskapsregeringens bemétande: Kapitel 2.4 har kompletterats med en text om kollektivtrafik. |
forstudien, dar nuvarande skargardstrafiksystem jamférdes med ett trafiksystem uppbyggt pa
kortare farjerutter och trafik 6ver 6arna, studerades mojligheterna till kollektivtrafik i skdargarden.
Dar konstaterades att behovet av kollektivtrafik kommer 6ka med kortruttsystemet, med upp till
cirka tre ganger pa Foglo och samhallskonsekvensbedémningen papekades behovet av ett
kollektivtrafiksystem val integrerat med farjetrafiken. Det finns goda majligheter att bygga upp
kollektivtrafiken i skdrgarden efter samma modell som man har i norra skdrgarden, avropsstyrd
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matartrafik med minibussar. Bokningssystemet behover da utvecklas sa att man ocksa kan boka
kollektivtrafikresan mellan farjeavgangarna. Systemet blir da kostnadseffektivt, behovsanpassat och
flexibelt. | dagens system i norra skdrgarden ringer resenéren till kollektivtrafikproducenten och
bokar resan. Resan ar avgiftsfri mellan farjeavgangarna. Systemet medfor att det skapas
arbetsplatser i skargarden och att det finns tillgdngliga fordon for annan service som fardtjanst,
skolskjuts, taxi mm.

Cykelturisterna har man glémt bort trots att det 4r en grupp som LR ségs vilja satsa pa.

Landskapsregeringens bemétande: Cykelturisterna har inte glomts bort. Det kommer att vara mojligt
att cykla i skdrgarden pa samma satt som nu men turisterna kan se flera av skdrgardsdarna pa sin
resa. Med vastra och 6stra Fogl6 utbyggt beddms antalet cykelturister pa Foglo att 6ka eftersom det
blir en lagom stracka att cykla mellan Degerby och Hastersboda for att sedan ta farjan till Kokar.
MKB:n har kompletterats under rekreation och social konsekvenser med ytterligare text om cyklister
(och fotgangares) utsatthet samt mojlighet att ta sig pa de nya vagarna. Ett forslag pa atgard som
ocksa kompletterats ar att se 6ver mojligheten att anpassa vagen battre for cyklister.

Vad som inte heller analyserats dr vad som hénder under hégsiisong nir Fégldlinjens firja inte kan
fa med alla bilar som skall vidare till tviirgdende linjen och Kokarlinjen. Under hogsisong #r ofta
bade Foglolinjens och sddra linjens fiirjor fullsatta. Skall bilar, som bara skall till Foglo tvingas
viinta eller skall man acceptera att minga resenérer missar sin anslutning vidare? Skall det siittas in
en extra fiirja for att klara transportbehovet? Inga sddana studier har gjorts, atminstone inte

Landskapsregeringens bemétande: | forstudien dar nuvarande skargardstrafiksystem jamfordes med
ett trafiksystem uppbyggt pa kortare farjerutter och trafik 6ver 6arna, Delprojekt statistik och
prognos, studerades kapacitetsbehovet utgaende fran 2011-ars turlista. Idag (och 2011) trafikeras
sodra linjen, beroende pa turlistperiod, med tva eller tre fartyg som vardera har en kapacitet pa 26
personbilar. Antalet avgangar fran Langnas respektive Kokar ar i snitt 3 per dag. Detta medfor att
maximal transportkapacitet &r 78 fordon per dygn at varje hall. Foglélinjens (m/s Skarven) har en
kapacitet pa 62 personbilar per tur vilket medfor att fartyget kan tillgodose sodra linjens nuvarande
trafikbehov pa 1,25 turer till ytterligare per dygn. Tvargaende linjens medelkapacitet 6ver aret 2011
var i snitt 2,5 avgangar per dag da man kunde resa fran Langnas till Snacko eller vice versa. Maximala
kapaciteten var da 65 personbilar med ett fartyg av m/s Ejderns storlek. Detta motsvarar 1,05 turer
med m/s Skarven. Genom att forkorta Foglolinjens farjepass och utoka turlista med 2-3 tur och
returer per dygn kan kapacitetsbehovet for sédra och tvargaende linjen tillgodoses till i stort sett
nuvarande kostnad foér Foglolinjen. Kostnaden for tvargdendelinjen och sodralinjen minskar da
avsevart.

Att bara summera kortiderna med bil frin hamn till hamn och firjornas kértider ger en helt
missvisande bild av hur ling tid det kommer att ta for att forflytta sig t.ex. fran Kokar eller Sottunga
till fasta Aland.

Landskapsregeringens bemétande:

Se tidigare bemotande under 1.3 ovan. Det kan ocksa tilldggas att i de restidsberdkningar som gjordes i
forstudien ingar restid med farja, restid med fordon, vantetider vid farjfasten och angéringar mm. Dar &r
kortiderna ar alltsa inte enbart summerade utan hansyn har tagits till att man maste vénta vid farjfastet och att
farjan angor mellanhamnar pa sin vdag mellan 6arna. Restiderna i forstudiens olika alternativ har beraknats pa
exakt samma satt med samma medelhastigheter for farjor och fordon, samma vantetider mm for bade
nuvarande trafiksystem och for kortruttssystemet for att géra jamfoérelsen sa rattvisande som mojligt.
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1.4 Socio-ekonomiska konsekvenser

Kortruttens mélséttning att minska pa fiirjetrafiken och 1 stiillet bygga ut viigar och broar medfor att
personal anstilld pd firjor och linfirjor skall minskas. Eftersom den personalen till stor del &r
skirgardsbor medfor kortruit att ett flertal jobb i skidrgarden forsvinne. Detta dr negativt sivil for
skirgardskommunerna som forlorar skatteintikter, som for de som blir arbetslsa. Skiigarden har
redan forlorat manga jobb i och med driftsprivatiseringen av firjetrafiken, nu riskeras dnnu fler
jobb. Nagra nya forvintas inte enligt forundersdkningen.

For resendrerna kommer behovet att byta frén en firja till en anna med mellanliggande krningar att
uppfattas negativt och stressande. Samtidigt 6kar kostnaden {or de resande da de maste kdra bilen
lingre strickor. Resandet kommer for alla kategorier resande att uppfattas som besviirligare.

Landskapsregeringens bemétande: Farjetrafiken kommer att finnas kvar men i annan och nagot
mindre form. Fragan har behandlats utforligt i Forstudien dar samhallskonsekvenserna av att behalla
nuvarande trafiksystem jamférdes med samhallseffekterna av ett kortruttsystem. Slutsatsen var att
man sag storre negativa risker med att behalla nuvarande system dn med ett kortruttssystem. Till
grund for analysen lag enkatundersékningar, intervjuer med boende och foretagare i skargarden
samt temadiskussioner och statistikuppféljning.

Forandringen déar resan blir uppdelad mellan farjetransport och bilkérande/resande har beskrivits i
MKB:n till férstudien och MKB:n till Ostra Féglé. For resenirer till Degerby &r inte detta en relevant

aspekt.

1.5  Konsultens uppdrag

Hur har betillaren LR formulerat uppdraget till konsulten? Har uppdraget enbart gétt ut pa att
beskriva miljokonsekvenser for de olika delarna av kortruttsprojektet utan att ifrigasitta nigot? 1
den senaste rapporten talas om fristdende och kritisk granskning (sid 129). Nagon kritisk granskning
har jag inte hittat i ndgon av de hittills publicerade rapporterna. Man beaktar inte rekommendationer
fran EU att minska biltrafik och satsa pd sjdtransporter, inte heller att biltrafiken &r den stérsta
enskilda kéllan till utsldpp av vixthusgaser och att Aland har extremt hég biltithet.

Konsulten forefaller sakna kunskap om utvecklingen inom sjétrafiken mot klimatsmarta eldrivna
farjor med O-utslipp. Inte heller tycks man kénna till biodrivmedel som alternativ till fossilt

dieselbrénsle. Eller har sddana studier inte ingétt i uppdraget?
MKB-utredningarna dr ambitidsa och omfattande. Man far dock ett intryck av att mdnga pastienden
och berékningar tillrittalagts for att tillfredsstélla bestillarens énskemdl att visa pA positiva effekter

av projektet.

Landskapsregeringens bemétande: Konsultens uppdrag ar att utféra en MKB for ett infrastruktur-
projekt enligt de kriterier som stélls i lagen om miljokonsekvensbedémning inom den avgransningen
som gjordes pa avgransningssammantradet. Konsulten har sjalv gjort en intern oberoende
granskning och det forutsatts att konsulten ar kritisk i sin bedémning. Att titta pa nytt mera
miljovanligt tonnage &r ett annat viktigt projekt som ocksa behéver genomforas. Om en farja byts ut
mot en mera miljoeffektiv farja paverkar det inte konsekvenserna av de infrastrukturinvesteringar
MKB:n omfattar. Redan i férstudien kunde man konstatera att landskapets farjor var alderstigna och i
stort behov av fornyelse och att man da bor titta pa den senaste miljotekniken for att hitta en
langsiktigt hallbar I6sning. Den utredningen ingar inte i denna MKB.

Klimataspekten har utretts 6versiktligt och redovisas i MKB:n. Till utkastet har ocksa kompletterats
med berdkning av klimatpaverkan fran byggskedet. Utbyggnadsforslaget berdknas med byggskedet
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inrdknat medfoéra ungefar samma, men och dven nagot hogre koldioxidutslapp dn nollalternativet
sett 6ver en tioarsperiod. Tittar man pa langre sikt, t.ex. 30 ar, berdknas dock utbyggnadsalternativet
ge lagre utslapp.

2 Viistra Foglo
2.1  Miljo

I MKB:n redovisas omfattande utredningar om natur- och kulturmiljé, fornlimningar och
landskapsbild. Nér man liser de utredningarna forviéintar man sig att resultatet skulle bli en
rekommendation att avbryta projektet, speciellt med tanke pa den minimala teoretiska tidsvinst som
uppnés!

Landskapsregeringens bemétande: De ekonomiska effekterna av den “minimala teoretiska tidsvinst”
pa en tidsperiod om 40 ar blir tillrdckligt stora for att motivera projektet. Det dr inte MKB:ns uppgift
att rekommendera att ett projekt avbryts. MKB:n ska utgodra ett, av flera, beslutsunderlag till
projektet.

Jag anser att man hér kan sammanfora bade natur-och kulturmiljé med landskapsbild eftersom det
ror sig om ett gammalt kultrlandskap. Att forsoka gradera inverkan av planerade ingrepp efter en
skala fran liten till stor och rekommendera den ena eller andra viigdragningen eller broplaceringen
ar inte relevant enligt min uppfattning. Ett ingrepp av denna omfattning i helt orérd natur kan enbart
klassas som STORT.

Skogsavverkning har alltid férekommit dverallt och innebér inte ett permanent ingrepp i
naturmiljon.. Det kan dérfér inte tas som ursiikt for att gora odterkalleliga ingrepp som vég- och
brobyggen. Jag anser hela projektet vara en miljokatastrof.

Landskapsregeringens bemétande: Det finns olika hoga varden pa olika platser vilket paverkar graden
av konsekvenser. Detta beskrivs i MKB:n i kapitel 3.3. Detta ar anledningen till att omfattande
inventeringar gjorts. ldentifieringen av var hoga och mindre hoga varden mojliggor att intrang i de
omraden med hogst varden kan undvikas vilket &r ett av syftena med miljobedomningsprocessen, att
miljéanpassaprojektet.

2.3  Brohdjder

Bortsett fran att det bésta ér att inte bygga nagon bro alls, dr de foreslagna hdjderna alldeles for
laga, bade for htg- och lagbron. En higbro pa 18 m ir helt otillréicklig nir segelbatar pa 15 m ldngd
och mer blir allt vanligare. Deras masthéjd dr dver 18 m. For att méjliggdra passage av storre
segelskutor behtvs dubbla héjden.

Den 6ppningsbara lagbron med 4.5 m hojd blir ocksa for lag. Héjden tillater inte ens passage av lite
store motorbétar. Bron pa Jiarsovagen soder om Marichamn har héjden 5,2 m och 4r problematisk
fér manga motorbatar. Segelbétar tvingas till linga omvégar ut i firjefarleder. Héjden 4r ocksa
otillrdklig for Sjoriddningens ridddningskryssare Svante G.

Lagbron borde vara 12 m och dven dppningsbar. Det skulle medge passage for mindre segelbétar
och alla motorbatar. Oppningstiderna fir inte begriinsas som for Lemstrdmsbron. De begriinsade
dppningstiderna dér har resulterat i kraftigt minskad trafik och att flertalet batar méaste ner till
Ledsund sdder om Lemland och ut i stora firjeleden.

Bredden pa 6ppningen borde vara mer dn 12 meter. Nar 20 segelbétar och ett antal motorbatar skall
genom Gppningen niistan samtidigt blir olycksrisken stor, ndgot utredningen inte beaktat.
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Landskapsregeringens bemétande:

De tva presenterade hdjderna har varit det som Landskapsregeringen hittills bedomt som rimligt och
har legat till grund for de ekonomiska kalkyler som gjorts for projektet. Hogre broar kommer
sannolikt att bli dyrare vilket darmed kan gora att projektet inte blir Ibnsamt. Landskapsregeringen
har dock inte slutgiltigt bestamt vilken brohdjd som kommer att valjas om en bro blir aktuell. Forslag
som nu diskuterats ar att géra matningar pa passerande sjotrafik under en langre tid for att
dimensionera bron sa att den storsta andelen av batarna kan passera. De ekonomiska
forutsattningarna for andra brohdjder ar emellertid inte klarlagda varfor sadana maste fram innan
beslut om investering kan fattas. Likasa ar en 6ppningens bredd i lagbron inte avgjord. En bredare
Oppning ar, enligt kalkyler som gjordes i forstudien, inte avsevart mycket dyrare, vilket darmed
mojliggor att en sadan kan genomfdras men kan behdva studeras ndrmare innan vidare beslut fattas.

Vad géller miljokonsekvenserna vid andra brohdjder, har med anledning av ovanstaende, MKB:n nu
kompletterats med skrivningar om osdkerheten gallande broarnas slutgiltiga hojd. Vid en 6versyn av
MKB:n har dock konstateratas att skillnaderna i bedémningar for andra brohojder an huvudférslagen
dr sma. Det ar framforallt for landskapsbilden/ kulturmiljon och méjligheten for passager (rekreation
/ sociala varden), samt i viss man paverkan pa vattenmiljéon som en annan brohojd kan innebéra en
viss skillnad. MKB:ns sammanfattande bedémningar och rekommenderade kombination av alternativ
ar déaremot i desamma.

Batarnas passager och de omvéagar som kravs till f6ljd av de olika broarna har redan beskrivits i MKB
under 5.3 Rekreation och friluftsliv och dven behandlats under 5.8 Sociala varden.

2.4 Rekreation och friluftsliv

I utredningen ser man det som positivt att Gripdn blir littillganglig for friluftsliv genom vigbygget.
Man anser att den &r svartillginglig genom att man idag endast nir den med bét. Da bortser man
fran att i stort sett alla aldnningar har tillgang till bat. Att géra 6n mer lattilgéinglig innebér 6kad risk
for storningar pa djur- och figelliv och skador pé naturen. Det dr ocksa negativt om ett virdefullt
naturomrade blir attraktivt for 6kad exploatering och husbyggen. Man kan anta att personer, som
viljer en avskild plats for sitt fritidsboende ocksa &r ména om att skydda naturen.

Ett omrade, som ir svartillgiingligt 4r ocksd minde utsatt for inbrott och skadegirelse. Att dka
tillgdngligheten till ett omrade med négra fritidshus och ingen permanent bosittning kan innebéra
Gkad risk for inbrott.

Landskapsregeringens bemétande: Informationen i forsta stycket framkommer i MKB:n. Risk for
inbott och skadegorelse bedoms 6ka marginellt till foljd av projektet. Det kommer fortfarande vara
ett avskilt omrade.

2.5 Trafikrisker

I dagens trafik till och fran Degerby ir trafikolyckor ytterst sillsynta. Av den uppgivna
trafikvolymen pa 600 bilar per dygn finns inte angivet hur minga som skall till eller fin firjan Man
kan utga fran att det é&r mindre én hilfien. Trafik6kningen pa grund av genomfartstrafik har inte
redovisats men kan enligt tidigare utredning bli 235 fordon per dygn. Det &r inte antalet fordon, som
ar problemet utan risken for "rallykérning” for att hinna med anslutande fiirjor. Detta néimns ocksaé i
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rapporten. Eftersom trafikévervakning inte existerar, ingen polis ér stationerad pa 6n, har
hstighetsbegrénsningar liten effekt.

De stdrsta riskerna drabbar cyklisterna, som i det nya forslaget inte ens fir en cykelvig. Skall de
dessutom forséka hinna till en firja pa andra sidan Fogloé mitt i ett trafikrally kan det ga illa.
Trafikrisker for battrafiken nér ett flertal batar pa kort tid skall tranga sig genom en smal Sppning i
den dppningsbara bron har inte alls ndmnts. Batar kan nattetid missa att det finns en bro och kora in

i den om den inte &r vdl upplyst.

Landskapsregeringens bemétande: Trafikriskerna har vid dimensioneringen av vigarna av
Landskapsregeringen bedomts utifran den trafikmangd som forvantas och med samma kriterier som
anvinds generellt pa Aland. Den trafikméangd som uppstar av genomfartstrafiken &r fortfarande Iag,
det ar fortfarande den lokala trafiken pa Foglé som dominerar. Effekterna av genomfartstrafiken
maste givetvis foljas upp och atgarder maste vidtas om trafiksakerheten forsamras. Det finns goda
moijligheter att kostnadseffektivt dvervaka trafik i framtiden.

Trafiksakerhetsrisker har inte varit en miljoaspekt som primart behandlas i en MKB, men har
oversiktligt beskrivits i kapitlet 5.8 om sociala varden. MKB har nu kompletterats med nagra
ytterligare skrivningar om cyklister och fotgangare och fortydligar att mojligheten att géra en sarskild
gang- och cykelvag eller motsvarande bor ses 6ver infér detaljprojekteringen.

2.6 Sociala virden

Risken ér stor att kortruttsprojektet kommer att sl ut visentlig service som affiren i Degerby. Om
trafiken leds runt byn riskerar afféiren ait férlora kunder eftersom fler antagligen handlar i
Mariehamn. Redan nu &r skérgardens lanthandlar missgynnade av att skirgardsborna viljer att
storhandla i Mariehamn efiersom det dr sd enkelt och billigt att dka in till Mariehamn. Om dessutom
den livsviktiga sommartrafiken med fritidsbatar minskar genom att farleden stdngs av en bro, si kan
det innebira dodsstiten for affiren.

Tviirtemot vad utredningen pdstar, skulle jag bedéma att risken 4r stor ocksa for minskat
kundunderlag for resturangen. Att satsa pa utbyggd gésthamn om battrafiken minskar ir orealistiskt
och batturisterna ar sidkert en del av resturangens kunder. Det 4r ocksa risk att bilburna géster
minskar d4 den dkade trafikbelastningen pa farjan medfor att det blir svérare att fa plats pé den.

Kortruttsplanernas bristande hénsyn till resenérer utan bil drabbar framfGrallt ungdomar och dldre
personer bosatta i skdrgarden. Skérgardsungdomarna anser att redan dagens skédrgardstrafik gor det
sviért for kontakter mellan de olika kommunerna. Kortrutten kommer 1 stor utstriickning férsviéra all
kontakt mellan ungdomar i de olika delarna av skirgéarden.

Kortrutten komer ocksa att géra det mindre attraktivt att bestéka och forflytta sig i skidrgarden.
Speciellt kan cykelturismen komma att drabbas med minskat antal Gvernattningar i langre bort
beldgna kommuner som Kékar och Sottunga.

Landskapsregeringens bemétande: MKB:ns kapitel 5.8 Sociala varden beskriver risken for negativa
konsekvenser for Degerby i form av minskat kundunderlag. Bedémningen att restauranger inte
kommer paverkas lika mycket som affaren ar baserad pa intervjuer med néaringsidkarna i orten. Om
det finns ett framtida underlag for att bygga ut gasthamnen i Degerby beror inte enbart pa var
farjefastet ligger utan pa ortens attraktivitet som gasthamn. Minskat kundunderlag for affaren
beddms framfor allt utgbras av farre stopp av bilister som kommer med farjan, inte farre turister i

gasthamnen.

MKB:n i kapitel 5.8 Sociala varden har beskrivit riskerna och svarigheterna som finns med att forsvara
for icke bilburna resenarer. MKB:n har kompletterats med ytterligare information om vikten av att
utveckla kollektivtrafiken i skargarden for att kortruttssystemet ska fungera, se dven tidigare
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bemdotande. Det ar inte sannolikt att cykelturismen minskar pa grund av detta. | norra skargarden
fungerar cykelturismen utmarkt fran fastlandet till bade sédra Brando, Kumlinge och Vardo. Dock har
MKB:n kompletterats med att det kan finnas ett behov av att forbattra for cyklisterna, genom at
forsesla att en bredare vagren/ GC-vag bor underdkas i kommande skeden. Se dven tidigare
bemdtande om cykelturism mellan Degerby och Hastersboda for vidare fard till och fran Kokar.

2.7 Klimat

Klimataspekterna, alltsd utslédpp av véxthusgaser behandlas mycket ofullstindigt. Pastadendet att den
kortare korstriickan for firjan skulle innebéra reduktion av utslippen av koldioxid &r antagligen inte
korrekt. Man har inte tagit hinsyn till att trafikékningen pa linjen under hégsisong kommer att
kréva tétare turer och kanske insats av ytterligare en firja. Dessutom &r det inte sagt att
tidsbesparingen pa 10 minuter innebér att firjans motorer kan stiingas av motsvarande tid. Risken
for 6kad tomgangskérning med avseviirt hdgre utslédpp av partiklar och oftrbréinda kolviten ér stor.

Av ndgon anledning gérs ingen utredning om vilken paverkan anlidggningsarbetena kommer att
medfora. Det dr inte sma méngder brinsle som géar at till entreprenadmaskiner och transporter. I
utredningen ndmns bara kortfattat att det blir en paverkan. Jag kan inte géra en sddan beddmning
men anser att det borde vara en viktig del i utredningen.

Ingenstans i utredningen tar man hénsyn till méjligheterna for 6vergang till miljdvinliga firjor.
Eldrift infors pa manga nya férjor i trafik pé korta linjer i Norden och pé lingre strackor anvinds el-
hybrid maskineri. Inte heller beaktas méjligheten till anvéindning av biobriinsle. P4 Aland finns
sedan flera ar egen tillverkning av biodiesel. Det &r ocksa en klimatsmart 16sning, som ger i det
nirmaste O-utsldpp av véxthusgaser och 0 svavelutsldpp. En firja med eldrift eller biobrinsle ger till
skillnad fran biltrafiken inte utslépp av véixthusgaser. Hela kortruttsprojektet &r en kraftfull satsning
pa biltrafik utan klimathansyn. I hela virlden &r utsldppen fran biltrafik den snabbast vixande

Landskapsregeringens bemétande: Hansyn har tagits till trafikékningar beroende pa sdsongs-
variationer, tomgangskorningar i hamnar mm i samma omfattning i berdkningsmodellerna for bagge
trafiksystemen. Utgangspunkten ar dagens trafik och dagens verkliga férbrukning. Forbruknings-
vardena har raknats om i forhallande till den teoretiska modellen for nuvarande trafiksystem for att
ge ett forbrukningsvarde som innehaller bade trafikokningar, vantetider och annan paverkan som
inte kan férutses. Samma forbrukningsvarden har anvants i berdkningen av kortruttsmodellen. |
uppdraget har inte ingatt att utreda alternativa framdrivningsmojligheter for farjor. Det &r ett helt
skilt projekt som inte paverkar miljokonsekvenserna av den infrastrukturinvestering MKB:n omfattar.
Att byta ut farjor till nya med mera miljévanlig framdrivningstekning har en positiv miljoeffekt
oavsett om man gor det i nuvarande trafiksystem eller i ett kortruttssystem.

MKB:n har nu kompletterats med en Oversiktlig klimatkalkyl for byggskedet enligt vedertagen metod
fran Svenska Trafikverket.
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2.9 Restider och tidtabeller

| kortruttsplanerna forespeglas att restiderna forkortas. Lit oss se om det stimmer. Restiderna
kommer med kortrutten att priglas av véntetider och om tidtabellerna laggs s4, att gdende ocksé kan
ta sig mellan anslutande firjor med kollektivtrafik och hur den ordnas.

For kortaste mdjliga tid for 6verging mellan de tre olika linjerna, kriivs att fiirjorna ankommer
samtidigt till ostra Foglo, vistra Foglo och Overd. D4 blir det majligt att ndgorlunda smidigt byta
mellan de olika linjerna. Men f6r gaende kréivs da att tva bussar véntar i varje hamn, alltsd total sex
bussar! Varfor da? Jo, for att fran varje hamn skall folk kunna ta sig direkt till ndgon av de tva andra
hamnarna. Cyklisterna &r &énda bortglémda ifall inte bussarna kan ta med cyklar! Fér denna
kollektivtrafik behévs minst 30 minuter fér kérning till en annan hamn inklusive av- och péstigning,
troligen mera. Nista firjeavgang kan allts ske tidigast 30 minuter efter ankomst. Aven utan
kollektivtrafik behver man ridkna med 30 minuter. Vintertid paverkas kértiden av hur bra
vinterviighallningen &r pi Féglo. I vinterturlistan behéver man siikert ha 40 minuter som marginal.

Kaortiden fran Mariehamn till Svino respektive Langnds dr nistan exakt den samma, 25 minuter,
varfor jag inte réiknar med den tiden i jaimforelserna utan réknar fran firjans avgangstid frin
respektive hamn. Jag ger ocksa tiden mellan de olika hamnarna

Nuvarande trafik enl géllande tidtabell

Till och frin Langniis Tid

Overd Oh 40 min

Sottunga 1h 10 min Overd - Sottunga Oh 30 min

Kokar 2h 30 min Sottunga - Kokar 1h 20 min
Kortrutt till Kékar optimalt

SvinG-Degerby Kortid/viinta O Foglé - Kokar Totalt +/-

0Oh 20 min 30 min 1h 30 min 2h 20 min =10 min
Kortrutt till Sottunga Overs-Sottunga

Oh 20min 30 min 25 min 1h 15 min +5 min
Kortrutt Sottunga-K dkar

O Foglo - Kokar Overd-Sottunga

1h 30 min 30 min 25 min 2h 25 min +1h 05 min

I biista fall kan restiden fasta Aland - Kékar minska med 10 minuter men om kér/véntetid méste
Okas s forsvinner tidsvinsten. Resenérer till och fran Sottunga drabbas i vilket fall som helst av
6kad restid och forbindelserna till Kokar tar néra dubbelt sé lang tid som idag. Samma sak for dem,
som skall vidare norrut mot Kumlinge och Briindé.

I forundersékningen redovisas restider f6r nuvarande system som avviker starkt fran géllande
tidtabeller. Inga forklaringar ges till hur man rdknat. Eventuellt har man tagit en central punkt pa 6n
som utgangspunkt och lagt pé en restid. Detta anser jag missvisande eftersom boséttningen &r spridd
och tiden att ta sig till avgdngshamn varierar med resenérens startpunkt. Dérfor ser jag det som mest
relevant att utga fran firjans avgangstid respektive ankomsttid till destinationshamnen.

Ett par exempel, i fig 29 i férunderstkningen anges tiden for nuléiget kallat O-alternativet Foglo -
Kokar till 2h 20min. Enligt tidtabellen 1h 50 min. For kortrutt pastas tiden bli 1h 24 min. vilket inte
kan inkludera forflyttning inom Foglo, alltsa haltande jamforelse. Foglo Sottunga anges till 1h 04
min, enligt tidtabellen 30 min. Med kortrutt pastés resan ta 51 - 53 minuter. Fér 0-alt anges restiden
Mariehamn-Foglé- Sottunga till Zh 02 min. Med 30 minuters kértid frin Mariehamn borde det bli

1h 10 min + 30 min, alltsd 1h 40 min. medan kortrutten pastis ta 1h 57 min, alltsa langre 4n min
utridkning.

Restiderna man jamfor kortrutten med &r allts inte tillforlitliga. Restiden fran &stra Foglo till Kokar
dr troligen ocksa for kort om man skall fortsitta trafikera Huso. Tidtabellsliggningen kommer att bli
en svar huvudvark.
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Landskapsregeringens bemétande: Dessa synpunkter har framforforts ovan, kollektivtrafik och
cyklister berors i tidigare bemotande. Mycket av resonemanget om restider ovan ar synpunkter pa
forstudien, inte denna MKB. Restiderna i férstudien har berdknats pa samma satt for nuvarande
trafiksystem och ett kortruttssystem utgaende fran de verkliga kérstrackorna for respektive
trafiksystem for att vara jamforbara. Samma medelhastigheter och vantetider fér fordon och fartyg
har anvants. Nar man i verkligheten sedan gor turlistan maste man gora olika prioriteringar for de
olika trafikantslagen som paverkar restiderna. Orsaken till att restiderna i gdllande turlista for
nuvarande trafiksystem skiljer sig mot berdkningen i forstudien ar dels att det i turlistan finns olika
prioriteringar och t.o.m nagon felaktighet och dels att fartygen koér olika snabbt pa olika strackor. |
forstudien finns redovisat vilka medelhastigheter och vantetider som anvants i berdkningarna. |
forfattarens jamforelse finns en direkt felaktig tidsangivelse. Resan mellan 6stra Fogld och Kokar ar
ca 22 km lang och tar darfor 1 timme och 6 minuter i 11 knops fart, inte 1 timme och 30 minuter.

2.10 Kollektivtrafik

Som jag ndmner hir ovan méste man, for att minimera vintetiderna vid byte av firjor, ha sex bussar
i trafik. Frin varje hamn skall man kunna ta sig till nigon av de tva andra hamnarna inom ungefr
30 minuter. Vad hiinder om man bara har en buss beredd i varje hamn? Den bussen skall da kora till
tvd hamnar. Lit oss utgd frin Degerby (eller vistra F6glo). Resendrer skall med buss dels till dstra
Fogls, dels till Overd. Hur skall bussen kra? Den kan brja med att kora till ostra F6glo, det tar en
halv timme, men sedan tar det en halv timme till innan den kommit till Overd. Resenirer norrut,
inklusive bilburna, maste vinta en timme innan firjan till Sottunga och Kumlinge kan avga.
Samma giiller for resendrer fran Kokarfirjan. Om frsta anhalt blir vistra Foglo tar det en halv
timme dit och en timme till Over6. Bade Kokarfirjan och Foglofirjan har ftt sina passagerare pa
en halv timme, men stopp, resenirer frian Overd, hur skall den turen prioriteras? Skall Kokarfarjan
eller Foglofarjan viinta en hel timme? Kanske bist att bade Kékarfirjan och Fogldfirjan far ga efter
en halv timme och de som skall mot Sviné far viénta till niista firja?

Med tre bussar i trafik blir alltsa vantetiderna for passagerare till och fran Overd/tvirgaende linjen,
missgynnade med lidnga viintetider. Med édnnu fiirre bussar blir det hopplést for icke bilburna att ta
sig genom Foglo for vidaretransport i skiirgirden. Har LR och/eller konsulten funderat i de hiir
banorna? Vad blir kostnaden? Kanske bist att strunta i gaende? Och fortfarande, hur tar man hand
om cykelturisterna?

Landskapsregeringens bemétande: Se tidigare bemotande, synpunkterna har redan bemaéts.
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3 Fiirjor
3.1 Skarven

Skarven ér den nyaste flirjan och trafikerar Svind - Degerby. Jag behandlade den redan i
synpunkterna pa den férra MKB:n. Tyvérr har den blivit et missfoster som kriiver ungefir tre
ganger sa mycket maskineffekt f6r framdriften som ett normalfartyg med samma huvudmatt och
deplacement. Den blev for tung och hade slagsida, som maste kompenseras med barlast. Detta har
med{ort att man Skat djupgéendet for att klara lastkapaciteten. Djupgéendedkningen innebiir att den
dr mindre lamplig for trafiken pd F6glo. Djupgéendeskningen kan eventuellt ocka forklara en del av
det onormala effektbehovet eftersom fartyget inte ligger pa tinkt vattenlinje.

Fartyget &r ocksd dverdrivet pdkostat med salonger och besittningshytter for den korta rutten.
Sammantaget 4r kostnaderna for Skarven betydligt storre 4n med ett fartyg, som energioptimerats
och anpassats for rutten.

Det bista vore sannolikt att forsiika sélja Skarven och esiitta den med en ny miljévénlig och
energieffektiv eldriven firja. Om den inte gér att silja #r det méjligen 16nsamt att bygga om fartyget
till el-hybrid. De tvé befintliga tunga dieselmotorerna kan siikert siljas. Dessa skall erséittas med 4-6
litta dieselmotorer typ Scania med generatorer. Propelleraggregaten forses med elmotorer i stillet
for dagens direktdrift fran dieslarna. Ett storre batteripaket pa 1 - 2 MWh installeras. Dessa tgirder
kommer att ltta fartyget sdpass att man antagligen kan minska djupgaendet till niira ursprungliga 4
m. Fortfarande kommer Skarven inte att vara ett bra fartyg men betydligt béttre &n nu.

Landskapsregeringens bemétande: Beror inte MKB:n, beaktas ej.
3.2  Nya firjor

LR har haft for avsikt att bestilla ny fitja baserad pd Skarven. Som nidmnts ovan &r det en
misslyckad konstruktion, speciellt pa grund av det orimliga effektbehovet. Vid projektering av en ny
firja skall man fokusera pa att fi ett energieffektivt fartyg med lagt vattenmotstind och déirmed lagt
effektbehov. Om den skall siittas in pa Fogld bor man efterstriva ett djupgéende mindre &n 4 m.
Idén med en sa kallad dubbeléindad firja som Skarven bor dverges, eftersom en normal fartygsform
ger mindre motstind och tiden for att sviinga fartyget vid &ndhamnarna dr mycket kort.
Framdrivningen bor vara elektrisk med batterier och generatoraggregat, sakallad el-hybrid.
Beroende pa vilken linje fartyget skall trafikera kan man kora antingen enbart pa batterier och
snabbladda vid hamnuppehallen, eller dieselelektriskt pa lingre strickor.

Det finns ett antal mindre fiirjor pa matarlinjerna. Dessa kan med fordel ersittas med nya eldrivna
fiirjor med ett generatoraggregat som reserv. Ar befintlig fiirja i gott skick vad avser skrovet, kan en
ombyggnad med maskinbyte vara l16nande.

I den ovan némnda utredningen fran Alands Teknikkluster rekommenderas ombyggnad av
linféirjorna till eldrift. En total besparing pa ca 300 000 euro per ar kan uppnis med en investering
pé hogst 1,5 miljoner, Nya linfirjor skall naturligtvis fran bérjan goras eldrivna.

Ingen som helst studie av trafik med snabbgdende passagerarbétar har gjorts trots att det ér ett

kostnadseffektivt och miljovinligare transportsiitt, som dessutom verkligen kan minska restiderna. I
mitt utldtande om férundersokningen har jag gjort en analys av sadan trafik.

Landskapsregeringens bemétande: Beror inte MKB:n, beaktas ej.
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4 Bilagor
4.1 Kommentarer frin avgrinsningsmdtet.

Jag skall kortfattat kommentera ndgra av de publicerade inldggen 1 anslutning till avgrinsnings-
sammantréiidet.

- Gunther Nordas séger i sitt inldgg att skillnaden i distans pa 0,45 NM (sjémil) mellan
Furuholmsudden och Langholmsudden skulle medféra 4,5 minuter lingre koértid och hégre
briinslekostnad pa 158 000 euro. Nordas har tyviirr riknat fel pa kortiden, med 11 knop = 5.99 m/s
tar striickan 2 min 20 sek.

Landskapsregeringens bemétande: Beror inte MKB:n.

- Otto Hojar marknadsfor sitt projekt for fast forbindelse mellan Sverige och Finland via Aland.
Hojars inldgg &r alldeles for langt att kommentera i sin helhet hir. Jag skall bara konstatera att hans
uppgifter om energiférbrukning kJ/km f&r person- respektive godstransport 4r missvisande. Alla
killor jag kunnat jimfora med visar att godstransport med lastfartyg (ro-ro fiirjor undantagna) ir
ungefar dubbelt sa energieffektivt som tig och mer 4n fyra ganger sa effektivt som lastbil. Ju stérre
fartyg desto bittre. Hojar ger alldeles for ldga viirden for tdg och lastbil i sina diagram och ocksa nér
det giller passagerartrafik med tag.

Ett exempel pa den positiva effekten av fast forbindelse Hojar framfor dr Oresundsforbindelsen.
Vad han inte nimner 4r att den enorma 6kningen av biltrafiken genererar mer in sex ganger s
mycket CO2 utsldpp som den tidigare firjetrafiken enbart éver sjilva sundet. En stor del av
biltrafiken #r spritresor till bordershopparna vid tyska griinsen. En fast forbindelse skapar alltsa
ocksd en stor del helt onddig trafik och dérmed negativ miljopaverkan.

Hojars projekt med fast forbindelse genom skérgéarden till Finland innebér ocksa enorm
miljopaverkan med langa vigbankar. Dessa kommer att stoppa vattenstrémningen pa ett mycket
allvarligt sétt och ge dnnu svarare skador pa Ostersjon.

Landskapsregeringens bemétande: Otto Hojars projekt ingar inte i MKB:n, utan har inkommit som ett
yttrande under delgivningstiden darfér finns den med som en bilaga.

5 Sammanfattning

Foreliggande MKB utredning visar pa omfattande ingrepp i kéinsliga miljder. P4 sidorna 27-28
hénvisas ocksa till viglagen 2008 Nr 59, 1:a kapitlet 7§, som uttryckligen forbjuder viigbyggen
"om den kan dstadkomma betydande firstérelse i naturen, beskdr kulturvdrden i miljon eller pa
annaf sdtt i avsevird man krdnker allmdnt intresse. " Slutsatsen borde vara given, projektet skall
stoppas.

Landskapsregeringens bemétande: MKB:n utgor ett beslutsunderlag och redovisar darfor relevanta
beddmningsgrunder, exempelvis viglagen. Huruvida denna paragraf ar tillamplig i detta projekt
kommer att beaktas vid beslut om projektet och vid en eventuell provning.

Inga ekonomiska kalkyler redovisas 1 forcliggande utredning men en analys visar pa mycket hdga
kostnader utan motsvarande ekonomiska besparingar. En analys visar att kostnaderna inklusive
kapitalkostnader ligger mellan3,5 - 4 miljoner euro medan vinsten kan bli strax &ver 72 miljon.
Projektet ligger alltsd langt ifrin l6nsamhet. Istillet kan det karaktiriseras som en mycket dyr
investering i miljiférstoring,

Landskapsregeringens bemétande: MKB:n beskriver projektets miljkonsekvenser. De ekonomiska
forutsattningarna kommer att redovisas i ett annat beslutsunderlag. Projektet efterstravar inte

I6nsamhet utan kostnadsbesparing, vilken uppnas i tillracklig omfattning, se kommentarer ovan.
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Varken LR eller konsulten tycks ha undersokt de verkliga konsekvenserna for resendrerna vad giller
restider. Vid tidsjimforelserna som gjordes i forunderséikningen har felaktiga virden for nu géllande
trafik angetts, vilka ger oftirdelaktiga jimfbrelsetal medan kortrutten far alltfor gynsamma siffror.
En undersékning baserad pa dagens tidtabell visar pa likviirdiga eller lingre restider med kortrutt.

Landskapsregeringens bemétande: Restiderna ar grundligt analyserade, forfattaren har missforstatt
principerna for restidanalysen och dragit felaktiga slutsatser. Forklaring har givits i bemotande ovan.

Konsekvenserna for gdende och cyklister beaktas inte i kortruttsplanerna. 1 utredningen ndmns
behovet av kollektivirafik utan nigon nirmare analys. En snabb analys visar pa mycket stora
konsekvenser och behova av en kostsam kollektivtrafik om giende i fortséttningen skall kunna
forflytta sig till, frin och i skéirgarden. Speciellt drabbas ungdomar och éldre utan bil.
Cykelturister ér en viktig del av turisterna i skérgarden. Dessa missgynnas ocksa kraftigt och far

stora svérigheter att ta sig lingre 4n till F6glo.

Landskapsregeringens bemétande: | MKB:n redovisas i kapitel 5.8 att utan kollektivtrafik kommer
resandet for vissa trafikantgrupper (exempelvis ungdomar) att foérsvaras. De kommer bli hanvisade
att ga/cykla i vagrenen. MKB:n har ocksa kompletterats med ytterligare fortydliganden géllande GC-
trafiken, se tidigare bemotanden. Kollektivtrafiken har berorts i bemdtanden ovan.

Batturismen till Degerby riskerar att minska i stor omfattning med allvarliga konsekvenser for affir
och restauranger liksom for giisthamnarna. Om populiira fritidsbatsleder stéings av med broar
riskerar hela Alands skirgard att drabbas av minskad batturism.

Landskapsregeringens bemétande: Detta ar en synpunkt, problematiken behandlas i MKB:n.

Klimatpaverkan av den dndrade trafiken och anliiggningsarbeten behandlas mycket kortfattat och
inte korrekt. Otillrécklig firjekapacitet pa Foglélinjen beaktas inte. Miljovénliga alternativ till
dagens férjor med fossilt drivmedel behandlas inte. Biltrafiken forviintas 6ka med atféljande

forsamringar av miljén.

Landskapsregeringens bemétande: Ovanstaende pastaende har bemots i bemotande ovan.
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Utlatande fran Kulturbyran, ALR

&

& landskapsregering - .
29.4.2016 -

5 Dokumentnamn Nr Sidnr
W Alands UTLATANDE 111 U3a 1 (6)

Infrastrukturavdelningen
Hirst.

Hénvisning

Kortrutt: projekt Vastra Foglo:

utkast till miljokonsekvensbedémning
(27.11.2015, delgivet 31.3.2016)
ALR 2015/3355

Kontaktperson
T.f. 6verantikvarie Patrik S6derman

Arende
UTKAST TILL MILJ@KONSEKVEN'SBEI.)OMN ING
KORTRUTTSPROJEKT VASTRA FOGLO

Kulturbyran har tagit del av utkast till miljokonsekvensbedomning
(nedan kallad MKB) for delprojekt Vistra Foglo, som dr det andra
delprojektet inom ramen for Alands landskapsregerings kortruttsprojekt.
Projektet syftar till forkorta firjerutten mellan Sving i Lumparlands
kommun och F6gl6 genom att bygga ett nytt firjfiste pa Gripo eller
Langholmen i F6glo. Dérifran foreslas en ny vigforbindelse med en bro
dver Spetalsund mellan Gripd och Degerd, samt en ny véganslutning till
befintligt véignit pa Degerd. I projektet ingdr ocksa en ny farled fran nytt
frjfiaste som ansluter till befintlig farled.

Alands landskapsregering har 31.3.2016 upprittat ett utkast till MKB for
kortruttsprojektet daterad 27.11.2015. Delgivningen av utkastet géller
perioden 1.4-29.4.2016. I utkastet till MKB har paverkan pé de
miljdaspekter som har ansetts relevanta analyserats for alternativa ligen
for firjfdste och broanslutning samt alternativa vigstrackningar. | MKB
ingdr @ven analys av det sa kallade nollalternativet.

De for Kulturbyrans sakomraden relevanta miljoaspekterna i utkastet dr

e kulturmilj (inkluderar bebyggelse, fornldmningar,
fornldmningsmiljSer och maritima kulturarv)

e landskapsbild

e sociala virden

Enligt 1 § 2 mom. i Landskapslag (2006:82) om
miljokonsekvensbeddmning ér syftet med en miljokonsekvensbedomning

Postadress Telefon Telefax E-post
PB 1060 (018) 25000 (018) 19155 registrator@regeringen.ax
AX-22111 MARIEHAMN, Aland URL www.regeringen.ax

Tjinstebrev bor stillas till Alands landskapsregering, inte till enskild tjinsteman
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2(6
[...] att identifiera, beskriva och bedoma de direkta och 4
indirekta effekter som ett projekt, en plan eller ett program kan
medfora dels pa mdnniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft,
klimat, landskap, materiella tillgangar och kulturarv, dels pa
samspelet mellan dessa faktorer.

Enligt grundkrav pa en MKB, i 4 § 2 mom. i LL (2010:75) om
miljGkonsekvensbedomning,

[...] ska en beskrivning av sadana i 1 § 2 mom. avsedda
miljoforhdllanden som utmdrker de naturomraden vilka kan
paverkas visentligt, inbegripet en redogorelse for i lag skyddade
natur- eller kulturvirden som kan paverkas samt en redogorelse
av den miljopaverkan av betydelse som kan folja.

Enligt avtalet for konsultuppdrag inom miljokonsekvensbedémningar i
samband med kortruttsfsrbindelser 2015-2016 (ALR 2015/1341, dat.
31.1.2015) ska det i uppdragets genomfGrande iakttas Finlands och
Alands lagar och frordningar samt anvisningar och bestimmelser
utfirdade av Alands landskapsregering och &vriga myndigheter (punkt
1.2.1, sida 4). Anbudsgivaren ska presentera personal som har god
kiinnedom om den aldndska fornminneslagens bestimmelser om
fornldmningskategorierna och om &léndsk historia, samt om
kulturhistoriska virderingar av kulturmiljder och dldre byggnadsbestidnd
(punkt 1.2.3, Krav pa kompetens och kontroll, sida 4).

[ uppdragsbeskrivningen for samma projekt (dat. 30.1.2015) definieras
inventering av fornldmningar, fornldmningsmiljoer, kultur- och maritima
ldmningar samt kulturmiljéer med hdnvisning till de landskapslagar som
berdr dessa fragor (punkterna 2.2 och 2.3, sidor 2 och 3).

Kulturbyrén antecknar utkastet till MKB for kortruttsprojektet Vistra
Foglo till kinnedom och 6nskar framfora f6ljande synpunkter.

Framstillning av utkastet till MKB Viistra Foglo

Utkast till MKB bygger delvis pa inventeringar av kulturmiljo och
arkeologi, vilka utgdr grund for Kulturbyrans granskning av de
konsekvenser som utreds i utkastet till MKB. Museibyrén har tidigare
granskat utkasten till inventeringsrapporterna och framfort synpunkter
direkt till konsulten WSP Sverige Ab (nedan kallad WSP), som dérefter
reviderat rapporterna. Museibyran har dven granskat och framfort
synpunkter §ver rapporten for inventering av maritima ldmningar i véstra
Fogld (Eveliina Salo och Maija Huttunen, Pintafilmi Oy). Som kéllor till
MKB har WSP #nda valt att anvéinda de icke-reviderade utkasten till
inventeringsrapporterna.

Indelningen i etapp 1, 2 och 3 medfor att konsekvenserna for den fysiska
paverkan som de olika etapperna far har studerats noggrant vilket
Kulturbyran finner positivt. Samtidigt leder det till att kulturmiljoméssiga
och sociala konsekvenser for centralorten Degerby riskerar att
undervérderas.
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3(6)

Av bilagda Kartor till utkastet till MKB framgar inte
undersdkningsomradens avgrénsning vilket leder till att utstrickningen
av klassificerade kulturmiljder blir missvisande och utstrackningen av
olika undersdkningsomréden forblir oklar. I detta sammanhang anses det
dven ldgligt att papeka, att en del maritima objekt som lokaliserats i
samband med den marinarkeologiska inventeringen har inte markerats ut
i kartan dver arkeologisk inventering (bilaga 5 till utkastet fosr MKB).
Dessa objekt finns inom utredningsomradet, vilket inte pa nagot sitt
framgar i utkastet till MKB.

Nollalternativet har inte bedomts med samma noggrannhet som dvriga
alternativ. I malsittningen for kortruttsprojektet ingér att trafiken skall
bedrivas ur ett hllbarhetsperspektiv. Trots bristande utredning av
nollalternativet framstar detta som mest héllbart ur flera aspekter. For
nollalternativet beddmer man att servicenivan (turtithet) for farjetrafiken
kommer att sjunka samtidigt som trafikprognosen forutser en 6kning av
antal fordon. Detta kan uppfattas som ett motsdgelsefullt resonemang.

Fornlimningar och fornlimningsmiljoer

Museibyréan har tagit del av utkast till rapporten Arkeologisk inventering:
Kortruttsprojekt Viistra Foglo (dat. 8.9.2015) och sammanstillt
kommentarer kring materialet som meddelats till WSP 15.12.2015.
Synpunkterna som meddelats till WSP har i forsta hand rért de metoder
som man har valt i inventeringen och i andra hand presentation och data
Over de patriffade objekten. Utifran dessa synpunkter har WSP
sammanstillt en slutversion av rapporten (dat. 22.1.2016) som foretaget
har levererat till Kulturbyran.

I arkeologisk inventering for MKB har man valt att gruppera de i
samband med arkeologisk inventering patréffade objekten i tre
kategorier: fornlimningar, dvriga kulturhistoriska limningar (antingen
som lokalt unika eller i allménhet betydelsefulla) och ¢j fornldmning. I
rapporten hinvisas bade till den lagstiftning som giller landskapet Aland
och till svenska Riksantikvarieimbetets system att markera och gruppera
arkeologiska ldimningar. Fortséttningsvis ges dven forslag om eventuella
“arkeologiska forunderskningar” for en del patriffade arkeologiska
objekt.

Kulturbyrén kan konstatera, att den &ldndska lagstiftningen inte
uttryckligen kénner till de begrepp som har redovisats i samband med
metodval for inventeringen. Dessutom saknar, till skillnad frén
Kulturmiljslagen i Sverige, LL (1965:9) om fornminnen pa Aland en
tidsgréns for fornldmningar. Detta ska beaktas i synnerhet i samband med
de objekt som inte kan dateras till modern tid utan mer fordjupande
arkeologiska undersdkningar. Som ett exempel kan ndmnas tomtningar
och gransmérken, av vilka de férstndmnda som regel ska tolkas som
fornlamningsobjekt och de sistndmnda som fornldmningar endast i fall de
ir varaktigt dvergivna, det vill sdga inte markerar ndgon befintlig
fastighetsgréns. | synnerhet har ett flertal objekt rérande
griinsmarkeringar och rgjningsrdsen blandats ihop eller tolkats fel.
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Problematiken kring metodval som utgar fran lagstiftning och i
foreskrifter som giller i ett annat nordiskt land skulle ha kunnat l6sas
genom att uppskattningar dver objektens dateringar redovisats. Detta har
Museibyran 15.12.2015 papekat till WSP i samband med kommentarer
till rapportsutkastet. Museibyrén gav da som forslag att WSP ska se dver
vilka objekt i den angivna kategorin “6vriga kulturhistoriska ldmningar”
som enligt LL om fornminnen kan tolkas som fornldmningar. |
rapportens slutversion har WSP valt diskutera ovannédmnda begrepp
utifrdn svensk lagstiftning och refererar till ett system med fargkodning,
som utgér frén Riksantikvarieimbetets anvisningar for arkeologiska
ldmningstyper.

Beskrivning dver inventeringsobjekten redovisas i rapportsutkastet till
arkeologisk inventering med arbetstitel, limningstyp, limningskategori
och med forslag till eventuella atgérder. Objektlistorna saknar uppgifter
dver objektens uppskattade datering, storlek och antal. Endast ett fatal
arkeologiska objekt redovisas med foto i samband med rapporten, vilket
forsvagar Kulturbyrans majlighet att bedoma huruvida dessa limningar
utgor fasta fornldmningar eller ndgonting som WSP viljer att kalla 6vrig
kulturhistorisk lamning.

Kulturbyrén konstaterar, att sa linge inventeringsrapporten inte kan
presentera tillrickliga beskrivningar 6ver de patriffade arkeologiska
objekten, méste dessa objekt pa nytt besiktas i filt for att kunna avgora
deras status infor den fortsatta drendegéngen. Kulturbyran bedémer att
detta inte &r mojligt for byrin inom ramarna for MKB och anser, att
dessa uppgifter borde utifrdn avtalet och uppdragsbeskrivningen ingd i
konsultuppdraget som Alands landskapsregering har tecknat med WSP
Sverige Ab. Samma problematik har redan tidigare av Museibyrin
pdpekats i samband med arkeologisk inventering av 6stra F6glo infor
planerad kortrutt (utldtande 55 U4, ALR2014/3093).

Utifrdn de ovan berdrda problempunkterna kan Kulturbyran konstatera,
att samtliga objekt i den arkeologiska inventeringen fér MKB som
klassats som fornldimningar och som §vriga kulturhistoriska ldmningar
mdste tillsvidare tolkas som potentiella fornlimningar skyddade enligt
LL om fornminnen. Kategorierna kan alltsd inte anses vara anpassade for
lagstiftning pa Aland och kan dérfor inte sirskiljas och virderar i
forhéllande till de utredningsalternativ som presenteras i utkastet till
MKB. Det kan inte uteslutas att den for MKB utforda analysen av vilken
rutt som ger minst paverkan pa fornlamningar fredade enligt LL om
fornminnen hade kommit till ett annat resultat om den hade baserats pa
korrekt kategoriserad data.

Istillet ses den arkeologiska inventeringen ha som funktion att
komplettera kulturmiljdinventeringen med iakttagelser ver historiska
kulturmiljder och upplevelsemissiga och pedagogiska virden.

Kulturmiljoer, landskapsbild och sociala viirden

Inom det omrade som berdrs av MKB finns det i sérklass storsta
kulturhistoriska viirdena i centralorten Degerby. Att centrala Degerby
inte ingér i det for kulturmiljéinventeringen definierade
utredningsomrédet har medfort att konsekvenserna for titorten inte
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hamnat i centrum for utredningen. Vidare bor i utkastet till MKB =
framga att ett flertal byggnader i centrala Degerby (dven om dessa ligger
utanfor utredningsomrédet) skyddas enligt LL (1988:56) om skydd av
kulturhistoriskt vérdefull bebyggelse.

Det faktum att det i kartan 6ver kulturhistorisk inventering 2015 (bilaga 4
i utkast till MKB) kategoriserade omradet "mycket kdnsligt miljé” foljer
utredningsomrédets sydvistra grinslinje osynliggor centrala Degerbys
kulturvirden. Detta papekades for WSP i samband med Museibyrans
kommentarer 14.12.2015 till rapportsutkastet for kulturmiljdinventering.

Kulturbyran konstaterar vidare att det finns en koppling mellan
kulturhistoriska och sociala varden vilken inte yttrycks tydligt i utkastet
till MKB (jmf. T § 2 mom. i LL om miljékonsekvensbeddmning). Inte
bara flytten av férjféstet ifrdn Degerby, utan dven det faktum att man
kommer att anlopa Degerby fran annat hall och med annat trafikslag
paverkar upplevelsen och forstielsen av kulturmiljon och dédrmed ortens
kulturhistoriska virden. Konsekvensen av firjfastets flytt bor séledes
utredas ndrmare med avseende pa sévil kulturhistoriska som sociala
virden samt utifran samspelet mellan dessa virden. Mdjligheten till
forstaelse och upplevelse av Degerbys historia samt bevarandet av dess
kulturhistoriska virden medverkar till att bygga Degerbys identitet och
attraktivitet, vilket i sin tur bor diskuteras utifrén paverkan i till exempel
besoksnédring och handel.

Flytten av firjfistet vilket dr en forutséttning for samtliga alternativ utom
nollalternativet &r ur kulturmiljoperspektiv en mycket central aspekt
vilket kunde framga #nnu tydligare i utkastet till MKB.

Slutsats

Kulturbyran bedomer att det utstillda utkastet till
miljokonsekvensbeddmning kortruttsprojektet Véstra Foglo inte utgér
tillriicklig grund for bedémning av de olika alternativens paverkan pa
fornlamningar fredade enligt Landskapslag om fornminnen.

Kulturbyrén bedomer att MKB ger en korrekt redovisning av de olika
alternativens visuella paverkan pa kulturmilj6 och landskapsbild.
Dédremot har inte kulturmiljéns koppling till sociala virden utretts
tillrdckligt, i synnerhet avseende konsekvenserna for Degerby.

Kulturbyrén ska ges tillfille att avge utlatande om val av alternativ
baserat pa slutversion av MKB Vistra Foglo.

74

T.f. enhetschef Mikko Helminen
W/)@
T.f. 6verantikvarie Patrik S6derman
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Landskapsregeringens bemétande:

Framstdllning av utkastet till MKB Vastra Foglo

Kulturbyran papekar att de icke-reviderade utkasten till inventeringsrapporterna har anvants i
MKB:n. Anledningen till detta ar att Kulturbyran inte inkom med synpunkter pa utkastet till
inventeringsrapporten enligt den tidplan som var faststélld. Under det radgérandet métet inkom
synpunkt att granskningstid for myndigheter behéver vara en manad. Det tog tre manader innan
Kulturbyran inkom med synpunkter. Konsulten var da tvungen att fardigstalla MKB:n utifran utkastet
till inventeringsrapporten.

Den geografiska avgransningen for MKB:n och inventeringarna beskrivs tydligt i MKB:n kapitel 2.1.
Museibyran (nuvarande Kulturbyran) inbjods att delta i projektet redan infér radgérande motet da
ett forslag till undersékningsomradets avgransning presenterades. Efter beaktande av synpunkter
fran de myndigheter som deltog (dven Museibyran) fastslogs avgransningen. Kulturbyran har saledes
varit delaktig i att definiera projektets geografiska utbredning. Den geografiska avgransningen kan
dock férandras under projektets gang. Kulturbyrans yttrande foranleder dock inte en forandring av
beslutad avgransning. De maritima lamningar som Museibyran har registrerat sedan tidigare, samt
den lamning som efter dykning bekraftades vara ett vrak visas i figur 5.5 i MKB:n. Dykning utfordes av
Olle Eriksson pa Marinteknik och bestélldes av Landskapsregeringen.

Nollalternativet har inte bedomts med samma noggrannhet eftersom det inte innebar nagra fysiska
forandringar. Darmed ar nulagesbeskrivningen, vad galler exempelvis kulturmiljo, gallande. Service-
nivan i nollalternativet dr baserat pa den befintliga utvecklingen som innebér att turtidtheten
successivt har dragits ned till foljd av 6kade kostnader.

Fornldmningar och fornlamningsmiljoer

WSP:s arkeologiska inventering for Kortruttprojekt Vastra F6glo ar en underlagsrapport i MKB-
processen for Kortruttprojekt Vastra Foglo. Innehallet i WSP:s arkeologiska inventering skiljer sig
darfor fran det innehall som Kulturbyran forutser for arkeologiska inventeringar allmant, eftersom
det sdledes handlar om tva olika typer av rapport med olika &ndamal. Syftet med den arkeologiska
inventeringen for Kortruttprojekt Vastra Foglo ar att identifiera, registrera i GIS och preliminart
vardera alla kulturhistoriska lamningar som kunde hittas vid faltbesok inom projektets utrednings-
omrade som underlag for en konsekvensbedémning av projektets olika utbyggnadsforslag. Den niva
som inventeringsrapporten har ar mer an val tillfyllest for en underlagsrapport till en MKB-process
som utreder effekten av olika alternativ. Planering och projektering av ny infrastruktur innebar en
process dar kunskapsunderlaget gradvis fordjupas. | ett fortsatt skede kommer det alternativ som
valjs att utredas grundligare och i samband med det kommer férdjupade arkeologiska utredningar att
behova goras. Nagon ytterligare inventering kommer inte att goras i detta skede.

Redan i ett tidigt skede, inom ramen fér det tidigare Kortruttprojekt Ostra Fogld, resonerade WSP
med 6verantikvarie Alexandra Strémberg och antikvarie Pia Strémberg om genomférande, metod,
innehall och niva pa rapporten. Metoden som bestamdes ar att WSP utfér en preliminar identifiering
och lokalisering av lamningar. Den slutliga bedémningen boér utforas av arkeologer pa Museibyran.
WSP har darfor kartlagt alla lamningar som visade spar av mansklig aktivitet och som kan ge
information om omradets historia. Limningar som till exempel moderna gransmarken eller dldre
dppeltrad kan valjas bort under nasta steg av omradets analys.

Gallande begreppen fornlamning, évriga kulturhistoriska lamningar motsvarar det sistndmnda det
som den Alandska lagstiftningen bendmner som kulturlamningar. WSP har gjort en bedémning av
vilka kulturlamningar som kan vara fornlamningar i tabellerna i inventeringsrapporten. De lamningar
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som beddms vara fornlamningar har markerats med réd farg. WSP har inte angett nagra tidsgranser
som kan harledas till den svenska lagstiftningen. | rapporten pa sid 7 finns en kortare beskrivning av
de olika begreppens innebord (fornlamning/6vriga kulturhistoriska Iamningar). | samband med
revideringen av inventeringsrapporten dndrades vardet till ”6vrig kulturhistorisk lamning” i stallet for
"fornlamning” pa endast ett objekt. Utdver detta gjordes inga revideringar som paverkar varderingen
av lamningarna. Varderingarna av arkeologi i slutversionen av inventeringsrapporten dverens-
stimmer saledes med MKB-utkastet. En omtolkning av de lamningar som hittats, enligt Kulturbyrans
synpunkt, skulle inte foranleda en annan slutsats i MKB:n.

Kulturmiljéer, landskapsbild och sociala varden

Centrala delarna av Degerby ingar inte i det geografiska omradet som inventerats eftersom det inte
kommer att paverkas av nagon fysisk férandring. Daremot ingar Degerby i analysen dar det ar
relevant. MKB:n beskriver de kulturhistoriska vardena i Degerby baserat pa befintligt material och
detta bedoms vara tillrackligt for att bedoma konsekvenserna av projektet. For den sociala
konsekvensbeskrivningen har paverkan pa Degerby varit den viktigaste fragan vilket redovisas i
kapitel 5.8 Sociala virden i utkastet till MKB. Dar beskrivs det tydligt att de storsta sociala effekterna
kommer att var i centralorten Degerby. MKB:n behandlar sociala konsekvenser i den omfattning som
besl6ts pa radgdérande motet tillsammans med myndigheterna. | MKB-lagstiftningen finns inget krav
pa att ga vidare i med ytterligare utredningar. Utredaren har fokuserat pa hur projektet paverkar de
levande i sin analys. Ett fortydligande tillagg om avgransningen har gjorts i kapitel 2.1.

En viktig funktion i en MKB ar avgrdnsningen, bade den geografiska, sakmassiga och detaljniva. Om
en MKB-rapport tar allt for stort grepp och forséker fa med allt, bland annat genom att beskriva
miljoer och varden som inte kommer paverkas sa blir de vasentliga aspekterna och konsekvenserna
otydliga. Darfor beskrivs bland annat inte vilka byggnader i Degerby som skyddas av LL (1988:56) -
dessa byggnader kommer inte paverkas av projektet.

Kartan over kulturhistorisk inventering 2015 redovisar just det som namnet anger — resultatet av
inventeringen. Att centrala Degerby ar en mycket kanslig miljo framkommer i texten i MKB:n. Kartan i
underlagsrapporten har reviderats utifran Museibyrans kommentar och darmed kommer figur 5.3
och bilaga 4 till MKB-utkastet att revideras pa motsvarande satt.

Den beskrivning av konsekvenserna for Degerby som redovisas i MKB:n géllande kulturmiljé och
sociala varden bedoéms var tillracklig. Bland annat beskrivs att ” Projektet, i synnerhet bron, kommer i
alla alternativ innebdira negativa konsekvenser fér Degerbys vattenrum och landskapsbild.
Férstdelsen av historiska strukturer och samband minskar och Gripé delas av med en ny barriér som
fragmenterar landskapet ....... Ddrmed bedéms forstdelsen av Degerby som maritim knutpunkt att
forsvdras.” Ett fortydligande om att projektet innebar att farjan slutar att ga till Degerby har gjorts i
sammanfattningen och i kapitel 2.

Slutsats

MKB:n bedoms utgora ett tillrackligt underlag for att kunna vardera hur de olika alternativen
kommer att paverka fornlamningar fredade enligt Landskapslag om fornminnen. | den fortsatta
projekteringen kommer det alternativ som valjs att utredas grundligare och i samband med det
kommer férdjupade arkeologiska utredningar att behdva goras.

MKB:n bedoms utgora tillrackligt underlag for att kunna vardera projektets paverkan pa
kulturmiljovarde och sociala varden i Degerby.

Kulturbyran kommer att ges tillfille att avge yttrande om val av alternativ.
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