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Sammanfattning

Att bo och verka i den alandska skargarden innebar saval kvaliteter som utmaningar, nagot
som paverkar bade livsvillkoren och ekonomin. Livet ar speciellt och for att forsorja sig
behover man ta till vara de mojligheter som bjuds. Det har bidragit till uppkomsten av ett
smaskaligt naringsliv baserat pa skirgdrdens forutsattningar. Anda koncentreras
naringslivet och den ekonomiska aktiviteten alltmer till fasta Aland och Mariehamn med
resultatet att befolkningen i skdargarden minskat under lang tid. Utmaningen &r lik den som
de flesta andra glesbygdsregioner star infor, det vill sdga sjunkande befolkningssiffror pa
grund av bristande atervaxt. Detta i sin tur innebéar forsamrat underlag for bade kommunal
och kommersiell service.

Vad som skiljer en skargard fran annan glesbygd ar att livet i en mycket storre utstréackning
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styrs av tillgangliga kommunikationsmojligheter, det vill sdaga farjeférbindelser. Sedan
borjan av 1990-talet har kostnaden for farjetrafiken i skdrgarden 6kat fran ungefar 20
procent till 70 procent av landskapsregeringens trafikbudget. De stigande kostnaderna har
inneburit neddragningar i servicenivan, och for att atgarda detta planeras nu for ett nytt
trafiksystem i skargarden. Den pagaende forstudien utvarderar om nulagets farjelinjer ska
forandras till ett kortruttssystem. Kortrutt innebér ett trafiksystem som pa sikt medfor
kortare farjepass, farre angoringshamnar och lagre driftsutgifter.

Landskapsregeringens malsattning med Kortruttssystemet ar att skapa en trygg,
forutsagbar trafik som beaktar de bofastas, naringslivets och fritidsboendes behov
samtidigt som kostnaderna for skargardens transportforsorjning ska minska.
Landskapsregeringen har tillsatt en forstudie infor beslutet om genomférande.
Samhillskonsekvensbeskrivningen som redovisas i denna rapport utgor en del av forstudien
och ar ett av beslutsunderlagen.

Syftet med samhallskonsekvensbeskrivningen ar att beskriva och analysera konsekvenser
for samhallet av Kortruttssystemet. Samhallet utgors av olika grupper av méanniskor som
berors av farjetrafiken i den alandska skargarden. | delprojektet har det inte ingatt att gora
bedomningar av miljoeffekter eller effekter pa driftsutgifter och investeringar. Det gors i
andra delar av forstudien.

Sammanlagt ingar sex forslag till Kortruttsystem i samhallskonsekvensbeskrivningen; fyra av
dem har forts fram av landskapsregeringen med utgdngspunkt i Meddelande nr 3/2010-
2011 (Kortruttsmeddelandet) och tva har foreslagits av allmanheten vid
avgransningssammantraden for miljokonsekvensbeskrivningen som genomfordes i juni
2013. Kortruttsalternativen har beddmts mot ett Nollalternativ som definierats som 2011
ars ruttsystem och serviceniva, géllande ett framtida resande.

Kortruttsalternativen ar:

KR1 — Kortrutt Foglo-fasta Aland och tre hamnar pa Foglo

KR2 — Kortrutt Foglo-fasta Aland och tva hamnar pa Foglo

KR3 — Tunnel och tva hamnar pa Foglo

KR4 — Tunnel och en hamn pa Foglo

KRB och KRC — Kortrutt Hummelvik-Snacko eller Kortrutt Hummelvik-Nordvastra Seglinge
KRD — Tunnel och tva hamnar pa Foglo samt bro Snacko-Seglinge

Metoden for samhallskonsekvensbeskrivningen baseras pa en kombination av transport-
och tillgdnglighetsanalyser samt sociala konsekvensbedémningar. Genom en intervjustudie
som omfattat privatpersoner, anstallda inom kommunerna och foretagare identifierades
ett antal indikatorer om vad som ar viktigt for livet i skargarden och farjeforbindelserna.

Sammanlagt ingar 10 indikatorer i bedémningen:
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Restid

Forutsagbarhet kort sikt (férutsdgbarhet som géller individens resa)
Forutsagbarhet lang sikt (servicenivans kanslighet for omvarldsférandringar)
Att resa utan bil

Naringslivsutveckling

Pendlingsmojligheter arbete och skola

Mojlighet till service- och tjansteresor

Samverkan inom skargarden

. Samverkan inom kommunen

10. Befolkningsutveckling

WO NOU A WDNE

Konsekvensbeddémningen av dessa indikatorer gav resultatet att bland de positiva
effekterna ingar kortare restider och forbattrad forutsagbarhet pa lang sikt. Den
forbattrade forutsdgbarheten pa lang sikt innebér att servicenivans kanslighet minskar for
omvarldsférandringar. Andra positiva effekter ar battre maojlighet till samverkan bade inom
och mellan kommunerna, 6kad inflyttning till Vardo och Foglo samt forbattrade mojligheter
for naringslivet. Dock innebar kortruttsforslaget negativa effekter som 6kade vantetider och
fler byten. Det gor att forutsdgbarheten pa kort sikt minskar, det vill sidga sdakerheten for
resendren att komma fram i ratt tid. Kraven pa kollektivtrafiken, ett fungerande
bokningssystem och en genomarbetad tidtabell 6kar ocksa med ett kortruttsystem.

Alternativ KR1 har jamférts mot Nollalternativet varefter 6vriga fem Kortruttsystem har
bedomts i forhallande till KR1. Tre av alternativen innebar forbattringar jamfort med KR1 da
de omfattar fler fasta forbindelser. Alternativen med tunnel mellan Foglé och fasta Aland
(KR3, KR4 och KRD) innebar storre restidsvinster och att den negativa effekten pa
vantetider och resans forutsagbarhet (férutsagbarhet pa kort sikt) reduceras i den sodra
delen av systemet. Alternativen KR2 och KR4 forlanger dock restiderna for Sottungas del.
Med grund i ovanstaende bedémning ar ett kortruttssystem med tunnlar och broar (KR3
och KRD) att foredra framfor Nollalternativet. Det dr dock osakert om de 6kade
kostnaderna for investeringar i tunnel och broar ar férsvarsbart ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv. Nyttorna med restidsvinster och den dkade forutsdagbarhet som
tunnelalternativen ger, omfattar relativt sma transportfloden, vilket gor att kostnaderna
sannolikt dverstiger nyttodkningen.

Slutsatsen ar istallet att KR1 ar att foredra som det basta alternativet. De férsamringar som
alternativet innebar vad galler vantetid och forutsagbarhet pa kort sikt bedoms kunna
Overbryggas och detta sannolikt till en lagre kostnad dn med tunnel genom vélplanerade
insatser i transportsystemet. De atgarder och rekommendationer i transportsystemet som
arbetats fram omfattar kortfattat:

e Att alla farjor gar att boka

e Ett bokningssystem dar hela resan kan bokas kombinerat med realtidsinformation
e Kollektivtrafik som ar integrerad med farjetrafiken

e En tidtabell som ger tillrackligt med tid att ta sig till anslutande farja
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Kortruttssystemet ger mojligheter till battre samverkan mellan skargardskommunerna och
battre mojligheter for foretagare. Om mojligheterna forverkligas beror pa hur invanarna,
kommunerna och néringslivet reagerar pa dem. For att det ska en utveckling i positiv
riktning foreslas kompletterande atgarder som omfattar:

e Insatser for att framja till 6kat samarbete mellan skdrgardens kommuner
e Satsning pa uttkad radgivning for foretagare i skdrgarden.
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1. Inledning

Alands landskapsregering har med utgangspunkt i Meddelande nr 3/2010-2011
(Kortruttsmeddelandet), beslutat att ga vidare och lata utreda forutsattningarna for ett
forandrat trafiksystem i den alandska skdrgarden. Utredningen av forutsattningarna bedrivs
som en forstudie dar det ingar flera parallella delutredningar om tekniska forhallanden
samt ekonomiska och miljomassiga konsekvenser. Samhallskonsekvensbeskrivningen ar en
av delutredningarna och utgor tillsammans med de andra delutredningarna beslutsunderlag
for genomférande av ett kortruttssystem.

1.1 Syfte

Syftet med Delprojekt 05 Samhallskonsekvensbeskrivning ar att beskriva och analysera
konsekvenser for samhallet av kortruttsprojektet. Samhallet utgors av olika grupper av
manniskor som berérs av farjetrafiken i den alandska skargarden. Till exempel fast boende,
sommargaster, turister och naringsidkare. | delprojektet ingar det inte att gora
bedémningar av miljoeffekter eller effekter pa driftsutgifter och investeringar. Det gors i
andra delar av forstudien.

1.2 Metod

Metoden for samhallskonsekvensbeskrivningen baseras pa en kombination av transport-
och tillgdnglighetsanalyser samt sociala konsekvensbedémningar. Underlag till analyserna
och bedémningarna baseras pa Kortruttsmeddelandet, landskapsregeringens beskrivning av
alternativen samt berakningar av restider och trafikdata som tagits fram av
landskapsregeringen. For att illustrera nuldget har data om bland annat befolkning och
sysselsattning hamtats in fran ASUB och Statistikcentralen. Det ingar dven underlag fran
Delprojekt 01 (Statistisk analys av trafikfloden i dagens skargardstrafik, landskapet Aland),
senare kallad DPO1. For att beskriva Nuldget och Kortruttssystemet har en rad
kartillustrationer tagits fram. Dessutom har en intervjustudie genomforts som omfattat
nara 20 intervjuer med privatpersoner, anstdllda inom kommunerna och féretagare. Utbver
detta har temadiskussioner forts vid avgransningssammantrdadena for kortruttsprojektets
miljokonsekvensbedémning. Dessa genomfordes i juni 2013 i de alandska
skdrgardskommunerna samt i Lemland och Sund. Syftet med intervjuerna och
temadiskussionerna har varit att i kontakt med féretag och boende diskutera bland annat
skdrgardens transportbehov, men dven att ge tillfalle for dem som bor och verkar i
skdrgarden att lyfta fram de majligheter och risker de ser med Kortruttssystemet.

De personer som deltagit i intervjuer och gruppdiskussioner citeras anonymt. |
rapportbilagorna finns det sammanlagda resultatet fran intervjustudien. | rapportexten
redovisas ett urval av resonemangen anonymt. Det dr vedertaget att i sociala studier ge
anonymitet at dem som deltar eftersom det ger mer konkreta och direkta svar dven nar det
handlar om svara teman. Ett annat skal ar att de intervjuade ibland inte vill redogéra for
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sina personliga asikter om de nadmns med namn.

Olika forslag pa Kortrutt (fyra alternativ som tagits fram av landskapsregeringen och tva
forslag som forts fram av allmanheten vid avgransningssammantradena) jamfoérs pa
systemniva med ett Nollalternativ som representeras av 2011 ars ruttsystem. Servicenivan
ar samma som 2011 samtidigt som resandet galler ett framtida ar: 2026. De direkta
effekterna av kortruttssystemet handlar om forandrad restid och nya kombinationer av
resande. Indirekta effekter uppkommer pa grund av att forutsattningarna for att genomfora
resor och varutransporter dndras. Dessa kan i sin tur paverka férutsattningarna for
naringsverksamhet eller manniskors mojligheter att organisera sitt dagliga liv. For att
beskriva konsekvenserna har det i arbetet dven ingatt att ta fram indikatorer mot vilken
skillnaden mellan Nollalternativet och Kortruttsalternativen har bedémts. Konsekvenserna
betraktas forst kommunvis och darefter gors en samlad bedémning.

Sammanlagt ingar 10 indikatorer i bedomningen:

Restid

Forutsagbarhet kort sikt (foérutsdgbarhet som géller individens resa)
Forutsagbarhet lang sikt (servicenivans kanslighet for omvarldsférandringar)
Att resa utan bil

Naringslivsutveckling

Pendlingsmojligheter arbete och skola

Mojlighet till service- och tjansteresor

Samverkan inom skargarden

. Samverkan inom kommunen

10. Befolkningsutveckling

LN A WN R

1.3 Avgransningar

Samhaillskonsekvensbeskrivningen inkluderar inte effekter pa landskapsregeringens utgifter
som till exempel investeringar i nya farjor, infrastruktur eller driftskostnader for
kortruttssystemet. Dessa konsekvenser hanteras i andra delar av Férstudien av
Kortruttssystemet, se till exempel delprojekten DP02 tonnage, DP0O3 finansiering och DP07-
DP15 geografiska delprojekt, ekonomi, teknik och miljo. | delprojekt 4, DP04; genomfors en
miljokonsekvensbedémning.

Samhillskonsekvensbeskrivningen halls pa systemniva. Nar lokala effekter beaktas bedéms
de huvudsakligen pa kommunniva. Delprojektet géller alltsa forandringarna i trafiksystemet
i den alandska skargarden, det vill sdga det geografiska omrade som idag berors av
landskapsregeringens sjotrafik. Det innebar att effekter som beror ett stérre geografiskt
omrade endast behandlas dversiktligt.

Atgarder som inte finns beskrivna i Kortruttsmeddelandet ingar inte i
alternativbeskrivningarna, till exempel hur kollektivtrafiken ordnas. Konsekvenserna pa
kollektivtrafik kan darfor inte bedomas. Istallet handlar bedomningen i detta fall om hur
forutsattningarna for att bedriva kollektivtrafik paverkas av Kortruttssystemet.

8(74)
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2. Mal for skargardens transportférsorjning

Landskapsregeringens Overgripande strategi ar att skargarden ska vara ett modernt,
livskraftigt och en narande del av Aland. Skirgardens utveckling ar viktig for hela det
alandska samhallet och farjesystemet ses som en forutsattning for verksamheten i
skargarden. Landskapsregeringen har initierat en omstrukturering av skargardstrafiken. |
Meddelande nr 3/2010-2011 (Kortruttsmedelandet) anger Alands landskapsregering att
malsattningen ar att skapa en trygg forutsdgbar trafik som beaktar de bofastas,
naringslivets och fritidsboendes behov. Trafiken bedrivs ur ett hallbarhetsperspektiv och
beaktar ekonomiska, miljomassiga och sociala effekter.

En annan malsattning ar att kostnaderna for skdrgardens transportforsorjning ska minska
med Kortrutt. Utgifterna for den nuvarande skargardstrafiken ar betydande och 6ver tid har
de stigit snabbt. Ar 2011 var kostnaden cirka 17 miljoner euro och andelen utgjorde cirka 70
procent av Landskapsregeringens trafikbudget. For drygt 20 ar sedan var skargardstrafikens
andel bara omkring 20 procent av trafikbudgeten (ASUB 2009). Idag utgér kostnaderna for
bransle ungefar 30 procent, de for personal cirka 50 och 6vriga utgifter cirka 20 procent av
driftsutgifterna. Kortare farjerutter ar ett satt att ddmpa kostnadsutvecklingen samtidigt
som servicenivan kan bibehallas. | Kortruttsmeddelandet skriver landskapsregeringen att:
Kortrutt innebar ett forandrat trafiksystem som pa sikt medfor kortare farjepass, farre
angoringshamnar och lagre driftsutgifter. Kortrutt innebar att farjeférbindelsen tar
maximalt en timme.

9(74)
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3. Nuldge

| detta kapitel ges en beskrivning av nuldget vad galler farjetrafiken och livsvillkoren i den
alandska skargarden. Beskrivningen baseras pa dataunderlag fran olika kéallor och den
intervjustudie som genomférts inom ramen for delprojektet.

3.1 Skargardens transporter

Skargardstrafiken utgors av ett linjendt med vagfarjor som lankar ihop den alandska
skargarden med fasta Aland och Abolands skargard. Kartan nedan ger en 6versikt av de
farjerutter som ingar i dagens trafiksystem.
@ Strox Kommunikation 2013 Xirtho Gustuvs
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Mosgliner
Brdndd

Simskdla

ALA ND Vardd Kumlinge

Eckerd Hiisfimelvik

, fBerghome Prasth 4 Shitcks

=/ Seqlinge
&

Galtby
Korpo
Korppo . s===

Mariehamn

.~ msmeell
[ ] S"K‘ﬂ rrrrr s T el
- L " “I“
' &3 Foglo Krkogdrdsd
'
¢
h

Kokar

0 1 20 30km
Figur 3.1 — Nuldge, réd=norra linjen, gul=tvirgdende linjen, grén=sédra linjen,
blg=Féglélinjen och svart=linférja
Landskapsregeringens sjotrafik enligt faststalld turlista ar:
e Norra linjen: Vardé-Enklinge-Kumlinge-Lappo-Torsholma samt Ava-Osnas
e Tvirgdende linjen: Ldngnas-Bergd-Overd-Sottunga-Snacko
e Sddra linjen: Langnias-Overd-Sottunga-Husd-Kyrkogérdso-Kdkar-Galtby

e Foglélinjen: Svin6-Degerby

Utover tidtabellagda linjer ingar ett antal linfarjor i det ruttsystem som nu ses over:
o  Tofto-Prasto
e Lappo-Bjorko
e Snacko-Seglinge

e Embarsund-Overd

Pa de tidtabellagda linjerna varierar servicenivan, det vill sdga genomsnittligt antal avgangar
per dygn, med mellan 3 och 23 avgangar, se tabell nedan. Linfarjorna trafikerar vid behov
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och haller en hogre serviceniva.

Tabell 3.1 Servicenivd efter rutt 2011 Kélla: Landskapsregeringen

2011

Avgangar per riktning och dygn

Hummelvik-Torsholma eller retur 5,9
Norra linjen ~

Ava-Osnas eller retur 8,8
Tvdrgaende Langnas-Foglo-Kumlinge eller retur 3,5%
Sédra linjen Langn&s-Kokar eller retur 7,0

Kokar-Galtby eller retur 2,6
Foglolinjen Svino-Degerby eller retur 23,6

*Not: Rutten Kumlinge-Vardo (0,27 ar 2011) ar inte med ovan

Samhallskonsekvensbeskrivningen utgar fran 2011 ars serviceniva. Sedan 2011 har dock
landskapsregeringen tvingats géra neddragningar pa grund av 6kade driftskostnader och en
minskning av landskapsregeringens intdkter. Den nya vilotidslagstiftningen har dessutom
medfort att Sodra linjen fatt delas upp pa tva farjor. De som ska vidare fran Kékar mot
Galtby (alternativt fran Kokar mot Langnas) maste numera byta farja i Kokar.!

Restider och passagerare

Kortiderna med farja har beraknats utifran antagande om en genomsnittlig hastighet pa 11
knop? (motsvarar cirka 20,3 km/h). Berdkningarna baseras pa landskapsregeringens
underlag och de redovisas i tabellen nedan.

Tabell 3.2 Berdiknade kér- och restider pd norra linjen. Kélla: Landskapsregeringen

Kortid farja Tillkommande restid* Summa restid
minuter minuter timmar: minuter
Hummelvik-Enklinge 67 10 1:17
Enklinge-Kumlinge 13 5 1:35
Kumlinge-Lappo 48 5 2:28
Lappo-Torsholma 16 0 2:44
Torsholma-Ava - 40 3:24
Ava-Osnis 38 - 4:02

*Not: vintetid 10 minuter, uppehallstid 5 minuter och 40 minuter tidtabellstid Torsholma-Ava

Farjornas kortid ar drygt tre timmar fran Hummelvik till Osnads, men for resenaren tar det

'Samhillskonsekvensbeskrivningen utgar emellertid fran 2011 &rs serviceniva da rutten Langnas-Galtby
trafikerades utan byte i Kokar. Detta galler bade Nollalternativet och Kortruttsystemet.
2 nulaget kor farjorna ca 12 knop. | berdkningarna har det dock antagits att de har hastigheten 11 knop.
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cirka 4 timmar att tillryggaldgga strackan. Detta pa grund av att det tillkommer vantetid,
uppehallstid vid mellanliggande hamnar och en fard pa cirka 34 kilometer med bil 6ver
Brando fran farjelaget i Torsholma till farjeliget i Ava. Den tillkommande tiden for resan
genom Brando har satts till 40 minuter i och med att det idag ar cirka 40 minuter mellan
ankomst i Torsholma och avgéng i Ava.

Tabell 3.3 Berdknade kér- och restider pd sédra linjen Kdlla: Landskapsregeringen

Kortid farja Tillkommande restid* Summa restid
minuter minuter timmar: minuter
Langnas-Overd 41 10 0:51
Overo-Sottunga 32 5 1:28
Sottunga-Kokar 71 5 2:44
Kokar-Galtby 150 0 5:14

*Not: vantetid 10 minuter och uppehallstid 5 minuter

Pa de turer pa sodra linjen dar farjan inte gor nagot stopp vid Huso eller Kyrkogardso ar
restiden for hela strackan Langnas-Galtby drygt 5 timmar. Vid stopp i Huso eller
Kyrkogardsoé tillkommer cirka en kvart mellan Sottunga och Kékar. Fogldlinjens kortid ar
cirka 25 minuter medan linférjorna tar cirka 5 minuter.

Tabell 3.4 Passagerare och fordon per linje 2011, Kdlla: DP0O1

Passagerare Andel Fordon Andel Passagerare
per fordon
Norra linjen 105 782 21% 44 115 19% 2,4
Ava-Osnis 83256 17% 27 968 12% 3,0
Tvdrgaende linjen 21669 4% 11338 5% 19
Sodra linjen 86 334 17% 35032 15% 2,5
Foglolinjen 199 455 40% 109 434 48% 1,8
Summa 496 496 100% 227 887 100% 2,2

Sett 6ver helaret 2011 hade Foglolinjen det storsta flodet av resenarer och fordon. Darefter
kommer den norra linjen som hade ungefar halften sa manga passagerare respektive
fordon. Den tvargdende linjen dr minst och transporterade cirka 5 procent av flédena.
Figuren nedan visar linjernas delstrackor sorterade efter det genomsnittliga antalet
resendrer per dygn. Enligt den har uppdelningen dominerar fortfarande Foglolinjen. Det gar
att se att delstrackorna pa den norra linjen har nagot fler passagerare an delstrackorna pa
den sodra. Kokar-Galtby har ett betydligt lagre dygnsresande samtidigt som Kokar-Galtby ar
storre dn delstrackorna pa den tvargaende linjen.

12(74)



@ Alands .
landskapsregering

RAPPORT 2013-10-17 rev feb-14

Langnas-Overd (tvargdende)

Overd-Sottunga (tvirgaende)

Kokar-Gatlby

Dygnssnitt under lagsdsong i
145 procent av arsmedeldygn
AmD

Sottunga-Kokar
Lappo-Brando

Langnas-Overd (sédra)
W Passagerare per

Brénds-Ava arsmedeldygn (AMD)
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Hummelvik-Kumlinge
Ava-Osnas
Svino-Foglo
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Figur 3.2 Passagerfléden delstricka mellan hamnar, 2011. Kélla: flodeskarta DPO1

Resandet uppvisar stora sdsongsvariationer (Effector 2013). Procenttalen i figur 3.2 anger
lagsdasongens dygnsgenomsnitt som andel av heldrets. De delstrackor som har ett litet
resande under lagsdsong ar i synnerhet Kokar-Galtby, men dven Sottunga-Kokar.

Antalet resenirer per fordon var hogst pa Ava-Osnas-linjen under 2011. Sett dver
delstrdackorna framkommer att beldaggningen stiger under hégsasong och att Kékar-Galtby
samt Ava-Osnés har en hogre beldggning per fordon an 6vriga rutter. Skillnaden mellan
sdsong ar mindre pa den tvargaende linjen och pa Foglolinjen an pa 6vriga linjer, vilket
antyder att férbindelserna framst ar viktiga for boende och naringsliv.

Genomsnitt

Svin6-Foglo

Langnas-Overd (tvargdende)
Overd-Sottunga (tvdrgadende)
Lappo-Brando
Langnas-Overd (sodra)

W Hogsdsong
Kumlinge-Lappo
. = Lagsdsong
Overo6-Sottunga
Hummelvik-Kumlinge
Sottunga-Kokar
Brind6-Ava

Ava-Osnis

Kokar-Gatlby

0.0 0.5 1.0 15 2.0 25 3.0 35 4.0

Figur 3.3 Passagerare per fordon och delstridcka mellan hamnar (sorterat efter
hégsdsong), ar 2011 Killa: DPO1
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Farjetrafiken och livet i skidrgarden

Informationen som framkommit i intervjuerna tyder pa att skargarden i mycket ar uppdelad
i en norra och en sddra del. Den norra delen karaktariseras av den norra linjen, det vill sdga
Vardo kommun, norra Kumlinge och Enklinge i Kumlinge kommun och Brando kommun
med Lappo. Bor man hir &r det i stort sett bara den norra linjen, samt linjen Ava-Osnis,

som man anvander sig av.

“Inom skdrgdrden dr strdckan Torsholma- Hummelvik den viktigaste for
oss, och samma om vi ska till fasta Aland. Till Finland Gker vi alltid Ava —

Osnds.” (Intervju Bréndo)

Bor man i sédra Kumlinge kommun och ska till Mariehamn kan dock den tvargaende linjen
till LAngnas foredras, inte minst eftersom det innebér en kortare bilfird pa fasta Aland
(avstandet Langnas-Mariehamn &r cirka 29 kilometer medan det ar cirka 44 kilometer
Hummelvik-Mariehamn). Den sddra delen av skdrgarden utgors likaledes av den sodra
linjen, det vill sdga F6glé kommun, Sottunga kommun och Kokars kommun. Varfor
skdrgarden ar uppdelad pa det har viset ar troligen en produkt av att skargarden rent
geografiskt ar uppdelad pa det viset. Att det 4r omstandigt och tidskrdvande att resa mellan
norra och sédra skdrgarden forstarker emellertid uppdelningen.

”Som jag sa dr det helt hopplést att ta sig fran norra till sédra, det dr
under all kritik, det blir som att det blir en grdns ddr. Det dr i princip
omdjligt om du inte har egen bat eller tre dagar pa dig.” (Intervju
Bréndo)

For Brando och Kokars kommun ar anslutningen osterut mot det finska fastlandet av
betydelse. Fran Finland kommer manga av turisterna, dar bor slikt och vanner och i Abo
finns storstadens puls och utbud. Vardagsvis ar dock fasta Aland dnda den enskilt viktigaste
riktningen for skargardskommunerna, det ar dar de flesta drenden utrattas, exempelvis
sjukvard, tandldkare, bilbesiktning, storre inkop etcetera. Inte minst ar det viktigt att det
finns ett utbud av svensksprakig service. For Vardé kommun, Fogléo kommun och Kumlinge

kommun &r anslutningen mot fasta Aland av storst betydelse.

Transportmoijligheter inom och mellan skdrgardskommunerna ar ocksa viktiga. Grovt sett
utgor Foglo, Sottunga, Kdkar respektive Kumlinge och Brandé kluster dar mellankommunala
samarbeten av olika slag ar mojliga. For gemenskapen, samhdorigheten och en god
boendemilj6 dr det ocksa viktigt med sociala kontakter och utbyten inom och mellan
kommunerna. Nuvarande transportsystem upplevs dock begransa mojligheterna till detta:
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“De som nu har vajerférja mellan Sndcké och Seglinge har mycket
bdttre méjligheter att delta pd det som pagadr i Kumlinge, barn deltar
mer | aktiviteter och folk triffas mer spontant. Skoleleverna pd
Enklinge far problem ndr det dr strdnga vintrar, de blir sena fér fdrjorna
klarar inte isen sa bra.” (intervju Kumlinge)

“Mellan Brdndé och Kumlinge som dnda dr grannkommuner férséker
vi ha samarbete med det mesta och nu dr det vdldigt fa turer
emellan. Det har hdnt att vi har haft kommunala méten pa férjan fér
det har inte funnits ndgon tid att tréffas.” (Intervju Brdndé)

Farjeforbindelserna ar alltsa av stor betydelse for livet i skargarden. Eftersom inga
landférbindelser finns ar storre delen av alla transporter, privata saval som kommersiella, i
stor utstrackning hanvisade till farjetrafiken. | skdargarden lever man efter hur de dar
farjorna gar, som en av intervjupersonerna uttrycker det.

Det ar inte bara riktningar och turtathet som ar viktigt nar man pratar om transporterna i
skargarden. Det ar ocksa viktigt att systemet dr anvandarvanligt, ndgot som vacker viss
irritation i nuldget. Anvandarvanligheten upplevs av manga som lag. Det &r svart att forsta
turlistan, bland annat eftersom manga turer omfattas av undantag, exempelvis varierande
avgangstider och att turer bara gar vissa dagar. Vidare upplevs den tryckta tidtabellen som
svar att lasa och tyda da typsnittet ar litet. Inte minst paverkar det dldre som ser daligt, en
grupp som inte heller ar lika vana internetanvandare och darfér mer beroende av den. For
en van resendr, som kanner till turlistan, ar det formodligen inte ett stérre problem. For en
ovan resendr i skdrgarden kan det daremot vara svart att planera sin resa. En annan aspekt
som paverkar anvandarvanligheten negativt ar bokningssystemet. En tur kan vara fullbokad
sedan lang tid, men vid avgang kan den vara nastan tom eftersom manga avbokat i sista
stund. Det innebar ett ineffektivt, bade ekonomiskt och socialt, utnyttjande av
transportsystemet da resor som hade kunnat gemoforas inte blir av. Nagot som
upprepades i intervjuerna ar problemet att Foglolinjen inte gar att boka. Risken att inte
komma till den forutsedda farjan kan gora att Kumlinge- eller Sottungabor kanske undviker
att resa. Klart ar dock att detta upplevs som oréattvist.

“For oss, om vi i dagens trafik vill boka — s vill man veta om man
kommer dit! Man dker inte till Mariehamn om man inte dr séker pd
att man fdr plats ndr man kommer till fdrjan.” (Intervju Kumlinge)

Beroende pa var i skdrgarden man befinner sig skiljer sig asikterna om vilka behov och
vilken riktning som ar viktigast for skargarden. Mariehamn ar den genomgaende viktigaste
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riktningen, men i synnerhet fér Kékar och Brandé ar de 6stliga forbindelserna ocksa mycket
viktiga. Resultatet av intervjustudien tyder vidare pa en schism mellan norra och sédra
skargarden. | den sddra skargarden finns det tankar om att Hummelvik ar overflodig som
hamn och att trafiken istallet borde ga over Foglo. | den norra delen av skdrgarden vill man
daremot aka in till fasta Aland via Hummelvik och man misstankliggér politikerna att de
prioriterar den sodra skargarden. Givetvis galler det inte alla, exempelvis anser de som
lever pa turism att det ar viktigt for turister att kunna aka som en cirkel genom skargarden.
Det ar naturligt att varje kommun ser till sina behov, men samtidigt delar det upp
skargarden ytterligare, och det saknas en gemensam strategi for att klara utmaningarna det
innebar att bo och verka i skargarden.

”Fér att skdrgdrden ska hdllas livskraftig sG mdste vi alla samarbeta
och jobba tillsammans. Nu kan pratet ga att ni pd norra linjen, ni
klagar fast ni har sG mdnga férjor, vi pa sédra linjen far nog
ingenting, eller tvéirt om. Det dr konflikter inom skdrgarden och det
dr inte bra for vi borde alla vara enade och jobba fér samma sak.
Det hade varit bra om det inte var uppdelat i sédra och norra utan
var som en hel skdrgdrd.” (Intervju Brdndé)

3.2. Att bo och verka i skargarden

| tabell 3.5 nedan presenteras statistik om befolkningen i de sex skdargardskommunerna
samt Mariehamn och Aland som helhet. Befolkningen har utvecklats negativt i fem av sex
skargardskommuner mellan 2000 och 2012. Undantaget dr Vardé kommun dar en svag
positiv utveckling kan utlasas.

Tabell 3.5 Befolkning efter kommun samt kéns-och dldersférdelning, Kélla: ASUB

Kommun Bofasta Foérandring Aldersfordelning 2012 Konsfordelning
2012 jmf 2000 . . . . .
0-17 ar 18-64 ar 65 ar-w \EL ‘ Kvinnor
Brando 476 -7% 14% 58% 28% 55% 45%
Foglo 578 -3% 16% 58% 26% 52% 48%
Kumlinge 338 -17% 12% 60% 28% 53% 47%
Koékar 245 -17% 17% 52% 31% 56% 44%
Sottunga 101 -22% 9% 58% 33% 51% 44%
Vardo 422 3% 18% 53% 29% 52% 48%
Mariehamn 11346 8% 17% 63% 20% 48% 52%
Aland 28502 11% 20% 61% 19% 50% 50%

Orsaken till befolkningsminskningarna ar forstas flera, men studeras aldersférdelningen kan
ett visst samband mellan en aldrande befolkning och negativ befolkningsutveckling
urskonjas. | de kommuner som minskat mest har ocksa aldersférdelningen blivit alltmer
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skev. Kumlinge kommun kan tjana som exempel. Dar har befolkningen minskat med 17
procent sedan ar 2000 samtidigt som andelen unga (0-17 ar) nastan halverats, medan
oOvriga alderskategorier 6kat. Det kan jamforas med Vardé kommun och Féglé kommun,
som har haft positiv respektive bara svagt negativ befolkningsutveckling och dar
aldersstrukturen inte heller dndrats lika mycket. Jamfért med Mariehamn och Aland som
helhet ar det tydligt att problemet med en minskande befolkning till stor del dr begransat
till skargardskommunerna. Statistiken visar ocksa att det finns ett 6verskott av man i
skargardskommunerna®. | vissa fall, som Kékars kommun, ar skillnaden dver tio
procentenheter medan 6verskottet ar mindre omfattande i exempelvis Vardé kommun.
Statistiken tyder pa ett generellt problem for skargarden med 6verlag minskade
befolkningssiffror och att andelen dldre 6kar jamfort med andelen unga.

En tdnkbar anledning till den negativa befolkningsutvecklingen ar att unga flyttar fran
skargarden, exempelvis for att studera, och flyttar sedan inte tillbaka i samma utstrdckning.
Resonemanget stods av resultatet av intervjustudien.

“Den andra gruppen dr unga, en del tinker att de kan flytta tillbaka, men
inte forrdn det blir béttre férbindelser.” (Intervju Vdrdo)

Statistiken 6ver befolkningsférandringar efter kommun antyder dock inte pa att ett negativt
flyttnetto forklarar hela nedgangen utan den beror snarare pa ett negativt
fodelsedverskott. Tabell 3.6 visar att Brando, Foglo och Vardo haft fler inflyttare an
utflyttare under perioden 2000-2012. | dessa kommuner verkar aterflyttning av aldre,
exempelvis skargardsbor som har gatt i pension vaga upp ett lagt barnafédande. Kumlinge,
Kokar och Sottunga har dock haft bade ett negativt flyttnetto och negativt
fodelsedverskott.

Anledningen till detta har inte varit mojlig att studera inom ramen for det har projektet. Men for att battre forsta befolkningsutvecklingen
vore det intressant att studera varfér man i stérre utstrackning an kvinnor valjer att bosétta sig (bo kvar) i skargarden.

17(74)



s KORTRUTT i Al

O @) FORSTUDIE 2012 - 2013 landskapsregering

DPO5 Samhallskonsekvensbeskrivning RAPPORT 2013-10-17 rev feb-14

Tabell 3.6 Flyttnetto och fodelsedverskott (personer) under perioden 2000-2012, Kélla: ASUB

Summerat 2000-2012

Flyttnetto  Fodelsedverskott
Brando 22 -66
Foglo 22 -48
Kumlinge -50 -50
Kokar -38 -28
Lemland 252 88
Lumparland 15 17
Sottunga -15 -10
Sund 59 -23
Vardo 32 -15
Mariehamn 783 48
Aland 2437 290

Fodelsedverskottet (det vill sdga antal fédda minus antal doda) ar negativt i samtliga
skargardskommuner. Landsbygdskommunerna pa fasta Aland som ligger i skargardens
narhet (Lumparland, Lemland och Sund) har upplevt motsatt utveckling. Detta galler daven
Mariehamn och Aland som helhet.

“Nu féds det mindre dn ett barn per dr och om ndgot dr blir det nog
bara tre barn pd dagis. Alderssegmentet som fattas dr 20-40 Gr, de som
har barn och betalar bra skatt, barnfamiljer behéver vi fa, men de
kommer inte fér det finns inte arbete.” (Intervju Kékar)

Citatet ovan, tillsammans med statistiken i tabell 3.5 och 3.6, illustrerar problemet med
icke-produktiv atervaxt i skargardskommunerna. Det brister alltsa i vad géller inflyttning av
unga personer, de som foéder barn och betalar skatt. Intervjuerna och métena med
lokalbefolkningen ger bilden av att det saknas en framtidstro i skdrgarden. Vissa delar av
skargarden upplever att de natt gransen vad géller livskraftighet. Exempelvis minskar
elevunderlaget vilket medfor risk att skolan maste laggas ner. Forsamringar av servicenivan,
exempelvis den tvargaende linjens avgangar fran Langnas, har enligt intervjuerna inneburit
bade forluster for foretag och forsamrad service for boende i skargarden. Att det finns
fungerande transporter ar en viktig faktor for att locka folk till skargarden. Men det ar inte
den enda och avgorande faktorn, exempelvis kravs dagis och skola for att locka familjer
med barn. Finns inte detta riskerar atervaxten i skargarden forvarras yterliggare. Risken
finns att det blir en ond cirkel, skolan stéanger for att det inte finns elevunderlag och familjer
undviker att flytta till skargarden for att det inte finns skola. Detsamma géller farjetrafiken
och all annan nédvandig service.

Det finns en enhetlighet i varfor man véljer att bosatta sig eller bo kvar i skdargarden. Man ar
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ute efter nagot speciellt, en viss livsstil. Det handlar mycket om néarheten till naturen och
vattnet, att uppleva lugnet och slippa storstadens stress och masten och att fa leva i ett
samhélle med stor gemenskap och social samvaro. Man upplever ocksa skargarden som en
trygg och bra plats for ens barn att vaxa upp i.

“For att det dr vackert, virden som inte gdr att mdta i pengar, ett sdtt
att leva utanfér storstaden och ekorrhjulet, en annan stress hdir,
mycket man vill géra som man inte hinner. En annan férdel ér
livskvalitet, barnen fdr véxa upp fritt och tryggt, barnen har det bra,
fran dagisdldern till de gar ut grundskolan.” (intervju Kékar)

Utifran intervjusvaren ar bland annat det som upplevs som negativt med att bo i skdrgarden
i forknippat med den negativa befolkningsutvecklingen som beskrivits ovan. Svarigheten till
utkomst beskrivs som en betydande orsak till problemet att locka folk till skargarden.
Nedskarningarna i farjetrafiken har inneburit begransningar vad géller tillgangen till service
och man kénner sig isolerad eftersom det blivit svarare att fa till sociala aktiviteter utanfor
kommunen. Det ar som med honan och dgget, men klart &r att en sjunkande befolkning
innebar ett minskat kundunderlag for naringslivet och farjetrafiken. Dock finns det insikt om
att skargardslivet ar speciellt, som en intervjuperson uttryckte det, det passar inte alla och
man kan inte férvanta sig vad som helst ndar som helst.
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Figur 3.4 — Befolkning pd byar. Kélla: ASUB

3.3 Sysselsattning i skirgarden

Moijligheten till utkomst ar en av de storsta utmaningarna med att bo i skdrgarden.
Smaskaligheten och geografin dr formodligen de tva storsta begransande faktorerna. Ett
begrédnsat kundunderlag gor att manga féretag ar beroende av export av varor eller
tjanster, och avstanden inom skargarden och till fasta Aland och det finska fastlandet ar en
konkurrensnackdel. Tidsavstanden gor det, med undantag for framst Vardé kommun men
till viss del ocksa Foglo kommun, i princip omaijligt att dagspendla till arbeten pa fasta
Aland. Vanligtvis brukar det anses att en timmes resa enkel vig kan accepteras for daglig
pendling.? Idag tar det cirka 50 minuter fran Vardé till Mariehamn och drygt 60 minuter fran
Degerby till Mariehamn. Vardébron som sedan 1980 binder Vardé narmare fasta Aland har
bidragit till att kommunen idag har en stor andel utpendlare. Avstanden inom skargarden
gor daglig arbetspendling dven mellan kommunerna oattraktiv. Inom de flesta av

* Férhallandet mellan restid och avstand fér dagspendling ar ett samband som ndmns i manga sammanhang
och det anvands bland annat i den svenska nationella transportmodellen Sampers.
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kommunerna finns det dock invanare som veckopendlar till arbeten langre bort. Av dem &r
det manga som arbetar pa sjon, bade lokalt och globalt. Cirka 45 procent av de
forvarvsarbetande i skargarden ar utpendlare.

“Svdrighet att hitta utkomst, fér oss men dn vdrre ldngre ut i
skdrgarden. Antalet arbetsplatser dr tyvdrr fér litet att férsérja en
stérre befolkning.” (Intervju Vardé)

Figur 3.5 visar antalet arbetsplatser i skargardskommunerna fér aren 2007 — 2010.
Utvecklingen skiljer sig nagot mellan kommunerna. Under perioden 2007-2010 6kade
antalet arbetsplatser i fyra av skdargardskommunerna. | Kékars kommun och Sottunga
kommun, som &r de tva minsta kommunerna minskade istallet antalet arbetsplatser.

2

Foglo Brando6 Vardo Kumlinge Kokar Sottunga

2007 m 2008 2009 = 2010

Figur 3.5 — Arbetsplatser efter skdrgardskommun, 2007-2010 Kdlla: Statistikcentralen

Trots ett begransat underlag finns det inom kommunerna en basservicestruktur, om anii
mikroskala. Exempelvis finns det forskola, skola, brandkar, livsmedelsaffar och nagon form
av halsovard i alla kommuner. Emellertid brottas de minsta kommunerna med problem.
Exempelvis riskerar bade skolan och affaren att laggas ner i Sottunga och Kokars kommun.
Generellt sett ar offentlig sektor en stor arbetsgivare i skdrgarden, speciellt i Kokars
kommun och Kumlinge kommun dar 6ver halften respektive nastan hilften av alla
arbetstillfallen finns inom den kommunala verksamheten, se figur 3.7.
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Figur 3.6 — Basservice i skdrgdrden, kdlla: Landskapsregeringen

Som beskrivits ovan ar forutsattningarna for att bedriva foretagsverksamhet i skargarden
begransade. Bortser man fran offentliga tjanster ar de mest betydande néaringarna inom
skdrgarden handel, transport, hotell- och restaurangverksamhet och areella ndringar (jord-,
skogsbruk och fiske). Den forsta kategorin utgors troligen till stérsta delen av turistbaserade
verksamheter, dven om viss annan transportverksamhet finns inom skargarden. Areella
naringar omfattar troligen till storsta delen odling av gronsaker och frukt. Men det finns
ocksa mjolk- och kottproducenter, bland annat i Kékars kommun. Utéver detta finns det
fiskforadlingsforetag i Foglo och Brandé kommuner som ar stora arbetsgivare.

Turism och odling av nischade jordbruksprodukter, som dpplen, potatis, |16k och primérer,
kan sagas vara de naringar dar Aland har komparativa fordelar gentemot stora delar av
ovriga Finland. Det som gor odling av frukt och grénsaker fordelaktigt beror bland annat pa
ett gynnsamt klimat. Odlingssdsongen kan pabdrjas tidigare och klimatet &r mer skonsamt.
Vad galler turismen &r det naturen och det den kan erbjuda i form av exempelvis batliv,
fiske och naturupplevelser som gér den alandska skargarden till ett attraktivt resmal. Bade
gronsaksodlarna och turistforetagen, tillsammans med de flesta andra foretagen i
skdrgarden, ar beroende av farjeférbindelserna. Gronsaksodlarna for att fa sina varor till
marknaden pa fasta Aland och fastlandet, och turistforetagen for att turisterna ska hitta ut
till dem.
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| och med att det finns sma foretag i samtliga skargardskommuner liknar foretagens
transportbehov dem som uttrycks av de boende. De enda storre arbetsgivarna i den privata
sektorn ar fiskforadlingsforetagen i Brando och Foglo. Fiskforadlingsforetagen anvander sig
huvudsakligen av Ava-Osnas forbindelsen for att nd avsalumarknaderna pa fastlandet. Aven
de Foglobaserade fiskforadlingsforetagen anvander hellre Ava-Osnés antingen via den
tvargdende linjen eller via Hummelvik pa den norra linjen dn den sddra linjen. Det upplevs
som att det fungerar battre med den norra vagen.

Trots att offentlig sektor, areella naringar och turism &r de stora naringarna tyder figur 3.7
pa att naringslivet i skdrgarden dnda ar relativt diversifierat. Arbetslosheten ar lag i den
alandska skargarden. Utifran intervjustudien beror det delvis pa att man ar anpassningsbar
— man ar ofta mangsysslare, man lar sig att man inte kan férvanta sig vad som helst ndr som

helst och man avslutar sin verksamhet om man ser att det inte fungerar.

BRANDO

GETA f"P

»

SALTVIK

FINSTROM KUMLINGE
ECKERO SUND Q;Q f\4

HAMMARLAND

JOMALA

LUMPARLAND
__ MARIEHAMN

” SOTTUNGA
ARBETSPLATSER 2010 | OSTRA

ALANDS KOMMUNER ¢ ’
LEMLAND FdE"'é e

a 80 st sysselsatta a

Il #eelia niringar
- Utvinning, tillverkning

U] Byggverksamhet

Handel, transport, hotell- ach KOKAR
restaurangverksamhet T
g ‘_»\4

Qvriga privala tjanster -

| Offentliga tjanster

- Naringsgren okand

Figur 3.7 — Arbetsplatser efter bransch, 2010. Kdlla Statistikcentralen

| samband med att det sédra tunnelalternativet utreddes hade ASUB i uppdrag att bedéma
befolknings- och regionalekonomiska effekter av att bygga en fast forbindelse mellan Féglo
och fasta Aland. Som underlag genomférde ASUB en omfattande litteraturstudie (ASUB
2009). Deras sammanfattning av internationell litteratur om de regionala konsekvenserna
av fasta férbindelser visar att det finns ett samband mellan transportinfrastruktur och
ekonomisk utveckling, men den ar omtvistad i och med att samspelet mellan transporter
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och ekonomi &r sa pass komplext att det inte gar att isolera enskilda investeringars effekter.
Den ekonomiska utvecklingen paverkas av en rad andra faktorer. Det finns darfor ingen
automatik mellan forkortade restider och regional expansion. De studier som gjorts i
efterhand av norska tunnel- och broutbyggnader visar att effekterna pa befolkning och
sysselsattning har varit begransade®. Dessutom pekar man p& att samma typ av
vagforbindelse kan innebara positiva sysselsattningseffekter i ett lokalsamhalle, men i stort
ingenting i ett annat. Det har innebar att det i lokalsamhallet maste finnas
utvecklingspotential och sannolikheten for att sadan ska finnas 6kar med lokalsamhallets
storlek.

De generaliserbara slutsatserna som dras av ASUB (2009, 39) 4r att:

e Effekterna pa befolkningstillvaxt och regional ekonomi dr som regel ratt sma

o De mest markbara effekterna ar kopplade till forbattringar i den regionala
arbetsmarknadens storlek och sammansattning

e En utbyggnad av transportsystem forbattrar tillgangligheten for berérda glesbygder
— men starker samtidigt storre befolkningscentras centralortsfunktioner

e De positiva effekterna forstarks om utbyggnaden koordineras med andra
naringspolitiska insatser.

| rapporten finns ett exempel pa hur den regionala arbetsmarknaden integrerades i
samband med att Varddbron 6ppnades ar 1980. De 6kade majligheterna till utkomst
utgjordes av 6kad pendling snarare dn pa en 6kning i det lokala naringslivets aktiviteter.

> https://www.toi.no/getfile.php/Publikasjoner/T%C3%981%20rapporter/2004/717-2004/Ny-
hele%20rapporten.pdf
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4. Ruttalternativ

| detta kapitel beskrivs de alternativa ruttsystem som &r under utredning. Ruttalternativen,
KR1, KR2, KR3 och KR4 har tagits fram av landskapsregeringen. | kapitlet redovisas dven
andra forslag till nya farjerutter som har forts fram av boende i skdrgarden i samband med
avgransningssammantradena for miljokonsekvensbedémningen i juni 2013. Sammanlagt
lamnade allmanheten ett tiotal forslag till alternativa utformningar. Landskapsregeringen
har gatt igenom dessa forslag. En del av dem utgor delar av KR1, KR2, KR3 eller KR4, medan
andra inte anses vara forslag pa kortrutt eftersom farjan har en kortid som ar langre an en
timme. Tva forslag har emellertid bedémts vara intressanta att ha med i det fortsatta
arbetet. Dessa forslag bendamns “kombinationsalternativet KRB och KRC” och KRD. | kapitlet
beskrivs kortruttsalternativen i forhallande till den nuvarande farjetrafiken pa en oversiktlig
niva. | sin helhet innebar Kortruttssystemet dven anpassningar i det befintliga vagnatet.
Dessa tas dock inte upp har utan behandlas i andra delar av forstudien. |
konsekvensbedémningen som redovisas i kapitel 6 jamfors KR1 med Nollalternativet®.
Konsekvenser av dvriga alternativ beskrivs och bedéms som varianter av KR1.

Foljande alternativ ingar i bedomningen:

KR1 — Kortrutt Foglo-fasta Aland och tre hamnar pa Foglo (vastra, norra och 6stra Foglo)
KR2 — Kortrutt Foglo-fasta Aland och tva hamnar pa Foglo (vastra och Gstra Foglo)

KR3 — Tunnel och tva hamnar pa Foglo (norra och 6stra Foglo)

KR4 — Tunnel och en hamn pa Fogl6 (6stra Foglo)

KRB och KRC — Kombinationsalternativ Hummelvik-Snacko eller Hummelvik-Nordvastra
Seglinge

KRD — Tunnel och tva hamnar pa Fogl6 (norra och 6stra Foglo) samt bro mellan Seglinge och
Snacko

Kortuttsalternativen innehaller ett antal gemensamma drag. Anslutningen mellan F6glo och
fasta Aland samt antalet hamnar pa Fogl6 utgor de huvudsakliga skillnaderna.

4.1. Alternativ 1 (KR1) — Kortrutt mellan F6glo och fasta Aland och tre hamnar pa Foglo

KR1 innebar att farjelinjen mellan Fogld och fasta Aland blir betydligt kortare. Overfarten
berdknas ta tio minuter.

Foljande forandringar forutses i KR1 pa den sédra linjen, tvdrgdende linjen och Féglélinjen.
Text i fetstil ar alternativskiljande:

e broar och bankningar mellan Svin och Degerby ger ett kort farjepass som ansluter
fasta Aland med Foglo
e enny hamn pa Gstra Foglo anlaggs for trafiken till Kokar och Galtby

® Nollalternativet utgors av 2011 ars serviceniva och ruttsystem (se figur 3.1 och tabell 3.1) samt 2026 ars
resande.
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linfarjan 6ver Embarsund ersatts med bro

den tvargdende linjen ersatts med forbindelse mellan Kumlinge via nytt farjelage i
Seglinge till ett nytt firjeldge pa nordvistra Sottunga och gér till Overé p3 Foglé.
Rutten Seglinge-Foglo gar vaster om Sottunga.

KR1 innebar foljande forandringar pa den norra linjen:

linfarjan mellan Prasto-Tofto ersatts med bro

fran Hummelvik ansluter férjan till en ny hamn pa Baro

i den nya hamnen pa Baré kommer en ny linfarja att ansluta till Enklinge
Kumlinge nas landvagen genom en ny fast forbindelse mellan Baré och Kumlinge
fran nuvarande farjeldge i Kumlinge ansluter farja till ett nytt farjelage i Lappo
ett nytt farjeldge norr om Lappo ansluter till Brand6 som nas via linfarja.

Forandringarna pa den sddra linjen och den tvargaende linjen innebar att trafikflodena fran
den sodra skargarden leds till fasta Aland via Foglo. Det betyder att lanken mellan Degerby
och Sviné far en stérre betydelse for kontakterna mellan fasta Aland och skirgarden. KR1

illustreras schematiskt pa kartan i Figur 4.1.

Figur 4.1 — Alternativ 1 (KR1) Kortrutt Féglo-fasta Aland och tre hamnar pé Féglé

4.2. Alternativ 2 (KR2) — Kortrutt F6glo och fasta Aland och tva hamnar pa Foglo

KR2 skiljer sig fran KR1 genom att farjorna angor tva istéllet for tre hamnar pa Foglo. Det &r
Degerby och den nya hamnen pa Gstra F6glo som ar aktuella i KR2. Delstrackan Foglo-

Seglinge gar 6ster om Sottunga. Skillnaden mot KR1 &r att:
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e enny hamn pa Gstra Foglo anlaggs for trafiken till Sottunga, Kumlinge, Kékar och
Galtby

e den tvargaende linjen ersatts med forbindelse mellan Kumlinge via nytt farjelage pa
Seglinge till befintligt farjeldge pa sodra Sottunga. Farjan Seglinge-F6gl6 gar 6ster
om Sottunga och ansluter till nytt farjeldge pa 6stra Foglo.

KR2 innebér att den sodra skargardens trafikfloden mot fasta Aland gar via Foglo, se karta.

Figur 4.2 — Alternativ 2 (KR2) Kortrutt Féglo-fasta Aland och tvé hamnar pd F6glé

4.3. Alternativ 3 (KR3) Tunnel och tva hamnar pa Foglo (norra och 6stra Foglo)

KR3 skiljer sig fran KR1 genom att Fogl6linjen ersatts med tunnel. Det innebar att Foglo far
en fast forbindelse med fasta Aland. Landskapsregeringen har i Kortruttsmeddelandet
beskrivit tva forslag till hur den fasta forbindelsen kan forverkligas: ett sydligt alternativ
som innebér en tunnel mellan Bodkardjen och Bratto och ett nordligt tunnelalternativ som
gar norr om nuvarande farjelinje mellan Svind och Degerby. Under utredningstiden har
emellertid landskapsregeringen, den 10/6 2013 tagit emot en miljéutredning dar det
konstareras att det sydliga tunnelalternativet medfor sa stor negativ miljopaverkan att det i
nuldget inte dr genomforbart. Av denna anledning ingar inte s6dra tunnelalternativet i
samhallskonsekvensbeskrivningen.

KR3 innebar forandringar i ruttsystemet enligt beskrivningen under KR1, med den
skillnaden att:

e Foglo forbinds med fasta Aland via tunnel som gar norr om nuvarande
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farjeforbindelse.

Forandringarna pa den sodra linjen och den tvargaende linjen innebar att trafikflodena leds
till fasta Aland via F6gld. Tunneln kommer att bli forbindelseldnken mellan den sédra
skargarden och fasta Aland. Genom tunnellésningen kortas restiden betydligt mellan

Degerby-Mariehamn jamfort med Nollalternativet.

Figur 4.3 — Alternativ 3 (KR3) tunnel Féglé-fasta Aland och tvé hamnar pé Féglo

4.4. Alternativ 4 (KR4) Tunnel och en hamn pa Fo6glé

KR4 utgors av tunnelalternativet och ny hamn pa 6stra Foglo som utgor lanken till
skargardsfarjorna.

KR4 innebar forandringar i ruttsystemet enligt beskrivningen under KR1, men med féljande
skillnader:

e Foglo forbinds med fasta Aland via tunnel som gar norr om nuvarande
farjeforbindelse
e enny hamn pa Ostra Foglo anldggs for trafiken till Sottunga, Kumlinge, Kokar och
Galtby
e den tvirgaende linjen ersatts med forbindelse mellan Kumlinge via nytt farjeldge i
Seglinge till befintligt farjelage pa sodra Sottunga. Féarjan Seglinge-F6gl6 gar Gster
om Sottunga och ansluter till nytt firjeldge pa 6stra F6glo.
Genom tunnellésningen kortas restiden betydligt mellan Degerby-Mariehamn jamfort med
Nollalternativet.
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Figur 4.4 — Alternativ 4 (KR4) Tunnel Fégl6-fasta Aland och en hamn pé Féglo

4.5. Alternativ (KRB och KRC)- Kortrutt Hummelvik-Snacké eller Hummelvik-Nordvastra
Seglinge

Kombinationen KRB och KRC, omfattar endast anslutningen mellan Hummelvik och
Kumlinge. KRB innebar foljande forandring pa den norra linjen:

e fran Hummelvik ansluter férjan till Snacko.
KRC innebér foljande forandring pa den norra linjen:
e fran Hummelvik ansluter férjan till Nordvistra Seglinge.

Resor som fortsatter till Enklinge och eller i riktning Lappo-Brando hanvisas till landvagen
over Kumlinge (alternativt fran Nordvastra Seglinge) for att na nuvarande farjelage pa norra
Kumlinge.
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OSNAS

GALTBY

Figur 4.5 — Kombinationsalternativ KRB och KRC - Kortrutt Hummelvik-Sndcké eller Kortrutt
Hummelvik-Nordvdstra Seglinge

4.6. Alternativ D (KRD) - Tunnel och tva hamnar pa Fo6glo samt bro Seglinge-Snacko

Alternativ KRD har fast forbindelse Fogl6é (Degerby), bro (F6gld) Embarsund, bro mellan
Seglinge och Snackd. Detta alternativ liknar KR3, men har en tillkommande bro pa strackan
Seglinge-Snacko.
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Figur 4.6 — Alternativ D (KRD) - Tunnel och tva hamnar pd F6glé samt bro Seglinge-Snéické
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5. Utgangspunkter for konsekvensbeskrivning

Konsekvensbeddmningen av Kortruttssystemet har totalt sex alternativ och ett
Nollalternativ. For att inte gora analysen for tung att lasa och forsta har vi valt att
strukturera konsekvensbedémningen pa féljande satt:

e Steg 1: KR1 jamfors med Nollalternativet

e Steg 2: KR1 jamfors med de 6vriga Kortruttsalternativen under rubriken
Alternativskiljande. Vilka som ar relevanta varierar fran fall till fall.
Detaljeringsgraden i Steg 2 ar storre for kvantitativa konsekvenser.

Beskrivningen av konsekvenserna utgar fran forandringarna i restid. Darefter relateras
restidsférandringarna till andra aspekter av Kortruttssystemet.

5.1 Restider

Restidsberdkningarna baseras pa landskapsregeringens underlag. | restid ingar restid med
farja (11 knop), bilrestid pa landsvag (55 km/h) och véntetid. For frigdende farja har
vantetiden satts till 10 minuter och for linfarja till 5 minuter. Restidsberdkningen ar oviktad
i och med att vantetiden varderas som restid. | konsekvensbeskrivningen jamfors restiden
for Kortrutt med restiden for Nollalternativet. De reserelationer, det vill sdga start- och
malpunktspar, som far en minskad restid far en restidsvinst och de som far en langre restid
upplever en restidsforlust. Férlusterna anges i antal minuter med minus framfor.

For att bedoma vilken betydelse en restidsvinst eller en restidsforlust kommer att fa for
olika reserelationer, illustreras effekterna i ett fyrfaltsdiagram. Restid i minuter visas pa den
vertikala axeln och fa respektive manga resenarer pa den horisontella axeln. Om manga
resendrer far en restidsvinst bedoms det som en stor férbattring, medan en restidsvinst i en
relation som har fa resenarer bedéms som en liten forbattring. Motsvarande gors for
restidsforluster. | Figur 5.1 visas ett exempel pa det fyrfaltsdiagram som anvands.
Forandringarna i restid betraktas sedan kommunvis varefter det gérs en samlad
bedémning.
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Restidsvinsti minuter

Liten forbattring Stor forbattring

Fa resenéarer Manga resenarer

Liten forsamring |  Stor férsamring

Figur 5.1 — Restidseffekter i minuter i férhallande till antal resendrer

5.2. Prognoser

Underlag for vilka relationer som har manga respektive fa resenarer utgar delvis fran
tidigare framtaget underlag. | delprojekt 1 (DP01) har Effector (2013) tagit fram prognoser
for hur trafiken kommer att andras 6ver tid i Nollalternativet och bedémningar av hur
volymerna paverkas av Kortruttssystemet. Tabellen nedan visar trafiken i nuldget (2011),
Nollalternativet ar 2026 och en bedémning av effekterna med Kortrutt ar 2026. Effekterna
av Kortrutt ar 2026 beskrivs i ord i forhallande till Nollalternativet ar 2026.

Tabell 5.1 Passagerare per linje i Nuldget (2011), Nollaternativet (2026) och med Kortrutt
(2026) Kdlla: DP0O1, Effector (2013)

Nulage Nollalternativ Beddmd forandring
(2011) (2026) Kortrutt (2026) jamfort med

Nollalternativet (2026)

Norra linjen 105 782 117 000 En 6kning med cirka halften
Ava-Osnas 83 256 93 000 Cirka en tredjedels 6kning
Tvargaende linjen 21 669 19 400 (Ingér i sdra skargarden)
Sodra linjen 86 334 95 000 (Ingér i sodra skargarden)
Foglélinjen 199 455 205 000 (Ingér i s6dra skargarden)
Sodra skargarden En 6kning med cirka hélften
Summa 496 496 529 400 En 6kning med néra halften

Jamfort med Nulaget (2011) vantas passagerarflodena i skargardstrafiken 6ka med 7
procent till 2026 givet att farjetrafiken ar utformad som 2011, se Nollalternativ. Fullt
utbyggt kortruttssystem ar 2026 bedoms 6ka resandet i férhallande till Nollalternativet med
cirka halften. Ava-Osnas bedoms fa en mindre tillvéxt an farjesystemet i dvrigt.

For att ge ett underlag till hur passagerarna fordelar sig pa olika delstrackor har en
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berakning genomforts som baserats pa resandet ar 2011. Alla reserelationer har dock inte
kunnat beraknas. Till exempel gar det inte utifran resenarsuppgifter att berdkna hur manga
resendrer som dker i relationen Kumlinge- Kékar eftersom ingen av linjerna gar en sadan
rutt. Av samma anledning har inte heller uppgifterna for resandet Ava-Osnés och Prasto-
Tofto kunnat fordelas pa destinationer. De uppgifter som varit tillgangliga for Nuldget har
sedan réknats upp till 2026 ars resande, se tabellerna nedan som visar resultatet for 2026.

Tabell 5.2 Berdiknat antal resendrer per reserelation i sédra skérgdrden, Nollalternativ 2026

[A] [C] Foglo [G] [H] [E] Kokar REp—

Mariehamn Sonnboda Sottunga Kumlinge RETGEINES
(Al 0 108 200 5800 7800 19 200 6 800
Mariehamn
[C] Foglo 108 200 0 3000 900 1000 200
Sonnboda
[G] Sot- 5 800 3000 0 50 700 400
tunga
[H 7800 900 50 0 okant okant
Kumlinge
[E] Kokar 19 200 1000 700 okant 0 7400
Harparnas
[F] Galtby 6 800 200 200 okant 7 400 0

Tabell 5.3 Berdknat antal resendrer per reserelation i norra skdrgdrden, Nollalternativ 2026

o [D] [H2] (H] i

Marie- Vardo Enklinge  Kumlinge L L Bllueld 1S ©sliets

hamn e
L,:l]ml\:'l]arie- 0 190 000 oké&nt okant okant okant okant
[D] Vardo 190 000 0 4700 8 600 2 800 23 000 okant
[H2] . .
Enklinge okant 4700 0 500 400 600 okant
Eﬂm”nge okant 8 600 500 0 1900 6 300 oként
[1] Lappo okant 2800 400 1900 0 2400 okant
[J] Brando okant 23 000 600 6 300 2 400 0 46 500
[K] Osnas okant okéant okéant okant okant 46 500 0

Baserat pa underlag om restider, vantetider och antal byten férs i nasta kapitel resonemang
om konsekvenserna pa resenarerna. Resultaten om restider, vantetider och antal byten
anvands ocksa for att bedoma konsekvenserna pa mobilitet, levnadsvillkor samt naringsliv
och service. Dar anvander vi dven synpunkter fran intervjuerna och temadiskussionerna,
parallellt med underlag fran tillganglighetslitteratur och transportekonomi.
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5.3 Indikatorer

Konsekvenserna av att infora Kortrutt redovisas for ett en rad indikatorer. Indikatorerna har
valts, dels med utgangspunkt i transportanalyser, dels fran de kommentarer som framforts
vid intervjuer och temadiskussioner. Det sammanvagda resultatet av
samhallskonsekvensbeskrivningen redovisas i en tabell i kapitel 7. Rekommendationer for
kompletterande atgarder har tagits fram i de fall det kan finnas risk for att Kortruttsystemet
inte lever upp till landskapsregeringens malsattningar. Dessa redovisas i kapitel 8. Tabellen
nedan sammanfattar de indikatorer som utgér underlag for bedémningen.

Tabell 5.4 — Indikatorer

Indikator Utgangspunkt for bedomningen

1. Restid Restidsforandringen, raknat i minuter, pa en viss stracka. Skillnaden i
minuter mellan Kortrutt och Nollalternativ. For resenarerna medfor
minskad restid en positiv effekt (restidsvinst) och 6kad restid en
negativ effekt (restidsforlust).

2. Forutsagbarhet pa kort sikt omfattar sdkerheten for resenéren att
Foérutsdgbarhet komma fram i ratt tid. Osikerheten 6kar med antalet avbrott i en resa.
kort sikt

Forutsagbarheten foljs upp som antalet byten under en resa, vilket
antas Oka risken for avbrott. Baserat pa att vantetider for frigaende
farjor bedomts vara dubbelt sa langa som de for linfarjor raknas byten
olika beroende pa farjetyp: byte till linfarja som 0,5 och byte till
frigdende farja som 1. Det lagre vardet for linfarja beror pa att de
bedoms som mindre riskfyllda att byta till da servicenivan med dessa &r

hogre.
3. Forutsagbarheten pa lang sikt handlar om farjesystemets och
Forutsdgbarhet servicenivans kanslighet for forandringar i omvarldsfaktorer, det vill
lang sikt saga sarbarhet i ett langre perspektiv, Bedémningen sker utifran ett

antal aspekter som paverkar farjesystemets kanslighet: bedémning av
hur driftskostnader paverkas av lonekostnader och framtida
prisékningar pa olja-och langsiktig planering av tidtabell. Vid
bedémningen fors resonemang om majligheten att uppratthalla
servicenivan pa flera ars sikt.

4, Forutsattningarna for att bedriva kollektivtrafik och att cykeltrafiken

Att resa utan fungerar i Kortruttssystemet jamfort med Nollalternativet. Kvalitativ

bil beddmning av hur férutsattningarna for kollektivtrafik och cykel
paverkas.
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5. Naringslivet ar beroende av transporter, dels for att fa tillgang till
Naringslivs- insatsvaror, dels for att na kunderna. En forbattring av tillgdngligheten
utveckling Okar mojligheterna att na kunder. Samtidigt ger langa transporttider ett
skydd for den lokala marknaden fran konkurrens utifran. Restider,
transporttider, forutsagbarhet och mojligheter till pendling beaktas vid
den kvalitativa bedémningen av positiv/negativ paverkan.
6. Attraktiviteten for dagspendling antas minska kraftigt vid tidsavstand
Pendlings- Overstigande en timmes restid i ena riktningen. Mojligheten till
majligheter veckopendling antas begransas av resmojligheter over veckoslutet.
Baseras pa restid och serviceniva men gors i termer av en kvalitativ
bedémning som landar vid positiv/negativ paverkan.
Pendling Liknar ovan. Skillnaden ar att ungdomar i stérre utstrackning ar
gymnasium beroende av kollektivtrafik.

7. Serviceresor
till Mariehamn

Mojligheten till dagsresor till Mariehamn for olika personliga darenden
(till exempel lakarbesok, bilbesiktning, inkdp) paverkas dels av restiden,
dels av hur tidtabellen ser ut. Alla dagar i veckan ar viktiga. Minskad
restid medfér en positiv paverkan och vice versa.

Tjansteresor Liknar ovan med skillnaden att det &r mandag till fredag som ar viktiga
Mariehamn dagar.
8. Samverkan inom skargarden handlar om hur de olika
Samverkan skdrgardskommunerna och dess invanare har mojlighet att na varandra
inom via transportsystemet. Ett fungerande system 6kar exempelvis
skadrgarden mellankommunala samarbeten, socialt utbyte och majligheter for
naringslivet. Kvalitativ bedémning baserad pa restid, oftast mellan
kommuncentra, och férutsdgbarhet.
9. Liknar ovan men pa ett lokalt plan. Férbattrad samverkan inom
Samverkan kommunen paverkar exempelvis samhdorighet, gemenskap,
inom levnadsforutsattningar som tillgang till service och skola. Kvalitativ
kommunen bedémning, positiv/negativ, som i stort baseras pa restid och
forutsagbarhet.
10. Befolkningsutveckling paverkas av olika demografiska faktorer sasom
Befolknings- fodslar, dodsfall och flyttningar. For att minska paverkan fran en
utveckling ofdrdelaktig demografisk struktur behover inflyttningen 6ka av

personer i yrkesverksam alder. Flyttningar kan antas paverkas av bland
annat restider, forutsagbarhet, mojligheter till pendling, narhet till
service etcetera. Bedomningen landar i en kvalitativ beddmning av
positiv/negativ paverkan.
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6. Konsekvensbeskrivning

| foljande avsnitt bedoms effekterna och konsekvenserna av Kortruttssystemet, det vill sdga
alla alternativ som presenterades i kapitel 4. Kortruttsystemet jamférs med
Nollalternativet. Bedomningarna gors, dels pa en mer évergripande systemniva, framst vad
géller restid och forutsagbarhet, dels pa en mer lokal niva nar det handlar om sociala
aspekter. Férandringarna betraktas forst kommunvis varefter det gérs en samlad
bedémning. | kapitlet jamfors forst KR1 med Nollalternativet. Darefter jamfors KR1 med de
ovriga alternativen under rubriken Alternativskiljande. Vilka som &r relevanta varierar fran
fall till fall.

| avsnitt 6.1 presenteras konsekvensbedémningen av Kortruttssystemet fér indikatorerna
Restid, Férutsdégbarhet pa kort sikt, Férutséigbarhet pa ldng sikt och Att resa utan bil.
Darefter redovisas i avsnitt 6.2 konsekvensbedémningen for indikatorn
Ndringslivsutveckling, och under 6.3 presenteras konsekvenserna for indikatorerna
Pendlingsméjligheter, Serviceresor till Mariehamn, Samverkan inom skdrgdrden, Samverkan
inom kommunen och Befolkningsutveckling.

6.1 Konsekvenser pa mobilitet och transporter

1. Restid

Restiden, raknat i minuter, pa en viss stracka anvdands som underlag. Resorna mellan ett
antal malpunkter utgor utgangspunkten for restidsberdkningarna. Malpunkterna dr de som
illustreras pa kartorna i kapitel 4:

>

Mariehamn

Sonnboda (F6gl6 kommun)

Vardo

Kokar

Galtby

Sottunga

Kumlinge by (och H2 Enklinge farjelage)
Lappo

Brando

A- T IommooO

Osnas

Resan med Kortrutt jamfors mot Nollalternativet. Minskad restid medfor en positiv effekt
och 6kad restid en negativ effekt (restidsforlust).

Konsekvenser pd restid med KR1:

Tabellerna nedan redovisar berdkningar av restidsvinster for Alternativ 1 i jamférelse med
Nollalternativet. Tabell 6.1 visar konsekvenserna pa restid fér den s6dra och tabell 6.2 for
den norra skdrgarden.
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Tabell 6.1 Restidsvinster med KR1 jimfért med Nollalternativ, i minuter, sédra skdrgdrden
oviktad restid (Kumlinge jimfért med tvdrgdende linjen via Langnds)

[A] [C] Foglo [G] [H] [E] Kbkar

Mariehamn Sonnboda Sottunga Kumlinge Harparnas 17 Celiizy

[A] 0 9 13 48 37
Mariehamn
[C] Foglo 9 0 15 3 52 51

Sonnboda

[G] Sot- 13 15 0 54

tunga

H 3 54 0 29 29
Kumlinge

[E] Kokar 48 52 29 0 0
Harparnas
[F] Galtby 37 51 29 0 0

Tabell 6.2 Restidsvinster med KR1 jimfért med Nollalternativ, i minuter, norra skérgdrden
oviktad restid

(Al

[D] [H2] [H] 1

Marie- Vvardés  Enklinge  Kumlinge Lappo [J] Brandé | [K] Osnés

[A] Marie-

hamn

[D] Vardo 18 27 29 29
[H2] 7 16 23 21
Enklinge

[H] 26 18 7 0 16 23 23
Kumlinge

[I] Lappo 38 27 16 16 0 13 13
[J] Brands 36 29 23 23 13 0 0
[K] Osnas 36 29 21 23 13 0 0

De flesta reserelationer, det vill siga kombinationer mellan start- och malpunkter, kommer
att fa en kortare restid med KR1. Kékars kommun far den storsta tidsvinsten. Sottunga och
Foglo vinner ocksa, men i mindre omfattning. Restiden forlangs dock betydligt mellan
Sottunga och Kékar, och ddrmed ocksa3 i relationen Sottunga-Galtby. Aven mellan Enklinge
och Vardo okar restiden. For resor fran Enklinge vidare mot Mariehamn kompenseras
emellertid den 6kade restiden av att linfarjan éver Prastosund ersatts med en bro.
Observera dven att Kumlinge kommer att vinna ndstan en halvtimme i restid till Mariehamn
pa norra linjen. For Lappo och Brando ar tidsvinsten mot Mariehamn néra 40 minuter.

Trots att restidsforlusten ar betydande mellan Sottunga-Koékar och vidare mot Galtby ar
trafikvolymerna sma, se Figur 6.1. Nar forlusten i restidsminuter viktas i forhallande till
antalet resendrer framkommer att Sottunga beddoms fa en stor forbattring i riktning mot
Mariehamn och en liten férsamring mot Kokar.
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Alternativskiljande konsekvenser pd restid

De alternativskiljande effekterna illustreras med hjalp av fyrfaltsdiagram. | Figur 6.1 visar de
roda punkterna effekten av KR1 jamfort med Nollalternativet. Konsekvensen av KR2, det vill
saga att det ar tva istéllet for tre hamnar pa Foglé illustreras av de bla cirklarna. Dessa
anger forandringen i jamforelse med Nollalternativet i de fall utfallet skiljer sig fran KR1. Dar
skillnaden ar stor har den markerats med en pil.

Restidsvinst minuter

80 -
60 [G]Sottunga- [C]Foglo-[E]KOkar [E]Kokar-
[H]KumlingeS : 'S 'S [F]Galtby- [A]Mari‘ehamn
40 [CIF6glo-[F]Galtby “[A]'V'a“e:am“
[C]Fo6gl6-
[G]Sottunga- o
20 [G]SOttunca[A]Marlehamn [C]Foglo-
[CIF6gl6- [A]Mariehamn
(I):éresenérer [H]Kum“nges 4 :' ” Mangaresenarer
| | 0 Y e : ' [HIKumlingeS-

n [E]Kokar- l.

1

:i [FGaltby * [A]Mariehamn
-20 31 4 + [ ]

)

[G]Sottunga-
-40 [E]Kbkar T
[G]Sottunga- ¢
[FlGaltby @ @

-60 4
-80 i

Figur 6.1 — KR1 Jamfért med Nollalternativet markerad med réd romb och effekten av att ta
bort Overé som hamn (KR2) markerad med bld cirkel, Sédra skérgdrden

For Sottungas del innebar KR2 langre restider mot Mariehamn nar resan gar via hamn pa
dstra Foglo (KR2 och KR4). Aven i relationen Sottunga-Kdkar-Galtby 6kar restiden. Den
restidskompensation som gavs av KR1 mot Mariehamn forsvinner med KR2. Fér Kumlinges
del blir den sédra rutten mot Mariehamn langsammare. Figur 6-2 visar KR1 jamfort med
Nollalternativet for den norra skargarden. Har &r det inga avgorande skillnader mellan
alternativen. Den enda effekten ar att kombinationsalternativet KRB och KRC, som har
markerats med gron sexhorning, reducerar restidsvinsten nagot for Lappos del i riktning
mot Vardo. Pa strackan Vardo-Kumlinge ar restidsvinsten lite storre dn med KR1.
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Restidsvinst i minuter

40 T
[D] Vardo- .
30 [H2] Enklinge- [JLappo - [H]Kumlinge - o {JD]] ;ZTC?C;
[J] Brando * [I Brandd
[H2] Enklinge- * o * [D] Vardo-
20 [I] Lappo [H] IKﬁmhnge T & [H] Kumlinge
* L gl ippo [D] Vardo-
10 1 [A] Mariehamn
[H2] Enklinge- 4 [1] Lappo - [K] Osnas-
[H] Kumlinge (1] Brandd [J] Brando
0 T T
* —
2 = angaresenarer
Faresenarer [H2] Enklinge _ 9
-10 T [A] Mariehamn
-20 T
-30 T
-40 L

Figur 6.2 —KR1 kortrutt Féglé-fasta Aland och tre hamnar pd F6glé jémfért med
Nollalternativet (norra skdrgdrden), grén sexhérning visar kombinationsalternativet KRB
och KRC jimfért med Nollalternativet

Kumlinges restidsforlust som KR2 ger for resor soderut bedoms kompenseras av
restidsvinsten via det norra systemet som dr densamma i KR2 som i KR1.

e KR2 innebar att Sottungas restidsforlust mot sydost inte kompenseras av
restidsvinster mot Foglé och Mariehamn.

| och med att tunnelalternativen (KR3, KR4 och KRD) har en betydande effekt pa restiden
visar Figur 6-3 nedan skillnaden mellan KR3 och Nollalternativet. | den sddra skargarden ger
KR3 restidsvinster mot Mariehamn fér bade Sottunga och Kumlinge. Dessa &r storre an for
KR1. Restiden mellan Sottunga och Kokar respektive Galtby férlangs dven i KR3, eftersom
resan kommer att delas upp. Alternativ KRD sammanfaller till stor del med KR3. Resor med
start eller mal i Kumlinge far emellertid ytterligare restidsvinster, vilket visas med gula
trianglar i figuren nedan.
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Restidsvinst minuter
80 [E]K&kar-
[F]Galtby- [A]Mariehamn
[A]Mariehamn
60 [G]Sottunga- A [cIFogls- * ¢
[H]KumlingeS * ’[F]Galtby
¢ [CIF6gl6-[E]Kokar
40 ¢ [G]Sottunga- [C]Fogl6-
. . | [A]Mariehamn [A]Mariehamn
[C]F&glo- PS
20 [G]Sottung gl A
[CIF6gl6- e ) : [E]K&kar- € [H]KumlingeS-
[HIKumlingeS |, 1 [FIGaltby 13 [A]Mariehamn
O r T T T T 1 T T
L } <
Faresenarer I i ‘ Manga resenéarer
1
R <
20 Y
[G]Sottunga- [G]Sottunga- |
-40 [FGalty — [E]Kokar
o o
r r
ik |
e o
-80 1

Figur 6.3 —=KR3 Tunnel Féglo-fasta Aland och tvé hamnar pd F6glé jémfért med
Nollalternativet (sédra skdrgdrden) effekten av att ta bort Overé som hamn (KR4) markerad
med bla cirkel och effekten av KRD markeras med gul triangel

Genomgangen visar att det finns skillnader for den sddra delen av skdrgarden beroende pa
vilket Kortruttssystem som véljs. Genom att summera tidsvinsterna éver Nollalternativets
resendrer framkommer att Alternativ KRD och KR3 ger ungefar lika stora vinster pa
aggregerad niva. KR4 har nagot mindre och KR1 rangordnas darefter och sist KR2.

KRD jamfort med Nollalternativet

KR3 jamfort med Nollalternativet

]

o X Ingen forbattring
KR4 jamfort med Nollalternativet for Sottunga
KR1 jamfoért med Nollalterantivet _
Ingen forbéttring
KR2 jamfort med Nollalternativet for Sottunga
I T )
0 50000 100000

Figur 6.4 Restidsvinst i sédra skdrgdrden for resendirer 2026, antal timmar under ett Gr
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Om héansyn aven tas till hur olika reserelationer paverkas framkommer att varken KR2 eller
KR4 jamnar ut restidsforlusten mot sydostra skargarden for Sottungas del.

e KR3 och Alternativ KRD ger stora restidsvinster utan att forsamra for nagon
kommun.

e KR1 ger relativt stora restidsvinster utan att férsamra for nagon kommun.

e KR4 ger stora restidsvinster, men forsamrar restiderna for Sottunga.

e KR2 ger relativt stora restidsvinster, men férsamrar restiderna for Sottunga.

2. Forutsigbarhet kort sikt

Forutsagbarhet pa kort sikt omfattar sdkerheten for resenaren att komma fram i tid.
Osdkerheten om att komma fram i ratt tid 0kar med antalet avbrott under en resa. Effekten
pa forutsdgbarheten beddoms utifran antalet byten under en resa, vilket antas ¢ka risken for
avbrott. En uppsplittrad resa innebar ocksa ett stressmoment eftersom man maste hinna
med anslutande farja. Vantetid ar stalltid under resans gang och upplevs ofta som mer
betungande an restid. Baserat pa att vantetider for frigdende farjor bedomts vara dubbelt
sa langa som de for linfarjor rdknas byten olika beroende pa farjetyp: byte till linfarja som
0,5 och byte till frigdende farja som 1. Det lagre vardet for linfarja beror pa att de bedéms
som mindre riskfyllda att byta till da servicenivdn med dessa &r hogre.

Konsekvenser med KR1 pad forutsdgbarhet pa kort sikt

Figur 6.5 och 6.6 beskriver byten med KR1 och Nollalternativet och anvands for att bedéma
hur férutsdgbarheten fordandras. Bade i den s6dra och norra skargarden minskar
forutsagbarheten i fler an halften av strackorna jamfoért med Nollalternativet.

Byten

Storst forandring sker pa strackan Kumlinge-Mariehamn dér antalet byten 6kar mest och
forutsdgbarheten forsamras fran 1 till 2,5 jamfort med Nollalternativet. Strackan Kumlinge-
Kokar/Galtby som redan i Nollalternativet innebar flera avbrott blir an mindre férutsdgbar
med KR1. Att linfarjan 6ver Embarsund ersatts med en bro innebar en positiv effekt vad
giller forutsagbarhet for resor via Overd. Till exempel blir resan mellan Kumlinge-Sottunga
mer forutsdgbar eftersom bytet till linfarja pa Foglo forsvinner, dock tillkommer ett byte
med linférja mellan Seglinge och Snacké.
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[H]KumlingeS-[A]Mariehamn
[G]Sottunga-[F]Galtby
[G]Sottunga-[E]Kokar
[F]Galtby-[A]Mariehamn
[E]Kokar-[A]Mariehamn
[G]Sottunga-[A]Mariehamn
[H]KumlingeS-[F] Galtby
[H]KumlingeS-[E] Kokar

[G]Sottunga-[H]KumlingeS

[E]K6kar-[F]Galtby
[CIFoglo-[A]Mariehamn

[CIFoglo-[H]KumlingeS
[CIFoglo-[F]Galtby
[CIFoglo-[E]KSkar
[CIFoglo-[G]Sottunga

2.5 3 35 4

o
(=)
w
[
[
v
N

HKR1 Nollalternativ

Figur 6.5 — Antal byten Nollalternativ och KR1 sédra skédrgdrden. Byte till frigdende fédrja=1
och byte till linfédrja=0,5.

| den norra skargarden liknar effekterna de i den sddra skargarden. For majoriteten av
strackningarna forsamras forutsagbarheten. Det ar ocksa de langre resorna som berérs
mest eftersom de med KR1 blir mer uppstyckade jamfort med Nollalternativet. Exempelvis
innebar den langa resan mellan Vard6-Brando 6kad risk for avbrott da den innebar tre
byten, varav ett med linfarja, jamfort med endast ett byte i Nollalternativet. Att det blir fast
forbindelse mellan fasta Aland och Vardé eliminerar risken for avbrott pa den sista
delstréackan, vilket har effekt pa alla resor till fasta Aland.

Att det blir linfarja istallet for frigdende farja mellan Enklinge och Kumlinge forbattrar
forutsagbarheten jamfort med Nollalternativet for resor inom Kumlinge kommun.
Detsamma géller resan mellan Lappo och Brdand6 i och med att strackan kommer att
trafikeras med linfarja istallet for frigdende farja.
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[D] Vardo-[J] Brando

[K] Osnés- [A] Mariehamn
[H2] Enklinge-[K] Osnas
[J] Brand6-[A] Mariehamn
[H2] Enklinge-[J] Brando
[D] Vérdo-[I] Lappo
[D] Vardo-[K] Osnés
[H] Kumlinge -[K] Osnés

[1] Lappo -[A] Mariehamn
[H] Kumlinge -[I] Bréndo
[H2] Enklinge-[I] Lappo
[D] Vardo-[H2] Enklinge

[H2] Enklinge-[A] Mariehamn

[J] Bréndé - [K] Osnés

[H] Kumlinge -[I] Lappo

[D] Vérdo-[H] Kumlinge

[1] Lappo -[K] Osnas

[H] Kumlinge -[A] Mariehamn

[1] Lappo - [I] Brando

[H2] Enklinge-[H] Kumlinge
[D] Vardo-[A] Mariehamn

0 0.5 1 15 2 2.5 3 3.5 4

HKR1 Nollalternativ

Figur 6.6 — Antal byten Nollalternativ och KR1 norra skdrgdrden. Byte till friggende férja=1
och byte till linférja=0,5

KR1 innebar med nagra undantag att férutsdgbarheten i farjesystemet forsamras jamfort
med Nollalternativet. En minskad forutsagbarhet kan fa féljden att resor inte blir av pa
grund av risken att inte kunna genomféra den.

Oro for att hinna med ndsta fdrja

Forutsdgbarheten forsamras ocksa med avstandet mellan anslutande farjeldgen. Darfor
bedéms forutsagbarheten férsamras ytterligare jamfort med Nollalternativet for dem som
reser via F6glé och Kumlinge. En uppsplittrad resa innebar ocksa fler orosmoment an en
kontinuerlig resa dd man maste hinna till nasta farja. Darfor bedéms KR1 innebaéra fler
orosmoment jamfort med Nollalternativet. Pa strackor dar det ar fa avgangar blir det &n
viktigare att hinna med néasta farja dn pa en stracka med hogre serviceniva, det vill séga fler
avgangar. Oron att inte hinna med nasta farja 6kar benagenheten till fortkérning, nagot
som upplevs pa Vardo idag, vilket innebar risker for dels medtrafikanter men ocksa for dem
som uppehaller sig ldangs med vagen. Barn och ungdomar som i stérre utstrackning ar
hanvisade till att ga eller cykla &r sarskilt utsatta grupper.

Bekvimlighet

Det ar ocksa en forandring ur bekvamlighetssynpunkt med en mer uppstyckad resa.
Yrkesverksamma som reser med skargardstrafiken anvander sig ofta av resan for att vila,
nagot som blir svarare med KR1 jamfort med Nollalternativet eftersom det framst &r de
langa restiderna som splittras upp.

”Som det dr nu sa ser ju manga, ddribland yrkeschaufférer bdtresorna
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som en vilkommen vilopaus under arbetsdagen. Det kommer att bli ett
oroligt resande pé grund av alla stopp.” (Intervju fasta Aland)

Att resan splittras upp gor det ocksa svarare for rérelsehindrade personer da det blir flera
av- och pastigningar under resan. Jamfort med Nollalternativet innebar KR1, det vill saga de
strackor dar bytena o6kar, ett mindre tillgangligt transportsystem. For rorelsehindrade kan
det innebara begransningar vad géaller mojligheten att sjalva styra 6ver sina liv, och
mojlighet att delta i samhallslivet i samma utstrackning som forut.

"For rérelsehandikappade kan det bli problem med mdnga av- och
pdstigningar. | och med att jag inte kér bil sjédlv, sGé kommer jag att bli
mer beroende av andra, vilket tyvdrr leder till mindre resande.”
(Intervju Bridndo)

Atgdrder

Med KR1 6kar behovet av att 6verbrygga den sarbarhet som byggs in i farjesystemet. Ett
fungerande bokningssystem ar ocksa nagot som tagits upp i flera av intervjuerna, bland
annat i en intervju pa Foglo:

”De fran Kékar har kanske max tre turer per dag sa fér dem dr det ju
jétteviktigt att de kommer vidare.” (Intervju F6gl6)

Med KR1 6kar risken for avbrott i resan och transportsystemet blir bade mindre bekvamt
och tillgdngligt. Dessa negativa effekter bedoms kunna begransas om féljande atgarder
genomfors: en tidtabell som medger tillrackligt med tid for att, dels ta sig mellan farjorna,
dels for av- och palastning; ett bokningssystem som garanterar plats pa anslutande férja;
kollektivtrafik som integreras med farjeférbindelserna, exempelvis en minibuss som féljer
med farjan.

Alternativskiljande konsekvenser pa férutsdgbarhet pa kort sikt

Med KR3 och KR4 ersatts den frigadende firjan mellan F6glo och fasta Aland med en tunnel.
Jamfort med KR1 beddms effekterna bli:

e Forutsagbarheten forbattras da man inte langre behover passa farjan. Det far i
synnerhet konsekvenser pa resandet mot fasta Aland fran Sottunga och Kékar som
ar mer ar beroende av att komma vidare dn de med start eller mal pa Féglo. Oron
och stressen att hinna med farjan férsvinner. Resan blir ocksa bekvamare.
Trafiksakerheten pa végen till Degerby paverkas positivt.

Alternativ KRD &r likt KR3 med tillagget att det blir bro mellan Sndcké och Seglinge. Jamfort
med KR1 bedéms effekterna bli:

e Forutsagbarheten forbattras da man inte langre behdver hinna till farjan. Stress
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och oro for att hinna med farjan forsvinner och resan blir bekvamare.
Trafiksdkerheten paverkas positivt.

3. Forutsiagbarhet lang sikt

Forutsagbarheten pa lang sikt handlar om farjesystemets och servicenivans kanslighet for
forandringar i omvarldsfaktorer, det vill sdga dess sarbarhet i ett langre perspektiv.
Beddmningen sker utifran ett antal aspekter som paverkar farjesystemets kanslighet och
utgor en bedémning av hur driftskostnader paverkas av I6nekostnader och framtida
prisokningar pa olja och langsiktig planering av tidtabell. For farjor som ersatts med bro
eller tunnel minskar driftskostnaderna samtidigt som det tillkommer utgifter fér
kapitalkostnader. Kvalitativ bedémning av mojligheten att servicenivan gar att uppratta pa
flera ars sikt.

Konsekvenser med KR1 pd forutsdgbarhet pa ldng sikt

Forutsagbarheten pa lang sikt ar svar att bedoma eftersom det i slutdndan ar externa
faktorer, exempelvis anslag fran den finska regeringen och fluktuerande oljepriser, som
paverkar landskapsregeringens trafikbudget’. Dock finns det paverkansbara faktorer vad
galler farjesystemets kanslighet. Som beskrivs tidigare har kostnaden for skargardstrafiken
Okat och nu natt en gréans for vad som ar hanterbart med nuvarande serviceniva. Kortare
rutter som KR1 innebar far effekten att bransledtgangen minskar samt mojlighet att sanka
personalkostnader. Det skapar mer utrymme for 6kade branslekostnader i framtiden
jamfort med Nollalternativet. For skdargardskommunerna och dess invanare innebar det en
okad trygghet att trafiksystemets serviceniva har stérre mojlighet att bibehallas jamfort
med Nollalternativet.

Under intervjustudien har det vidare framkommit att bokningssystemet i Nollalternativet
bidrar till ett ineffektivt nyttjande av farjeférbindelserna:

“Bokningssystemet dr kndppt, det kan vara fullbokat Iangt i férvig
men sedan i sista stund avbokas mdnga platser och férjan dr
tom.” (Intervju Kékar)

Tomma platser innebar uteblivna intakter, och svarigheten att veta om det finns plats pa
farjan eller ej innebar en risk att potentiella resor inte blir av. Ett bokningssystem som ger
okad forutsagbarhet och minskar risken for uteblivna resor, det vill sdga att undantréangd
efterfraga realiseras, innebar mer kostnadseffektiva farjeforbindelser. Ett sadant
bokningssystem kan med fordel kompletteras med ett informationssystem som dven
realtidsinformerar statusen pa en viss stracka, exempelvis om farjan blivit forsenad eller
stallts in. Dels finns det ocksa behov av att forenkla tidtabellerna vad géller férstaelse och
lasbarhet, eftersom det idag ar svart att planera en langre sammanhéngande resa. Pa sa vis

’ Se dven Delprojekt DPO3 Finansiering.
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blir farjeférbindelserna mer anvandarvanliga vilket kan paverka belaggningen &n mer i
positiv riktning.?

Alternativskiljande pdaverkan pa férutsdgbarhet pad ldng sikt

KR2 innebar att trafiken mellan Foglo-Sottunga-Kumlinge gar via ett ostligt farjelage pa
Foglo och ett sydligt farjelage pa Sottunga. Jamfort med KR1 bedéms effekten bli:

e Langre farjepass innebar hogre branslekostnader och personalkostnader.
Trafiksystemet blir ocksa mer sarbart infor andra 6kade driftskostnader.

KR3 och KR4 innebér tunnel mellan fasta Aland och Fogl6. Jamfort med KR1 bedéms
effekten bli:

e Driftskostnaderna for bransle och personal for farjetrafiken till Degerby, forsvinner.
Dock tillkommer kostnader for tunnel, bade i bygg- och i driftsskedet. Huruvida det
gor trafiksystemet mer eller mindre kénsligt beror pa forhallandet mellan
tunnelsystemets drifts- och kapitalkostnader i férhallande till reduktionen av de
farjerelaterade kostnaderna.

Kombinationsalternativet KRB och KRC innebar en farjeforbindelse antingen mellan
Hummelvik-Snacko eller Hummelvik-Nordvastra Seglinge, i dvrigt samma som KR1. Jamfort
med KR1 beddms effekten bli:

e Nagot kortare farjepass. Ungefar lika sarbart infor 6kade driftskostnader respektive
minskad budget som KR1.

Alternativ KRD innebar tunnel och liknar KR3, men med tillkommande bro mellan Snacko
och Seglinge. Jamfort med KR1 bedoms effekten bli:

e Driftskostnaden for farjetrafiken till Degerby forsvinner, liksom for bransle och
personal. Dock tillkommer bygg- och driftskostnader for tunnel och bro. Om det goér
trafiksystemet mer eller mindre sarbart beror pa forhallandet mellan den
tillkommande infrastrukturens drifts- och kapitalkostnader i forhallande till
reduktionen av de farjerelaterade kostnaderna.

4. Att resa utan bil

| det héar avsnittet bedoms paverkan pa férutsattningarna for att bedriva kollektivtrafik och
for en fungerande cykelpendling i Kortruttssystemet jamfort med Nollalternativet. Kvalitativ
bedémning av hur forutsattningarna for kollektivtrafik och cykel paverkas.

& Ett forbattrat bokningssystem &ar relevant ocksa for Nollalternativet.
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Konsekvenser med KR1 pad att resa utan bil

Som beskrivits ovan innebar KR1 att restiderna inom skargarden i de flesta fall minskar.
Dock innebar KR1 att antalet byten under resan 6kar. Fler byten bedéms paverka
upplevelsen av resan och dess forutsdagbarhet negativt. Oavsett hur tidtabellen ser ut blir
det svarare att ta sig mellan anslutningshamnarna for den som saknar bil, och ar det kort
med tid mellan avgangarna blir det svart att alls genomfora langre resor utan bil. Som
citaten nedan visar ar behovet att komplettera Kortruttssystemet med anpassad och
fungerande kollektivtrafik en viktig fraga for de boende i skargarden.

“Man madste fa hela resan till ett fungerande system, da bdde
fdrjetrafik och kollektivtrafik fungerar hand i hand.” (Intervju
Brindd)

”Och ténk sen ndr du inte har bil och ska Gka kollektivtrafik, tre
fyra kommuner, sa blir det en férsening sa sitter du pa éstra
Féglé och undrar hur det gick till.” (Intervju Brdndé)

Jamfort med Nollalternativet innebar KR1 att forutsattningarna for en fungerande
kollektivtrafik i skdargarden dndras, inte minst pa F6glo, Kumlinge och Lappo som far
genomfartstrafik i och med nya hamnar. Jamfort med Nollalternativet 6kar behovet av att
informera cyklister hur de tar sig mellan angérningshamnarna med KR1. Med KR1 blir det
viktigt att stalla sig fragan: for vem bygger vi transportsystemet fér? Trots att Aland har en
stor andel bilar per invanare ar det viktigt att man bygger ett trafiksystem som fyller allas
behov. Detta inte minst eftersom KR1 i storre utstrackning paverkar resandemaijligheterna
negativt for dem som inte kor bil, exempelvis resurssvaga, barn, ungdomar, roérelsehindrade
och dldre. Det ar grupper som i storre utstrackning ar hanvisade till alternativa
transportmedel, exempelvis kollektivtrafik och cykel. Utan ett anpassat
kollektivtrafiksystem och cykelvdgnat och den begréansning i tillgdnglighet det medfor,
minskar utvaxlingen av mojligheterna med Kortruttsystemet.

Alternativskiljande konsekvenser pd att resa utan bil

Kortruttsystemet, oavsett alternativ, paverkar férutsattningarna for att bedriva
kollektivtrafik pa ett liknande satt.’ Alla alternativ innebdr att behovet 6kar av
sammanladnkande busslinjer da en storre del av resan behover géras pa land.

KR3, KR4 och KRD innebar dock att farjan mellan Foglo och fasta Aland ersitts med en
tunnel. Jamfort med KR1 beddms effekterna bli:

e Att det inte langre gar att ta sig mellan Foglo och fasta Aland med cykel via den
aktuella strackan. Cyklister hdnvisas att resa via Vardo vilket férsamrar restiden

° Kombinationsalternativet KRC och KRB berér endast Kumlinge.
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avsevart och cykelturismen i den sédra skargarden bedéms paverkas negativt.
Detta kan kompenseras med ett bussystem dar man kan ta cykeln med sig pa
bussen.'®

6.2 Konsekvenser for naringsliv och service

Naringslivet ar beroende av transporter, dels for att fa tillgang till insatsvaror, dels for att na
kunderna. En férbattring av tillgdngligheten 6kar mojligheterna for skargardsforetagen att
na marknaden oavsett om det handlar om fisk- och jordbruksprodukter eller ndbarhet for
turister. Samtidigt ger langa transporttider den lokala marknaden ett visst skydd fran
konkurrens utifran. Battre tillgdnglighet kan ge effekter pa den lokala servicen. Restider,
transporttider, forutsdagbarhet och mojligheter till pendling beaktas vid den kvalitativa
bedémningen av positiv/negativ paverkan.

5. Konsekvenser med KR1 pa ndringsliv och service

KR1 ger overlag kortare res- och transporttider samtidigt som resan i manga relationer
styckas upp. Restidsminskningen innebar att det blir |attare att transportera insatsvaror till
skargarden. Det blir aven mojligt for till exempel servicepersonal och hantverkare att
genomfora resor under en kortare tidsrymd. Uppstyckningen av resorna innebar dock en
osakerhet i och med att férutsdgbarheten minskar. Aven uttransporterna av fardiga varor
paverkas pa ett liknande satt. Nar det galler varutransporter av farskvaror ar emellertid inte
alltid restiden den avgérande faktorn. Det viktiga ar att leveransen kommer fram i ratt tid
sa att det finns nagon som kan ta emot varorna. Att bokningssystemet fungerar ar saledes
av vikt dven for att forbattra mojligheterna for naringslivets transporter.

For turister kan resan vara en del av upplevelsen, inklusive att resa pa land. Kortare restider
bedéms inte ha sa stor paverkan pa turismen, det ar troligen andra aspekter som avgor ett
besok till den alandska skargarden. Nya strackningar kan daremot ge effekter pa
turiststrommarna. F6glo kommer att ha tre hamnar och har potential att bli en turistnod.
Via Foglo blir det ocksa genare for besdkare som vill nd Kékar. Sottunga kan komma att
integreras mer norrut istallet for dsterut genom att firjan som trafikerar Overd-Kumlinge
med KR1 gér uppehall i Sottunga. Aven det kan ge mdjligheter fér utveckling av turism. P&
samma satt som for varutransporter finns det dven for turister ett behov av férutsdgbarhet.
Bokning av stugor och 6vernattning kraver att resan kan planeras. Det behovet finns ocksa
med Nollalternativet men behovet 6kar med KR1 i och med att forutsagbarheten
forsamras. Avbokningar i sista stund innebar dessutom forlorad inkomst for turistforetagen.
Aven pé |&ng sikt ar férutsagbarheten viktig. Trots att turismen ar sdsongsbetonad,
marknadsfor och planerar foretagen i god tid for kommande sdsong. For turismforetagens
langsiktiga planering &r det viktigt att tidtabellen beslutas om i tid och for en langre period
an i nulaget, och att kapacitet for turistbussar sdkerstalls pa farjorna.

1% pet finns internationella exempel, till exempel Oland.
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Som namndes ovan kommer kortare restider att oka tillgangligheten till service. Effekten ar
mestadels positiv genom att resor i skargarden underlattas. Emellertid 6ppnar en 6kad
tillganglighet upp for en stérre konkurrens. | KR1 dkar tillgdngligheten till Mariehamn, vilket
innebar risk for att, till exempel, den lokala butiken konkurreras ut av externhandeln
utanfor Mariehamn. Risken &r storst i Vardo och Foglo som véntas fa en 6kning av
pendlingsresor, se nedan.

KR1 innebar, som beskrivits tidigare, fler byten och mer vantetid. Det skapar maojligheter for
etablering av kaféer och smabutiker i anslutning till farjeldagena, alternativt merférsaljning
for befintliga verksamheter. Dock bedéms majligheten som begransad da besdkande pa
genomfart har begransat med tid beroende pa hur tidtabellen ser ut.

Konsekvenserna av KR1 vad géller naringsliv och service beror pa hur entreprenérer och
naringslivet reagerar pa forandringarna, om de ser utvecklinspotential. Erfarenheter fran
andra hall visar att naringslivseffekter som foljer av investeringar i transportinfrastruktur ar
sma eller saknas helt (Peters 2008, ASUB 2009, Paivanen mfl 2010). Transportinfrastruktur
ar visserligen viktig, men tillganglighet ar bara en av de nédvandiga ingredienserna for att
framja naringslivets utveckling. Ser man till tidigare erfarenheter av
tillganglighetsforbattringar ar de mest markbara effekterna kopplade till férbattringar i den
regionala arbetsmarknadens storlek och sammansattning. Det ar saledes sammanlankning
av arbetsmarknaderna i Mariehamn, F6glé och Vardd som vantas vara den tydligaste
konsekvensen.

Alternativskiljande konsekvenser for ndringsliv och service
| tunnelalternativen (KR3, KR4 och KRD) kommer F&glo att bindas ihop med fasta Aland:

e Tunnelalternativen innebar kortare restider for pendlare som bor i Foglo

e Mojligheter for féretag pa Foglo, men om det blir en méarkbar effekt pa naringslivet
beror pa om Ovriga faktorer samverkar

e Storre risk for negativ paverkan pa lokalt serviceutbud

6.3 Konsekvenser pa levnadsvillkor

Det héar avsnittet behandlar effekter och konsekvenser pa de manniskor som bor och verkar
i skdrgarden utifran aspekter som ror vardagslivet, sociala kontakter, inflyttning och jobb-
mojligheter. Analyserna baseras dels pa resultaten i foregaende avsnitt samt resultatet av
den intervjustudie som genomforts inom ramen for delprojektet.
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6. Pendlingsmojligheter

Attraktiviteten for dagspendling antas minska kraftigt vid tidsavstand éverstigande en
timmes restid i ena riktningen.'* Majligheten till veckopendling antas begrénsas av
resmoijligheter 6ver veckoslutet. Vad géller ungdomars majlighet att pendla till gymnasiet
ar de i storre utstrackning beroende av kollektivtrafik. Bedomningen baseras pa restid,
serviceniva, men ocksa forutsagbarhet och kollektivtrafik paverkar bedémningen. Kvalitativ
bedomning som landar vid positiv/negativ paverkan.

Konsekvenser med KR1 pd pendlingsméjligheter

Fasta Aland med Mariehamn som viktigaste malpunkt bedéms som den enda riktning dit
dagspendling &r mojlig i en betydande omfattning. Inom skargarden ar avstanden i regel for
stora och néaringslivet begrénsat for att dagspendling inom skargarden skulle bli betydande.
Effectors rapport (2013) tyder pa att veckopendling till arbetsplatser pa fasta Aland &r
betydelsefull for alla skargardskommuner.

Arbetspendlingen till fasta Aland ar viktig for Vardé kommun. Under ar 2007
arbetspendlade néstan 50 procent av den férvarvsarbetande befolkningen till fasta Aland
(Effector 2013). Med tanke pa narheten till fasta Aland utgor troligtvis dagspendlingen en
stor del. KR1 innebar att linfarjan mellan Prasto och Tofto ersatts med en bro vilket medfor
en positiv effekt pa restiden mellan Vardé och Mariehamn. Mellan centrala Vardo och
Mariehamn beraknas restiden bli cirka 46 minuter, jamfort med 51 minuter med
Nollalternativet, och mellan Hummelvik pa 6stra Vardo och Mariehamn beraknas restiden
bli cirka 60 minuter, jamfort med 65 minuter med Nollalternativet. Stora delar av Vardo
hamnar inom den kritiska gransen av en timmes pendlingstid till Mariehamn. Dessutom
okar forutsagbarheten eftersom risken att hamna i ko vid linfarjan férsvinner i KR1, vilket
formodligen &r av storre vikt an sjalva restidsvinsten. Flexibiliteten 6kar ocksa, vilket gynnar
sysselsatta inom branscher med varierande arbetstider, exempelvis inom varden.
Mojligheterna till dagspendling for boende i Vardé kommun férbéattras och konsekvensen
kan bli att fler valjer att pendla till ett arbete pa fasta Aland och att inflyttare soker sig till
Vardo for att det blir enklare att dagspendla.

Aven for Foglo kommun ar arbetspendlingen till fasta Aland betydelsefull, och &r 2007
pendlade nastan 40 procent av den forvarvsarbetande befolkningen dit (Effector 2013).
Med tanke pa narheten till fasta Aland utgér troligtvis dagspendlingen en stor del. Broar
och bankningar mojliggor en kortare farjeforbindelse mellan Svind och Degerby. Det
medfor en positiv paverkan pa restiden mellan Mariehamn och Degerby, som beraknas bli
57 minuter jamfort med 63 minuter med Nollalternativet. Med KR1 hamnar Degerby inom
den kritiska gransen av en timmes restid enkel vdag, men skillnaden mot Nollalternativet ar
enbart 6 minuter. | stort sett resten av Foglo hamnar pa fel sida av entimmesgransen.

" Fsrhallandet mellan restid och avstand fér dagspendling ar ett samband som nimns i manga sammanhang
och det anvands bland annat i den svenska nationella transportmodellen Sampers.
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Attraktiviteten att dagspendla bedoms 6ka nagot for boende i och i ndrheten av Degerby
jamfort med Nollalternativet. For att fa utvaxling av restidsminskningarna ar det dock
viktigt att farjeturerna pendlingsanpassas, det vill sdga med morgonturer och
eftermiddagsturer, vilket férmodligen har en stérre paverkan pa pendlingsbendgenheten an
den korta restidsvinsten.

Det forekommer en marginell arbetspendling inom skargarden (Effector 2013). Troligtvis
utgors denna till stor del av veckopendlare eftersom restiderna &r langa.
Restidsforkortningarna med KR1 bedéms ha en férsumbar paverkan pa dagspendlingen
inom skdrgarden. Emellertid forkortas restiden fran 65 minuter till 45 minuter mellan
Sottunga och Foglo, vilket gor det mer attraktivt att dagspendla. Kortare restider bedéms
underlatta veckopendling, men den paverkas formodligen mer av mojligheten att resa
fredag eftermiddag och sondag kvall alternativt mandag morgon.

Alternativskiljande konsekvenser for pendlingsmaéjligheter

KR3 och 4 samt KRD innebar att Foglolinjen ersatts med en tunnel. Jamfort med KR1
bedoms effekten med en tunnel bli:

e Kortare restid mellan F6glé och Mariehamn. Hela F6glé hamnar inom en timmes
resvag.
e Resan blir mer forutsagbar och flexibiliteten okar.

7. Mojlighet till service- och tjinsteresor till Mariehamn

Mojligheten att genomfora dagsresor till Mariehamn, och fér Brandos del dven Abo, for att
utratta privata drenden (till exempel lakarbesok, bilbesiktning, inkdp), och for tjansteresor
ar mycket viktig for boende och verksamma i skdrgarden. Mojligheten att genomfora
service- och tjdnsteresor paverkas dels av restiden och dels av hur tidtabellen ser ut. Vad
galler serviceresor ar alla dagar i veckan lika viktiga, men vad géller tjansteresor ar det
mandag till fredag som &r betydelsefulla.

Konsekvenser med KR1 for service- och tjinsteresor till Mariehamn

KR1 paverkar kommunerna i skdargarden olika, se beskrivningen av KR1. Gemensamt ar att
restiden till Mariehamn blir kortare for alla kommuner. Vad galler forutsagbarhet blir den
for de flesta kommuner samre i och med fler byten, med undantag for Vardo som far det
battre i och med bro istéllet for linfarja 6ver Prastésund. Fler byten innebar ocksd mer
vantetid, vilket gor resan mindre bekvam och mer stressande. Eftersom serviceutbudet i
skdrgarden ar begransat maste serviceresor genomforas da och da. Detsamma galler
tjdnsteresor. Darfér bedéms det inte som troligt att man skulle bli mindre benégen att
genomfora service- eller tjdnsteresor pa grund av att det blir mindre bekvamt att resa. Dock
ar det tankbart att boende i Brandoé kommun i storre utstrackning valjer att gora
serviceresor till Abo.

“Sjélv som Brdnddbo ser jag mig véinta i bilké fér att linférjan tar med
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alla bussar och turister férst och jag blir utan bilplats och blir férsenad
till fdrjan till Hummelvik. Det blir definitivt ett stressmoment mera! Jag
kommer att fundera en extra géng om jag ska resa till fasta Aland,
alltsG mdéste jag verkligen resa dit, eller ska jag resa till Abo istdllet som
blir mycket enklare.” (Intervju Brdndé)

Att restiden till Mariehamn blir kortare jamfort med Nollalternativet ar positivt. For de
kommuner som ligger narmast fasta Aland, Vardo och Foglo, bedoms konsekvensen bli att
serviceresorna till Mariehamn blir viktigare och dkar i antal jamfért med Nollalternativet.
For boende i kommuner som ligger langre bort beddms konsekvensen framst bli att det
frigors tid jamfort med Nollalternativet. Det dr ocksa for kommuner som Kokar, Kumlinge
och Brdand6 som restidsvinsten blir storst. Hur detta paverkar resvanorna beror till stor del
pa tidtabellen. Det kan innebara mer tid att utratta drenden pa, och den som ar pa
tjansteresa for ett mote far tid till att utratta drenden innan farjan gar hem igen. Det kan
ocksa innebdra att resdagen tar mindre tid i ansprak. For att underlatta service- och
tjdnsteresor bor tidtabellen anpassas efter sddana behov med morgon och kvillsturer alla
dagar i veckan. P3 sa satt kan tiden utnyttjas effektivt, dven fér den som ar pa tjansteresa.
Ett bokningssystem som skapar forutsagbarhet underlattar ocksa och kan innebara att fler
serviceresor genomfors.

”Nog finns det gdnger man ldtit bli att Gka fér man orkar inte med den
ddr ldnga dagen. Sa kanske skulle man Gka oftare och det skulle bli
mindre jobbigt att dka.” (Intervju Brdndé)

Alternativskiljande konsekvenser pd service- och tjdnsteresor till Mariehamn

Kommuner i norra skargarden paverkas inte av alternativa utformningar. KR2 innebar att
Sottunga och Kumlinge trafikeras via ett farjeldge pa 6stra Foglo. Jamfort med KR1 bedéms
effekterna bli:

e For Sottunga blir restiden till F6glé och Mariehamn langre.

KR3 innebér fast forbindelse mellan fasta Aland och Foglé. Jamfort med KR1 bedéms
effekterna bli:

e Restiden férkortas och resan blir ocksa mer férutsagbar. Det paverkar alla
kommuner i sodra skdrgarden, men framst F6glé kommun som mer blir som en del
av fasta Aland. Mariehamn som ekonomiskt centrum blir viktigare (ASUB 2009) och
konsekvensen beddms bli att serviceresorna dkar mellan F6glé och Mariehamn.

KR4 liknar KR3 med skillnaden att Sottunga och Kumlinge trafikeras via en hamn pa 6stra
Foglo. KR4 liknar dven KR2 med skillnaden att tunneln ersatter farjan mellan fasta Aland
och Foglo.
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Jamfort med KR3 och KR2 bedoms effekten bli:

e KR2 och KR4 - Langre restid mellan Sottunga och Foglo.

e KR3 - Forsamringen i restid for boende och verksamma pa Sottunga kompenseras
dels av kortare restid mellan Foglo och fasta Aland men framst av att resan blir mer
forutsagbar.

8. Samverkan inom skirgarden

Samverkan inom skargarden beror starkt pa hur bra mojligheter skdrgardskommunerna och
dess invanare har for att na varandra. Transportsystemet ar en stodpelare for
mellankommunala samarbeten, 6kat socialt utbyte och ett fungerande naringsliv.

Konsekvenser med KR1 for samverkan inom skérgdrden

KR1 innebar att forbindelserna inom skargarden férandras. Som framgar av bedémningen
av restidsforandringar sa kommer de flesta skargardskommuner komma narmare varandra i
restid, dock med undantag for Sottunga och Kokar dar restiden 6kar med 49 minuter. Vardo
kommun har i nuldget mest samverkan med fasta Aland och Mariehamn. Samverkan med
ovriga skargarden &r till stor del avgransad till turismen som anvander hamnen i Hummelvik
for att ta sig vidare ut i skdrgarden. Med en fast forbindelse bedoms Vardé kommun &n mer
bli en del av fasta Aland, men forblir viktig for skargardsturismen. Kumlinge och Brando
kommuner kommer narmare varandra och forstarker den norra skargarden som delregion.
Detsamma bedoms gélla for sodra skargarden med Foglo, Kokar och Sottunga kommuner
dar Foglo blir sjdlva noden. Med forbindelsen Foglo-Sottunga-Kumlinge beddéms en lank
tillkomma mellan norra och sddra skadrgarden, vilket inte ar fallet i Nollalternativet.
Restiden jamfort med Nollalternativet paverkas i stort sett inte mellan Kumlinge och Fogl6.
men férbattras mellan Sottunga och Foglo, 15 minuter, och mellan Sottunga och Kumlinge,
54 minuter.

Konsekvenserna av KR1 vad géller samverkan inom skargarden beror pa hur invanarna,
kommunerna och naringslivet reagerar pa forandringarna. Effekten av att kommunerna
kommer ndarmare varandra kan resultera i utbkade kommunala samarbeten. Exempelvis
kan kostnader for offentlig service, som larartjanster och vardtjanster, delas pa da det blir
enklare att pendla mellan kommunerna.

”Om vi far Kumlinge ndrmare skulle vi ocksa kunna dela pa
ldrartjdnster till exempel.” (Intervju Brdndé)

Kortare restider mojliggor ett rikare socialt liv, exempelvis genom samarbeten inom idrott
och andra fritidsaktiviteter. Sadana samarbeten upplevs vara begransade i nuldget enligt en
ny enkatstudie om ungdomars upplevelse av att vdxa upp i skdrgarden (Holmstrém 2013).
Mer samarbeten och utbyten mellan kommunerna och dess invanare innebér ocksa att
forstaelsen for varandras behov troligtvis 6kar. Under intervjustudien identifierades
intressekonflikter mellan sédra och norra skargarden vad géller offentliga resurser, inte
minst farjeférbindelserna. Okar samverkan kan det leda till att dessa konflikter dimpas och
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hela skdrgardens gemensamma behov far mer uppmarksamhet. Skargarden binds samman
pa ett mer mentalt plan, och en mer gemensam skargardsidentitet kan vdxa fram. Det kan
resultera i mer dévergripande samarbeten, exempelvis foreningar och kommunala
arbetsgrupper som fér en gemensam talan for skargarden, jamfort med dagens mer
splittrade situation.

Alternativskiljande konsekvenser for samverkan inom skdrgdrden

KR2 och KR4 innebér att Foglo-Kumlinge trafikeras via en hamn pa 6stra Foglo och
nuvarande hamn pa soddra Sottunga. Jamfért med KR1 bedéms effekten bli:

e Restiden 6kar mellan Fo6glo och Kumlinge, det vill sdga ocksa mellan Sottunga-Foglo
och Sottunga-Kumlinge. Sottungas funktion som lank mellan sédra och norra
skargarden begransas da restiden blir upp till 22 minuter langre mellan Fogl6é och
Kumlinge. Alternativen innebar forsamrade mojligheter for samverkan mellan norra
och sddra skargarden.

9, Samverkan inom kommunerna

Forbattrad samverkan inom kommunen paverkar exempelvis samhérighet, gemenskap,
levnadsforutsattningar som tillgang till service och skola. Aspekter som paverkar samverkan
ar restid, forutsagbarhet och serviceniva.

Konsekvenser med KR1 fér samverkan inom kommunerna

KR1 kan paverka samverkan inom kommunerna Kumlinge, Brando och Foglé. | Kumlinge
kommun far Enklinge linfarja till Bar6 jamfort med frigdende farja idag. | Brandé kommun
binds Lappo ihop med Brando med linfarja och i Foglé kommun ersatts linfarjan éver
Embarsund med en bro. Detta innebér att férutsdagbarheten och servicenivan férbattras och
att restiden minskar nagot jamfort med Nollalternativet.

Konsekvenserna av att det blir &tminstone lite smidigare att resa inom kommunen beror i
slutdndan pa de manniskor som bor dar och hur de valjer att gora. Battre tillganglighet 6kar
forutsattningarna att delta i aktiviteter, hobbys och méten. Forverkligas sadana aktiviteter,
paverkas kdnslan av samhaorighet och av att man hor ihop med sin hemkommun. Det verkar
ocksa for okad rattvisa da mojligheten att ta del av kommunens service, exempelvis skola
och vard, forbattras dven for dem som bor utanfér centralorten. Okad samverkan inom
kommunen innebar forbattrade levnadsvillkor och bidrar till att skapa en positiv
uppfattning av att leva i skargarden. Betydelsen av att fler kan fa mojlighet att delta i
aktiviterer i kommunen uttrycktes karnfullt av en Kumlingebo:

“En typ av linférja mellan Kumlinge och Enklinge skulle vara positivt fér
skolan och dagiset och folk som kommer och jobbar. De som nu har
vajerfdrja mellan Snécké och Seglinge har mycket béttre méjligheter
att delta pa det som pdgar i Kumlinge, barn deltar mer i aktiviteter och
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folk tréiffas mer spontant.” (Interviu Kumlinge)

Alternativskiljande konsekvenser for samverkan inom kommunerna

Alternativ KRD innebar bro mellan Snacko och Seglinge. Jamfort med KR1 bedéms effekten
bli:

e Restiden minskar och forutsdagbarheten 6kar for resor inom Kumlinge kommun.

10. Befolkningsutveckling

Befolkningsutveckling paverkas av olika demografiska faktorer sdsom fédslar, dédsfall och
flyttningar. For att minska paverkan fran en oférdelaktig demografisk struktur behéver
inflyttningen Oka av personer i yrkesverksam alder. Flyttningar kan antas paverkas av bland
annat restider, forutsagbarhet, mojligheter till pendling, narhet till service etcetera.

Konsekvenser med KR1 pa befolkningsutvecklingen

| avsnitt 3.2 — Bo och verka i skédrgdrden framgar det att, med undantag for Vardé kommun,
har befolkningsutvecklingen i alla skargardskommuner varit negativ mellan ar 2000 och
2012. Minst negativ har den varit i F6glé kommun (-3 %) medan den varit mer omfattande i
de mindre kommunerna Kumlinge, Kokar och Sottunga. Statistiken tyder ocksa pa problem
med en aldrande befolkning och att atervaxten ar dalig. Nagot som ocksa togs upp i
intervjuer och temadiskussioner.

“De flesta viiljer att studera vid gymnasiet i Mariehamn. Alternativen
dr Sverige eller Abo. Problemet dr dock att det dr svért att flytta
tillbaka fér det finns inga jobb.” (Temadiskussion Brdndd)

Jamfort med Nollalternativet innebar KR1 att de flesta skdargardskommunerna far kortare
restider till fasta Aland och inom skargarden. Férutsagbarheten minskar pa de resor som
styckas upp i delstréackor och darfér innebar fler byten, men 6kar pa de strackor dar en
frigaende farja ersatts med linfarja eller bro. KR1 bedéms paverka strukturen i skargarden.
Vardo kommun bedéms bli mer av en del av fasta Aland medan relationerna Briandé och
Kumlinge, och Kumlinge, Sottunga och Fogl6 forstarks.

Vad galler befolkningsutvecklingen i skargarden ar det atervéxten som ar problemet. Bade
intervjustudien som genomférts inom ramen for det har delprojektet och studien av
ungdomars syn pa livet i skargarden (Holmstrom 2013) lyfter fram mojligheten till
forsorjning som en viktig forutsattning for att boséatta sig i skargarden.

”Det som vi har funderat mycket pa fran kommunens sida dr det hdr
med arbetsplatser for det dr vart stérsta problem, det dr inget problem
att hitta folk som vill bo hdr men da ska de ha ndgot de kan livnédra sig
pa.” (Intervju Brdndé)

“Svdrighet att hitta utkomst, fér oss men dn vdérre ldngre ut i
skdrgarden. Antalet arbetsplatser dr tyvdrr fér litet att férsérja en
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stérre befolkning, tyvdrr.” (Intervju Vardo)

KR1 beddéms innebéra forbattrade mojligheter till utkomst i framst Vardéo kommun men
ocksa Foglé kommun pa grund av mojligheten att pendla till fasta Aland och Mariehamn.
Det ar dock inte sarskilt troligt att det lokala naringslivet kommer uppleva en stérre
uppgang pa grund av okad inflyttning till Vardo och Foglé kommuner (ASUB 2009), utan en
befolkningsokning beror pa mojligheten att arbetspendla.

For resten av skdrgarden ar en 6kning av antalet tillgdngliga arbetsplatser begrdnsad, och
det &r istdllet andra aspekter som &r viktiga for att locka till sig inflyttare. Utifran
intervjuerna och studien av ungdomars syn pa livet i skdrgarden (Holmstrém 2013) ar de
mest positiva aspekterna av skargarden forknippade med narhet till naturen, gemenskap
och en god uppvaxtmiljé fér barnen. Det negativa med att bo i skargarden har ofta med det
begransade sociala umganget eller umgangeskretsen att gora. KR1 beddéms innebara
forbattrade forutsattningar for samverkan inom skargarden. Ungdomars installning till att
bosatta sig i skargarden kan paverkas i en positiv riktning da det blir nagot enklare att halsa
pa varandra och umgas och ta del i fritidsaktiviteter. Tillgangen till kommunal- och
kommersiell service bedoms ocksa forbattras i nagon man eftersom majligheten till
mellankommunala samarbeten forbattras. | visst matt kan detta bidra till en bromsning av
den negativa befolkningsutveckling som upplevs idag.

Alternativskiljande konsekvenser for befolkningsutvecklingen

KR3, KR4 och KRD innebir att en tunnel ersatter farjan mellan fasta Aland och Foglé.
Jamfort med KR1 beddms effekten bli:

e Restiden, resans forutsagbarhet och i synnerhet tillgangligheten till Mariehamn
forbattras avsevart vilket dels ger forbattrade majligheter till arbetspendling men
ocksa att utnyttja det serviceutbud som finns i Mariehamn. Att naringslivet pa Foglo
skulle vinna pa en fast forbindelse dr dock osakert. Om serviceutbudet pa Foglo
minskar kan det ocksa paverka levnadsvillkoren i Sottunga och Kékar negativt. A
andra sidan kan Foglo-Sottunga-Kokar bli mer av ett gemensamt serviceomrade.

KR2 och KR4 innebar att trafiken mellan Foglo, Sottunga och Kumlinge gar 6ster om
Sottunga till ett farjeldge pa 6stra Foglo. Jamfort med KR1 bedoms effekten bli:

e Langre restid pa strackan Kumlinge, Sottunga och Fogl6 férsamrar
forutsattningarna for en 6kad samverkan mellan dessa kommuner. Dock forbattras
restiden ndgot mellan Kokar och Sottunga. Mojligheten att skargarden utvecklas till
ett mer gemensamt begrepp och intresse begransas, vilket kan paverka upplevelsen
av skargarden som en attraktiv plats att bo i negativ riktning.
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7. Samlad bedémning

| tabell 7.1 ar konsekvenserna av de olika alternativen sammanstallda. Konsekvenserna i
tabellen kan anvadndas for att bedéma i vilken man landskapsregeringens malsattning
uppfylls, det vill sdga att skapa en trygg forutsagbar trafik som beaktar de bofastas,
naringslivets och fritidsboendes behov samtidigt som kostnaderna for skargardens
transportférsorjning ska minska.

Jamfért med Nollalternativet innebar KR1 forbattringar i termer av behov av tillganglighet,
framfor allt till Mariehamn, med undantag vad géller vantetider och resans forutsdgbarhet.

Alternativen med tunnel mellan Fogl6 och fasta Aland (KR3, KR4 och KRD) innebér storre
restidsvinster och att den negativa effekten pa vantetider och resans forutsdgbarhet
reduceras i den sédra delen av systemet. KR4 férlanger dock restiderna for Sottungas del.
Med grund i ovanstaende bedémning &r ett kortruttssystem med tunnlar och broar (KR3
och KRD) att foredra framfor Nollalternativet. | samhallskonsekvensbeskrivningen har det
dock inte ingatt att utreda effekterna pa landskapsregeringens kostnader. Det ar dock
osdkert om de 6kade kostnaderna for investeringar i tunnel och broar ar forsvarsbart ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv. Nyttorna med restidsvinster och den dkade férutsagbarhet
som tunnelalternativen ger omfattar relativt fa resenarer och godstransporter, vilket gor att
kostnaderna sannolikt 6verstiger nyttodkningen.

Slutsatsen med avseende pa resonemanget ovan ar istéllet att KR1 beddms vara det basta
alternativet. De forsamringar som alternativet innebar vad galler vantetid och
forutsagbarhet beddms kunna 6verbryggas och detta sannolikt till en lagre kostnad an med
tunnel genom valplanerade insatser inom kollektivtrafik, bokningssystem och
tidtabelldggning. For att kortruttssystemet dven ska leda till en stimulans av naringslivet
visar erfarenheterna internationellt pa ett behov av att koordinera
infrastrukturutbyggnaden med féretagsframjande atgarder.

Tabell 7.1 Samlad bedémning

KR1 jamfort med Nollalternativet Alternativskiljande

+ Restider forkortas till
Mariehamn, kortare restid via
Ava-Osnis till Abo for Lappo
Brdando + Battre samverkan inom
skargarden (Kumlinge-Brando)
+ Battre samverkan inom
kommunen

— Fler vantetider till Mariehamn,
okad risk for avbrott i resekedjan
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Foglo

Restiden férkortas till Mariehamn

Pendlingsmojligheter till
Mariehamn forbattras

Trolig inflyttning av pendlare

Battre samverkan med Kokar och
Sottunga

Battre samverkan inom
kommunen

Okade méjligheter for féretag

Lokalt serviceutbud kan paverkas
negativt

Okat behov av kollektivtrafik

Tunnelalternativen (KR3, KR4
och KRD) ger betydande
tidsvinster

Inflyttning av pendlare
Okade méjligheter for foretag

Tunnel innebér att Foglo
integreras med fasta Aland

Lokalt serviceutbud paverkas
negativt
Okat behov av kollektivtrafik

Tunnelalternativen innebar att
Foglo blir svar att na med cykel

Kumlinge

Restiden férkortas till Mariehamn

Farre vantetider till Mariehamn,
minskad risk for avbrott i
resekedjan

Battre samverkan mot Brando

KRD forbattrar
forutsattningarna for
inomkommunal samverkan

Kokar

Restiden forkortas till Mariehamn

Battre mojligheter till samverkan
med Foglo

Samre mojligheter till samverkan
med Sottunga

Fler vantetider till Mariehamn,
okad risk for avbrott i resekedjan

Tunnelalternativen reducerar
antalet vantetider och minskar
risken for avbrott i resekedjan

Sottunga

Forbattrade mojligheter till
samverkan med Kumlinge

Nagot battre mojligheter till
samverkan med Foglo

Fler vantetider till Mariehamn,
okad risk for avbrott i resekedjan

Forsamrade mojligheter till
samverkan med Kokar

KR3 innebar kortare restid till
Mariehamn, och minskad risk
for avbrott i resekedjan

KRD innebar forbattrade
moijligheter till samverkan med
Kumlinge

KR2 innebar langre restider till
Mariehamn och Foglo

KR4 innebar langre restider till
Foglo

Vardo

Pendlingsmojligheter till
Mariehamn forbattras
Véntetider forsvinner och saledes
risk for avbrott i resan

60(74)



o5

S KORTRUTT

FORSTUDIE 2012-2013

@ R |ands

landskapsregering

DPO5 Samhallskonsekvensbeskrivning

RAPPORT 2013-10-17 rev feb-14

Fokus 6kar mot Mariehamn och
fasta Aland

Samlad
bed6mning

++ + +  +

+

Restidsvinsterna 6vervager de
forluster som uppstar i mindre
relationer

Véntetider reduceras inom Foglo,
Kumlinge och Brando

Battre forutsagbarhet Iang sikt
Samverkan inom skargarden
Samverkan inom kommunerna

Befolkningsutveckling pa Vardo
och Foglo

Okade mojligheter for foretag
(mycket osdkert om dessa
realiseras i nya
foretag/arbetsplatser)

Vantetider 6kar mot Mariehamn,
forutom for Vardo

Samre forutsagbarhet kort sikt

Staller krav pa anpassad
kollektivtrafik

KR3 innebar kortare restid till
Mariehamn

Tunnelalternativen ger mindre
vantetider och forbattrad
forutsagbarhet for resor mot
Mariehamn via Foglo

KRD minskar restiderna och
vantetiderna

Okade méjligheterna for féretag
(osdkert om dessa realiseras i
nya féretag/arbetsplatser)

Staller nagot mindre krav pa ett
battre bokningssystem da det
blir farre farjor att byta till
Staller ndgot mindre krav pa en
anpassad tidtabell da det blir
farre farjor att byta till

KR2 innebar langre restid for
Sottunga mot Mariehamn och
Foglo

KR4 innebar langre restid for
Sottunga mot Foglo

Staller krav pa anpassad
kollektivtrafik

Atgirdsforslag

Anpassad kollektivtrafik for transporter mellan farjelagen

Ett forbattrat bokningssystem fér att atgarda den forsamrade

forutsdagbarheten

Anpassad tidtabell for att forbattra forutsagbarheten vid transporter

mellan farjelagen
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8. Rekommendationer och atgardsforslag

Alternativ KR1 innebar ett smidigare trafiksystem dn det nuvarande, med kortare restid till
Mariehamn och dven kortare restider for de flesta reserelationer inom skargarden. Trots att
KR1 beddéms innebdara ett battre transportsystem i skargarden an med Nollalternativet sa
innebar forslaget ett antal aspekter som boér atgardas for att fa maximal utvaxling av
forandringarna. Dessa rekommendationer och atgardsforslag géller i stort dven for dvriga
kortruttsalternativ, men de behdver modifieras nagot om nagot annat alternativ blir
aktuellt.

Bokningssystem

Redan idag upplevs bokningssystemet fungera daligt och det innebér ett ineffektivt
nyttjande av farjetrafiken. | och med att KR1 medfor att de flesta resorna blir uppstyckade i
flera kortare delstrdackor innebar det att resan blir mer sarbar. Ett forbattrat
bokningssystem kan bidra till att dverbrygga den inbyggda sarbarheten. Vi foreslar féljande
atgarder for ett mer anpassat bokningssystem:

e Alla farjeturer kan bokas

e Hela resan kan bokas pa en gang med en reseplanerare som visar alla mojliga
resekombinationer — en biljett for hela resan med all information som behdvs. Det
innebar ocksa att besattningen i férvag kanner till hur manga som kommer fran
anslutande farja.

e Att man i bokningstjansten kan se hur manga platser det finns kvar. Informationen,
lampligen pa internet, uppdateras kontinuerligt sa att beldggningen uppdateras
aven under fard.

e Till bokningssystemet bor det kopplas en informationstjanst som ger dem som
bokat en resa uppdaterad information om nagot hander med férbindelsen.
Exempelvis en SMS-tjanst som skickar ett SMS om farjan blir sen.

e Bokningssystemet synkroniseras med bokning av exempelvis stuga for att undvika
att bokningar stélls in for att man inte fatt plats pa farjan.

Tidtabell

Tidtabellen &r ocksa viktig att tanka pa for att optimera nyttan med farjeférbindelserna och
dven atgéarda riskerna som fler byten innebar. Dels ar tidtabellen viktig for mojligheten att
genomfdra privata- och tjanstedrenden i Mariehamn, dels kan utformningen av tidtabellen
Overbrygga stressen och oron det innebar att hinna med anslutningsfarjan. Vi foreslar
foljande atgarder:

e Morgon och eftermiddags/kvillsturer (arbetstidsanpassade), helst alla dagar i
veckan, annars utvalda dagar.

e Tidtabellen ska vara konstant och inte variera fran dag till dag eller vecka till vecka.
Undvika undantag i tidtabellen for att gora den mer 6verskadlig.
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e Planera s3 att det ar tillrdckligt med tid for bilister och kollektivtrafikanter att ta sig
mellan anslutande farjor.

o Setill att en tryckt version finns tillgdnglig nar den nya tidtabellen borjar galla. Tank
pa layout och pa vem som ska lasa tidtabellen. Den behover vara lattlast och
overskadlig.

Kollektivtrafik

For att alla ska fa nytta av kortruttsystemet bor dven kollektivtrafiken i skargarden planeras
och kommuniceras som en integrerad del av Kortruttsystemet. Féljande atgarder foreslas
for att astadkomma detta:

e En minibuss som aker hela vagen fran Brandé-Mariehamn och Kokar-Mariehamn,
forslagsvis foljer med farjan. Det ger en kontinuerlig resekedja med hog serviceniva
och trygghet for bussakare. Kostnaderna kan delas upp mellan landskapsregeringen
och kommunerna enligt den resenarinfo som samlas in.

e Alternativt till ovan, busstrafik mellan anslutande farjor. Resan blir dock mindre
trygg da man ar beroende av en kedja med anslutande bussar.

Trafiksakerhet

Foglo och Kumlinge kommer att fa mer trafik pa grund av alla de som ska mellan anslutande
farjor. Pa Vardo dar man idag har en sadan situation har man upplevt att det ibland blir
"rally” mellan farjorna, nagot som paverkar trafiksdkerheten negativt. For att undvika en
sadan effekt pa Foglo och Kumlinge foreslar vi féljande atgarder:

e Gott om tid mellan ankomst och avgang.
e Hastighetsbegrédnsningar, viagdesign och fartkameror for att halla nere
hastigheterna.

Kompletterande insatser

Kortruttsystemet ger mojligheter till battre samverkan mellan skargardskommunerna. Om
det sker beror pa hur invanarna, kommunerna och néaringslivet reagerar pa forandringarna.
Pa ett liknande satt ar effekterna pa naringslivet beroende av hur invanare och foretagare
reagerar pa dem. For att det ska ske en utveckling rekommenderas att utbyggnaden av
Kortruttsystemet koordineras med andra insatser. Darfor foreslas vi foljande atgarder:

e Utveckla Skdrgardsnamndens uppdrag med malet att arbeta for att ge skargarden
en gemensam rost och att avhjalpa disharmonin mellan norra och sédra
skdrgarden. Goda erfarenheter med skargardsrad som arbetar med att ta fram
gemensamma strategier finns i Stockholms skargard.

e Synkroniseringen av bokningssystemet kan med férdel omfatta en rad tjanster via
Alands turistinformation.

e Satsa pa foretagsradgivning for skargardsforetagare. Kan med férdel ordnas via
befintliga natverk for foretagare eller via Skargardsnamnden.
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Bilaga 1 Intervjusammanstallning

Bilaga 2 Sammanfattning av temadiskussioner
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Tillagg till samhallskonsekvensbeskrivningen

Landskapsregeringen har uttryckt att malsattningen med kortruttssystemet ar att skapa en
trygg forutsagbar trafik som beaktar de bofastas, naringslivets och fritidsboendes behov
samtidigt som kostnaderna for skargardens transportférsorjning ska minska (se
Meddelande nr 3/2010-2011). | samband med den slutliga sammanvagningen av
Kortruttssystemets alternativ framkom att endast delar av Kortruttsalternativen KR1, KR2,
KR3 och KR4 uppfyller samtliga de mal som har satts upp av Landskapsregeringen. Utifran
fordjupade kostnadseffektivitetsanalyser identifierade slutrapporten tva tillkommande
alternativ som i forhallande till Nollalternativet ar kostnadseffektiva samtidigt som de ar
lika bra eller battre restidsmassigt.

De tillkommande alternativen har kallats KR1.6 och KRB.1. | bada fallen ingar delar av KR1 i
de tillkommande alternativen. Investeringarna ar emellertid av mindre omfattning. | denna
bilaga till samhallskonsekvensbeddmningen gors en beskrivning av hur de mindre
omfattande alternativens samhallskonsekvenser forhaller sig till Nollalternativet och hur de
skiljer sig fran varandra.

Nedan beskrivs forst de tillkommande alternativen KR1.6 och KRB.1. Darefter genomfors en
beskrivning av de tillkommande alternativens konsekvenser baserat pa de tio indikatorer
som anvandes i den tidigare genomforda samhallskonsekvensbeskrivningen. Avslutningsvis
gors en samlad bedémning i tabellform.
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Tillkommande alternativ KR1.6:

AlternativKR 1.6:

e Ny broiPrastosund (18 m)

e Rutten Hummelvik-Brandé bibehalls

e Nytt farjeldge vastra Sottunga

o Nytt farjeldge Ostra Foglo, Hastersboda dar Sodra linjen ansluter
e Nytt farjeldge pa Langholm och 6ppningsbar bro Spettarhalet

Fordandringarna pa den sddra linjen och den tvargaende linjen innebar att trafikflodena fran
den sddra skargarden leds till fasta Aland via Foglo.

67(74)



o KORTRUTT i Alands

. .
O () FORSTUDIE 2012 - 2013 landskapsregering

DPO5 Samhallskonsekvensbeskrivning RAPPORT 2013-10-17 rev feb-14

Tillkommande alternativ KRB.1:

AlternativKR B.1:

e Ny broiPrastosund (18 m)

e Norralinjen delas upp i Hummelvik-Snackd och Kumlinge-Lappo-Torsholma
e Nytt farjeldge vastra Sottunga

o Nytt farjeldge Ostra Foglo, Hastersboda dar Sodra linjen ansluter

e Nytt farjeldge pa Langholm och 6ppningsbar bro Spettarhalet

Fordandringarna pa den sddra linjen och den tvargdende linjen innebar att trafikflodena fran
den sodra skargarden leds till fasta Aland via Foglo.

Konsekvenser for 10 indikatorer
| samhallskonsekvensbeskrivningen ingar 10 indikatorer. Dessa beskrivs i kapitel 5.

e Restid

e  Forutsagbarhet pa kort sikt (forutsagbarhet som géller individens resa)

e  Forutsdgbarhet pa lang sikt (servicenivans kanslighet for omvarldsforandringar)
e Attresa utan bil

e Naringslivsutveckling

e Pendlingsmdjligheter arbete och skola

e Mojlighet till service- och tjansteresor

e Integration inom skargarden

e Integration inom kommunen

e Befolkningsutveckling

68(74)



% KORTRUTT Alands

O FORSTUDIE 2012 - 2013 landskapsregering
DPO5 Samhallskonsekvensbeskrivning RAPPORT 2013-10-17 rev feb-14
1. Restid

| bada de tillkommande alternativen forkortas restiderna i forhallande till Nollalternativet.
Pa den norra linjen mojliggér den nya bron éver Prastosund kortare restider till Mariehamn
fran den norra skargarden, Vardo och Kumlinge. Den sédra skargardens rutter kommer att
ga via Foglo. For Kokars del innebar forandringen minskade restider till F6glo och vidare till
Mariehamn. Daremot 6kar restiden mellan Sottunga och Kdkar. Det nya farjelaget pa vastra
Sottunga och den foérkortade resan mellan Foglo och fasta Aland gor att resan Sottunga-
Mariehamn forkortas nagot jamfort med Nollalternativet. Alternativ KRB.1 innebér att de
som ska resa mellan Enklinge, Lappo eller Brando och fasta Aland kommer att 3 &ka
landvagen fran det befintliga farjeldget i Kumlinge till farjelaget i Snacko. Det ger en
restidsvinst for alla destinationer utom Enklinge som far 15 minuters langre restid jamfort
med Nollalternativet. For Sottungas del betyder KRB.1 att en ny rutt dppnas till fasta Aland
via Sndckdé-Hummelvik.

2. Forutsdgbarhet pa kort sikt

Forutsagbarhet pa kort sikt omfattar sdkerheten for resenéren att komma fram i tid.
Osdkerheten om att komma fram i ratt tid 6kar med antalet byten under en resa.

Konsekvensen for den norra skadrgarden ar att Alternativ KR1.6 forbattrar forutsdgbarheten
pa kort sikt i och med att linfarjan 6ver Prastosund ersatts med bro. Férutsiagbarheten pa
kort sikt forbattras entydigt for den norra skdrgarden med KR1.6. Alternativ KRB.1 ger
battre forutsdgbarhet for Vardo och Kumlinge i riktning mot Mariehamn. Daremot
reduceras forutsagbarheten pa kort sikt for Enklinge och 6kar nagot for Lappo och Brando i
och med att linfarjan férsvinner och att det tillkommer en farjeresa.

Konsekvensen for den sddra skargarden ar att bade KR1.6 och KRB.1 ger fler byten utom for
Foglo. Resan Kokar-fasta Aland innebér tva farjor istillet for en och Sottunga-fasta Aland far
en 6kning fran en till tre farjor (varav en ar linfarja). Genom KRB.1 far Sottunga en nagot
mindre paverkan pa forutsagbarheten pa kort sikt.

3. Forutsdgbarhet pad ldng sikt

Forutsagbarheten pa lang sikt handlar om farjesystemets och servicenivans kénslighet for
forandringar i omvarldsfaktorer, det vill sdga dess sarbarhet i ett langre perspektiv. Analyser
i Slutrapporten visar att Alternativ KR1.6 och KRB.1 &r kostnadseffektiva genom att det gar
att erbjuda Nollalternativets serviceniva till en lagre nuvardeskostnad och kortare restider.
Konsekvensen &r att sarbarheten for omvarldsforandringar minskar i ett langre perspektiv. |
utbyggnadsfasen innebar emellertid investeringarna i nya farjeldgen och broar att
kostnaderna blir hégre, men efter cirka 15 ar nas en brytpunkt som gor att kostnaderna pa
sikt minskar.
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4. Resor utan bil

Restiderna inom skargarden och till Mariehamn minskar i de flesta fall. Dock innebar KR1.6
for sodra skdrgardens del att antalet byten under resan 6kar. Oavsett hur tidtabellen ser ut
blir det svarare att ta sig mellan anslutningshamnarna fér den som saknar bil.
Konsekvensen jamfort med Nollalternativet &r att det blir svarare att genomféra resor utan
bil. Detta staller stoérre krav pa en fungerande kollektivtrafik.

Alternativ KR1.6 och KRB.1 kommer att innebéara behov av en fungerande kollektivtrafik
som binder ihop de tre farjelagena pa Foglo. | Alternativ KRB.1 kommer dven Kumlinges
kollektivtrafik att behéva forbattras mellan farjeldget i Snacké och det pa norra Kumlinge.

5. Konsekvenser for ndringsliv och service

| och med att konsekvenserna for naringslivet bedémdes bli relativt sma med Alternativ
KR1-KR4, géller detta an mer for de tillkommande alternativen KR1.6 och KRB.1. Fér Vardos
del férvantas arbetsmarknaden bli mer sammanlankad med Mariehamn an tidigare. Den
forbattrade tillgangligheten till Mariehamn kommer sannolikt att reducera utbudet av lokal
service pa Vardo. De ytterligare konsekvenser som kan uppkomma ar att Foglo blir en
forbindelselank, vilket gor att efterfragan fran potentiella turister kan 6ka lokalt. Alternativ
KRB.1 kommer att 6ka antalet resenarer som kor genom Kumlinge, vilket kan ha
konsekvenser for efterfragan dar. Att resmonstret dndras kan 6ka aktiviteten hos och
antalet kundbesok i Kumlingeféretag. Samtidigt kan detta innebara att det sker en
motsvarande efterfrageminskning i andra delar av skargarden.

6. Pendlingsmojligheter till arbete och skola

En konsekvens av att linfarjan ersatts med en bro 6ver Prastdsund ar att
pendlingsmojligheterna till Mariehamn forbattras for Vardos del. Fér Foglé kommun
forkortas resan till fasta Aland, men beroendet av farjan kvarstar. Kumlinge kommer att 3
en storre forbattring i tillgangligheten till fasta Aland med KRB.1, vilket kan gora
dagspendling maijlig.

Alternativ KR1.6 och KRB.1 innebéar battre mojligheter for pendling och yrkesresor mellan
Kokar och Foglo. Arbetskraftsutbytet inom skargarden tar sallan form av regelbunden
pendling. Daremot underlattas andra yrkeskontakter, exempelvis skolsamarbete mellan
Kokar och Foglo.

7. Madjligheter till service- och tjcinsteresor

Konsekvenserna for service- och tjansteresor liknar dem for pendling. Den kortare
forbindelsen Kokar-Foglo ger battre mojligheter for till exempel foretag att na kunder,
(sasom byggforetag och olika serviceresor till kunden). Speciellt nemndes i intervjuerna
behov av resor mellan skolor i skargardskommunerna.
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8. Samverkan inom skérgdrden

Genom att Foglo blir ett nav for den s6dra skargarden, kan samverkan mellan Sottunga-
Kokar och Foglo-Kokar underlattas. Det 6kade restidsavstandet for Sottunga-Kékar minskar
dock mojligheterna till direkt samverkan. | och med att rutten mellan Sottunga och Snacké
etableras i KR1.6 och KRB.1 kan samverkan med Kumlinge komma att underlattas for
Sottungas del.

9. Samverkan inom kommunen

Inga konsekvenser jamfort med Nollalternativet har identifierats.

10. Befolkningsutveckling

Befolkningsutvecklingen i skargardskommunerna ar till stor del beroende av méjligheterna
till utkomst eller pa tillganglighet till arbetsplatser genom pendling. Alternativen KR1.6 och
KRB.1 beddéms innebéra forbattrade mojligheter for pendling i framst Vardé kommun.
Ovriga delar av skirgarden ar fortfarande beroende av firja fér att nd arbetsmarknaden i
Mariehamn. Eventuellt kan F6glo som far en kortare farjetur fa del av en positiv
befolkningsutveckling. | Alternativ KRB.1 far dven Kumlinge battre tillganglighet till
Mariehamn, men restiden ar fortfarande relativt lang, vilket gor att konsekvensen pa
befolkningsutvecklingen endast bedoms bli marginell.
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Samlad bedéomning

| tabellen nedan ar konsekvenserna av de tillkommande alternativen sammanstallda.
Jamfort med Nollalternativet innebar Alternativ KR1.6 forbattringar i tillganglighet framfor
allt till Mariehamn. Trots detta forsamras resans forutsdgbarhet pa kort sikt i och med att
antalet vantetider 6kar. Alternativ KRB.1 skiljer sig fran KR1.6 genom att restiden och
forutsagberheten forbattras for Kumlinge och Sottunga. Samtidigt férsamras
forutsagbarheten pa kort sikt for Enklinge, Lappo och Brandé. Bada de tillkommande
alternativen KR1.6 och KRB.1 stéller krav pa ett forbattrat bokningssystem och utbyggd
kollektivtrafik. | KR1.6 blir det viktigt att binda ihop farjeldagena pa Foglé med kollektivtrafik.
| KRB.1 krévs ytterligare insatser for att forbinda farjeldgena pa Kumlinge.

Slutsatsen ar att inget av alternativen ar battre an det andra. Alternativ KR1.6 ger en
entydig forbattring i restider och vantetider for den norra skédrgarden. For sodra skargarden
(Kokar och Sottunga) betyder det kortare resor, fast dven fler byten. Alternativ KRB.1 ger
samma effekter i soder, men splittrar upp resandet i den norra skdrgarden i och med att
Enklinge, Lappo och Brando behover kora landvagen éver Kumlinge for att na Mariehamn.
For Sottunga och Kumlinge ar emellertid Alternativ KRB.1 battre dn KR1.6 vad géller
tillgangligheten till Mariehamn.

Tabellen visar Alternativ KR1.6 jamfort med Nollalternativet i mittenkolumnenen och
Alternativ KRB.1 jamfoért med KR1.6 i den hogra kolumnen.

Tabell B.1 Samlad bedémning

Alternativ KR1.6 jamfort med Alternativskiljande
Nollalternativet KRB.1
+ Restiden forkortas till Mariehamn, — KRB.1 ger ett langre byte och
L genom bro i Prastésund forlanger restiden nagot mot
Brando Vardo jamfort med KR1.6

— Fler vantetider till Mariehamn,
okad risk for avbrott i
resekedjan

+ En mer central position for Foglo samma bedomning
som sodra skargardens
"resecentrum”

Foels + Restiden forkortas till Mariehamn
6glo
& + Kortare pendlingsresor till

Mariehamn foérbattras nagot,
darfor mojlig inflyttning av
pendlare

+ Battre integration med Kékar

+ Okade méjligheter for foretag pga
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mer genomfartstrafik
— Okat behov av kollektivtrafik
+ Restiden forkortas till Mariehamn + Restiden forkortas ytterligare
+  Férre vantetider till Mariehamn, nagot till Mariehamn
minskad risk for avbrott i + Ger Kumlinge en mera central
resekedjan position

+ Okade mojligheter for
Kumlingeféretag pga mer
Kumlinge genomfartstrafik

— Restiden forlangs Enklinge-
Mariehamn

— Resor till och fran Enklinge gar
bara att genomfodra i en riktning

—  (Okat behov av kollektivtrafik

+ Restiden forkortas till Mariehamn Samma bedémning
+ Battre integration med Foglo

Kokar
— Samre integration med Sottunga

— Fler vantetider till Mariehamn,
Okad risk for avbrott i resekedjan

+ Forbattrade mojligheter till + KRB.1innebar ytterligare en vag
integration med Kumlinge till Mariehamn och med farre
byten dn den via Foglo

—  Fler vantetider till Mariehamn,
Sottunga okad risk for avbrott i resekedjan
— Forséamrade méjligheter till
integration med Kokar

+ Pendlingsmojligheter till
Mariehamn forbattras

+ Vantetider forsvinner och saledes
risk for avbrott i resan
Fokus 6kar mot Mariehamn och
fasta Aland

Vardd — Risk for att lokal service
konkurreras ut
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+ Restidsvinster for samtliga — KRB.1 reducerar restiden
kommuner ytterligare for Kumlinge
+ Battre forutsdgbarhet pa lang sikt —  For Sottunga 6ppnas ytterligare
+ Integration okar mellan Kokar- en rutt mot Mariehamn
Foglo

+ Befolkningsutveckling pa Vardo

+ Okade méjligheter for foretag pa —  Langre restid Mariehamn-

Vardd och Féglé (mycket osakert Enklinge
om dessa realiseras i nya — Alternativ KRB.1 innebar fler
foretag/arbetsplatser) byten fér Brandd, Lappo och

Enklinge och samre

+ Battre férutsagbarhet pa kort sikt
8 P forutsagbarhet kort sikt an KR1.6

for Vardo och Norra skargarden

Samlad for att vantetiderna minskar —  Stéller krav pa anpassad
kollektivtrafik

bed6mning
— Stéller storre krav pa en anpassad
—  Férsamrad forutsigbarhet pa kort tidtabell for transporter mellan
sikt pa grund av att vantetider farjelagen pa Foglo och Kumlinge

O0kar mot Mariehamn fér sodra
skargarden, utom Foglo

— Stéller krav pa anpassad
kollektivtrafik

— Stéller krav pa ett battre
bokningssystem for att atgarda
den forsamrade forutsdgbarheten

— Stéller krav pa en anpassad
tidtabell for transporter mellan
farjelagen pa Foglo

Slutsatsen ar att det inte gar att entydigt sdga vilken av Alternativ KR1.6 fran Alternativ
KRB.1 som &r att foredra. Bada alternativen innebéar bade férbattringar och forsamringar i
forhallande till Nollalternativet. Konsekvenserna har vissa olikheter vad géller paverkan
efter kommun. Férsdmringarna som alternativen innebar vad galler vantetid, mojligheter
att resa utan bil och forutsagbarhet pa kort sikt. Dessa bedoms kunna 6verbryggas med val-
planerade insatser i transportsystemet, vilka beskrivs i kapitel 8. De atgarder och
rekommendationer som arbetats fram omfattar kortfattat:

e Att alla farjor gar att boka

e Ett bokningssystem dar hela resan kan bokas kombinerat med realtidsinformation

e Kollektivtrafik som &r integrerad med farjetrafiken for att bjuda pa en smidig
resekedja for dem som reser utan bil

e Insatser for att framja till 6kat samarbete mellan skdrgardens kommuner

74(74)



