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1. Sammanfattning

Denna delrapport ar en del i Kortruttprojektet och analyserar ett eller tva farjeldgen pa
norra och/eller 6stra Fogl6. Delutredningen visar att tva farjeldgen, ett pa norra och ett pa
Ostra Foglo, bor ingd i det fortsatta arbetet med Kortruttsprojektet.

2. Bakgrund

Alands landskapsregering har med utgangspunkt av Meddelande nr 3/2010-2011, beslutat
att ga vidare och lata utreda forutsattningarna for ett férandrat trafiksystem i den alandska
skargarden. | Meddelande nr 3/2010-2011 "Kortrutt 2011”, anges bland annat ett antal
alternativa geografiska platser, per planerade rutter, som skulle kunna vara aktuella med
hanseende pa nya farjeldgen. Detta utgor sjalva grunden i "Kortruttsutredningen”.
Utredningen ska analysera dessa angivna alternativ i Meddelande nr 3/2010-2011 ”Kortrutt
2011”.

| Meddelande nr 3/2010-2011, lamnas det dock till det fortsatta utredningsarbetet att
analysera om tvargaende linjen skall kombinera med sédra linjen antingen i en gemensam
hamn pa Gstra Foglo eller i var sin hamn pa Ostra och norra Foglé. Denna utredning, Sodra-
Tvargaende, DP 06, avser detta.

3. Syfte

Denna utredning (Sodra-Tvargaende, DP 06) syftar till att analysera de fordelar och
nackdelar som kommer ut av ett eller tva farjelagen pa norra och/eller 6stra Foglo.
Analysen ska ligga till grund for beslut i detta.

For “Kortruttsutredningen” i sin helhet ar detta ett strategiskt viktigt beslut for att begransa
antalet alternativ i det fortsatta arbetet.

4. Begransningar

Trafikomraden

Farvattnen kring Aland indelade i Trafikomraden. Trafikomradena staller krav pa fartygens
tekniska utformning och bemanning. Alands skargard utgors i huvudsak av skyddade
havsomraden [Sjosakerhetsforeskrift Trafi/7107/03.04.01.00/2010]. Landskapsregeringens
fartyg ar konstruerade for att trafikera detta omrade. Eventuella nyinvesteringar i fartyg i
samband med kortruttssystemet forutsatts aven de planeras for trafik inom skyddade
havsomraden for att begrdnsa investerings och bemanningskostnader. Betydelse for denna
utredning ar att Trafikomrade ”D”, vilket e]j ar skyddat havsomrade, stracker sig in mellan
Kokar och sydostra Foglo. (Se karta nedan). Detta gor att eventuella rutter inte kan ga i rak
linje mellan Kokar och Féglé med de fartyg som idag finns i drift. Detta har betydelse vid
analys av rese- och kortider..
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Miljoskyddsomraden

Pa Foglo finns omraden som ar skyddade med hanseende pa miljé och natur. Denna
utredning visar endast farjeldgen, vagar mm, 6versiktligt. Utgangspunkten i denna
utredning ar att miljoskyddsomraden inte kommer att beréras av investeringsprojekten.

5. Alternativen

Enligt Meddelande nr 3/2010-2011 “Kortrutts 2011”, (sid 12, 2:a stycket) anges att analys
ska utférs — “hur tvargaende linjen skall kombinera med sddra linjen antingen i en
gemensam hamn pa 6stra FOglo eller i var sin hamn pa 6stra och norra Foglo”. Till dessa tva
angivna alternativ, har alternativet med en (1) hamn pa norra F6gl6 — den befintliga
hamnen — lagts till, vilket narmast motsvarar dagens trafik. Detta innebar att 3 alternativ
analyseras; 1) En hamn pa norra F6gl6, 2) En hamn pa 6stra Foglo, 3) Tva hamnar, en pa
Ostra och en pa norra Foglo. Rutterna fran Kékar och Seglinge skulle d3, i de 3 olika

alternativen, g3 enligt kartan nedan:
1} e Il

INGA
/ FOGLE
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6. Anlysomraden

Analysen gors med utfangspunkt av foljande analysomraden:
e Investeringskostnader — Vagar, broar, hamnar

e Driftkostnader - Farjetrafik

e Kollektivtrafik

e Restider

¢ Miljo - Driftskede

* Miljo - Investering

¢ Samhallskonsekvenser

Analysen innebar att, for flera analysomraden, jamféra, mata, utvardera — for att fa fram
skillnaden mellan ett eller tva farjelagen pa norra och/eller 6stra Foglo. Analysen tar darfor
sin utgangspunkt i resor mellan Kékar respektive Seglinge (nytt farjelage enligt Meddelande
nr 3/2010-2011,) och Sonnboda pa Fogl6. Sonnboda, pa Foglo, ar den punkten déar alla 3
alternativen sammanstralar.

Nedan redovisas analyserna per analysomrade.

6.1 Investeringskostnader — Vagar, broar, hamnar

Olika investeringar kravs for de olika alternativen. Kostnaderna for investeringarna maste
stallas i jamforelse mellan de olika alternativen.

Anlaggningsinvesteringarna ar i huvudsak:
e Nya/Ombyggnad av farjefasten (1 och 6)
e Nya vagar (1 och 2)

Nya broar (4 och 5)
Ombyggnad/breddning av vagar (3)

Nytt farjfaste maste anlaggas vid alternativ pa dstra Foglo (i zon 1). D3 alternativ med
endast en hamn viljs, maste farjefastena dimensioneras for att kunna ta tva fartyg
samtidigt. Detta gor att vid alternativ med ett farjeldge pa norra Foglo (punkt 6), maste det
befintliga farjefastet byggas ut. Vid alternativ med tva farjelagen valjs, har denna utredning
utgatt fran att ett nytt farjefaste byggs pa vastra Sottunga. Detta for att minimera
resetiderna.

Nya vdgar maste anldggas vid alternativ ett farjeldge pa 6stra Foglo. De befintliga vagarna
pa Ostra Foglé maste forstarkas och breddas for att kunna ta den trafik som detta alternativ
innebér. Vid detta alternativ maste nya vagar byggas inom zon 1 (pa kartan ovan), samt fran
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bron vid Brandodstrom (4) fram till vagar i zon 1. Detta kan utféras inom korridor 2.

Vid alternativ med ett farjelage pa norra Foglo och ett pa 6stra, kan investeringarna
begransas till att bygga om de befintliga vagarna i del 3 for att sedan bygga nya vagar inom
zon 1.

Ny bro 6ver Brandostrom (4). Den befintliga bron éver Brandostrém ar endast klassad for
en bruttovikt pa 52 ton. Vid alternativ med farjeldge pa 6stra Foglé maste bron bytas ut till
en ny bro for att klara kraven for den kommande trafiken.

Bro 6ver Embarsund. Idag 6verbryggas sundet med en linfarja. | denna analys gors
beddémningen att vid alternativ med ett farjelage pa norra Foglo maste linfarjan ersattas
med en bro. Da sundet trafikeras av fritidsbatar med hog seglingshdjd, ar bedémningen att
bron 6ver Embarsund ska vara en 6ppningsbar bro. Fér att minimera kostnaderna for en
Oppningsbar bro, gors brospannet kort, och dartill bankning fram till bron. (se
referensprojekt nedan).

Oppningsbar bro — Strémma, Védrmdé kommun, Sverige

6.2 Driftkostnader — Farjetrafik

Driftskostnaderna for farjetrafiken baseras pa nuvarande tonnage och berdknas som en
driftskostnad for turlistad kortimme. Syftet ar, i denna utredning, att fa fram ett
jamforelsetal dar de olika trafiklésningarna kan stallas mot varandra.

Koértimmarna i utredningen baserar sig pa en, for utredningen, vald serviceniva. Denna
serviceniva baserar sig pa den servicenivan ar 2011, samt nyttjandegraden for trafiken till
Huso och Kyrkogardso.

Utgangspunkten for servicenivabeskrivningen ar 2011-ars turlista. Under aret skiljer sig
servicenivan mellan turlistperioderna. Turlistan ar indelad i lag-, mellan och hogsasong.
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Servicenivd tvirgdende linjen ar 2011
Sisong Antal Rutt Antal Antal Medeltal
veckor avgangar/ | avgangar/ | antal
vecka sdsong avgangar /
dygn
Lag 23 st Foglo-Kumlinge eller Kumlinge- 22 506 3,14
Foglo
Mellan 22 st Foglé-Kumlinge eller Kumlinge- 26 572 3,71
Foglo
Hog 7 st Fogld-Kumlinge eller Kumlinge- 28 196 4
Foglt
Medeltal 52 st Féglé-Kumlinge eller Kumlinge- 24,5 1274 3,5
for aret Fégld

Servicenivan galler endast turerna mellan F6glo och Kumlinge eller Kumlinge och Foglo.
Turerna mellan Kumlinge och Vardé har inte beaktats.

Servicenivan for tvargaendelinjen var ar 2011 i medeltal 3,5 avgangar per dygn fran
antingen Snackd eller Overé.

Servicenivd sédra linjen ar 2011
| tabellen nedan beskrivs servicenivan mellan Langnas och Kokar for sddra linjen:

Sodra linjen 2011
Antal Antal Medeltal
: : Antal
. Antal avgangar,/ |avgangar/ . antal
S&song Rutt avgangar .
veckor vecka vecka /55 avgangar /
"TUR" "RETUR" S350N8 | dyen
Medel L3 &s-Fogld-Sott -
. 28| o oo OB EOTngS 22 22 1232 6,29
lagsdsong Kokar eller retur
Medel Langnas-Fogl5-Sottunga-
= 17| o Bree OB OOTINES 26 26 884 7,43
mellans&song Kokar eller retur
M“edt?ll - I.:émgn'eis—FﬁglE:':—Sottunga— 32 32 248 914
Hégsdsong Kékar eller retur
l:.ﬂedeltal for 52 Lfngnas-anln-Snttunga— 24,65 24,65 2564 7,0
aret Kékar eller retur

Sodra linjen trafikerades med ett arsmedeltal om 7 avgangar per dygn fran Langnas och
Kokar. Trafiken mellan K6kar och Galtby hade i arsmedeltal 2,6 avgangar/dygn fran
antingen Kokar eller Galtby.
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Majligheten att med sédra linjen angdra Huso och Kyrkogérdsé (KGO) samt antalet

angoringar under 2011 finns redovisade i tabellen nedan:

Rutt Majliga resor Kt’;rrdgt;[r;er K&rda turer
ol 2011 [%]
[antal] [94]

Langn&s-Fogld-Sottunga-Kokar

eller retur 66 3% 1199 47 %

Langn&s-Fogld-Sottunga-Hust-

Kokar eller retur 1028 40 % 573 22 %

Langn&s-Fogls-Sottunga-Kgd-

Kokar eller retur 1140 a4 % 740 29 %

Langnis-Fogld-Sottunga-Hus-

Kgo-Kokar eller retur 330 13 % 52 2%
2564 100 % 2564 100 %

Man kan konstatera att en stor del av resorna har angjort Hus6 och/eller Kyrkogards6
under 2011, totalt 53 %, av antalet koérda turer.

Servicenivan for sédra linjen var ar 2011 i snitt sju (7) avgangar fran antingen Kokar eller
Langnas per dygn, 22 % av dem har angjort Huso, 29 % av dem har angjort Kyrkogardso och
2 % har angjort bade Hus6 och Kyrkogardso.

Utredningens serviceniva

Man kan konstatera att tvargaende linjen och sddra linjen hade olika servicenivaer ar 2011.
Sédra linjens arsmedeltal var dubbelt sa hogt som tvargaende linjens.

Sottunga kommuns trafik var ar 2011 knuten till sddra linjens serviceniva medan den i ett
framtida kortruttssystem kan vara knuten till tvdrgdende linjen. For att inte Sottunga
kommun ensidigt skall drabbas av en stor férsdmring av servicenivan i forhallande till nivan
2011, har servicenivan om i medeltal sju (7) avgangar per dygn och ar anvénts for bade
sodra och tvargaende linjen.
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Driftkostnader per timme

Driftskostnadskalkylerna baseras pa rederienhetens driftskostnader fér 2011 och har
justerats sa att kostnadsnivan per kortimme skall verensstimma med turlistans (ar 2011)
teoretiska antal kértimmar. | tabellen nedan redovisas rederienhetens totala kostnad och
kostnaderna for sédra och tvargaende linjen ar 2011.

Basvarden for driftskostnadskalkyl
Teoretiska [Medelkost-|. . Medelférbruk-|medelbransle
o . . Arsforbruk- | . .
Arskostnad kértimmar/ |nad/kor- . . ning per kostnad/kor-
. ning bransle |~ .
2011 timme kértimme timme
Hela rederiet 16068 128 € 21665 742 € 7 050 808 325 0,6630 €
Sodralinjen 4995019€ 7393 676 € 2221606 300 0,6630 €
m/s Gudingen 2336852 € 3607 648 € 1005 338 279 0,6630 €
m/s skiftet _ _ | _ _ 2427036€| _ _ 3531| _ _es7e| 1142158  _ _ _ 323] _ _06630€
m/sknipan__ | 231131l ose| _soze| _ 7amol 289 _ 0,6630€ |
Tvargaende linjen 1099980 € 2020 544 € 530625 263 0,6630€
m/s Ejdern 1099980 € 2020 544 € 530625 263 0,6630 €

Man kan konstatera att medeldriftskostnaderna per kértimme for bade s6dra och
tvargaende linjen ligger under rederienhetens medeldriftskostnad per kortimme.
Driftskostnaden forutsatter ett branslepris 66,3 cent/liter. Genom att anvanda ett medeltal
av hela rederiets totala driftskostnad erhalls en storre sakerhet i kalkylerna.

De verkliga kortimmarna for ar 2011 har omraknats till teoretiska kortimmar enligt turlistan
for helaret 2011.

Driftkostnad fér de 3 alternativen

Driftskostnadskalkylerna for alternativen bygger pa medelkostnaden per kértimme,
servicenivan och fartygens kortider. Kalkylerna sammanstalls i tabellform for varje
alternativ langre fram i detta dokument.

6.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken pa den Aldndska landsbygden bedrivs som linjetrafik med kilometerstod
enligt faststalld turlista eller som matartrafik, vilken upphandlas av kommunerna och stods
till maximalt 80 % av landskapsregeringen. Matartrafiken ansluter till kollektivtrafikens
linjetrafik och skargardsfarjorna och stods arligen med ca 100 000 euro.

Trafiksystemet i kortruttutredningen och i denna utredning forutsatter att man skall kunna
resa utan bil i systemet. Kollektivtrafiken i skargardskommunerna hanteras darfor i
utredningen som matartrafik som binder ihop de olika farjelinjerna med varandra sa att
kombination mellan ankomster/avgangar i de olika hamnarna skall vara méjliga.

9(20)
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6.4 Restider

Resultatet av analysen av restiderna ligger till grund for att fatta beslut om vilket alternativ
for tvargaende- och sédralinjen som &r bést.

Analysen av restider anvands ocksa for att fa fram ett underlag for driftkostnads-
berdkningar for de olika alternativen till fardvagar for tvdargaende- och sodra linjen som
presenteras nedan. Driftskostnadsberdkningen beraknas utifran fartygens teoretiska
kortimmar fardvagarna.

Restiderna har beraknats med féljande parametrar:

- Frigadende farja: Medelhastighet 11 knop (20,37 km/h)

- Linfarja: Medelhastighet 4 knop (7,41 km/h)

- Fordon, kollektivtrafik: Medelhastighet 55 km/h

- Vantetid om 10 minuter &r medrdknad i restiden i starthamnen for varje frigaende
farjpass.

- Vantetid om 5 minuter 4r medréknad i restiden i starthamnen vid varje linfarjpass.

- Angoringstid om 5 minuter for varje mellanhamn ar medrédknad i restiden och i
fartygets kortid pa rutten.

- Linférjan i Embarsund finns kvar. Om linfarjan byts till bro kan restiden minskas
med 10 minuter per resa. (Anm. | utredningen har investeringskostnaderna fér ny bra
o6ver Embarsund tagits med. Dock har tidsberakningarna utgatt fran linfarja. Detta for att
utredningen utfors med “forsiktighetsprincipen”)

Kartan nedan redovisar de platser som berdrs av utredningen.

e

Sonnboda

>

Ostra Foglo
Kokar

Norra Foglo
Seglinge

Vastra Sottunga
Sodra Sottunga
Husd

T IO Mmoo nmz

Kyrkogardsd
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Tabellen nedan redovisar fardvag, total restid och total teoretisk kortid for de alternativa
fardvagar tvargadende- och sddralinjen har denna utredning.

Linje |Rutt Total restid Total kortid, farja Total kérstricka, farja

Gverg Gverg Owerd
T1 C-N-M-L 01:22:00 00:54:00 16,8 km C Sonnboda
T5 C-N-L 01:12:00 00:44:00 14,8 km N norra Fogld

" " HASTERS- "
HASTERSECDA ALGERSG HASTERSEODA ALGERSD a00A ALGERSH M véstra Sottunga

T2 C-0-P-L 01:44:00 01:36:00 01:26:00 01:16:00 27,5 24,1(km L sodra Seglinge
T3 C-0-Q-P-L 02:24:00 02:19:00 02:06:00 01:59:00 39,3 37|km 0O dstra Foglo (Haster
T4 C-0-R-Q-P-L 02:43:00 02:38:00 02:25:00 02:18:00 44,1 41, 7| km P sbdra Sottunga
S1 C-0-E 01:24:00 01:19:00 01:06:00 00:59:00 224 20,1|km Q Huso
52 C-0-R-E 01:46:00 01:41:00 01:28:00 01:16:00 28,3 26,0(km R Kyrkogardso
53 C-0-R-Q-E 02:32:00 02:27:00 02:07:00 02:00:00 39,8 37.4/km E kokar

OvErd OvERD OvErRG
54 C-N-P-E 02:16:00 01:48:00 35 km
55 C-N-P-R-E 02:35:00 02:07:00 39,7 km
56 C-N-P-Q-E 02:30:00 02:02:00 37,9 km
57 C-N-P-Q-R-E 02:49:00 02:21:00 42,8 km

Alternativ T1 till T5 ar olika I6sningar for tvargaende linjen. Alternativ T5 ar det alternativ
som narmast beskriver dagens trafik. Alternativ S1 till S3 visar hur sédralinjen ansluter till
Ostra Foglo, alternativ S4 till S7 visar hur sddra linjen ansluter till norra Foglo och ar de
alternativ som anvands idag. En kortrutt bor definieras till en farjeresa pa ca en timme eller
kortare tid.

6.5 Miljo - Driftskede

Miljoeffekterna av farjetrafiken kan i denna utredning kopplas direkt till rutternas
(fartygens) teoretiska kortimmar da vi forutsatter att likvardigt tonnage trafikerar i de olika
alternativen. Férenklat kan man sdga att ett alternativ med ldgre antal teoretiska koértimmar
ar battre ur miljésynpunkt. Tvargdende linjen har fordndrats genom att utgangshamnen pa
Kumlinge foérutsétts ligga pa sodra Seglinge men forandringen har ingen betydelse i denna
utredning da samtliga alternativ som jamférs har samma forutsattning. Miljofragan
behandlas i andra delprojekt i kortruttsutredningen och vags in i helhetsbedémningen. |
andra delprojekt i forstudien kommer miljéeffekterna av driften av kortruttssystemet att
analyseras och beskrivas, samt sammanstallas i Forstudien Kortruttsprojektet.

| denna utredning har miljépaverkan for vagtrafikfordon inte analyserats. Detta da antalet
fordon eller korstrackor endast skiljer sig marginellt mellan de olika alternativen.

6.6 Miljo - Investering

| denna utredning utfors endast overgripande analys i form av resonemang, gallande miljon
i investeringsskedet.

Den kommande miljokonsekvensbeddmningen i Kortruttsprojektet, kommer mer konkret
visa hur miljon paverkas utifran vilket alternativ som skall utforas (ett och/eller tva farjelage
pa Ostra eller norra F6glo). | denna utredning har inte den lokala miljon inventerats eller

11(20)
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varderats.

En forutsattning i denna analys ar att nya anldaggningar inte utfors i sarskilt skyddade
omraden.

| denna utredning gors férenklade miljovarderingar, som att nya anlaggningar ar mer
miljobelastande dn att anvanda befintliga. Detta med utgangspunkt att sjélva
byggproduktionen dr miljobelastande och att tidigare obruten mark, som tas i ansprak,
belastar miljon.

6.7 Samhallskonsekvenser

|II

Kortruttsprojektet” (se Bakgrund sid 3) ska samhallskonsekvenserna analyseras i sin
helhet med avseende pa manniskors sociala befinnande och utveckling i det fall ett
kortruttssystem infors. De samhallskonsekvenser som ska analyseras ska dven innefatta
naringslivets forutsattningar.

| denna utredning analyseras endast de samhallsenliga konsekvenserna med hanseende pa

de olika alternativen. Farjelagenas placering och kommunikationerna inom kommunerna
har vagts in.
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7. Alternativ 1 — En hamn pa norra F6glo

En (1) hamn pa norra Féglé innebdr ett
“resecentrum” fér resendirer till sédra och
mellersta skdrgdrden ddr fdarjor till
Sottunga/Seglinge och Kékar gar fran en
hamn. Alternativet motsvarar ndrmast
dagens trafik. Tvdrgdende linjen
trafikerar norra F6glé- Seglinge-, s6dra
linjen trafikerar norra Féglé-Kékar.

et
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SE

Investeringskostnader — Végar, broar, hamnar

Ny 6ppningsbar bro éver Embarsund
Utbyggt farjefaste

Ombyggnad av bef vagar (9 km)
Totala investeringskostnader

Driftkostnader — Farjetrafik

5000t €
2000t €
2500t €
9500t €

Driftskostnadskalkyl fér alternativ 1 - En hamn pa norra Foglé
.. Antal Driftskostnad |Teoretiskt
. Total kortid, |Kostnad . .
Linje Rutt .. turer/ar enl. |for antagen antal
férja per tur R L. o .

Serviceniva |serviceniva kdrtimmar/ar
T3 C-N-L 00:44:00 44 £ 2548 1385819¢€ 1869
54 C-N-P-E 01:43:00 1335€ 11598 1598732¢€ 2156
55 C-N-P-R-E 02:07:00 1570€ 739 1159994 € 1564
56 C-N-P-Q-E 02:02:00 1508 € 561 B52279 € 1149
57 C-N-P-Q-R-E 02:21:00 1743 € 51 B8 818 € 120
Total driftskostnad for Alternativ 1: 5085642 € 6857

Kollektivtrafik

Bade tvargaende och sddra linjen angér samma hamn pa Foglo vilket gor att ingen
kollektivtrafik behover uppratthallas for resenarer som vill kombinera mellan linjerna.
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Restider
Restider f&r rutterna enligt alternativ 1
Total restid
Linje |Rutt per
enkelresa
Overd
T5 Sonnboda-norra Fogld-sodra Seglinge 01:18:00
Overd
54 Sonnboda-norra Fogli-stdra Sottunga-Kokar 02:16:00
Sonnboda-norra Foglé-sbédra Sottunga-
P 02:35:00
55 Kyrkogardso-Kokar
Sonnboda-norra Foglé-soédra Sottunga-Husd-
. 02:30:00
56 Kokar
Sonnboda-norra Foglé-soédra Sottunga-Husd-
P 02:49:00
57 Kyrkogardso-Kokar

Miljo - Driftskede

Alternativets miljopaverkan bestar av farjetrafik i jamforelse med alternativ 2A, 2B, 2C och
3.

Farjetrafikens miljopaverkan skiljer sig inte fran dagens trafik nar det galler sédra och
tvargaende linjen.

Milj6 - Investering
Detta alternativ bedéms ge liten paverkan pa miljon da investeringarna utfors pa redan
bruten mark.

Samhallskonsekvenser

Alternativet innebdr inte nagon fordndring av trafiksituationen for Huso och Kyrkogardso
fran dagens trafik. Alternativet foljer de redan nu inarbetade rutiner och system for den
kommunala forvaltningen pa Sottunga och Kokar.
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8. Alternativ 2 — En hamn pa ostra Foglo
En (1) hamn pad éstra Féglé innebdr ett
“resecentrum” for resendirer till sédra
och mellersta skdrgarden ddr férjor till
Sottunga/Seglinge och Kékar gar fran en
hamn. Tvdrgdende linjen trafikerar dstra
Féglé- Seglinge, sédra linjen trafikerar
Ostra Foglé-Kékar

Investeringskostnader — Végar, broar, hamnar

Ny bro éver Branddstrom 4000t €
Nytt farjefaste 4000t €
Nya vagar (5 km) 5000t €
Totala investeringskostnader 9000t €

Driftkostnader — Farjetrafik
| alternativet finns tre (3) olika l6sningar for trafiken till Kyrkogardsoé och Huso varfor
driftskostnaderna har beraknats for tre (3) olika forslag 2A-2C.

Driftskostnadskalkyl fér alternativ 2 A - En hamn pa Ostra Fogld
. Antal Driftskostnad |Teoretiskt
. Total kortid, |Kostnad . .
Linje Rutt - turerfar enl. |fér antagen antal
férja per tur s L . .

Serviceniva |serviceniva kirtimmar/ar
T2 (Hastersboda) |C-O-P-L 01:26:00 1063 € 25438 2708047 € 3652
T2 (Algersd) C-0-P-L 01:16:00 939 € 2548 2393 688€ 3227
51 (Hastersboda) |C-O-E 01:06:00 Bl6 € 1198 977003 € 1317
51 (Algersd) C-0-E (00:59:00 729€ 1198 873 381€ 1178
52 (Hastersboda) |[C-O-R-E 01:28:00 1083¢€ 739 803775 € 1084
52 (Algersd) C-O-R-E 01:16:00 939 € 739 694 170 € 936
53 (Hastersboda) |C-O-R-Q-E 02:07:00 1570€ 612 959995 € 1294
53 (Algersd) C-0-R-Q-E 02:00:00 1483 € 612 907082 € 1223
Total driftskostnad for Alternativ 2 A via Hastershoda: 5449 420 € 7348
Total driftskostnad for Alternativ 2 A via Algerso: 4868 320€ 6564
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Driftskostnadskalkyl for alternativ 2 B - En hamn pa Ostra Figlé
.. Antal Driftskostnad |Teoretiskt
. Total kortid, |Kostnad . .
Linje Rutt .. turerfar enl. |for antagen antal
farja per tur e w e o .

Serviceniva |serviceniva kiirtimmar/ar
T2 (Hastersboda) |C-O-P-L 01:26:00 1063 € 1987 2112277 € 2848
T2 (Algersd) C-O-P-L 01:16:00 939 € 1987 1866663 € 2517
T3 (Hastersboda) |C-0-Q-P-L 02:06:00 1557 € 561 873066 € 1177
T3 (Algersd) C-0-0-P-L 01:59:00 1471€ 561 824563 € 1112
S1(Hastersboda) |C-O-E 01:06:00 816 € 1809 1475832€ 1950
S1 (Algersd) C-O-E 00:59:00 729 € 1809 1319305€ 1779
S2 (Hastersboda) |C-O-R-E 01:28:00 1088 € 739 BO3 TS € 1024
S2 [Algersd) C-O-R-E 01:16:00 939 € 739 694 170 € 936
Total driftskostnad for Alternativ 2 B via Hastersboda: 5264951 € 7099
Total driftskostnad for Alternativ 2 B via Algerso: 4704700 € 6343

Driftskostnadskalkyl for alternativ 2 C - En hamn pa Ostra Fogld

. Antal Driftskostnad |Teoretiskt
. Total kortid, |Kostnad . .
Linje Rutt .. turerfar enl. |for antagen antal
férja per tur Ly L _ .

Serviceniva |serviceniva kirtimmar/ar
T2 (Algersd) C-O-P-L 01:26:00 1063 € 1758 1868966 € 2520
T3 (Hastersboda) [C-O-Q-P-L 01:16:00 939 € 1758 1651532¢€ 2227
T4 (Hastersboda) |C-O-R-Q-P-L 02:25:00 1792€ 790 1415740 € 1909
T4 (Algersa) C-0-R-Q-P-L 02:18:00 1706€ 790 1347599 € 1817
51 (Hastersboda) [C-O-E 01:06:00 Bl6 € 2548 2078729 € 2803
51 (Algersd) C-0-E 00:59:00 T29€ 2548 1858 258 € 2506
Total driftskostnad for Alternativ 2 C via Hastersboda: 5363436 € 7232
Total driftskostnad for Alternativ 2 C via Algerso: 4857 380 € 6549

Alternativ 2B, dar Tvargaende linjen trafikerar Huso och Sodra linjen trafikerar
Kyrkogardso, ar det ekonomiskt formanligaste alternativet for en hamn pa Ostra Foglo.

Kollektivtrafik
Bade tvargaende och sddra linjen angér samma hamn pa Foglo vilket gor att ingen
kollektivtrafik behover uppratthallas for resendrer som vill kombinera mellan linjerna.

Restider

Restider f&r rutterna enligt alternativ 2 A

Linje |Rutt Total restid per enkelresa

Hastersboda Algersd

Sonnboda-&stra Fogld-sddra Sottunga-stdra

- 01:44:00 01:36:00
T2 Seglinge

Hastersboda Algersd

51 Sonnboda-ostra Foglo-Kokar 01:24:00 01:19:00
52 Sonnboda-dstra Foglo-Kyrkogardso-Kokar 01:47:00 01:41:00
53 Sonnboda-dstra Fogla-Kyrkogardsa-Husa-Kokar 02:32:00 02:27:00
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Restider f&r rutterna enligt alternativ 2 B

Linje |Rutt Total restid per enkelresa

Hastersboda Algersd

Sonnboda-ostra Foglo-sodra Sottunga-sidra
01:44:00 01:36:00

T2 Seglinge
Sonnboda-ostra Foglo-Husg-sodra Sottunga-

. . 02:24:00 02:19:00
T3 stdra Seglinge

Hastersboda Algersd
51 Sonnboda-Gstra Foglo-Kokar 01:24.00 01:19:00
52 Sonnboda-dstra Fogla-Kyrkogardsa-Kakar 01:47:00 01:41:00

Restider f&r rutterna enligt alternativ2 C

Linje |Rutt Total restid per enkelresa

Hastersboda Algersd

Sonnboda-ostra Foglo-sddra Sottunga-stdra
01:44:00 01:36:00

T2 Seglinge
Sonnboda-ostra Foglo-Kyrkogardso-Huso-sodra

- ] 02:43:00 02:38:00
T4 Sottunga-sédra Seglinge

Hastersboda Algersd
51 Sonnboda-Gstra Foglo-Kokar 01:24:00 01:19:00

Miljo - Driftskede

Alternativets miljopaverkan bestar av farjetrafik i jimforelse med alternativ 1 och 3.

Av de ovan presenterade alternativen ar 2B det miljomassigt basta alternativet da kortiden
for farjetrafiken ar lagst. Paverkan pa miljon av farjetrafiken ar i detta fall direkt kopplad till
antalet kortimmat for densamma.

Milj6 - Investering
Detta alternativ beddms ge en stor paverkan pa miljon da investeringarna utfors pa obruten
mark.

Samhallskonsekvenser

Av alternativen 2A, 2B och 2 C &r alternativ 2B sannolikt det alternativ som passar
nuvarande kommunstruktur bast. | alternativet trafikeras Hus6é av samma linje (tvargaende)
som angor kommunens huvudd, Sottunga och Kyrkogardsoé av samma linje (s6dra) som
angor kommunens huvudo, Kokar.
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9. Alternativ 3 — Tva hamnar, en pa o6stra och en pa norra Foglo
Tva hamnar, en pd éstra och en pd norra
Fégld, innebdr att resendrer till sédra
och mellersta skdrgdrden dker fran tva E
separata farjeldgen. Frén norra F6glé SEG

gar farjor till Sottunga/Seglinge och fran
ostra Foglo gar fdrjor till Kbkar.

Iy

Investeringskostnader — Végar, broar, hamnar

Ny bro 6ver Branddstrom 4000t €
Nytt farjefaste, Ostra Foglo 2000t €
Nytt farjefaste, norra Sottunga 2000t €
Nya vagar (2 km) 2000t €
Ombyggnad av bef vagar (7 km) 3500t €
Totala investeringskostnader 13500t €

Driftkostnader — Farjetrafik

Driftskostnadskalkyl fér alternativ 3 - En hamn pa norra Fégld och en hamn pa Ostra Fogld
. Antal Driftskostnad |Teoretiskt
. Total kirtid, |Kostnad . .
Linje Rutt .. turer/ar enl. |for antagen antal
farja pertur S s - .

Serviceniva |serviceniva kirtimmar/ar
T1 C-M-M-L 00:54:00 667 € 2548 1700778 € 2293
51 (Hastersboda) |C-O-E 01:06:00 Bl6 € 1198 977003 € 1317
51 (Algersd) C-0-E 00:59:00 729 € 1198 B737T02€ 1178
52 (Hastersboda) |C-O-R-E 01:28:00 1088 € 739 B03 75 € 1084
52 (Algersg) C-O-R-E 01:16:00 939 € 739 694 245 € 936
53 (Hastersboda) |C-O-R-Q-E 02:07:00 1570 € 612 959995 € 1294
53 (Algersg) C-0O-R-Q-E 02:00:00 1483 € 612 907 794 £ 1224
Total driftskostnad for Alternativ 3 via Hastershoda: 4441551 € 5089
Total driftskostnad for Alternativ 3 via Algerso: 4176519€ 5631

Kollektivtrafik

Alternativet medfor att det kommer att finnas ett behov av kollektivtrafik for de resendrer
som vill kombinera sitt resande mellan tvdrgdende- och sddra linjen eller vice versa.
Servicenivan for sédra och tvargaende linjen i alternativet forutsatts vara i snitt 3,5
angoringar per dygn vilket skapar ett behov av att tranportera kollektivtrafikresenarer
mellan hamnarna pa norra och 6stra Foglo 3,5 ganger per dygn bade tur och retur (i snitt 7
st enkelresor/dygn). Strackan for resan mellan norra och 6stra F6glo uppskattas till 16 km.
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Forslaget genererar da ca 112 km kollektivtrafik per dygn och 16 km fordonstrafik for de
resenarer som vill kombinera mellan linjerna. Restiden for kollektivtrafiken berdknas bil 28
minuter med en linfarja i Embarsund och 18 minuter om en bro byggs éver Embarsund.

Restider
Restider f&r rutterna enligt alternativ 3

Linje |Rutt Total restid per enkelresa

Overd
Sonnboda-norra Foglé-vastra Sottunga-sdra

T1 Seglinge 01:22:00
Hastersboda |Algersd

51 Sonnboda-ostra Foglo-Kokar 01:24:00 01:19:00

52 sonnboda-ostra Fogla-Kyrkogardso-Kokar 01:47:00 01:41:00

53 Sonnboda-ostra Foglo-Kyrkogardso-Huso-Kokar 02:32:00 02:27:00

Milj6 - Driftskede

Alternativets miljopaverkan bestar av farjetrafik och fordonstrafik. | jimforelse med de
andra alternativen, 1, 2A, 2B och 2C, belastas detta alternativ mest miljomassigt med
fordonstrafik/kollektivtrafik mellan 6stra och norra Fogld. | gengéld belastar detta alternativ
minst pa miljon da det géller farjetrafiken (se kortimmar).

Miljo - Investering
Detta alternativ beddms ge en stor paverkan pa miljon da investeringarna delvis utfors pa
obruten mark, bade pa Fogl6 och pa Sottunga.

Samhallskonsekvenser

Forslaget innebar att Huso inte kommer att ha en naturlig koppling till sin kommuns
huvudo, Sottunga. Invanarna pa Husé kommer att fa en mycket langre resvag inom sin
kommun.
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10. Sammanstallning

Nedan sammanfattas resultaten for de 3 alternativen per analysomrdde:

- |
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Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Investeringskostnader 9500t € 9000t € 13500t €
Driftkostnader-Farjetrafik 5086t € 4705t-5449t € 4177t € - 4441t €

(per ar)

Kollektivtrafik

Ingen tillkomande

Ingen tillkomande

112 km / dygn

Restider Seglinge; 1:18 h Seglinge; 1:36 h - Seglinge; 1:22 h
(exkl Hus6 o Kgo) Kokar; 2:18 h — 2:24 h Kokar; 1:19 h —
2:49 h Kokar; 1:24 h — 1:24 h
2:32h
Milj6 - Driftskede Ingen skillnad mot Nagot battre mot Battre mot idag
idag idag

Milj6 - Investering

Liten paverkan

Stor paverkan

Stor paverkan

Samhallskonsekvenser

+1 utgangspunkt
+ Hus6 o Kgo har
kommunikation
med kommunerna

+1 utgangspunkt
- Huso har inte
kommunikation
med kommunen

- 2 utgangspunkter
- Huso har inte
kommunikation
med kommunen
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