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Miljokonsekvensbeddémning ostra Foglo

Sammanfattning och samlad bedémning

Denna miljokonsekvensbedémning, MKB, tillhor projekt 0stra Foglo som
ar det forsta delprojektet inom ramen for Kortruttssystemet. Projekt dstra
Foglo syftar till att bygga en ny hamn och inratta en ny farled mellan den
nya hamnen och Koékar, samt att anlagga en ny vag till hamnen 6ver Ostra
Foglo. Tva olika hamnlagen och farleder och flera alternativa vaglinjer har
utretts och redovisas i MKB:n.

Den nya infrastrukturen kommer att medféra kortare farjepass till Kokar
vilket ger kortare restid och lagre driftskostnader. Detta svarar upp mot
Kortruttssystemets syfte om att reducera kostnadsutvecklingen sa att en
god serviceniva kan bibehallas. Malsattningen ar en trygg, forutsagbar
trafik som beaktar de boendes, naringslivets och fritidsboendes behov.

I miljokonsekvensbedomningen har paverkan pa de miljdaspekter som
anses relevanta analyserats. Dessa ar kulturmiljo, landskapsbild, natur-
miljo, rekreation och friluftsliv, buller, vatten, risk och sdkerhet,
resurshushallning, klimat och sociala konsekvenser.

Avgransningssammantrade med information om projektet och MKB:n
genomfordes i oktober 2014. Utkastet till MKB:n holls tillgangligt for
myndigheter och allmdnhet under tiden 30 mars-20 april 2015. De syn-
punkter som lamnats har bemotts, och vissa synpunkter har medfort
kompletteringar och revideringar av projektet och miljokonsekvens-
beddémningen.

Ny infrastruktur pa ostra Foglo

Utredningsomradet stracker sig mellan Brandoéstrommen i vaster och till
kusten Oster om Hastersboda och upp till Kdllsholmen. En ny farled
behovs mellan Trannskar och 6stra Foglo.
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Mellan Brandéstrommen och Sommaro kommer befintlig vag att nyttjas
for trafik till ny hamn. Pa denna stracka planeras tre ombyggnader som ar
samma for alla alternativ, ny bro éver Brandéstrommen, ombyggnad av
korsning vid Sanda och ny vag pa kort stracka férbi Sommaro

Mellan Sommard och Hastersboda alternativt Kallsholmen redovisas fyra
olika vagalternativ och tva olika hamnlagen. Alternativ 1-2 innebdar en ny

vag norr om Hastersboda och alternativ 3 innebér en ny vag genom norra
delen av Hastersboda by. | dessa alternativ byggs en ny hamn vid kusten

norddst om Hastersboda. Alternativ 4 innebar en ny vag upp till Kalls-



holmen och en ny hamn langst ut pa Kéllsholmen. | utkastet till MKB:n
visades ett forslag pa hamnlage vid Hastersboda. Efter synpunkt pa denna
lokalisering visas nu tva alternativa, narliggande, lagen for ny hamn vid
Hastersboda. Exakt lage kommer att beslutas i vagplan.

Miljokonsekvenser

Utifran vad som framkommit kring de olika miljéaspekterna som redo-
visas i miljokonsekvensbeddomningen, ar slutsatsen att det basta
alternativet for en vaglinje mellan Sommaré och ny hamn ar vaglinje 2.
Detta baseras huvudsakligen pa bedomningarna av konsekvenser for
naturvarden pa land och i vatten, kulturmiljé- och landskapsvarden samt
rekreationsvarden. For de andra miljoaspekterna ar skillnaden i miljo-
paverkan och konsekvenser relativt liten.

Kulturmiljé, fornldmningar och landskapsbild

De hogsta kulturmiljovardena inom korridorerna ar centrerade kring
Hastersboda by och dess odlingslandskap. Hoga varden finns dven i
Sommaro by och det 6ppna landskapsrummet som tidigare utgjort den
kanal som sarskilt Hastersboda fran Sommardo. Inga kulturhistoriska
Iamningar har hittats vid de tva alternativa hamnplatserna. Vid sundet
Strommen finns spar som eventuellt kan vara kulturlamningar.

Samtliga vagalternativ medfér mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon till f6ljd av de ombyggnader som gors i Branddstrommen,
Sanda och Sommaré.

Viglinje 3 gar igenom den kulturhistoriskt vardefulla miljén Ostergard i
Hastersboda by och vagen separerar garden fran akermarken. Detta
alternativ bedéms medfdra mattliga till stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon. Alternativ 1, 2 och 4 bedéms som likvardiga i fraga om
paverkan pa vardefulla kulturmiljoer. Dessa alternativ paverkar det gamla
odlingslandskapet 6ster om Sommaro och norr om Hastersboda by men
de paverkar inte sjalva byn. Dessa vaglinjer bedoms medféra mattliga
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

Landskapsbilden bedéms vara viktigare an enskilda objekt. Viktigt ar att
vagen far en mjuk form och anpassas till landskapet. Utblickar mot det f.d.
odlingslandskapet bor efterstravas i syfte att ge trafikanterna en bild av
landskapets karaktar och historiska dimensioner. Det ar viktigt att beakta
fastigheter med hoga kulturvarden. For att mojliggora en hallbar
utveckling av kulturmiljon ar det en forutsattning att kulturmiljon brukas
och har en funktion.

Naturmiljé

Oster om Sommard finns en dkerholme med hogt naturvirde. Akerholmar
ar sarskilt skyddsvarda biotoper enligt Alands landskapsforordning om
naturvard. Vagalternativen 1, 2 och 4 kommer antingen passera norr eller
soder om akerholmen. Akerholmen far inte paverkas.

Bade alternativ Kallsholmen samt vaglinje 1 innebar en negativ paverkan
pa 6rnbon. Havsérnen samt dess bon och agg ar fridlysta. Havsorn raknas
enligt EU:s lagstiftning som en sarskilt skyddsvard art och enligt Alands
landskapslag om naturvard far inte en sarskilt skyddsvard art eller dess
biotop paverkas sa att artens fortsatta existens eller fortplantning
aventyras.

Véagalternativ 4 6ver Kallsholmen gar genom omraden med mycket hoga
naturvarden. Naturmiljon pa Kallsholmen &r unik. Stérre delen av Kalls-
holmen utgoérs av Natura 2000-naturtyper och skogen befinner sig i ett
naturligt tillstand. Natura 2000-naturtyper har av EU pekats ut som
sarskilt skyddsvarda naturmiljéer. Vagalternativ 4 bedéms medfora stora
negativa konsekvenser for naturmiljon.

Vaglinje 1 bedéms medfora mattliga negativa konsekvenser for natur-
miljén pa grund av paverkan pa havsdrn och berguv. Vaglinje 3 innebar
ingen negativ paverkan pa skyddsvarda biotoper eller hdga naturvarden
och detta alternativ bedoms medféra sma negativa konsekvenser for
naturmiljon. Under forutsattning att vagalternativ 2 inte skadar aker-
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holmen dster om Sommaré bedéms dven detta alternativ medfora sma
negativa konsekvenser for naturmiljon.

Vatten

De vattenforekomster som berors av projektet ar i allmanhet stora och
den paverkan som sker ar mestadels lokal. Tva undantag finns: Brando-
strommen och Strommen mellan Langskar och Granholm. Bada dessa
miljoer bedéms vara av stor betydelse for den biologiska mangfalden och
produktiviteten pa Foglo, sarskilt for varmvattengynnade fiskarter.

Samtliga alternativ medfor att det byggs en ny bro Brandéstrommen. Med
sma brostéd som inte forsdmrar vattengenomstrémningen bedéms de
negativa konsekvenserna som sma.

Alternativ 4 med hamn pa Kallsholmen innebar en sannolik forlust av tva
grunda vikar med hoga naturvarden pa Kallsholmen och en sannolik
stérning i Strommen mellan Langskar och Granholm. Hamnen pa Kalls-
holmen behdver dven vara stérre an hamnen vid Hastersboda vilket
medfor att en storre yta av marint habitat paverkas negativt. Alternativ 4
beddms sammantaget medfdra stora negativa konsekvenser for
vattenmiljon.

Utbyggnad av vaglinje 1-3 och hamn nordost Hastersboda beddms ge
minst negativ paverkan pa vattenmiljon. Hamnplatsen har inte
identifierats ha hdga naturvarden och de negativa konsekvenserna, med
beaktande av skyddsatgarder under byggtiden, beddéms sammantaget
som sma-mattliga.

Byggandet av ny hamn medfor, forutom den permanenta forlusten (eller
fragmentering) av bottenhabitat effekter pa miljon som ar koncentrerade
till anlaggningsskedet och som framst innebar forsamrad vattenkvalitet.
Miljoeffekternas storlek beror pa byggarbetes intensitet, varaktighet och
omfattning fran aktiviteter som sprangning och muddring. Med ett
genomtankt och noggrant arbete med skyddsatgarder bedoms den
negativa paverkan under byggskedet kunna begransas och langvariga

4

negativa konsekvenser for vattenmiljon till foljd av byggande bedéms
kunna férhindras. Byggande bor undvikas under lek- och uppvaxtperioder
vilket motsvarar ungefar sommarhalvaret. Byggskedets storningar
bedéms medféra sma negativa konsekvenser pa lokal niva om féreslagna
skyddsatgarder beaktas.

Vissa negativa konsekvenser av projektet tillkommer dven fran driftskedet
till foljd av utslapp fran farjetrafiken, uppvirvling och suspension av
bottensediment fran farjetrafik inom nya omraden samt underhalls-
muddring. Lokalt runt det nya hamnlaget kan man rdkna med en
férsamrad vatten- och sedimentkvalitet. Aven om miljoeffekternas
omfattning under detta skede &r mer begransat och pa lokal niva, sa gor
deras langa varaktighet och frekvens att den negativa konsekvensen
bedéms som liten till mattlig.

Projektet innebar lagre kvave- och svaveldioxidutslapp. Det medfor
mindre bidrag till férsurning och évergddning i denna del av Aland och
darmed mindre negativa effekter for vissa vattenlevande djur som
musslor, kraftdjur och snackor.

Rekreation och friluftsliv

Ny vdag och hamn kommer paverka naturen och upplevelser av stillhet och
orordhet negativt, vilket i sin tur kan ge negativa effekter pa den delen av
besoksnaring, friluftsliv och rekreation dar oroérd och tyst natur ar en
forutsattning. Samtidigt som en ny vag och hamn tillfor stérningar
kommer det medfora att det blir [attare for besokare att ta sig till
omradet, vilket kan paverka turistnaringen positivt.

| den norra korridoren 6ver Kallsholmen finns stora rekreationsvarden och
detta alternativ bedoms medféra mattliga till stora negativa konsekvenser
for rekreation och friluftsliv. Inga storre skillnader bedéms finnas for
friluftsliv och rekreation mellan vaglinje 2 och 3, bada bedém medfor
mattliga negativa konsekvenser till foljd av paverkan pa den norra delen
av den naturstig som finns i omradet idag. Alternativ 1 bedéms samman-



taget som bast ur rekreationssynpunkt da endast en kort strécka av natur-
stigen kommer att paverkas. Vid anlaggandet av ny hamn i den sddra
utredningskorridoren paverkas dven det befintliga fagel- och utsikts-
tornet. Om tornet flyttas till en ny plats dar liknande varden finns som
idag (fagelliv, utsikt och ostérdhet) samt naturstigen dras om for att
paverkas sa lite som maijligt av trafikbuller bedéms den negativa
konsekvensen for rekreation bli liten for alternativ 1-3 .

Buller

Det fatal bostader som finns i narheten ny vag klarar riktvardena for
trafikbuller. Ett bostadshus i Sommard far lagre bullernivaer till féljd av
Okat avstand till vagen, detta géller i samtliga vagalternativ. Ett bostads-
hus i Ostergard i Hastersboda far ékade bullernivder med viglinje 3 och
detta alternativ bedéms medféra mattliga negativa konsekvenser. Ovriga
alternativ bedoms medféra sma negativa konsekvenser. Bostdader som
ligger nara befintlig vag som inte byggs om far lite 6kat trafikbuller vilket
kan ge en viss 6kad bullerstorning.

Risk och séikerhet

Projektet medfoér en marginell 6kning av farligt godstransporter. Langs de
alternativa forslagen foér ny vag finns inga bostader inom 25 meter. Ett
mindre antal bostadshus langs befintlig vag ligger ndrmare vagen an 25
meter. Den marginellt 6kade andelen farligt godstransporter medfor
marginellt 6kad riskniva. Skillnaden med nollalternativet bedéms som
mycket liten. Ombyggnader vid Sanda och Sommaro medfor 6kad trafik-
sakerhet. Gallande risk och sdkerhet beddms alla alternativen medfora
bade sma positiva och sma negativa konsekvenser.

Klimatpaverkan och klimatanpassning

Projekt 6stra Foglo medfor lagre koldioxidutslapp fran farje- och
fordonstransporter @n nollalternativet. Vagalternativen med en hamn i
Hastersboda ér lite battre &dn alternativet med hamn pa Kallsholmen.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

Framtida klimatforandringar medfér 6kad risk for versvamning och
erosion vilket maste beaktas i kommande projektering.

Hushdllning med naturresurser

Ingen storre skillnad beddms finnas med hansyn till hushallning med
naturresurser mellan alternativen. Jordbruket riskerar att paverkas mest i
omradet kring Hastersboda med alternativ 1-3. Med anpassning av vdgen
beddms den negativa paverkan pa naturresurser som liten.

Sociala konsekvenser

Ostra Foglé

Det ar ingen storre skillnad vad géller sociala konsekvenser pa av vag-
alternativ 1-4. Vaglinje 3 beror dock nagot fler bostader da en langre
striacka av Foglévagen berérs samt att Ostergérd paverkas. Trafikékningen
ar det som generellt kan antas medfora negativa effekter pa sociala
varden som trygghet, sidkerhet, boendemilj6 och identitet. Med atgarder
som véalanpassade tidtabeller, hastighetsbegransningar och en genom-
tankt dialog med boende bedéms de negativa effekter kunna begransas.

Kokar

For boende pa Kokar uppstar positiva konsekvenser i och med att restiden
mellan Kékar och Mariehamn blir drygt 30 minuter kortare. Mellan Kékar
och Foglo innebar projektet en restidsforkortning pa 42-43 minuter.
Forbattrade mojligheter for arbetspendling samt 6vriga resor, forbattrad
mojligheter till samverkan mellan kommunerna, férbattrad tillgang till
service bedoms kunna paverka befolkningsutvecklingen positivt pa Kokar.

Att resan delas upp i etapper kan innebara att det blir svarare att ordna
transporter till och fran skdrgarden. Med dagens system ar det enkelt att
skicka exempelvis varor och mediciner fran fasta Aland ut till Kékar. Med
projektet maste problemet hur varorna ska transporteras éver Foglo
I6sas. Beroende pa hur det 16ses kan det kan leda det till att det blir mer
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arbetsamt att bo och verka i skdrgarden. Sddana konsekvenser kan i sin
tur bidra till att det blir mindre attraktivt att bo i skargarden.

Sottunga

For i stort sett alla reserelationer medfor projektet langre restider for
Sottungaborna. Projektet innebar 6- 19 minuters langer resvdag mellan
Sottunga och Mariehamn beroende pa alternativ. En ny hamn i Kalls-
holmen (alternativ 4) ger kortare restider jamfort med ny hamn vid
Hastersboda, bade mot Kokar och mot Mariehamn.

Med kortruttsprojektet vastra Foglo, vilket ger kortare farjepass mellan
Degerby och Sving, blir skillnaden mot dagens restid i storleksordningen
3-5 minuter med firja via Overd. Med befintlig hamn pa Sottunga via
Kallsholmen blir restiden oférandrad. Langre restid mot Mariehamn ar
givetvis negativ for utvecklingen av Sottunga. Emellertid innebar en ny
hamn pa vastra Sottunga eller ny hamn pa Kallsholmen kortare restid till
Foglo vilket ar positivt for Sottunga som redan idag har utbyte med Foglo
kommun vad géller skolan. Kortare restid innebar forbattrade maojligheter
till mellankommunala samarbeten vilket kan vara av stor betydelse for en
liten kommun med begrdansade resurser. Inte minst ar mojligheten till
skolgang avgorande for att barnfamiljer ska kunna vilja och kunna bosétta
sig i skargarden. Tillgangen till kommunal service, exempelvis skola,
beddms som mer betydelsefullt fér kommunens utveckling 4n maijlig-
heten till service- och tjansteresor till Mariehamn, eftersom den forra ar
kopplad till resor som kanske genomfors dagligen medan den senare
typen ar sddana man genomfor mer séllan. En resa som gors mer séllan
beddms inte som lika tidskanslig.

Problematiken med transporter av varor, mediciner mm som beskrivs
ovan for Kokar galler dven for boende pa Sottunga.

| och med att Sottunga inte langre kommer utgora ett stopp pa den sédra
farjerutten finns en risk for negativ paverkan for turismnéaringen.

Kallsholmen beddms vara det alternativ som ar att féredra utifran
Sottunga kommuns perspektiv. De férsamringar som det medfor
begransas till att resan blir mindre bekvam. | 6vrigt forblir restiden mot
Mariehamn oférandrad (givet att bron till Grip6 ar byggd) och restiden till
F6glo minskar. Vidare innebar Kallsholmen en nod som binder samman
Foglo, Sottunga och Kokar vilket kan framja samarbeten kommunerna i
den s6dra skargarden.

Den negativa paverkan som projekt 6stra F6glo bedoms kunna innebéra
for Sottungaborna kan begransas genom atgarder i form av en matarlinje
till Kokar och ett effektivt bokningssystem. Majligheten att behalla farjan
till Langnas tills aven projekt vastra Foglo samt ett nytt farjefaste pa vastra
Sottunga ar utbyggt ar en annan atgard som minskar de negativa
effekterna.

Projekt dstra F6glo innebar kortare restid fér en kommun med cirka 250
invanare och forlangd restid for en kommun med cirka 100 invénare. En
oversiktlig bedomning ar att 30 minuters kortare restid for 250 personer
innebar stdrre nytta dn den minskade nyttan som den langre restiden
innebar for 100 personer. Vidare kan kommande projekt innebéara att
nyttoforlusten ar temporar, det vill sédga forsvinner nar framtida projekt ar
genomforda

Miljokonsekvenser av ny farled

Projektet innebar att det inrattas en ny farled om cirka 11,5 km mellan
Trannskar och antingen Hastersboda eller Kallsholmen.

I nuldget varierar djupet i de alternativa farlederna mellan nagot grundare
dn 6 meter till 80 meter. Farleden behdver vara minst 6 meter djup. Bada
forslagen till ny farled ar till 6vervagande del djupare an 6 meter. | far-
leden till Hastersboda behdver ett omrade om cirka 3 000 m* muddras
och i farleden till Kallsholmen behéver omraden om totalt 2 000 m*
muddras. Férutom dessa omraden behover det dven muddras i omraden
for ny hamn. Den omedelbara effekten av muddring ar att vaxt- och



djursamhaéllen i omradena gar forlorade. For att inte fa storre negativa
indirekta effekter av muddringen ar det mycket viktigt att den inte utfors
under sommarhalvaret och att den utférs med stérsta forsiktighet.

Fartyg genererar vagor som kan 0ka erosionen bade pa havsbotten och pa
strander. Projektet medfor 6-8 farjepassager per dag vilket ar en lag
intensitet pa battrafik. Farleden kommer att tilldta fartyg upp till 65 meter
langa. De farjor som kommer trafikera leden har en hastighet av 11-12
knop. Farlederna innehaller inga tranga passager. De nya farlederna
beddms medfora en liten 6kning av erosionen lite langs leden.

Svavel- och kvaveutslapp fran fartygen kommer medféra en negativ 6kad
forsurning langs narliggande kuster. Detta medfor stérre negativ paverkan
pa vattenlevande djur som bildar skal, till exempel musslor, kraftdjur och
sndckor. Buller fran farlederna bedéms som férsumbart.

Battrafik kan ge upphov till utslapp av gifter t.ex. branslespill. Risken &r
mindre i en farled an inne i en hamn. Sannolikheten for en kollision eller
utslapps- eller brandolycka beror av trafikfrekvensen och eftersom det ar
Iag trafikintensitet beddms risken som liten.

Det beddéms inte finnas nagon storre skillnad vad géller 6kad erosion och
andra stérningar mellan de tva farledsalternativen. Undantag utgors av
risk for olycka till foljd av hog sjo som bedoms som nagot stérre med en
ny hamn i Kallsholmen.

Samlad bedomning - projekt 6stra Foglo

Det alternativ for ny vaglinje som ger minst negativa konsekvenser for
naturmiljo, alternativ 3, ger storst negativa konsekvenser for kulturmiljo,
fornlamningar och landskapsbild. For vatten medfér alternativ 1-3 med ny
hamn vid Hastersboda minst negativa konsekvenser

Vad giller sociala konsekvenser ar det inte sa stor skillnad mellan
alternativen fér boende pa 6stra Foglo och Kokar. For Sottungaborna ar
alternativ 4 med nytt farjfaste pa Kallsholmen det basta alternativet.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

Detta alternativ innebar dock stora negativa konsekvenser for naturmiljo
och mattliga-stora negativa konsekvenser fér vattenmiljo.

Det basta alternativet bedéms vara vaglinje 2 som sammantaget ger minst
negativa konsekvenser. Projekt 6stra Foglos alternativ 2 bor kompletteras
med utbyggnad av Vastra Fogl6é och nytt farjefdsta pa Sottunga for att
minska de negativa konsekvenserna fér Sottunga.

| det fortsatta arbetet med projektering ar det viktigt att ytterligare
miljdanpassa den nya vagen och hamnen. Att féreslagna skyddsatgarder
under byggskedet beaktas ar en mycket viktig foérutsattning for att
minimera projektets negativa miljokonsekvenser
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1 Inledning

Denna miljokonsekvensbedémning (MKB) &r en del av kortruttsprojektet
Ostra Foglo som innebar utbyggnad av ny vidg och ny hamn p& 6stra Foglo
samt ny farled mellan 6stra F6gl6 och Kokar.

1.1 Bakgrund och syfte

Alands Landskapsregering har utrett forutsattningarna for ett forandrat
trafiksystem for Alands 6stra skargard i forstudien Kortruttsprojektet som
slutredovisades i mars 2014. Landskapsregeringens definition av kortrutt
ar ett farjepass som inte 6verstiger 60 minuter i restid. En dvergang till
korta rutter skulle innebara ett systemskifte fran dagens langa farjerutter
till ett kortruttssystem for den alandska ostra skargarden.

Malsattningen ar en trygg, forutsagbar trafik som beaktar de bofastas,
naringslivets och de fritidsboendes behov. Trafiken ska bedrivas ur ett
hallbarhetsperspektiv och beaktar salunda ekonomiska, miljoméssiga och
sociala effekter. Férandringen innebar i huvudsak att farjepassen blir
kortare vilket ger lagre driftsutgifter. Detta i sin tur ger storre forut-
sattningar for att behalla en god serviceniva i 6stra skargarden. Skar-
gardens utveckling ar viktig for hela det alandska samhallet och farje-
systemet ses som en forutsattning for verksamheten i skargarden.

Forstudien ligger till grund for att ga vidare med utredningar av de
konkreta delprojekt som forstudien utpekar som miljomassigt acceptabla
och ekonomiskt gynnsamma for trafiksystemet. Det forsta delprojektet
som utreds vidare dr Ostra Fogld. Projektet innebar ny vigdragning och
ny hamn pa 6stra Foglo samt en ny farled mellan 6stra Fogl6 och befintlig
farled vaster om Trannskar. | figur 1.1 och figur 1.2 visas utrednings-
omradena for projektet. Med utbyggnaden kommer farjeférbindelsen
mellan Kokar och Foglo att bli kortare.

Borko ] Uoatiadan

Langkarren
X Sondpken *. oy P -
/ . Brandon | ydogme
/ forrsundet —
Kroks [ Nofrsundet : 3
El \ignaimen | Bréindd ¢ T Hamnhoim haran
3 ri | 3 7 Krékskar
Swomudden ;.5 ( \ Borsskar Krakskirs
X ' Vassangama bilen
Horsholma_ Idftadan
J or 2 ,a Karinghoimen Lokholm Salgskar Fjérdstenara s
e nt Aldappen ",
o Krdknds udden Sikvarp &W LOKNOITS gorsghopen 3 sw‘Slmmqskobbama
[ Stackskdr flarden Stumskar todan | Kobben
( Rénngrund - KO memarssung ! :::::
Laghankitppop’” Langviy : Kuliholm, Kiovgrund Kalisholmen Bédan
Leghankieppey Sommard Strommen Persingholms
Réghowmen Vasteryik J Norrs  Perstéckia o
Qfigrden ), G PO i
Strandgard / Fund Langgrunden
1appon Norstang Léngveckfiadan  Persingholms L
Vatvira strommen \
udden el L Algersd.
asterg Fiadan Skdtkobben
J - Hogskar
Henrikas Stenverka afangskar Algské Rysskir |
Vasterg Borgbeg.  paniats Andersas  VArdbenD f
Fjardstenarna |
sbergen Kaéringkobben Pattskar Ronnkobben H
- Léngskar !
Ostra Skuroholmen  Ronnkiappen Bergskar I
b Svinvikg, V 4 "
i iy
’ psit ol el i
= % n N
Uigird Lokvik | LOvSkar —~a B Gbr:glo ) g : i
( P8 —\ i i Orskars Egloskar !
emas sjatik | On Sdédersundet A S0 fiarden * !
. : ¥ i
= Stenverka el / Uvkobben ;
Ramsfiard 12 Bysskar i
/ K d Lortvar \ . Storgetasund |
Remsholm ) 3 Pl s al o Stadokiappen ;
a MAchAhalm Rrkcck 5 QuAra Arebse i
UTREDNINGSOMRADE OSTRA FOGLO
Skala 1:30 000 0 500 1000 1500 Meter
TECKENFORKLARING
Utredningsomrade

Figur 1.1. Utredningsomradet for ny vdag och hamn i projekt dstra Foglo.



Miljokonsekvensbeddémning ostra Foglo

b it Huso

Alternatiy 2

Soben
St O

- - Trénnskar
s wanspen
Lasnsksr sst nssgarson

-
O pr—

o
Trsgrron Kawiar rrmabia (oI
‘Snsansiopen o

Lastaiar s
Hasans Py

L £
— Skala1:30000 1000 2000 3000 Meter @

Figur 1.2. Alternativa farleder for projekt 6stra F6glo.

1.2 Omradesbeskrivning

Foglo bestar av ett flertal tatt beldgna storre 6ar som ar avskilda fran
varandra med smala sund. Centralorten Degerby &r beldgen pa Foglos
vastra sida. Langs med Foglovagen inom omradet for projektet ligger tre
mindre byar, Sanda, Sommaro och Hastersboda, med en total befolkning
pa cirka 70 personer. Under sommarhalvaret 6kar befolkningen genom
besokare, batturister och sdsongsboende.

Omradet med befintlig och ny vag gar genom omvéaxlande jordbruks- och
skogsomraden, med stora omraden oexploaterad natur. Naturen pa
Kallsholmen &r i princip opaverkad av exploatering. Pa dstra Foglo finns
manga kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer som gamla byar, sjo-
visten, maritima miljéer och ett valbevarat smaskaligt odlingslandskap.
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1.3 Farjesystemet i skdrgarden

Dagens farjesystem

Skargardstrafiken utgors av ett linjenat med farjor som lankar ihop skéar-
garden med fasta Aland och Abolands skargard. Kartan i figur 1.3 ger en
oversikt av de farjerutter som ingar i dagens trafiksystem.

e Norra linjen: Vardo-Enklinge-Kumlinge-Lappo-Torsholma samt
Ava-Osnis. (Rod linje i kartan)

e Tvirgdende linjen: Langnas-Bergd-Overd-Sottunga-Snackd. (Gul
linje i kartan)

e Sodra linjen: Ldngnas-Overd-Sottunga-Husd-Kyrkogérdso-Kokar-
Galtby. (Gron linje i kartan)

e Foglolinjen: Svin-Degerby. (Bla linje i kartan)
Forstudien Kortruttsprojektet

Galtby
Korpo -
_ Korppo

Figur 1.3. Dagens firjesystem i Alands 6stra skirgard. R6d=Norra linjen, gul=Tvirgiende
linien orAn= SAdra linien hl3i=FAolAlinien
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Forstudiens resultat

Forstudien utredde ett stort antal kortare rutter bestaende av nya vagar,
broar, farjefaste och farleder pa ett stort antal platser i den 6stra skar-
garden. Som en del i férstudien gjordes en dvergripande miljokonsekvens-
beddmning och en évergripande samhallskonsekvensbeskrivning (WSP,
2013). Forstudien visade att féljande projekt kommer att ge lagre
kostnader inom en néra framtid i jamforelse med nollalternativet (att
behalla nuvarande system):

1. Pa ostra Foglo foreslas en ny hamn, for farjetrafik 6sterut till
Kokar och vidare till Galtby. Till hamnen anlaggs en ny vdg som
ansluter till befintlig vag.

2. Kortar farjepass mellan Sviné och Fo6glo genom nytt farjfaste pa
Furuholm (Langholm), vaster om Degerby och ny vég till befintlig
vag oster om Degerby samt 6ppningsbar bro 6ver Spettarhalet.

3. Ny bro i Prastésund samt ny vag genom Prast6 eller breddning av
befintlig vag.

4. Nytt farjfaste pa vastra Sottunga, inklusive ny vag till hamnen.

5. Rutt; Hummelvik — Snacko. Snacko farjfaste byggs ut. Resande till
och fran Enklinge, Lappo och Torsholma kér genom Kumlinge till
befintligt farjfaste pa norra Kumlinge.

Forstudien redovisade tva framtida trafikscenarier, se figur 1.4 och 1.5.

| det ena alternativet, KR B.1,innehaller samtliga fem utbyggnader medan
det andra alternativet, KR 1.6, innehaller utbyggnader enligt punkt 1-4
ovan, det vill sdga inget nytt farjfaste i Snacké utan nuvarande rutt pa
Norra linjen fran Hummelvik - Enklinge — Kumlinge behalls. Utbyggnaden
av en ny vag och hamn pa 6stra Foglo och en ny farjelinje mellan Kékar
och Ostra FOglo ingar i bada trafikscenarierna.

Figur 1.4. Karta for
alternativ KR B.1.
Blatt=farja, rott=vag.
(Bild: Trafik-
avdelningen, Alands
landskapsregering,
2013).

Figur 1.5. Karta for
alternativ KR 1.6.
Blatt=farja, rott=vig.
(Bild: Trafik-
avdelningen, Alands
landskapsregering,
2013.
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2 Projektet 6stra Foglo

2.1 Utredningsomrade

| forstudien studerades 6versiktligt tre korridorer, se figur 2.1. Slutsatsen
fran forstudien var att den mittersta korridoren med ny hamn pa Algerso
valdes bort pa grund av vasentligt hdgre kostnader an de andra tva
alternativen. Det fanns inte heller ndgon miljonytta i detta alternativ som
kunde motivera hogre kostnader. Den s6dra korridoren reviderades nagot
for att undvika intrang i det gamla sjovistet Gorgglo och for att fa med ett
omrade norra om korridoren som pekats ut som lampligt for ny hamn.

Den korridor inom vilken projektet foreslar ny vag och ny hamn visas i
figur 1.1. Inom detta omrade har omfattande inventeringar av kulturmiljo,
fornlamningar, vattenmiljo, faglar och naturvarden gjorts. Baserat pa
scanning av havsbotten och vatteninventeringen har det lampligaste
hamnlaget identifierats inom varje korridor. Utifran resultatet av
inventeringarna har fyra alternativa vagdragningar fram till hamnarna
identifierats se figur 2.2. Pa strackan mellan Brandéstrommen och
Sommard sker endast sma forandringar vilka ingdr i samtliga alternativ;

e ny bro 6ver Brénddstrommen
e mindre justering av korsningen vid Sanda
e ny vagdragning pa en kort stracka forbi Sommaro.

Ny bro éver Brandostrommen

Dagens bro behover bytas ut. Med storsta sannolik kommer den nya
bron byggas i samma lage som befintlig. Brostéden i Brando strom ar
som mest tva stycken med max diameter pa 2 m. Vid byggnation behovs
spont 8*6 m for att gora bottenplattorna pa palar eller pa botten.
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Figur 2.1. Karta fran forstudien som visar de tre korridorer som utreddes 6versiktligt.

Ombyggnad av korsning i Sanda

Dar Foglovagen loper genom byn Sanda, i vastra delen av projektomradet,
kommer en ombyggnad av korsningen ske av trafiksdkerhetsskal. Det ar
idag visuellt otydligt vilket som ar huvudvag i korsningen vilket gor att
farliga situationer kan uppsta. Den nya utformningen kommer att med-
fora en tydlig huvudled for strackningen som l6per mellan Brando-
strommen och Sommaraé.
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Ny vag vid Sommaro

Vid Sommaro gar dagens vag rakt igenom gardsplanen for garden
Sommard Ostergard. Genom att dra vigen sdder om gardens
ekonomibyggnad férsvinner konflikten mellan vagen och bostads-
gardsmiljon och trafiksakerheten 6kar.

Ny vig fran Sommaro alternativt Hastersboda till ny hamn

Projektet innebar anldggande av en ny vag fran Sommaro alternativt
Hastersboda och till en ny hamn. | alternativ 1,2 och 4 finns tva majliga
vagdragningar precis 6ster om Sommarg, antingen norr eller séder om
akerholmen, se figur 2.3. Anledningen till detta dr en synpunkt som inkom
pa utkastet till MKB dar endast en dragning sdder om vagen, pa Nyaker,
redovisades. Exakt lage pa vagen pa denna stracka kommer att definieras i
vagplanen.

—~——

Sommaro

Norrd

Akerholme

Vatvarva

S R
Vastergard

0 100 200 400 “@f
Skala 1:20 000 c—rr—————Meter

Figur 2.3 Alternativa dragningar av vagen dster om Sommaro.
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Den fardiga vagen planeras att bli totalt 7 meter bred. Under
anlaggningsskedet kommer en storre bredd tas i ansprak, vilket maximalt
blir 20 meter. Detta inbegriper diken och slanter.

Ny hamn och farled

Oavsett om vagalternativet till Hastersboda eller det norra alternativet via
Kéllsholmen valjs kommer ett nytt farjfaste att anldggas. Farglagets yta i
Hastersboda berdknas bli 50 x 150 meter. | utkastet till MKB:n visades ett
forslag pa hamnlage vid Hastersboda. Efter synpunkt redovisas tva
alternativa narliggande lagen for ny hamn vid Hastersboda, se figur 2.4.
Exakt lage kommer att beslutas i vagplan.

Fafangskéar
Alternativt hamnlédge 1

Fjardstenama

Alternativt hamnlidge 2
Karingkobben

Ostra Skuroholmen Rénnkiappen Bergskar

Skevik

0 100 200 400 “'@E
Skala 1:15 000

Figur 2.4 Alternativa lagen fér ny hamn nordost om Hastersboda.



Storleken pa hamnen i Kéllsholmen behdver vara stérre dn den i Hasters-
boda pa grund av att det maste finnas tva farjfasten i hamnen (for trafik
till Kékar och trafik till Sottunga-Kumlinge). Hamnen i Kallsholmen blir da
50 x 180 meter.

Byggmomenten for en ny hamn bestar av grundlaggningsarbeten som
palning. Ett strand- och kustomrade med en dimension pa ca30 m
(bredd) x 80 m kommer att tas i ansprak under byggtiden. Det kommer att
finnas behov av sprangning, muddring och tippning av muddermassor.
Sprangning kommer ocksa att behdvas for att fa en farled in till nya
hamnar.

Tid for uppforande av hamnkonstruktion beraknas till 4 manader. Inom
farjfastena och inom den nya farleden ska ett djup pa 6 m sékerstillas,
vilket innebar att omraden som ar grundare dn 6 meter ska muddras eller
sprangas. Det innebér enligt preliminara berakningar ett paverkans-
omrade pa 4 500 m” i Hastersboda och 6 000 m? vid Kallsholmen, se figur
2.5. For att sdkerstalla 6 meters djup kravs muddring pa 70 % av botten
inom de omraden som behdver muddras. Resterande justering av
topografin utgors av sprangning. Detta géller for bada alternativen.
Utanfér hamnfastet pa Kallsholmen kommer ocksa flera mindre omraden
att behéva muddras och sprangas langs den tankta farleden till en yta
motsvarande ca 1500 m’. For alternativet Hastersboda behdvs dven
motsvarande arbeten i farleden ungefar halvvags mellan Styrskarsfjarden
och Hastersboda p& ett omrade motsvarande 3000 m*(30 x 100 m).

Muddringsarbetena beradknas till 3 manader for vartdera alternativet. Den
muddrade volymen beriknas uppga till 4500 m® for vardera hamnen, med
tillkommande 2000 — 3000 m® per farled. Dessa muddermassor kommer
att behéva tas om hand, vilket troligtvis kommer att géras genom tippning
till havs. Inget omrdade har dnnu identifierats for detta andamal (tillstands-
ansokan for detta kommer att goras i ett senare skede av Alands Land-
skapsregering), vilket innebér att denna MKB begransar sig till en generell
beskrivning och allmdnna rekommendationer angaende denna paverkan.
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Figur 2.5. Omraden som behéver muddras.

Bro éver strommen mellan Langskar och Granholm

Om den norra utredningskorridoren éver Kallsholmen viljs kommer en
bro behéva anldaggas 6ver Strémmen, passagen mellan Langskar och
Granholm. Bron kommer med stérsta sannolikhet (enligt information fran
Alands Landskapsregering) att utgéras av en sa kallad rérbro vilket inne-
bar att ett eller fler cylindriska ror i varmférzinkatstal laggs ned i vattnet
och fylls runt och 6ver likt en stor dikestrumma (se bild 5.11 fér ett
exempel pa en rorbro). Nar rorbroar laggs maste botten i sundet (under
rérbroarna) stabiliseras med t.ex. sprangsten. En massutskiftning gors
saledes i vaglinjen. En rorbro med diameter 4 m mojliggor oftast en
seglingsfri hojd pa ca 2 m vid medelvattenstand. Under byggnadsskedet
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kommer troligen nagra temporara rorbroar anvandas for att fylla igen

h . . . Via Haste(sl?.oda Via Ké‘llshz‘)lrr\en Via Hastersboda Via Kallsholmen Figur 2.6. Restidsfﬁrﬁndring
sundet under‘ byggtiden. Strémmen kar: darmed antas vara avstangd Lo ChEeochGrbS ohDegey ochDegerby Kékar-Mariehamn. Minuter
under en period motsvarande ca 3-5 manader. jamfort med nuliget.

0 r Positiva varden innebar en
2.2 Resande och trafik 0 restidsfrlangning.
34 32
-39 -38

Gront = projekt ostra Foglo
-50 paverkan.

Dagens och framtida farjerutter och restider . B
Gult = projekt 6stra Foglo i

Med dagens serviceniva av farjetrafik till Sottunga och Kokar blir det 3 kombination med ett nytt

eller 4 farJeanlop per dag vastligt farjfaste pé Sottunga.

Utbyggnaden medfér att resenirer behdver transportera sig lingre Blatt = projekt 8stra Foglo,
vastra Sottunga och projekt

strackor pa vag jamfort med dagens system. | dagslaget ar det mojligt att vistra Fogld, det vill siga bro
stiga pa en farja pa Kdkar och Sottunga och sedan ga i land i Langnas pa over till Gripo.

fasta Aland. Med planerad utbyggnad pa 6stra Foglo och andrade
farjerutter kommer resenarer i stallet behéva ta tva farjor och daremellan
transportera sig pa vag.

| figurerna 2.6-2.9 beskrivs de restidsforandringar som olika ruttalternativ 68 70
for olika reserelationer medfér for Sottunga och Kokar'. Diagram 2.4-2-7 ] 53 58 > o

visar att restiderna paverkas olika beroende pa reserelation och rutt- 50 1 a1

alternativ. Den enda reserelation som enbart far kortare restider pa grund %0 | .

av projekt 6stra Foglo ar Kokar-Mariehamn dar restiden forkortas med 14

drygt 30 minuter. Ruttalternativet via Hastersboda ger nagot kortare 101 0

restid. Mellan Kékar och Foglo innebér ruttalternativen en restidsfor- 10

kortning pa mellan 42 och 43 minuter och sjilva resan kommer ta cirka en e vt vertch vertet Gveroxt Somtongns Sodungas Sotungas Sotonge's

Kllshol Kéllsholmen k bodaHastersbodat Kllsholmen Hastersboda Kllshol ochKGO  och Husé och KGO och

timme och fem minuter. Huss

Figur 2.7. Restidsforandring Sottunga-Kokar. Minuter jamfort med nulaget.

! Foljande exempel visar hur restidsforandringen har berdknats: Kokar till
Mariehamn via Hastersboda och Grip6 (2*60+25)-(3*60+4)=-39 minuter.
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Positiva varden innebar en
restidsforlangning.

80 - 68 70
o0 | 59 58 3 Gront = projekt ostra Foglo
paverkan.
40 A 36
Gult = projekt 6stra Foglo i
20 - 10 kombination med ett nytt
. vastligt farjfaste pa Sottunga.
0 -
Blatt = projekt dstra Foglo,
-20 vastra Sottunga och projekt
22 vastra Foglo, det vill siga bro

over till Gripo.

Figur 2.8. Restidsforandring Sottunga-Abo. Minuter jamfért med nuliget.

Via Sottunga Via Sottunga SottungaV, SottungaS, SottungaV, SottungaV, Sottunga$S, Sottunga$, Sottunga$S, SottungaV, SottungaV,

S, V, Overd och Kallshol Kallshol Overd och Kallsholmen + Overdoch t ; ;
Kallsholmen Gripd. och Gripd och Degerby Degerby och Degerby och Gripé Degerby och Degerby och Gripé och Degerby
och Gripd

Figur 2.9. Restidsforandring Sottunga-Mariehamn. Minuter jamfort med
nuldget.
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For i stort sett alla andra reserelationer medfér projektet langre restider.
For Sottungas del innebar alternativet via Kallsholmen kortare restider
jamfort med Hastersboda bade mot Kékar och mot Mariehamn. Med en
matarlinje mellan Sottunga och Kokar blir restiden dock oférdandrad
jamfort med nulaget. Vart att notera ar att ett vastligt farjfaste pa
Sottunga via Overd ger kortast restid till Fégld, cirka nio minuter kortare
jamfort med nulaget.

Restiden fran Sottunga till Abo via sédra skargarden blir betydligt langre
med projekt 6stra Foglo. Med en matarlinje begransas dock restids-
forlangningen till cirka tio minuter. Ett nytt vastligt farjfaste pa Sottunga
innebar emellertid att restiden till Abo via norra skargarden blir cirka 22
minuter kortare jamfort med nuldget (via den sodra skargarden). Jamfort
med restiden med alternativen fran det befintliga sodra farjfastet innebar
ett nytt vastligt farjfaste kortare restid med mellan 32 till 92 minuter
beroende pa alternativ.

Ruttforslagen innebar inte bara férandrade restider. For Kékarbor och
Sottungabor med arende till Mariehamn innebar de nya ruttalternativen
ett byte samt resa dver Foglo jamfort med nulaget. Mellan Sottunga och
Kodkar innebar alternativet éver Overd ett byte och resa dver Foglo.

Utbyggnaden medfor behov av kompletterade kollektivtrafik mellan
farjfastena pa Foglo for att redandet ska fungera for alla resenérer, och
for att det inte ska medféra att fler anvander den egna bilen.

Trafik

Projektet medfor forandrade trafikstrommar, se tabell 2.1. Trafik-
prognosen redovisar 70 fordon per dag pa den nya vagen. Det innebar att
dven befintlig vag mellan Hastersboda alternativt Sommard, beroende pa
vagalternativ, och korsningen vid Sonnboda far denna trafikokning.
Mellan Sonnboda och Degerby tillkommer sannolikt dven viss trafik till
och fran Sottunga. Aven viagen forbi Svind far dkad trafik.

18

De trafiksiffror som redovisas ar arsmedeldygnstrafik. Eftersom denna del
av Aland tar emot manga sommargaster och turister pd sommaren finns
det stora skillnader i trafikfléden under aret. Under sommarsasongen ar
trafiken 25-50 % hogre an arsmedeldygnstrafiken och resten av aret ar
den lagre an redovisade siffror.

Aven utan utbyggnad kommer trafiken pa berorda befintliga vagar att
forandras jamfort med idag. Enligt prognosen for fordon pa farjorna
kommer antalet fordon att 6ka med 6 % till ar 2026 jamfort med idag. Ett
antagande ar att dven trafiken pa berérda vagar kommer att 6ka med 6 %
fram till ar 2026.

Tabell 2.1. Trafikfloden i nulaget samt framtida trafikfléden ar 2026 i nollalternativet och
med projektet Gstra F6gl6 utbyggt.

Vag Fordon/arsmedeldygn
Vag/matpunkt Nuldge Nollalternativet Projekt Ostra Foglo*
Svinbvagen 610 650 750 (+100)
Degerdsundsbron 645 685 780 (+100)
Brandostromsbron 335 355 425 (+70)

Ny vag pa ostra 0 0 +70

Foglo

* Siffror i kursivt ar berdknad trafikférandring jamfoért med nollalternativet.
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3 Miljokonsekvensbedomningens

avgransning och genomfoérande

3.1. Miljokonsekvensbedomningen syfte och

genomforande
Syftet med en miljokonsekvensbeddmning &r att identifiera, beskriva och
beddma de direkta och indirekta effekter som ett projekt, en plan eller ett
program kan medféra dels pa manniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft,
klimat, landskap, materiella tillgangar och kulturarv, dels pad samspelet
mellan dessa faktorer.

Process och dokument

Enligt 1 kap. 1 § Landskapslag (2006:82) om miljkonsekvensbedémning
ska en miljokonsekvensbedémning, MKB, utféras som underlag for en
landskapsmyndighets eller en kommunal myndighets planering och
beslut, avseende ett projekt, en plan eller ett program som kan ha
betydande miljopaverkan. Alands landskapsregering har fattat beslut om
att projekt Ostra Foglo kan ha betydande miljopaverkan och darfor har en
miljokonsekvensbedémning genomforts.

En miljobedomning ar ett forfarande som bestar av ett antal processteg
som bland annat omfattar identifiering av miljéaspekter, dialog med
myndigheter och allmadnhet och bedémning av miljokonsekvenser. Ett
grundlaggande syfte med en miljokonsekvensbeddmning ar att integrera
miljoaspekter i projektet. Miljokonsekvensbedomningens roll ar alltsa inte
enbart att redogora for projektets betydande miljopaverkan utan ocksa
att peka pa brister och att foresla atgarder.

Innan omfattning av och detaljeringsgrad i miljokonsekvensbedémningen
bestamdes radgjorde landskapsmyndigheten, i enlighet med 3 kap. 8 § i

Landskapslag (2006:82) om miljokonsekvensbeddmning, med beslutande
myndigheter om utredningens omfattning och inriktning.

Som ytterligare en del i miljokonsekvensbedémningen genomfordes ett
avgransningssammantrdde med allmadnheten i oktober 2014. Syftet med
avgransningsmotet var att informera allmanhet om projektet och sam-
tidigt fa synpunkter pa projektet samt information om varden, t.ex. for
natur, kultur och rekreation. De férslag till utredningar av alternativ och
konsekvenser som framstalldes har beaktats vid utformning av alternativa
vagstrackningar.

Utkastet till MKB:n holls tillgangligt for myndigheter och allmanhet under
tiden 30 mars-20 april 2015. Synpunkter pa forslaget har om maijligt
beaktats.

Information om vardefulla miljéer, tekniska forutsattningar, rese- och

trafikprognoser m.m. har successivt paverkat den nya infrastrukturens
lokalisering.

3.2. Miljokonsekvensbeddmningens avgransning

Nivaavgransning (detaljeringsgrad)
Miljokonsekvensbeddémningens detaljeringsgrad foljer projektets
detaljeringsgrad. Projektet ar en forprojektering dar lokalisering av en
vag, hamn och farled bestams. Det ar saledes en hog detaljeringsgrad och
darfor gors bland annat inventeringar.

Tidsmassig avgransning

Tidshorisonten i MKB:n &r ar 2020 och 2030. Ar 2020 &r anliggningarna
utbyggda och har varit i drift nagra ar. Detta horisontar anvands for att
beskriva konsekvenserna av de fysiska ingreppen. Aspekter som
exempelvis buller, luftkvalitet och klimatpaverkan och som beror pa
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farjetrafikens och vagtrafikens omfattning baseras pa trafikuppgifter for
ar 2030 vilket ar det ar som anvants i forstudien Kortruttsprojektet..

Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen pa land visas i figur 1.1 och for farleder i
figur 1.2. Inledningsvis var den geografiska avgransningen for
inventeringar av naturvarden, kulturmiljévarden, fornlamningar och faglar
den som visas i figur 3.1. Vid och efter avgransningssammantradet kom
forslag pa nya vagdragningar vilket innebar att utredningsomradet
utdkades. Sex vattenomrdden inom korridorerna/farlederna har
inventerats géallande fisk, vegetation och biotoper, se roda cirklar i figur
3.1.

[Jkorrdorer ~ ------ Siovagar  em— B ij Skela 140000

1000 2000 3000 Meter @

Figur 3.1. Karta med projektets ursprungliga inventeringsomraden.
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Den geografiska avgransningen ar huvudsakligen utredningsomradena
som visas i figur 1.1 och 1.2. For vissa aspekter kan dock paverkan stracka
sig manga ganger utanfor sjalva utredningsomradet. Det géller exempelvis
for vatten med avseende pa grumling.

Ett globalt perspektiv kommer att tillampas for projektets paverkan pa
klimatet.

Sakmassig avgransning av MKB:n

En miljbedémning ska enligt Landskapslag (2006:82) om miljobedémning
identifiera, beskriva och beddma de direkta och indirekta effekter som ett
projekt, en plan eller ett program kan medféra ”dels pd ménniskor, djur,
vdxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap, materiella tillgdngar och
kulturarv, dels pd samspelet mellan dessa faktorer.

Miljokonsekvensbedémningens fokus kommer att ligga pa de miljo-
aspekter dar den allvarligaste miljopaverkan riskerar att uppsta samt pa
de fragor dar projektet beddms ha storsta potential att paverka miljon i
positiv riktning. Nedanstaende miljoaspekter bedéms som betydande
varfor storst fokus laggs pa dessa i MKB:n:

e  Kulturmiljé (forn- och kulturlamningar och annat kulturarv) och
landskap

e Naturvarden pa land

e Naturvérden i vatten

e Rekreation och friluftsliv

o  Buller samt riskaspekten vid nérliggande bostader

e Sociala vérden

e Klimat



Eftersom tillgdngen pa habitat for icke- varmvattengynnade fisk (t.ex.
stromming och spigg) inte anses begrinsande i Alands skargard behandlas
inte dessa i MKB:n. Detta motiveras av att paverkan fran de planerade
aktiviteterna sker pa en geografiskt begransad yta. Negativ paverkan pa
habitatstyper som ar generellt typiska for den Alandska skargarden &r
darmed mycket liten.

Paverkan pa luftféroreningar och luftkvalitet tas inte upp i MKB:n.
Projektet medfor kortare farjerutt vilket i sin tur medfor lagre bransle-
forbrukning och lagre utslapp av kvaveoxider, svaveloxider och andra
bréanslerelaterade luftfororeningar. Samtidigt medfor projektet langre
bilvdgar och 6kade utsldpp fran fordon men totalt sett ar minskningen
fran farjor stérre an 6kningen fran biltrafiken. Projektet innebar nagot
hogre utslapp av luftféroreningar i omraden dar manniskor bor. Till-
kommande trafik ar dock liten och den negativa paverkan pa hélsan
beddms som marginell. En mer detaljerad beskrivning av paverkan pa
luftkvaliteten av Kortruttsprojektet finns i férstudiens miljokonsekvens-
beddmning.

3.3. Konsekvensbedémning

Orsakssamband

| dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvands till
exempel ofta som synonymer. | miljokonsekvensbedémningar anvander
man daremot begreppen med skilda betydelser, detta for att gora
beskrivningarna sa entydiga som majligt. For att underlatta férstaelsen av
innehallet i de kommande kapitlen om effekter och konsekvenser ges har
korta forklaringar till hur begreppen anvands i miljokonsekvens-
beddmningen.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

Paverkan

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet/verksamheten orsakar,
till exempel att bilar slapper ut avgaser, att en ny vag tar en viss markareal
i ansprak eller att fordonen alstrar odnskat ljud.

Effekt

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till féljd av
projektets paverkan, till exempel hogre omgivningsbuller eller férandrad
landskapsbild. Effekter kan ofta, men inte alltid, beskrivas i kvantitativa
termer.

Konsekvens

Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika
intressen, sasom manniskors halsa och vélbefinnande, landskapets
kulturhistoriska varden eller den biologiska mangfalden.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ar) kan i
vissa fall bedomas med hjalp av olika hjalpmedel och metoder. | manga
fall redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande termer, till
exempel att upplevelsevardena férsamras pa grund av en férandrad
landskapsbild eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en
planskild korsning byggs.

Skyddsatgard
Med skyddsatgard menar man skadeforebyggande eller skade-

begransande atgarder. | varje aspektkapitel i denna MKB finns rubriken
"Forslag pa skyddsatgarder”. Under denna rubrik finns en redovisning av
skadeforebyggande atgarder som planeras eller féreslas for de fortsatta
projekteringen och for byggskedet.
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Metod for konsekvensbedémning

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets varde och de
forvantade effekternas omfattning beaktas. Matrisen i figur 3.2 ger en
forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa bedémningar. Matrisen
medfor en femgradig skala (stor, mattlig —stor, mattlig, liten-mattlig och
liten negativ konsekvens). Darutéver kan konsekvenserna vara positiva.
De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. Den femgradiga
skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader
darmed inte alltid framgar. Matrisen ar ett stod vid konsekvens-
bedémning. Konsekvensbedémningarna atféljs darfor alltid av
beskrivande texter som innehaller motiveringar till bedomningarna.

Ingreppets/stérningens omfattning
Intressets varde

Stor omfattning

Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt varde Mattlig konsekvens

Mattligt virde Mattlig konsekvens Liten-mattlig

konsekvens

Lagt varde Mattlig konsekvens Liten-mattlig Liten konsekvens

konsekvens

Figur 3.2. Metodik fér bedomning av miljokonsekvenser.

22

Osadkerhet i underlag och bedomningar

Miljokonsekvensbedémningar ar alltid forknippade med osakerheter. Det
finns dels genuina osdkerheter i alla antaganden om framtiden och dels
finns det osdkerheter férknippade med analytisk kvalitet och kunskaps-
laget.

Osdakerheter ligger ocksa i att de underlag och kallor som anvants for
miljobedémningen kan vara behaftade med olika brister. Prognoser och
berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga
antaganden, felaktiga ingangsvarden eller begransningar och brister i
bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av osdkerheter framgar
heller inte alltid av kallrapporterna.

Landskapsregeringen har kvalitetsgranskat innehallet i detta utkast till
miljokonsekvensbedémning. Trots det gar det inte att garantera att alla
fel har eliminerats. En viktig del ar darfér den externa granskning som
gbrs av myndigheter, organisationer och allmédnhet under delgivnings-
tiden. Synpunkter som inkommer pa miljokonsekvensbedémningens
omfattning, dess sakliga innehall med mera, kommer att tillvaratas i den
slutliga MKB:n.



4 Utgangspunkter och bedomningsgrunder

Kulturmiljoé och landskapsbild

Med kulturmiljé menas de fysiska spar som manniskan astadkommer,
vilka vittnar om historiska skeenden och geografiska sammanhang. Det
kan gélla alltifran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt. Kulturmiljon
ar en viktig del av det arv som vi medvetet eller omedvetet férmedlar i
form av traditioner, idéer och varden mellan generationer. Landskapet ar
en viktig del av kulturarvet.

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen av landskapet, dess
bestandsdelar och uppbyggnad. Landskapsbilden kan dessutom vara en
struktur som uppstatt till féljd av ett historiskt eller nutida skeende. Aven
om upplevelsen av landskapet till stor del ar subjektiv finns vissa allman-
giltiga beddmningsgrunder som variationsrikedom, skala och struktur. En
ny vag eller forandring av befintlig vag paverkar landskapets karaktar i
olika skalor. En effekt kan vara att landskapsrum och helhetsmiljoer
fragmenteras. Upplevelsen av landskapet kan paverkas genom att
utblickar avskarmas eller nya skapas.

Alands lagting har i september 2005 omfattat den europeiska landskaps-
konventionen och har ddarmed forbundit sig att varna, forvalta och
planera landskapet sett ur ett helhetsperspektiv. | detta ingar att
kartlagga sina egna landskap, att analysera deras sardrag och vad som
omvandlar dem samt lagga marke till férandringar i landskapet.
Konventionens intentioner ar bland annat att integrera landskap i en bred
bemarkelse i saval den nationella och regionala som den kommunala
planeringen.

Aland &r fornminnesrikt med 6ver 13 000 fornlamningar antecknade pa 1
200 olika platser. Fasta fornlamningar skyddas enligt landskapslagen
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1965:9 om fornminnen® (1999/55). Det &r verksamhetsutdvarens
skyldighet att i god tid utreda ifall nagon fast fornlamning kan komma att
berdras och om sa ar fallet ska detta anmalas till Landskapsregeringen.
Innan landskapsregeringen fattar ett beslut om tillstand for att andra eller
ta bort fornlamningen ska en arkeologisk undersékning utforas.

Landskapslag (1965:9) om fornminnen; Landskapslag (2007:19) om skydd
av det maritima kulturarvet; innehaller bestammelser som syftar till att
skydda vrak och andra kulturella lamningar under vatten.

Naturmiljo

Naturmiljo ar ett mangtydigt och vitt begrepp. Naturmiljéns varden utgors
dels av hela naturtyper, saval naturliga som kulturpraglade, dels av
enskilda vaxt- och djurarter. Skyddet och vardandet av naturmiljoer &r en
forutsattning for att kunna bevara den biologiska mangfalden och i for-
langningen allt biologiskt liv; likasa de funktioner och processer som ar
viktiga for att ekosystem och livsmiljoer ska besta och utvecklas. Naturen
ger ocksa forutsattningar for rekreation och friluftsliv.

De vasentligaste Overgripande malsattningarna for landskapsregeringens
naturvardsarbete &r att tillse att inga arter av vaxter och djur i landskapets
flora och fauna eller sarskilt skyddsvérda biotoper (livsmiljoer) hotar att
forsvinna. Det dr dock verksamhetsutovarens, i detta fall Trafikbyran pa
Landskapsregeringen, skyldighet att underséka om hotade arter av vaxter
och djur eller andra skyddsvarda biotoper skyddade i lag riskerar att
paverkas av projektet.

2 Landskapslag (1965:9) om fornminnen
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Rekreation och friluftsliv

Det rorliga friluftslivet ger mojlighet till avkoppling och aterhamtning samt
tillfalle till rika naturupplevelser. Rekreation och friluftsliv har stor
betydelse for folkhdlsan och manniskors utveckling.

Det ar framst tva aspekter som bor tas med vid en bedéomning av ett
omrades varde for friluftslivet; paverkan pa tillgangligheten och kvaliteten
av de upplevelser och aktiviteter som ett omrade ger forutsattningar for.
Det totala rekreativa vardet av ett omrade ar saledes en sammanvagning
av kvalitet och tillgdng. Med kvalitet menas de upplevelser och aktiviteter
ett omrade ger forutsattningar for. De omradeskvaliteter som undersoks
ar:

e Storlek, 6kad storlek ger 6kat varde,

e Upplevelsekvaliteter (till exempel natur, rofylldhet, utsikt),
verksamheter/aktiviteter (till exempel |6pning, vandring,
skiddkning), variation/mangfald.

e Framkomlighet inom omradet. Ju lattare det ar att ta sig fram
inom omradet desto storre varde har det.

Med tillgdng menas narheten till rekreations- och friluftslivsomraden och
dess olika kvaliteter. Friluftsliv bygger pa tillgang till ren luft, rena vatten-
drag och tilltalande natur. Ett omrades varde for friluftslivet 6kar om
omradet ligger i en region dar det ar brist pd mark- och vattenomraden
som ar lampliga eller tillgangliga for friluftsliv. Tillgangen till storre
sammanhangande naturomraden har sarskilt stor betydelse, dven tystnad
och franvaro av storningar vardesatts ocksa. Omraden med kultur-
historiska varden utgor dven en resurs for rekreation och friluftsliv.

En nyligen genomford studie redovisar att vardet i en naturupplevelse
minskar vid bullernivaer pa 42-47 dB(A)°.

* Trafikbuller i virdefulla naturmiljoer Il.
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Vattenmiljo

Med vattenresurser avses vatten i mark, sjoar, hav och vattendrag. Vatten
i sjoar, vattendrag och hav utgor livsmiljoer fér en stor del av levande
organismer, medan markvattenférhallanden och grundvattenforhallanden
paverkar livsmiljoerna pa land. Dricksvattenforsérjningen bygger pa en
tillgang till grundvatten och soétvatten av god kvalitet. Havsomraden
anvands aven for farjetrafik samt bat- och friluftsliv.

Landskapsregeringen ansvarar for att allt vatten i landskapet skyddas pa
ett andamalsenligt satt sa att vattenkvaliteten inte férsamras och att den
vid behov forbattras. Det 6vergripande malet & att uppna god vatten-
kvalitet i ytvatten och grundvatten samt god ekologisk kvalitet och kemisk
ytvattenkvalitet i kraftigt modifierade vattenférekomster senast den 31
december 2015.

EU:s regelverk, Vattendirektivet, utarbetades for att sdkerstélla god
vattenkvalitet och vattentillgadng i Europas yt- och grundvatten. Sjoar,
vattendrag, kust- och grundvatten av tillracklig storlek, s.k. vatten-
forekomster omfattas av vattendirektivet. EU:s vattendirektiv har
implementerats i Vattenlag (1996:61) och Vattenférordning (1996:77).
Lagen tillampas pa nyttjande, skydd och vard av ytvatten och grund-
vatten. Vid klassificeringen av vattnens tillstand enligt vattendirektivet
anvands en femgradig skala (hog, god, mattlig, otillfredsstéllande och
dalig).

EU:s ramdirektiv om en marin strategi, (2008/56/EG), syftar till att skydda
och bevara den marina miljon, forhindra att den férsamras samt att
aterstélla miljon dar den har paverkats negativt nar det ar praktiskt
mojligt. Enligt direktivet ska god miljostatus uppnas i Europas marina
miljoer till ar 2020. Utgaende fran direktivet fér marin strategi ar malen
for den alandska skargarden att det skall finnas friska och livskraftiga
ekosystem, t.ex. vad géller bottenfauna och undervattensvegetation.



Atgdirdsprogram for Alands kust-, yt- och grundvatten 2009-2015
Anger bland annat féljande;

1  De langsiktiga malsattningarna att minska utslapp fran saval fartyg
som biltrafik maste nas.

2 Vid vag- och vissa byggprojekt maste grundvattenomraden beaktas
och ordentliga grundvattenundersékningar genomforas.

3 Regelsystemet behover skarpas till nar det galler muddringar och
byggande i vatten.

4 Viktiga lekplatser for fisk och fiskyngelomraden riskerar att bli
forstorda, vilket pa lang sikt hotar fiskbestanden.

5 Den okade risken for olyckor som orsakas av olje- och
kemikalietransporter i havsomradet &r vid sidan av eutrofieringen
den mest betydande enskilda faktorn som hotar Ostersjons status.

Buller

Buller kan generellt definieras som “icke 6nskvart ljud”. Buller ar ett
folkhalsoproblem, framforallt i storre tatorter och langs stora vaga. Trafik
ar den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Buller orsakar
obehagskanslor, stressreaktioner, irritation, hjart-karlsjukdomar,
somnstorningar m.m.

Riktvarden for trafikbuller utomhus aterfinns bland annat i svenska
riksdagens proposition Infrastrukturinriktning fér framtida transporter. De
riktvdarden som finns angivna i denna proposition, och som avser
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostader
eller vid nybyggnad eller vdsentlig ombyggnad av vagar, tillampas dven pa
Aland, se tabell 4.1.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

Fakta om trafikbuller

Buller anges vanligtvis i mattet decibel, dB. De vanligaste ljudmiljéerna i
vilka méanniskor vistas ligger mellan 20-100 dB. Noll decibel motsvarar det
lagsta uppfattbara ljudet for en manniska med god horsel.

For beskrivning av vagtrafikbuller anvands ofta ljudniva i decibel med
beteckningen dB(A). Decibel ar ett logaritmiskt begrepp och en for-
dubbling/halvering av trafikmangden ger 3 dB(A) hogre/lagre ekvivalent
ljudniva. Buller beskrivs med tva matt; maximal respektive ekvivalent
ljudniva. Den maximala ljudnivan ar den hogsta férekommande ljudnivan
under exempelvis en fordonspassage. Med ekvivalent ljudniva avses en
form av medelljudniva under en given tidsperiod, vanligtvis ett dygn.
Enligt svenska Trafikverket medfor en skillnad pa 1 dB(A) att buller-
stérningarna dkar/minskar med 20 %.

Tabell 4.1. Riktvarden for trafikbuller som inte b6r 6verskridas vid nybyggnation av
bostéader eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikleder

Riktvarden for trafikbuller som inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostédder eller vid

nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikleder.

Omradestyp Ekvivalent (dBA) Maximal (dBA)
Ljudniva inomhus i bostad 30 45
Ljudniva utomhus vid bostadsfasad 55 -
Ljudniva utomhus vid uteplats i anslutning till - 70
bostad

25



Miljokonsekvensbeddémning ostra Foglo

Risk och sikerhet

Med risk avses i detta sammanhang olycksscenarier som kan fa negativa
konsekvenser for manniskors liv och hélsa. Bade riskpaverkan inom vagar,
broar och farjfasten, fran dessa anlaggningar mot omgivningen samt
riskpaverkan fran riskkallor i omgivningen mot anlaggningar kan vara
aktuella att beskriva. Riskhanteringen syftar till att minimera riskerna for
manniskor som vistas, passerar, bor eller arbetar i omradet kring
anlaggningarna.

Vid sidan av ovan namnda riskkallor, utgor aven klimatférandringarna en
framtida risk mot infrastruktur, bland annat i form av 6kande neder-
bordsmangder och hogre vattenstand.

| Sverige tillampas vissa rekommendationer for transportvagar for farligt
gods:

o 25 meter bebyggelsefritt fran farligt godsled
e 75 meter till sammanhangande bostadsbebyggelse

Klimatpaverkan

| framtida klimat forutspas en gradvis temperaturdkning pa ungefar 4-7
grader fram till ar 2080. Temperaturtkningen framtrader under alla
arstider men ar som storst vintertid. Issdsongen blir kortare och de isfria
vintrarna allt vanligare. Nederbérden 6kar, vattentemperaturen i Oster-
sjon forutspas stiga med 4 grader till 2080-talet och havsvattennivan runt
Aland forutspas stiga med 30-40 cm till 2090-talet. Enligt EU:s nuvarande
klimatmal, som stracker sig fram till 2020, ska EU som helhet ha minskat
utslappen av vaxthusgaser med 20 procent, 6kat andelen fornybar energi
med 20 procent och gjort energianvandningen 20 procent mer effektiv.

26

Hushallning med naturresurser

I miljohandlingsprogrammet for Aland slas fast att anldggningar och
naringsverksamhet som paverkar (livs)miljon (i hog grad) ska placeras pa
basta platserna utgaende fran hallbar utveckling. Det ar med andra ord
viktigt och prioriterat att hushalla med Alands mark- och vattentillgdngar
pa ett langsiktigt och uthalligt satt.

Till de naturresurser som bedéms paverkas av projektet hor yt- och
grundvatten, fiske, jord- och skogsbruk samt bergmassor. Yt- och
grundvattenresurser behandlas i kapitlet Vatten.

Sociala virden

Sociala varden kan innebara valdigt manga aspekter, och vilka som anses
vara betydelsefulla ar till stor del, om inte helt och hallet, beroende av
den kulturella och historiska kontexten som man roér sig inom.

Beddmningen av de sociala konsekvenserna utgar fran férandringarna i
restid och antal byten, det vill sdga den effekt som kortruttssystemet
medfor. Bedomningen haller sig pa den nivan da projektets paverkan, vad
galler Sottunga och Kokar, beror pa férandringar i dessa parametrar och i
stort sett inte pa grund av att nya fysiska strukturer (vagar etcetera) byggs
i dessa kommuner. Darefter relateras forandringarna i restid och antal
byten till aspekter av sociala varden som identifierats som betydelsefulla,
det vill sdga de konsekvenser som restidsforandringen och antal byten
medfor. Det sociala intresse som bedémningen avgransas till att bedéma
konsekvensen p3, ar en tolkning av befolkningsbegreppet som i det har
fallet antas innebara en livskraftig utveckling av skdrgardskommunerna.

Beddmningen av sociala konsekvenser for boende och verksammai
Sottunga och Kokar har baserats pa samma sociala aspekter som i den
Samhallskonsekvensbeskrivning som gjordes i samband med forstudien
(WSP, 2013). Dessa aspekter identifierades genom kommentarer vid
intervjuer och temadiskussioner. Av dessa har samverkan inom



kommunen sorterats bort eftersom resandet inom berérda kommuner
inte paverkas av projekt 6stra F6glo. De sociala aspekter som bedoéms ar:

e Forutsigbarhet pa kort sikt®
e Forutsagbarhet pa lang sikt’
e Att resa utan bil

e Naringslivsutveckling
Pendlingsmdjligheter
Serviceresor Mariehamn
Tjansteresor Mariehamn
Samverkan inom Skargarden
Befolkningsutveckling

Sociala aspekter som bedémts som relevanta har identifierats genom
analys av de intervjuer som genomfordes i samband med samhalls-
konsekvensbeskrivningen (WSP, 2013) samt av kommentarer vid samrad
och artiklar om projektet i media. Inga kompletterande intervjuer eller
annan datainsamling har genomférts for den har bedémningen.

Goteborgs stad har tagit fram en modell for social konsekvensanalys
(Goteborgs Stad, 2011) som bland annat hanterar identitet kopplat till
miljo och plats. Identitet kan forstas som den sjalvbild en manniska eller
en grupp av manniskor har av vem man ar. Dels skapar varje individ en
uppfattning och en tolkning av en miljos karaktar, men ofta utvecklas
ocksa en kollektiv bild tillsammans med andra individer som delar samma
erfarenheter. En plats eller en miljos karaktar har ofta betydelse for
skapandet av denna sjalvbild eller identitet, och denna sjalvbild har
betydelse for viljan att ta del av en férandring.

4 Forutsagbarhet pa kort sikt innebar sannolikheten att en tankt resa kan
genomforas som planerats.

> Forutsagbarhet pa lang sikt innebar hur troligt det &r att dagens serviceniva kan
bibehallas.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

De sociala aspekter som bedémts som relevanta for boende pa 6stra
Foglo ar:

e Trygghet
o Sikerhet
e |dentitet

e Boendemiljo

Berakningen av restid och antal stopp ger en kvantitativ och tydlig bild av
projektets effekt, ndgot det gar att vara sdker pa att det kommer intréffa.
Restidsférandringarna, som i sig inte ar en social aspekt har stor betydelse
for paverkan pa flera av de identifierade sociala aspekterna.
Beddmningen av effekterna kommer inte bedémas kvantitativt utan
genom beskrivande resonemang.
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5 Miljopaverkan och konsekvenser pa

ostra Foglo

| redovisningen av projektets konsekvenser i alls miljdaspektkapitel for-
utom 5.7 Klimatpaverkan har konsekvensbeskrivningarna delats upp i

underrubriker. Detta beror pa att vissa strackor ar gemensamma for alla
eller nagra alternativ medan vissa delstrackor ar helt alternativskiljande.

Den forsta delen, vasterifran sett, mellan Branddstrommen och Sommaro
ar samma for samtliga alternativ, se figur 2.2.. Denna stracka bestar av
befintlig vag som inte paverkas fysiskt av projektet med tre undantag; ny
bro 6ver Branddstrommen, ombyggnad av korsning vid Sanda och ny vag
pa kort stracka séder om Sommaro.

Oster om Sommard delas redovisningen av konsekvenserna upp i de
alternativa vaglinjerna 1, 2 och 3, dar alternativ 1 och 2 utgdr ny vag som
gar osterut fran Sommaro. Efter en kort gemensam stracka gar alternativ
1 norr om alternativ 2, och bada slutar vid laget for en foreslagen hamn
Oster om Hastersboda.

Véglinje 3 borjar langre sdderut, strax innan Hastersboda. | detta
alternativ kommer trafiken darmed att ga langs befintlig vdag mellan
Sommaré och Hastersboda. Vaglinje 3 slutar vid samma punkt som
vaglinje 1 och 2, dar ny hamn foreslas.

Miljokonsekvensbedémningen av den nya hamnen i Hastersboda som &r
gemensam for vaglinje 1,2 och 3 beskrivs i texten under vaglinje 1.

Véglinje 4 till Kallsholmen l6per till en bérjan gemensamt med vaglinje 1
och 2 (6sterut fran Sommaro), men viker sedan av till en nordlig korridor
till Kallsholmen. | detta alternativt foreslas ett farjfaste pa Kallsholmen
Ostra udde.
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5.1 Kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild

Nuldge

Foglo socken bestar av ett flertal tatt belagna storre 6ar som ar avskilda
fran varandra med langa smala sund. Centralorten ar Degerby som &r
beldgen i socknens vastra del. Forbi Foglo har forhistoriska och historiska
farleder passerat 6sterut genom socknen. Det &r just i en segelleds-
beskrivning fran 1240-talet som Foglé omnamns for forsta gangen.
Sannolikt var segelleden en viktig forutsattning till byggnationen av Foglo
kyrka som har medeltida anor. Kyrkan ar beldgen centralt i socknen och
erbjod goda sjoférbindelser.

Allt tyder pé att stérre delen av Ostersocknen steg éver vattenytan vid
jarnalderns slut, omkring 1000 e.Kr.®. Landskapet kring det aktuella
utredningsomradet pa Ostra Foglo saknar kdnda férhistoriska lmningar.
Byarna Brand®, Sanda, Sommard och Hastersboda ar belagda i kall-
material sedan 1500-talet’. Samtliga byar ar dven dokumenterade i
samband med skattlaggningskartor som upprattades pa 1700-talet.
Sammantaget pekar kdllmaterialen pa att de fyra historiska byarna har
medeltida anor. Sannolikt har bebyggelseutvecklingen skett fran nu-
varande Degerby, som kan betraktas som “urbyn” och att s.k. férvarings-
bodar byggdes pa mark intill rika strandangar. Sannolikt ar det dessa
"bodar” som kom att utvecklas till nybyggen allteftersom befolkningen
Okade under medeltiden.

Pa 6stra Fogl6 finns manga kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer,
sjovisten, maritima miljéer och ett vilbevarat smaskaligt odlingslandskap
som berattar om gardarnas historiska forsorjning som var baserad pa
boskapsskotsel och jordbruk i kombination med jakt och fiske. | stora drag

® (Jf. Drejer 1950, 14; Daly, Frachetti & Okkonen 2000, figur 12.3(d))
7 Familjer och gérdar i Foglé.
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har odlingslandskapet inte kommit att paverkas av jordbruksrevolutionen
under 18/1900-talet. De undersokta byarna Sanda, Sommaré och
Hastersboda har inte splittrats i samband med laga skiften och ar
genomgaende val sammanhallna. Det odlingslandskap, exempelvis akrar
och betesmarker, som utritats i de historiska kartorna fran 17/1800-talet
kan i mycket hog utstrackning ses i landskapet idag. Viss rationalisering av
jordbruket har skett, bl.a. genom expansion av akrar och utdikningar. Men
det som ar utmarkande, ar att den agrara revolutionen och dess uttryck i
landskapet i stort har skett inom ramen for ett dldre odlingslandskap.
Sannolikt har de naturliga forutsattningarna satt tydliga ramar for
jordbrukens expansion i det smabrutna sprickdalslandskapet. Detta
tillsammans med den forhallandevis langsamma bebyggelseutvecklingen
under historisk tid, gér att man kan dra slutsatser om hur
markanvandningen och samhillet har utvecklats pa Ostra Foglo fran
medeltid vidare till dess storsta utbredning vid sekelskiftet 18/1900.

Karaktaristiskt for det undersokta kulturlandskapet ar de valbevarade
bebyggelsemiljderna fran 1800-talet som speglar bl.a. det ekonomiska
uppsving som kom i och med de 6kade vinsterna inom sjofarten.® Detta
visualiseras bl.a. genom stora pakostade mangardsbyggnader i Sanda,
Sommard och Hastersboda, se figur 5.1.

Genom landskapet |6per Foglovagen som kopplar ihop de historiska
byarna. Vagens alder kan inte exakt faststallas men inom den historiska
bykarnan i Hastersboda har delar av vigen sannolikt flerhundraarig
kontinuitet. | dessa partier foljer vagen hojdskillnader, viker undan fér
naturliga hinder i landskapet och gar i utkanten av f.d. akermark. Hoga
upplevelsevarden kopplade till vagmiljon finns dven vid passagerna i
byarna Sanda och Sommard.? | Sanda by &r vagens nuvarande strackning

8 Kulturmiljdinventering, F6glo, Alands Landskapsstyrelse, Museibyran, 1995.
’Se rapport Kulturmiljdinventering Ostra Fogld, Lindqvist 2014, WSP
Samhallsbyggnad.

belagd redan pa 1850-talet.’® De férhallandevis fragmentariska sparen av
Foglovagen i de historiska kartunderlagen pekar pa att sjovdgen nyttjats
som det fraimsta kommunikationsmedlet under historisk tid. S.k. kyrkbatar
anvandes annu vid 1900-talets borjan och var ofta samagda av flera
gardar eller av byalaget.” Foglovagens nuvarande strackning och karaktar
inom utredningsomradet &r till stor del ett resultat av exploateringar och
utratningar som gjorts i samband med anpassingen till biltrafik under
1900-talet. Brando bro ar bygd pa 1950-talet och dven den visar pa
bilismens framvaxt.

Figur 5.1. Gard fran 1800-talet i
Hastersboda

19 storskifteskarta 1859, Museibyran.
" Gorrglo sjoviste, Familjer och gardar i Foglo.
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Fornldmningar

De fornlamningar som har identifierats i landskapet har till storsta del
anknytning till de historiska byarnas agrara historia. Limningarna bestar
framforallt av husgrunder, gransmarken, réjningsrésen och fossila
odlingslandskap, se figur 5.3 och 5.4. Lamningar kopplade till maritim
verksamhet finns vid kusten och utgérs bl.a. av tomtningar, en s.k.
ryssugn alternativt forvaringsarordning. En av de fa kdnda lamningarna
inom utredningsomradet som har klassificerats som fornlamning utgors
av en granssten med inskription fran 1700-talet, se figur 5.4. Denna star
dock inte pa ursprunglig plats da den har flyttats i samband med
utdikningsféretag under 1900-talet.

Intill kusten 6ster om Hastersboda finns ett berg som enligt kartunder-
lagen benamns som ”Vardberget”, vilket kan tolkas som en plats dar det
har funnits en férsvarsanlaggning.'” Pa platsen finns dven vissa fysiska
spar som kan vara forknippade med denna funktion.

Figur 5.3. Granssten (nr.
46, 10;1) mirkt IONA
PALM fran 1700-talet.

2 se rapport Arkeologisk inventering av Ostra Fogld, Pinto-Guillaume 2014, WSP
Samhallsbyggnad.

Figur 5.4. Stenrose (nr.86) med
aldre karaktar.

Maritima kulturhistoriska léimningar

Det finns inga kdnda maritima lamningar i ndrheten av underséknings-
omradet, vare sig pa land eller under ytan. Det har inte heller enligt
sportdykarforumen rapporterats nagra vrak inom omradet. Inga storre
arkeologiska undervattensundersékningar har tidigare gjorts 6ster om
Foglo. Lodning av havsbottnen inom utredningsomradena for farleder
och tolkning ur arkeologisk synvinkel har genomférts inom ramen for
projektet™. Den totala arealen for de omraden som undersoktes ar 1 km?,
se figur 5.5.

Narmare undersoékning av nagra omraden som majliga maritima
lamningar, bland annat med dykare, har gjorts. Vid undersdkningarna
visade det sig att det inte rorde sig om vrak eller nagot annat kultur-
arvsobjekt.

B Salo, Evelina & Huttunen, Maija, Projekt fér férkortning av Alands
transportférbindelser. Arkeologisk tolkning av férjleden 6ster om F6gld, Pintafilmi
Oy, Vesilahti, 2014-11-17.
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Figur 5.5. Karta 6ver de omraden som undersoktes i ndrheten av de planerade
hamnomradena (rod).

Férutsdttningar - Brdnddstrommen till Sommaré

Véagstrackningen passerar genom det som historiskt sett ar Brando bys
utmarker. Langs med vagen dominerar skogsmark och kalare hall-
omraden. Intill vagen finns dven spar av rosen som sannolikt uppkommit
till foljd av vagbyggnationen pa 1950-talet, lamningarna kan dock vara
dldre. Darefter |6per en vagbank 6ver mot Sanda bys historiska marker.
Efter passagen via det historiska utmarksomradet passerar vagen pa en
I3g bankning over Sikvarpsviken. | denna del utgoér befintlig bro en visuell
och fysisk barriar som bade férsvarar orienterbarheten och forstaelsen av
de historiska kopplingarna mellan byarna och dess maritima verksamhet.
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Intill strandkanten finns ett mindre bathus samt spar av en f.d. kaj-
anlaggning som har ett visst kulturhistoriskt varde. Vagmiljon i denna
delstracka saknar historisk kontinuitet och berér inga kulturhistoriskt
vardefulla bebyggelsemiljoer.

Soder om Sikvarpsviken ligger Sanda by som innehaller en kulturhistoriskt
intressant skolmiljo fran tidigt 1900-tal samt ett missionshus som idag
anvands som sockenstuga, se figur 5.6 och 5.7. Vaster om Foglovagen
finns vilbevarade bebyggelsemiljoer fran 18/1900-talet med omgivande
smabrutet odlingslandskap som utgjort den historiska bykarnan i Sanda.
Bebyggelsemiljoerna i Sand by &r byggda under 18/1900-talet men har
sannolikt medeltida tidsdjup. En av de historiska gardarna ar idag over-
given, men i 6vrigt ar bebyggelsemiljderna valbevarade med ett stort
antal ekonomibyggnader som speglar byns ekonomiska grund som var
baserad pa jordbruk kombinerat med boskapsskotsel.

Figur 5.6. Sanda skola. Foto 2014.

Figur 5.7. Missionshuset i Sanda.



| Sommaro foljer vagen foljer kanten pa en sammanhangande akerland-
skap som bildar ett 6ppet och val avgransat landskapsrum. | norr av-
gransas landskapsrummet av viagen och f.d. betesmarker och skog samt i
soder av ett bergsparti med skog- och hdllmarksomrade. Norr om Foglo-
vagen finns dven enklare fritidshus fran 1900-talets mitt. | 6ster finns ett
hoglant landskapsparti som utgjort Sommaré bys historiska bykdrna. Av
Sommaré bys historiska hemman kvarstar endast Sommaré Ostergérd.
Véagen passerar den historiska bytomten pa dess sédra sida och rundar en
stor ekonomibyggnad fran tidigt 1900-tal. Pa avstand fran den historiska
bykarnan finns ett antal avstyckade gardar samt torpmiljoer. Strax séder
om Sommaro intill Foglovagen finns det s.k Midsommarberget som idag
krons av en midsommarstang som har kontinuitet som lokal samlingsplats
sedan 1900-talets borjan.

Férutsdttningar - éster om Sommaré och till Hastersboda

Oster om Sommard historiska bykiarna méter ett 1glant och sankt
odlingslandskap som tidigare utgjort en del av tva smala sund som fran-
skilt Hastersboda och Sommaré. Efter det laglanta partiet foljer vagen ett
smabrutet odlingslandskap som till viss del ar fossilt.

| Hastersboda by kvarstar sex av atta historiska gardar fran 1800-talet.
Gardarna ligger till stor del synliga fran Féglovdagen som genomkorsar byn.
Vissa gardar ar i princip i gott ursprungligt skick, en miljé ar i mycket daligt
skick, medan vissa ar moderniserade och har genomgatt mer eller mindre
omfattande férandringar i modern tid. Utanfor utredningsomradet strax
Oster om Hastersboda finns en véalbevarat sjoviste (Gorrglo, se figur 5.2)
som ar kopplad till Hastersboda by och som utgor en viktig del i
forstaelsen av landskapets historiska strukturer. Pa avstand fran bykarnan
finns dven ett par avstyckade géardar och torp fran 18/1900-tal. Sydost om
byn finns spar av f.d. torpmiljoer med bl.a. husgrunder, kulturvaxter och
spar av brukningsvéagar. | sin helhet ar Hastersboda by valbevarad och hér
finns tydliga strukturer sdsom gardstomter och odlingslandskap som har
kontinuitet flera hundra ar tillbaka i tiden. | landskapet finns tydliga spar
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av strandforskjutningar, sedimentjordar och narheten till goda fiskevatten
och naturhamnar som styrt markutnyttjandet och lokaliseringen av
bebyggelse. De valbevarade gardsmiljoerna i kombination med
omgivande odlingslandskap och sjovistet i Gorrglo utgoér en rik kulturmiljo
som vl speglar hur en by i Alands skargard vuxit fram fran medeltid och
utvecklats under framférallt 1800-talets andra halft.

Strax 6ster om Sommaro och norr om Hastersboda by ligger ett storre
sammanhangande oexploaterat f.d. utmarksomrade som utgors av
héllmark och skog blandat med vatmarker. Utmarkerna var historiskt sett
mycket viktiga. Har slapptes boskapen pa sommarbete, har skordades
mossho och 16v som innebar mojlighet att halla djur 6ver vintern, har
svedjade, fiskade, fangade och jagade man, har hamtades torv, timmer,
bransle, gardselvirke och ramaterial for hantverk och jarnframstallning.
De som hade mojlighet kolade, eller framstallde pottaska, tjara och beck
vilka var I6nsamma naringar eftersom efterfragan var stor. Andra
ekonomiskt avgdrande grenar som var beroende av utmarken var
uppfodning av boskap och produktion av smor och ost.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Miljopdverkan och konsekvenser frdn Brdndéstrommen till
Sommarao

Denna del av projektet innebar inga nya vagstrackningar i kulturland-
skapet. Brando bro kommer att rivas for att ersattas med en ny bro.
Dagens bro har ett kulturhistoriskt varde som framst ar av lokal karaktar.
Ombyggnaden vid Sanda by innebar ett mindre intrang inom ett brukat
akerlandskap med flerhundraarig havd som delvis kommer att utga som
jordbruksmark.

| Sommaré foreslas vagen ratas ut intill Sommaro by. Det medfor att
vagen skulle korsa en aker med flerhundraarig havd, méjligtvis dven
medeltida. Det innebar sannolikt att den del av akern utgar som jord-
bruksmark. Det skulle dven innebara att vagen fristalls fran direkt kontakt
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med den historiska bykdrnan vilket varit naturlig knutpunkt i landskapet
sedan atminstone 1850-talet. Detta beddms innebdra en mattligt negativ
konsekvens for kulturmiljon. Dock kan bruksvardet for de boende i
Sommard Ostergard (som har ett hogt kulturhistoriskt virde) paverkas
positivt vilket till viss del kan kompensera atgarden.

Denna del av projektet bedoms innebara mattligt negativa konsekvenser
for kulturmiljon.

Miljépdverkan och konsekvenser av vdglinje 1 mellan Sommardo
och ny hamn

Oster om Sommard planeras vigen ga rakt igenom den f.d. kanalen som
skilt Hastersboda fran Sommardé. Har korsar vagen ett stort och 6ppet
landskapsrum. Vidare passerar vagen pa den sédra eller norra sidan av
akerholmen. Berdrda akrar har brukats sedan 1700-talet, sannolikt dven
innan det.* Ur kulturmiljdsynpunkt &r det ingen skillnad om végen dras
norr eller sdder om akerholmen.

Detta alternativ innebar att historiska dgogranser bryts upp samt att en ny
vagstruktur utan historisk koppling till platser i odlingslandskapet till-
kommer. Den nya vaglinjen kommer tydligt att avvika i landskapsbildens
smaskaliga strukturer. Eventuellt kan detta vagalternativ innebara att
bruksvardet avseende landskapets upplevelsevarden paverkas negativt,
dels genom att vagen skapar en ny fysisk barridr samt att ett tidigare
ostort landskap tidvis blir bullerstért. Detta alternativ paverkar dven
enskilda objekt sasom &ldre gransméarken m.m.

Det foreslagna hamnlaget ar beldaget inom ett landskap som inte har
nagon dokumenterad verksamhet kopplat till platsen.

" Akern Norsting, Vatvirva mf.| finns dokumenterade pa
skattebeldggningskartan fran 1774.
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Vaglinje 1 beddms innebara en mattligt negativ konsekvens for kultur-
miljon.

Miljépdverkan och konsekvenser av vdglinje 2 mellan Sommardo
och ny hamn

For bedémning av delstrackan 6ster om Sommaré och till akern
"Norstang”, se vaglinje 1 forsta stycket.

Det sarskiljande i detta alternativ ar att vagen placeras narmare Hasters-
boda by samt att vagen delar en storre akeryta séder om Norstang.
Alternativet innebar dock att endast en mindre andel dkeryta tas i ansprak
eller delas da vagen passerar pa ett smalt akerparti. Vagen ligger tatt intill
akerkanterna och foljer i stort landskapets topografiska férutsattningar.

Detta alternativ innebar ett flertal fysiska intrang som kan paverka
enskilda objekt sdsom &ldre gransmarken m.m. Den historiska enhet som
odlingslandskapet utgjort under flera hundra ar bryts. | Gster l6per vagen
invid den norra sidan av det s.k. Vardberget. Forutsatt att berget undantas
fran exploatering och att vagen |6per anpassat till landskapet bedoms inte
vagen paverka Vardbergets kulturvarden namnvart. Vagen riskerar att
utgora en barriar som paverkar landskapsbilden och upplevelsevirdet av
kulturmiljon negativt. For beddmning av ny hamn, se vaglinje 1.

Vaglinje 2 beddms innebara en mattligt negativ konsekvens for kultur-
miljon.

Miljopdverkan och konsekvenser av vdglinje 3 mellan Sommardé
och ny hamn

Detta alternativ innebar att vagen kommer att I6pa inom Hastersboda
historiska bys f.d. indgor och runda bl.a Ostergérd och tangera ett par
mindre akrar. Det innebar att vdagen gar igenom den kulturhistoriskt
vardefulla miljon i Ostergard och separerar garden fr&n dkermarken.
Darefter [6per vagen genom ett sammanhangande historiskt utmarks-
omrade. Detta alternativ medfér en risk for att vagen pa sikt kommer att
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behdva ratas ut i den skarpa svangen mot Sommaro. Fér bedémning av ny e Vigen bdr anpassas till det omgivande landskapet géllande
hamn, se vaglinje 1. vegetation i sidoomradena, exempelvis kan laga slanter ocksa
skotas sa att de smaélter ihop med omgivande odlings- och

Véglinje 3 bedéms innebdra en mattlig-stor negativ konsekvens for kultur- i . ] ) 8
angsmarker vilket minskar den visuella effekten av vagen.

miljon.

e Viagen bor placeras intill akerkanter och runda naturliga
Miljépdverkan och konsekvenser av vdglinje 4, nordlig korridor till landskapselement.
Kdllsholmen

e Vagen bor anpassas till det omgivande landskapet gallande
vegetation i sidoomradena, exempelvis kan laga slanter ocksa
skotas sa att de smalter ihop med omgivande odlings- och
angsmarker vilket minskar den visuella effekten av vagen.

For delstrackan forbi akern ”Norstang” m.m. se vaglinje 1 forsta och andra
stycket. Sarskiljande i detta alternativ ar att vdgen gar genom ett
historiskt utmarksomrade som idag ar i princip oexploaterat. Vaglinjen
beror inga bebyggelsemiljoer av kulturhistoriskt intresse dock finns ett

mojligt hamnlage intill Langskar vid Kéllsholmen. e Véagprofilen bor ligga sa ndra omgivande markniva som mojligt.
Inga kulturhistoriska lamningar har identifierats vid Kobben, dar hamn- e Upplevelsevardet av landskapets natur- och kulturmiljo bor

plats har foreslagits pa Kallshomen. Pa Kéllsholmens sédra strand inom beaktas och lyftas fram. Strava efter att runda landskapselement
korridoren finns eventuella spar av tva maritima aktivitetsytor." Det finns och hitta mjuka vaglinjer. En storskalig anlaggning i rata linjer bor
indikatorer pa att Strommen anvants som kommunikationsstrak mellan undvikas. Upplevelsevardet av landskapets natur- och

Horsholma och Gorrglo samt vidare vaster ut mot F6glé kyrka m.m. Om kulturmiljon bér beaktas och lyftas fram.

exploatering ska ske i sundet Strémmen bor vidare utredningar e Aldre gransmarkeringar i odlingslandskapet bér undvikas. Vid
genomforas i syfte att klargéra om maritima lamningar kan beroras. behov av flytt ska samrad med Museibyran ske i tidigt skede.
Avgorande for konsekvenserna for kulturmiljon ar brons utformning, e Atgirder som innebir att odlingslandskapets bruksvarden minskar
exakta placering och hur platsens karaktarsdrag beaktas. bor undvikas.

Vaglinjen beddms innebdra mattlig negativ konsekvens for kulturmiljon. Fran Brindéstrommen till Sommar

e Rojningsrosen norr om Sanda by pa den 6stra sidan av vagen bor

Férslag pd skyddsdtgdrder kan behoéva undersodkas innan ombyggnad av korsning.

e Eventuella maritima lamningar i Brandéstrommen och Sikvarpen

Skyddsatgarder for samtliga alternativ bér utredas.

e Vaganlaggningen bor anpassas till naturliga formelement i

landskapet. En storskalig anlaggning bor undvikas. Viglinje 1 mellan Sommaré och ny hamn
e Vid ombyggnad av vagen intill Sommaro bor sa lite som mojligt av
' se arkeologisk rapport, objekt nr. 336 och 329. brukbar dkermark tas i ansprak.
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e | dalgangen/den f.d. viken samt i det 6ppna odlingslandskapet bor
vaganlaggningen anpassas till landskapets naturliga former i
storsta mojliga man. Akrar och &kerholmar bér undvikas.

e | kulturmiljon i Sommaro by och i det 6ppna odlingslandskapet
bor sa sma skarningar som majligt efterstravas.

e Aldre gransmarkeringar och réjningsrésen dster om Sommard bor
undersdkas innan eventuell exploatering.

e Gransstenarna (Nr 46 och 53, Museibyran FO 10.1) &r
klassificerade som fornlamningar. Eventuell rubbning kraver
tillstand enligt Landskapslag (1965:9) om fornminnen.

Viaglinje 2 mellan Sommaré och ny hamn
e | dalgangen/den f.d. viken samt i det 6ppna odlingslandskapet bor
vaganlaggningen anpassas till landskapets naturliga former i
storsta mojliga man. Akrar och dkerholmar bér undvikas.

Nordlig korridor till Kallsholmen
e | dalgangen/den f.d. viken samt i det 6ppna odlingslandskapet bor
vaganlaggningen anpassas till landskapets naturliga former i
storsta mojliga man. Akrar och akerholmar bor undvikas.

e Vidare utredningar av det eventuella gamla hamnlaget intill
Langskar bor utredas. Eventuella maritima lamningar i sundet
Strdommen bor utredas.
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Kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild - Samlad
bedémning

De hogsta kulturmiljovardena inom korridorerna ar centrerade kring
Hastersboda by och dess odlingslandskap. Hoga varden finns dven i
Sommaré by och det 6ppna landskapsrummet som tidigare utgjort den
kanal som sarskilt Hastersboda fran Sommaro.

Inga kulturhistoriska ldmningar har identifierats dar hamnplatser har fore-
slagits pa Kéallshomen och i Hastersboda. Spar av lamningar finns i
Strommen vilka eventuellt kan paverkas av en bro 6ver sundet.

Generellt bedoms landskapsbilden vara viktigare dn enskilda objekt.
Viktigt ar att vagen far en mjuk form och anpassas till de 6ppna landskaps-
rum och naturliga formelement som finns i landskapet. Utblickar mot det
f.d. odlingslandskapet bor efterstravas i syfte att ge trafikanterna en bild
av landskapets karaktar och historiska dimensioner. Allmant ar det viktigt
att beakta bruksvardet pa fastigheter med hoga kulturvarden. For att
mojliggora en hallbar utveckling av kulturmiljon ar det en férutsattning att
kulturmiljon brukas och har en funktion.

Viglinje 3 gar igenom den kulturhistoriskt vardefulla miljén Ostergard och
separerar garden fran akermarken, 6ster harom korsar vagen odlings-
mark. Detta alternativ bedoms medféra storst negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Alternativ 1, 2 och 4 bedéms som likvardiga i fraga om paverkan pa
vardefulla kulturmiljoer. Dessa alternativ paverkar det gamla odlings-
landskapet 6ster om Sommard och norr om Hastersboda by men de
paverkar inte sjdlva byn. Dessa vaglinjer bedéms medféra mindre negativa
konsekvenser for kulturmiljon an alternativ 3.



5.3 Naturmiljo

Nuldge

| och i ndrheten av korridorerna finns registrerade objekt som avser frid-
lysta och sarskilt skyddsvarda arter samt biotoper som bedéms som sar-
skilt skyddsvarda enligt Landskapslagen om naturvard. Séder om Lok-
holmsfjarden och ca 270 meter fran korridoren mot Kéllsholmen finns
Natura 2000-omradet tillika naturreservatet Norra Hastersboda, se figur
5.8. Omradet ar ca 5 hektar stort och syftet med naturreservatet ar att
bevara omradet i ett urskogsartat tillstand.

En fagelinventering har gjorts av Ann-Kristin Johansson (Johansson, 2015).

Totalt observerades 63 olika fagelarter inom omradet. Som jamforelse
kan namnas att man kan se lite mer an 200 fagelarter pa Aland under ett
ar. Vidare, enligt docent Torsten Stjernberg (Johansson, 2015) &r omradet
nordost om Hastersboda ett gammalt kdrnrevir for havsorn. Omradet ar
enligt honom ett optimalt bosattningsomrade for havsérn da fodotill-
gangen ar god samt fordelningen mellan land och vatten mycket for-
delaktig.

Sommaraé

Norr om Sommard, dar vagen moéter Kullholmsvagen, finns ett mycket
vardefullt betesobjekt som utgérs av tva delar (WSP, 2014). Det ena delen
utgors av en hdllmarkstallskog med aktivt skogsbete. Vaster och 6ster om
skogsbetet 6vergar marken till en mer 6ppen betesmark som bedéms
vara av stort varde for artrikedomen i omradet. Betesmarker finns inte
upptagna i landskapsférordningen, dock bedémdes omradet vara av sa
pass hogt varde att betesmarken bor ses som ett klass 1-objekt.

Kdllsholmen

Naturen pa Kallsholmen &r naturlik och i princip opaverkad av
exploatering. Skogen som finns dar har sannolikt inte avverkats nagon
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gang utan endast enstaka trad har plockats ut. Det finns uppgifter att en
mindre skogsbrand skedde pa 1960-talet pa ett litet omrade. Vid Yrjolas
inventering av naturvarden i omradet (Salomaki, 2014) konstaterades att
den vardefullaste helheten bestar av Kallsholmen, vars skogsomraden
réknas till naturtypen vastlig taiga (9010). Dartill forekommer pa holmen
flera mindre Natura 2000-naturtyper. Ett av objekten har dven bedémts
ha vardefull flora.

Inom korridoren mot Kallsholmen finns ett objekt for sarskilt skyddsvarda,
hotade djur. Ytterligare tva objekt ligger mindre dn 100 meter fran
korridoren. Pa Kallsholmen finns flera havsérnsbon, som ar dugliga for
hackning (Johansson, 2015). Det ar vanligt att ett havsérnspar hackar i ett
bo och har 6vriga som reservbon, darfor gar det inte att utesluta hackning
i bon som var tomma 2014. Aven berguv hickar inom korridoren. Den
nordostliga udden ”Kalven” bedéms ha visst viarde som hostflyttningslokal
(Johansson, 2015). Dock ar varfagelstrack av sjofagel 6ver Kallsholmen
liten jamfort med t.ex. Lagskar och sydvéastra Eckero.

Ostra Skuruholmen

Naturen inom 6stra Skuruholmen utgors till stérsta delen av barrbland-
skog med inslag av héllskog, mosseskog och vatmarker. Enstaka mindre
f.d. dker- eller betesmarker finns liksom spar av tidigare skogsbete. |
fuktigare omraden och vid vikarna forekommer dungar av al och bjérk.
Inom utredningsomradet finns dven tva utpekade objekt av sarskilt
skyddsvéarda biotoper (ek och flyttblock) enligt landskapslagen om natur-
vard. Vid Yrjolas inventering (Salomaki, 2014) patraffades flera mindre
objekt med Natura 2000-naturtyper men jamfort med objekten pa
Kallsholmen, ar dessa relativt sma. Inom utredningsomradet finns ett
objekt for sarskilt skyddsvarda, hotade djur. Ytterligare ett objekt ligger
mindre dn 100 meter fran korridoren.
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Hastersboda by

| Hastersboda bys omgivning finns gamla I6vangar och lundar. Lévangar ar
inte skyddade enligt lag men bedéms vara vardefulla pa grund av sin
artrikedom i ett biologiskt mangfaldsperspektiv. Dessa kulturpraglade
livsmiljoer ar starkt hdvdberoende. | Hastersboda by finns ett flertal
akerholmar som &r sarskilt skyddsvarda biotoper (AFS 113:1998).

Dessutom finns vid Norstang en vardefull skog, halltallmarksskog med
beteskaraktar. Senvuxna ekar och s.k. glupar®® forekommer. Objektet &r
ett klass 2 objekt enligt landskapsférordningen men objektet, har pa
grund av sin komplexitet, bedémts som en sarskilt skyddsvard biotop
(klass 1). Vid Norstang finns dven en ek med en omkrets som Overstiger
170 cm.

Vid Hastersboda, 6ster om Brodngen, har en forekomst av en sarskild
skyddsvard art registrerats. Dess exakta lage ar oklar men enligt rodlistan
bedoms arten vara starkt hotad.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Miljépdverkan och konsekvenser frdan Brdnddostrommen till
Sommarao

Langs med vagavsnittet mellan Branddstrommen till Sommaro finns inga
sarskilt skyddsvarda arter eller biotoper. Vagen kommer har att ha i
princip samma strackning som idag. Den enda skillnaden bedéms vara den
nagot dkade trafiken, men detta bedéms inte paverka naturmiljon langs
strackan. For denna stracka bedéms konsekvensen fér naturmiljéon som
liten.

16 . . e
En glup &r en sdnka med underjordisk avrinning, dar vattennivan snabbt stiger vid haftiga regn och
snésmaltning, men dar vattnet sedan hastigt rinner undan igen.
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Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 1 mellan Sommaré
och ny hamn

Strax 6ster om Sommard kommer vigen ga nadra en dkerholme, antingen
pa norra eller sédra sidan, se figur 2.3. Akerholmar &r sérskilt skyddsvarda
biotoper enligt Alands landskapsférordning om naturvard (AFS 113:1998)
och markanvandning som férandrar miljon (t.ex. byggande) ej ar tillaten.
Paverkan pa akerholmen ska inte goras.

Detta vagalternativ gar helt i naturmark mellan Sommaré och ny hamn.
Med ett vagomrade pa cirka 20 meter under byggtiden kommer stora
delar orord natur att férsvinna.

Vaglinjen gar mycket nara ett 6rnbo vilket kommer att paverkas starkt
negativt av arbetena vid anldggandet av vigen. Aven i driftskedet kan
detta bo paverkas negativt genom att trafiken alstrar buller. Det finns idag
inga generella rekommendationer om skyddsavstand mellan en ny vag
och 6rnbon. Sannolikt kommer boet att 6verges da det ligger mycket néra
den foreslagna vaglinjen.

| den direkta narheten av de tva alternativa foérslagen pa farjfasten, se
figur 2.4, kommer den lokala naturmiljon att paverkas. Omraden med
visst naturvarde finns nédra bada lagena och intrang i dessa bér undvikas
eller minimeras.

Konsekvenserna av detta alternativ ar att ett 6rnbo paverkas negativt. De
negativa konsekvenserna av vagalternativ 1 bedéms som mattliga.

Miljopdverkan och konsekvenser av viglinje 2 mellan Sommardé
och ny hamn

Strax 6ster om Sommard gar denna vaglinje ndra en akerholme, se vidare
ovan under vaglinje 1, forsta stycket.

Detta vagalternativ gar helt i naturmark mellan Sommaro och ny hamn.
Med ett vdgomrade pa cirka 20 meter under byggtiden kommer stora
delar orérd natur att férsvinna.
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Dar vaglinje 2 nar vattnet planeras ett nytt farjfaste. | den direkta
narheten av det nya farjfastet kommer den lokala naturmiljon att
paverkas. Dock finns inga skyddsvarda naturmiljoer pa platsen for det
tankta farjfastet.

De negativa konsekvenserna av vagalternativ 2 bedoms som sma om
skada pa den narliggande akerholmen kan undvikas.

Miljépaverkan och konsekvenser av viglinje 3 mellan Sommardo
och ny hamn

Dar vaglinje 3 nar vattnet planeras ett nytt farjfaste. | den direkta
narheten av det nya farjfastet kommer den lokala naturmiljon att
paverkas. Dock finns inga skyddsvarda naturmiljoer pa platsen for det
tankta farjfastet.

Véglinje 3 innebar ingen negativ paverkan pa skyddsvarda biotoper eller
hoga naturvarden. De negativa konsekvenserna bedéms som sma.

Miljépdverkan och konsekvenser av vdglinje 4, nordlig korridor till
Kdllsholmen

Strax 6ster om Sommard gar denna vaglinje nara en akerholme, se vidare
ovan under vaglinje 1, forsta stycket.

En vag inom den nordliga korridoren till Kdllsholmen innebar att ett
ornbo inom korridoren samt intilliggande bon 6verges eller forstors. Ett
bo ligger inom vagdragningen medan ett annat bo paverkas starkt
negativt av arbetena vid anldggandet av vagen. Risken &ar stor att reviret
Overges da denna korridor gar genom karnomradet for érnarnas revir.
Aven berguv hickar inom denna korridor och man riskerar att de liksom
ornarna overger reviret. Vidare bestar Kallsholmen till stérsta delen av
orord natur vars skogsomraden utgors av Natura 2000-naturtypen vastlig
taiga. Dartill forekommer pa holmen flera mindre Natura 2000-
naturtyper.
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Konsekvenserna av detta alternativ ar att ett gammalt havsornsrevir
sannolikt 6verges. Vidare gérs omfattande ingrepp i en skoglig miljoé som
befinner sig i ett naturliknande tillstand och som har hoga till mycket hoga
naturvarden.

De negativa konsekvenserna av en ny vag till Kallsholmen bedéms som
stora.

Férslag pd skyddsdtgdrder

Vaglinje 1 mellan Sommaro och ny hamn
e  FOr att undvika storning pa hackande havsérn och berguv i
nérheten bor ingen bulleralstrande verksamhet ske under perioden
1 februari och 15 augusti d.v.s. perioden mellan spel och fram till
dess att ungarna ar flygga.
e Den néarliggande akerholmen dster om Sommard bor tydligt
avgransas sa att den skyddas under byggtiden.

Vaglinje 2 mellan Sommaré och ny hamn
e Den narliggande akerholmen dster om Sommard bor tydligt
avgransas sa att den skyddas under byggtiden

Farjfaste nordost om Hastersboda, vaglinje 1,2 och 3
e Intrang i naturomraden av visst naturvarde vid farjfaste bor
undvikas/minimeras

Nordlig korridor till Kallsholmen
e Den narliggande akerholmen 6ster om Sommar bor tydligt
avgransas sa att den skyddas under byggtiden
e Stor anpassning av vdgen till de hdga naturvardena och stor
forsiktighet vid byggande av vagen kommer att krévas for att
minska den negativa paverkan pa naturvardena.



Naturmiljo - Samlad bedomning

Ur naturmiljosynpunkt ar vaglinje 3 det alternativ som ger minst negativa
miljokonsekvenser. Under forutsattning att vagalternativ 2 inte gor
ingrepp i akerholmen Gster om Sommaro ar detta ett likvardigt alternativ
ur naturmiljosynpunkt. Dessa alternativ bedéms medféra sma negativa
konsekvenser for naturmiljon.

| den norra utredningskorridoren 6ver Kallsholmen finns mycket hoga
naturvarden, vilket gor att en vagdragning i den sodra utrednings-
korridoren ar att foredra. Storre delen av Kallsholmen utgors av Natura
2000-naturtyper och skogen befinner sig i ett naturligt tillstand. Natura
2000-naturtyper har av EU pekats ut som sarskilt skyddsvarda natur-
miljoer. Naturmiljon pa Kallsholmen &r unik och bor undantas i sin helhet
fran vidare exploatering (sommarstugetomterna undantaget). Alternativ 4
beddms medfora stora negativa konsekvenser for naturmiljon.

Bade alternativ Kallsholmen samt vaglinje 1 i det sédra utrednings-
omradet innebéar en negativ paverkan pa de 6érnbon som finns strax intill
dessa. Havsdrnen samt dess bon och agg ar fridlysta. En fridlyst vaxt- eller
djurart far inte avlagsnas, dodas eller paverkas pa sadant satt att artens
fortplantning eller fortsatta existens dventyras. Vidare rdaknas havsorn
enligt EU:s lagstiftning som en sarskilt skyddsvard art och de, eller dess
biotoper far inte paverkas sa att artens fortsatta existens eller fort-
plantning dventyras. Alternativ 1 beddms medféra mattliga negativa
konsekvenser for naturmiljon.

Alternativ 1, 2 och 4 innebar risk for negativ paverkan pa en akerholme.
Akerholmar &r sarskilt skyddsvarda biotoper och markanvandning som
forandrar miljon (t.ex. byggande) ar inte tillaten.

Eventuellt kan en inventering av floran vid anslutningen till befintlig vag
vara nodvandig. Det finns uppgifter att dar forekommer fridlysta karl-
vaxter men exakt lage ar osakert. Om projektet innebar en negativ
paverkan pa fridlysta arter behéver en dispens sdkas.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

Véaglinje 3 innebar ingen negativ paverkan pa skyddsvéarda biotoper eller
hoga naturvarden.

Inom det sddra alternativet, dar vaglinje 1-3 nar vattnet, planeras ett nytt
farjfaste. Omraden med visst naturvarde finns nara de tva forslagen och
intrang i dessa bor undvikas/minimeras.

5.4 Rekreation och friluftsliv

Nulage

Rekreation, friluftsliv och turism spelar en betydande roll pa Aland. Under
sommaren ar antalet bestkare och batturister som storst, och dven
sasongsboende bidrar till ett 6kat antal personer som vistas i den
alandska skargarden under sommarhalvaret.

Den alandska skargardens oexploaterade naturomraden &r en av de
viktigaste grunderna for Alands attraktivitet. Skirgardsnaturen ger
mojligheter till aktiviteter som till exempel vandring, cykling, paddling,
fiske och fagelskadning. En viktig aspekt fér rekreation och friluftsliv ar
ocksa tystnad och stillhet, som finns i den oexploaterade miljén. Aven
intressant och bevarad kulturmiljo finns att uppleva.

| omradet pa 6stra FOglo som berdrs av projektet finns liksom pa 6vriga
Aland stora omraden oexploaterad natur med mojligheter for friluftsliv
och rekreation. | omradet finns omvéaxlande natur med odlingslandskap
och skargardsvegetation, och havsmiljé med ett antal holmar, grynnor och
havsvikar.

| den norra utredningskorridoren oéver Kallsholmen finns kanaler och vikar
som lampar sig val for kajakpaddling, naturfotografering och liknande. |
den sddra utredningskorridoren finns langst i sydost en stugby med atta
stugor och tillhérande service samt narliggande badbryggor och mindre
bathamnar. | omradet finns ocksa en ca 4 km lang naturstig som ansluter
till ett fageltorn som dven fungerar som utsiktsplats, se figur 5.9. Natur-
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stigen gar idag genom ett helt oexploaterat omrade, dar tystnad ar ett av
vardena.
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Figur 5.9. Befintlig naturstig ar markerad med blastreckad linje och de olika
vaglinjealternativen och ny hamn med dubbeldragen rod linje. Se aven figur 2.4
for alternativt lage av nytt farjfaste.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

For samtliga alternativ galler att den nya vdgen och den nya rutten for
farjorna gor att det blir [attare att ta sig till och fran 6stra Foglo med farja,
vilket kan antas gynna turistndringen i omradet och ge fler méjlighet att
uppleva omradets naturvarden m.m.

En ny vdg kommer paverka naturen och upplevelser av stillhet och
orordhet negativt, vilket i sin tur kan ge negativa effekter pa den delen av
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besdksnéring, friluftsliv och rekreation dar orérd och tyst natur ar en
forutsattning.

Miljépdverkan och konsekvenser frdn Brdndéstrommen till
Sommaré

| driftskedet beddms inte projektet paverka rekreation, friluftsliv och
turism langs med detta vagavsnitt.

Vid ombyggnad av Branddstromsbron kommer mojligheten att passera
med bat tidvis vara begransad vilket medfor negativa konsekvenser for
rekreation kopplat till batliv och fiske under den tiden som ombyggnaden
pagar. Under byggtiden kan boende i det narliggande fritidshuset komma
att storas.

Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 1 mellan Sommaré
och ny hamn

Mellan Sommard och féreslagen hamn finns ingen vag idag. En ny vag
tillfér storningar i form av buller fran vagtrafiken, samt fysisk paverkan pa
den mark dar vagen anlaggs. Vagen innebar ocksa viss barriareffekt for
manniskor som ror sig i omradet. En annan effekt av en ny vag ar att den
kan medféra ytterligare exploatering i form av t.ex. bostads- och fritids-
hus. | det vastra skogsomradet utmed vaglinje 1 ror sig inte manga
manniskor, da de stdrsta vardena for friluftsliv rekreation och turism finns
langs med kustlinjen.

Dér vaglinje 1 nar vattnet planeras en ny hamn. | den direkta narheten av
den nya hamnen kommer den lokala miljén att paverkas. Det finns tva
alternativa lagen for ny hamn, se figur 2.4. Bada forslagen ligger i nar-
heten av den plats dar det idag finns ett fageltorn och dar naturstigen i
omradet nar sin nordligaste punkt. Fageltornet behéver sannolikt tas ned
och den norra delen av stigen behéver dras om. Varden som stillhet och
tystnad paverkas negativt av vag och hamnverksamhet. Den norra delen
av naturstigen kommer periodvis att paverkas av trafikbuller och
upplevelsen av naturstigen som idag gar genom ett helt tyst omrade



kommer forsamras. Trafikbullret kommer vara koncentrerat till de
tidpunkter da farjorna anlander och avgar, vilket beraknas ske 3-4 ganger
per dag.

Byggskedet av det nya farjfastet riskerar att medféra lokal negativ
paverkan for vattenkvaliteten, och darmed tillfallig negativ paverkan pa
det lokala sportfisket. Med atgarder kan omfattningen av den negativa
paverkan begransas. Det &r viktigt att vidta skyddsatgarder for att inte
vattenliv och upplevelsevarden som t.ex. sportfiske ska paverkas negativt
(se mer under avsnitt Vattenmiljo). Under byggskedet tillkommer ocksa
stérningar i form av buller fran sprangningar och liknande.

Eftersom den nya hamnen ligger pa den plats dar fageltornet ligger idag
och dar naturstigen passerar bedoms den negativa miljopaverkan pa
friluftsliv och rekreation bli mattlig till stor. Dock gor de majliga positiva
effekterna for turismen att den sammantagna bedémningen fér ny hamn
pa rekreation och friluftsliv blir mattlig negativ miljopaverkan.

Miljépdverkan och konsekvenser av vdglinje 2 mellan Sommardo
och ny hamn

Aven for vaglinje 2 antas de sammantagna negativa effekterna pa
rekreation, friluftsliv och turism bli mattliga, enligt samma resonemang
som for vaglinje 1. Vaglinje 2 korsar dock i stérre omfattning den naturstig
som finns i omradet och en storre del av naturstigen kommer paverkas av
trafikbuller.

Miljépdverkan och konsekvenser av vdglinje 3 mellan Sommardo
och ny hamn

Aven for vaglinje 3 antas de sammantagna negativa effekterna pa
rekreation, friluftsliv och turism bli mattliga, enligt samma resonemang
som for vaglinje 1 och 2. Aven véglinje 3 korsar den naturstig som utgér
fran stugbyn i sydostra delen av utredningsomradet. Véaglinje 3 ar ocksa
den som finns narmast stugbyn, och trafikbuller kan darfér antas stora
stugbyns besdkare nagot mer an om vagen dras enligt linje 1 eller 2.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 4, nordlig korridor till
Kdllsholmen

Mellan Sommard och Kéllsholmen finns i dagslaget inte nagon bilvag. Det
ar ett orért naturomrade med undantag av ett fatal fritidshus pa Kalls-
holmen. | omradet finns stora naturvarden i form av bl.a. rikt fagelliv och
Natura 2000-omraden, samt kanaler och vikar som lampar sig val for
kajakpaddling, naturfotografering och liknande. Rekreationsvardena ar
framfor allt knutna till vattenvagarna och kusterna eftersom terrangen pa
land till stora delar &r svar att réra sig i. En vag kommer att paverka och
stéra de boende i fritidshusen, omgivningen och dess bestkare, bade
direkt genom t.ex. buller, och indirekt genom att de naturvarden som
man kommit for att uppleva paverkas negativt.

De negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv av en vag dver
Kallsholmen bedéms av ovanstaende anledningar som mattliga till stora.

Forslag pd skyddsdtgdrder

Vaglinje 1,2 och 3 mellan Sommaré och ny hamn
e Fageltornet bor flyttas till en ny plats dar det inte stors av den nya
hamnen och véagen och dar liknande fagelliv kan studeras och dar
ostord utsikt finns. Likasa bor naturstigen dras om for att paverkas
sa lite som majligt av trafikbuller. Under byggskedet av hamnen
behdver skyddsatgarder vidtas for att inte vattenliv och upplevelse-
varden ska paverkas negativt.

Rekreation och friluftsliv - Samlad bedomning

En ny vag kommer paverka naturen och upplevelser av stillhet och orérd-
het negativt, vilket i sin tur kan ge negativa effekter pa den delen av
besdksnaring, friluftsliv och rekreation dar oroérd och tyst natur ar en
forutsattning.

Samtidigt som en ny vag och hamn tillfér storningar till omradet kommer
det medfdra att det blir lattare for besokare att ta sig till omradet, vilket
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kan paverka turistnaringen positivt. Verksamheter som till exempel
serveringar och enklare service kan ocksa forvantas etableras, framfor allt
under sommarsdsongen.

| den norra utredningskorridoren éver Kallsholmen finns stora natur- och
rekreationsvarden, vilket gor att en vagdragning i den sédra utrednings-
korridoren ar att féredra. Inga storre skillnader bedéms finnas for frilufts-
liv och rekreation mellan vaglinje 2 och 3, bada paverkar den norra delen
av den naturstig som finns i omradet idag. Alternativ 1 bedoms samman-
taget som bast ur rekreationssynpunkt da endast en kortare stracka av
naturstigen paverkas. Vid anldggandet av ny hamn paverkas dven det
befintliga fagel- och utsiktstornet. Om tornet flyttas till en ny plats dar
liknande varden finns som idag (fagelliv, utsikt och ostérdhet) samt natur-
stigen dras om for att paverkas sa lite som maijligt av trafikbuller blir den
negativa paverkan pa rekreation mindre och kan sammantaget bli sma for
vaglinje 1-3.

En annan aspekt for en 6vergang till kortruttsystem pa ostra Foglo ar att
farjeturerna kommer vara kortare och att det blir nédvandigt att
transportera sig pa vag mellan farjorna. For t.ex. turister innebar detta att
man kan ta sig kortare vag med farja och daremellan behover
transportera sig pa annat satt. Mojligheter for utomstaende besdkare
utan bil att ta sig mellan farjorna bor ses 6ver i den fortsatta planeringen.

5.5 Vattenmiljo

Nulage

Geografiska betingelser

Ostra Foglo ar beldget i sédra Skargdrdshavet pa grinsen till den egentliga
Ostersjon. Omradet karakteriseras av manga dppna fjirdar och varierande
grad av vagexponering (de inre omradena med Gar &r mindre utsatta dn
ytteromradena).

44

Landskapet vid Hastersboda har en huvudsakligen laglant profil och
omradet praglas av 6ppna fjdrdar med inslag av flertalet grynnor nara
strandkanten, samt nagra mer skyddade vikar. Med 6kad exponering mot
Oppet hav minskar strandvegetationen successivt och holmarna runt
Styrskar domineras av kala skdar med sparsam vegetation. | detta omrade
saknas skyddade vikar med undantag av nagra till ytan begransade
passager inklamda mellan skadren. Den norddstra utposten av Kallsholmen
ar dven den rikligt exponerad mot havet.

Bron over Branddstrémmen och vissa delar av strandzonen runt Kalls-
holmen utgoérs av en mer skyddad miljé och har en karaktar som skulle
kunna liknas vid mellanskargardstyp. En vik nordvast om Kallsholmen
samt Strommen, den tranga passagen mellan Langskar och Granholm som
ligger inom de utredda strackningsalternativen, hor ocksa till denna
kategori.

Vattenkvalitet och sediment

Aland har totalt 61 vattenférekomster. Tre vattenférekomster berérs av
projektet: Degerbybredden, Mosshaga — Algersé och Sodra Foglo
innerskargard. Samtliga vattenforekomster klassificeras som mattlig
ekologisk status avseende vattenstatus enligt en uppdatering som gors
arligen av Huso biologiska station pad uppdrag av Alands Landskaps-
regering. Vattenkvaliteten klassas ocksd som mattlig gdllande ekologisk
status enligt Vattendirektivets klassificering.

De storsta regionala belastningskallorna i skargarden ar fiskodlingar,
jordbruk och enskilda avlopp vilka kan ha betydande effekt om de
paverkar skyddade vikar. Havsmiljén inom utredningsomradet ar dock
framst ett 6ppet vattenlandskap med relativt hogt vattenutbyte dar
effekter av lokala utslapp fran kusten kan antas ha liten betydelse for
vattenkvaliteten. Detta antas ocksa galla bottensedimenten, vilka antas
vara av en kvalitet som motsvarar bakgrundsvardena i skiargarden (inga
provresultat ar kanda for utredningsomradet). Sedimenten under bron vid
Bréando samt i den underhallsmuddrade smala passagen Strémmen skulle
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Figur 5.10. Karta med naturvdrden i vatten. Se dven figur 2.4. 45
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fiskerekrytering av speciellt varmvattengynnad fisk'’. Enligt information
fran fiskeribyran utgor bade Branddstrommen och Strémmen mellan
Langskar och Granholm lekplatser for abborre (se figur 5.10). Inga tidigare
identifierade direktivskyddade vikar (enligt EU:s habitatdirektiv, se figur)
finns dock inom studieomradet.

Ar 2013 utkom en rédlista for 6stersjons undervattenshabitat
(bottenhabitat och pelagiska habitat; HELCOM 2013b). Medan en
rodlistning pa artnivd innebér att ovanliga eller svaridentifierade arter kan
forbises, har en rodlista for habitat potentialen att identifiera omraden
dar risken for utrotning ar stor for manga arter. Av 328 definierade
habitat i rapporten rodlistades 59. Manga av dessa forekommer framst i
Ostersjons djupare delar, hotade huvudsakligen av évergédningens
effekter, men dven av destruktiv bottentralning. Ett av de rodlistade
habitaten forekommer inom utredningsomradet (se nedan).

Under sensommaren 2014 genomforde en inventering av grunda marina
undervattensmiljoer (bottenvegetation och fiskrekrytering) inom
utredningsomradet (WSP, 2014). Resultaten visade att det finns nagra fa
vikar av betydande intresse for lekande fisk inom de planerade
korridorerna och att dessa ar koncentrerade till Kallsholmen. En vik med
troskel som kan klassas som Natura 2000-biotopen Laguner (nr 1150,
Naturvardsverket, 2011) finns pa vastra sidan av Kéllsholmen, se figur
5.10. Den har héga naturvarden (ej dvervuxen mynning och kontinuerligt
vattenutbyte mellan viken och havet). Den hér viken utgor ocksa ett
submarint habitat som ar rodlistad enligt HELCOM (2013b) da den kan
klassificeras som baltic photic muddy sediment dominated by spiny naiad
(Najas marina). Jamfoért med vikarna i Hastersboda ar den viken betydligt

Y Med varmvattengynnad fisk avses hir sdtvattensarter som leker i Ostersjéns
grunda vikar och kréaver de varma varférhallanden som normalt uppstar da
vikarna ar trosklade (Naturvardsverket, 2010). Detta inkluderar arter som gadda
och abborre vilka utgér kdrnan i det alandska fisket, men aven karpfiskar.
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storre (ca 1,7 ha) och skulle kunna vara av betydelse pa regional niva
(Foglo). En liten gloflada (ca 0,6 ha) langst ut pa holmen kan tillféras
mdttligt héga naturvarden. Det dr en nastan helt avsnord vik med mycket
begrdnsat vattenutbyte med havet genom ett vassbestand vid hogre
vattenstand som dven den klassas som en Natura 2000-biotop Laguner.
Strommen, passagen mellan Langskar och Granholm, kan dven den
tillféras mattligt h6ga naturvarden. Det ar ett smalt sund med eventuell
troskel dar underhallsmuddring skulle kunna vara en orsak till avsaknad av
storre troskel. Ett visst naturvarde kannetecknar de sma vikarna belagna i
sddra delen Hastersboda, samt omradet runt Brandbbron. Omradet runt
Styrskér, en 6 néra de tva alternativen for ny farled bedoms inte vara av
betydelse for varmvattengynnade fiskarter. Slutligen finns en nastan helt
avsnord vik i sodra Hastersboda (glo eller gloflada) med mattligt
naturvirde. Aven denna klassificeras som en prioriterad naturtyp enligt
habitatdirektivet och bor darmed om mojligt bevaras.

Raodlistade arter

En lista med rodlistade arter for finska Gstersjéregionen utkom ar 2010
(RASSI et al. 2010). Av detta dokument framgick att halften av Ostersjons
submarina naturtyper ar sarbara eller hotade, samt att underlaget ar
mycket bristande. Algerna i den senaste listan representeras endast av
kransalger p.g.a. brist pa lamplig forskningsdata for 6vriga alggrupper.
Inga submarina karlvaxter ar med pa listan. | en senare rapport for hela
Ostersjoregionen (HELCOM 2013a) klassificeras 12 alger och 6 submarina
karlvaxter som rodlistade, daribland 2 arter kransalger (tuvrédfse och
raggstrafse). Kransalger trivs i skyddade grunda vikar med goda
ljusforhallanden och utgor tillsammans med havsnajas kvalitetshabitat
(leksubstrat, skyddande uppvaxtmiljé och ett bra fodoséksomrade) for
varmvattengynnade fiskarter.

| en nyligen framtagen rapport, Kartering och klassificering av under-
vattensmiljéer samt tillimpning av informationen pd den regionala
planeringen (NANNUT-projektet p& Aland 2010-2012), har ett antal



grunda havsvikar pa Foglo beskrivits och i flertalet av dessa noterades
kransalgerbaddar. Med anledning av detta utforde WSP ett riktat eftersdk
i skyddade vikar i utredningsomradet av rédlistade vattenvaxter och
specifikt kransalgerna tuvrafse och raggstrafse som misstanktes kunna
vaxa inom inventeringsomradet. Kransalgerna borststrafse och harstrafse
forekom bade runt Kallsholmen och Hastersboda, men inga rodlistade
arter observerades.

Utredningsomradet anses heller inte utgéra ett potentiellt vardehabitat
for ndgra rodlistade fiskarter.

Kommersiella fiskarter

Hosten 2014 genomfordes en fokusgrupp med 30 inbjudna yrkesfiskare
pa Foglo for att dokumentera tillgdngen pa kommersiellt fiskade arter
inom utredningsomradet, vilka arter som fiskas, samt for att erhalla
ytterligare uppgifter om var viktiga yngel- och lekomraden finns. Enligt
deltagarna ar de kommersiellt fiskade arterna i ndarheten av Foglo gadda,
abborre och sik. Alltsedan fiskebestanden delvis slogs ut pa Alands
sydkust till foljd av ett oljeutslapp orsakat av Palvas grundstotning pa Uto
(den forsta maj 1969) har tillgangen pa fisk i de s6dra delarna av skar-
gardshavet varit dalig enligt yrkesfiskarna, aven om en viss aterhamtning
majligen noterats sedan nagra ar tillbaka.

Tillgangen pa fisk ar starkt koncentrerad till sommarhalvaret och hésten.
Det noterades att sik som tidigare infunnit sig i fiskevattnen framst pa
hosten nu forekommer fran mitten av sommaren. Abborren finns i de
grunda vikarna under lekperioden (forsommaren) och kommer ut pa de
kommersiella fiskebottnarna i borjan av juli.

Deltagarna ansag att tillgangen pa fisk generellt &r dalig. For utrednings-
omradet fanns en konsensus om att detta geografiska omrade var
obetydligt for yrkesfisket.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Projektet 6stra FOglo ger en paverkan pa den fysiska miljon som medfor
potentiella negativa konsekvenser for vattenmiljon. Dessa inkluderar
brobytet dver Branddstrommen i alla alternativ och ett nytt farjfaste i
Hastersboda eller pa Kallsholmen. Med véaglinje 4 finns dven behov av en
bro éver Strommen for passage mot Kallsholmen. Projektet medfor aven
en omdirigering av farjetrafiken vilket innebar nya farledsstrackningar. De
flesta av dessa aktiviteter kommer att paverka vattenmiljon enbart under
anlaggningsskedet, medan andra ar specifika for driftskedet. Utformning
och byggmetod av anlaggningarna beskrivs i kapitel 2.

| tabellerna 5.1 och 5.2 beskrivs miljopaverkan och de viktigaste miljo-
effekterna av projektet uppdelat pa anlaggningsskede och driftskede.
Effekterna och konsekvenserna for undervattensmiljon beskrivs i texten
nedan. Eftersom detaljprojekteringen av planerad ny infrastruktur annu
inte ar gjord beskrivs manga effekter och konsekvenser pa en generell
niva baserat pa vad som ar vanliga effekter och konsekvenser vid denna
typ av anldggningsprojekt. Dessa beskrivningar baseras pa Miljoeffekterna
har utvarderats i forhallande till deras intensitet (paverkansgrad och
recipientens kanslighet), geografiska paverkansomrade och varaktighet.
For miljoeffekter under driftskedet har aven miljoeffektens frekvens
beddmts.

Miljépaverkan och konsekvenser Brindostrommen

Anldggningsskede

Arbetsfordon och eventuella pramar kan paverka vattenkvaliteten lokalt
under brobytet genom mindre utslapp i vattnet. Vattenkvaliteten kan
ocksa paverkas genom grumling, samt spridning av eventuellt férorenade
sediment. Grumling i vatten kan paverka vattenlevande organismers livs-
betingelser, som filtrerande bivalver (t.ex. musslor) vilka kan kvavas av
langvariga grumlingsférhallanden. Det tillfalligt minskade siktdjupet som
uppstar kan ocksa komma att paverka tillvaxten av fotosyntetiserande
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planktonalger, alger och karlvaxter. Utslappens och grumlingen effekter
beddms dock vara ringa p.g.a. att sma och fa strukturer planeras och
darmed minskar bade effekternas intensitet, paverkansomrade och
varaktighet. Grumling under brobytet anses ocksa kunna begrénsas
genom skyddsatgarder som anviandning av siltgardiner. Aland har dven
forbud mot grumling under storre delen av aret. Byggande bor undvikas
under lek- och uppvéaxtperioder for varmvattengynnade arter.

Bottentopografin under bron vid Branddéstrommen kommer att forandras
till foljd av de nya brostéden. Dessa medfor ocksa en forlust av ett botten-
habitat (motsvarande ytan till brostodens bottenplattor). Habitatet under
bron bedémdes ha ett visst naturvarde for varmvattengynnade fiskarter.
Till foljd av att storleken pa ytan som kommer att forsvinna ar valdigt
begrdansad bedoms konsekvensen bli liten.

Driftskede

De nya planerade brostéden kommer innebéara en férandring av vatten-
genomstromningen i passagen. Vattenmiljon i brons direkta narhet (ca
50 m) bedéms ha ett begransat naturvarde fér varmvattengynnade arter,
men daremot finns potentiellt viktiga omraden bade séder och norr om
bron. Den nya brons brostod planeras bli sma (diameter =2 m) i for-
hallande till passagens 6ppning (ca 90 m) och det bedoms medféra sma
konsekvenser pa vattenmiljon. For att minska forandringen av vatten-
genomtrangningen bor dock forsiktighetsatgarder vidtas som innebar att
brostdden placeras sa att den maximala volymen av alla tankta strukturer
i vattnet ar sa liten som majligt. Detta kan t.ex. innebéra att man placerar
brostdden pa grunt vatten eller pa strandsidan

Om storre strukturer behovs kan vattengenomstromningen forsamras i
Brandostrommen vilket kan ge oférutsagbara negativa konsekvenser som
stracker sig langt utanfor utredningsomradet. En majlig konsekvens skulle
kunna vara en 6kad eutrofiering och igenvaxning som foljd, vilket dven
potentiellt paverkar rekryteringen av fisk. En annan mojlig konsekvens av
en minskad vattengenomstromning ar att vattentemperaturen 6kar pa
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ena eller bada sidor om passagen, vilket da istéllet skulle kunna ge
positiva konsekvenser for varmvattengynnade arter. Om storre strukturer
behovs féreslas kan en hydrodynamisk modellering av stromningen i
detta sund vara nédvandig innan beslut om struktur tas.

Med sma brostod bedéms paverkan i driftskedet medféra sma negativa
miljokonsekvenser for vattenmiljon i Brandostrommen.

Miljépdverkan och konsekvenser av viglinje 1-3 av ny hamn i
Hastersboda

Anlédggningsskede

Ny hamn paverkar vattenkvaliteten framst under byggtiden i samband
med att anlaggningsarbeten utfors pa land och i vatten. Det ar ingen
skillnad vad géller de tva alternativa lokaliseringarna av ny hamn som
visas i figur 2.4.

Vattenkvaliteten kan paverkas bade av grumlande arbeten med spridning
av sediment och vissa utslapp av kemiska @mnen, gjutning samt
anvandning av arbetsredskap och batar. Vattenkvalitetens férsamring kan
medfora konsekvenser for vattenlevande organismers livsbetingelser.
Filtrerande bottenlevande bivalver (t.ex. musslor) kan kvavas av
langvariga grumlingsférhallanden. Det tillfalligt minskade siktdjup som
uppstar vid grumling kan ocksa komma att paverka tillviaxten av
fotosyntetiserande planktonalger, alger och karlvaxter. Risken for
spridning av fororenade sediment bedéms som liten eftersom man kan
anta att det ar relativt orérda omraden som berérs.

Sprangning medfor dven utslapp av kvave till vattnet. Denna tillférsel ar
dock punktvis och kan anses kortvarig och med liten omfattning i for-
hallande till den generella 6vergddningen av Ostersjon. Muddring under
anlaggningsskedet beraknas till en period av ca 3 manader, medan
grumling till foljd grundldggningsarbete ar mer av temporar art.



Konstruktioner och byggande maste goras pa ett sadant satt sa att vatten-
kvaliteten inte forsamras. Projektet far inte heller férsvara forbattring av
vattenforekomsternas ekologiska eller kemiska status och negativt pa-
verka mojligheten att na gallande mal om god status i alla kustvatten
2015. Genom att stalla miljokrav for byggskedet kan negativ paverkan
begransas. Basta praxis-metoder bor integreras fran planeringsstadiet i
projektet och tillampas, uppdateras och kontrolleras kontinuerligt under
byggets fortlépande. Samordning i tid reducerar miljoeffekters varaktig-
het och ddarmed deras konsekvens. Avloppsvatten och allt annat avfall tas
omhand fran byggskedets start och inga utslapp sker till vattnet. For-
beredande skyddsatgarder och en handlingsplan bor finnas som snabbt
och effektivt kan tillampas for att minska effekter fran eventuellt of6érut-
sedda handelser, som tex ett mindre eller storre utslapp.

Muddring kommer behdéva goras bade vid platsen for ny hamn och inom
ett omrade i farleden. Muddermassorna kommer att behova tas om hand,
vilket troligtvis kommer att géras genom tippning till havs. Inget omrade
har dnnu identifierats for detta andamal (tillstandsansdkan kommer att
goras i ett senare skede av Alands Landskapsregering), vilket innebér att
konsekvensbeskrivningen begransar sig till en generell beskrivning och
allmanna rekommendationer angaende denna paverkan.

Grumling fran muddring och tippning av muddermassor kan begransas
genom skyddsatgarder som anvandning av siltgardiner, sugmuddring
istallet for gravmuddring och relevanta kontrollprogram. Aland har férbud
mot grumling under storre delen av aret och bygget av strukturer i eller
nara vatten bor undvikas under lek- och uppvaxtperioder framforallt for
varmvattengynnade fiskar, men dven fér andra djurarter i havet. Den
sammanlagda effekten pa vattenkvaliteten fran anlaggningsarbetet
beddms vara pa en lokal niva med en resterande liten konsekvensen om
foreslagna skyddsatgarder beaktas.

Anlaggning av ny hamn kommer att paverka vattenkvaliteten genom
tryckvagor som uppstar vid sprangning under vatten. Tryckvagorna

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

orsakar framforallt paverkan pa fisk med simblasor. Kraftiga tryckvagor
kan bedodva eller déda fiskar som befinner sig pa kort avstand. Tryckvagor
kan ocksa orsaka en mortalitet av djurplankton pa kort avstand och dven
fiskdgg och fisklarver. En forsta atgard ar att forlagga sprangningen till en
arstid da fisken inte leker. En annan atgard ar att skrdmma bort fisk fran
sprangningsomradet med hjalp av akustiska metoder. Det finns dven
alternativ for sprangning dar sprangning med borrade laddningshal
medfor mindre grumling an palaggsladdning.

Platsen for hamnladget har inte identifierats som viktigt varken for
primarproduktion, fiskerekrytering, biodiversitet eller utifran befintlig
biomassa av kommersiella arter och ddrmed bedéms den samlade
konsekvensen pa dessa recipienter som liten efter att skyddsatgarder
vidtagits.

Anlaggandet av en ny hamn innebar en férandrad bottenstruktur och
darmed en forlust eller fragmentering av existerande marina habitat.
Detta kan fa betydande konsekvenser om det valda hamnlaget ligger pa
eller i direkt narhet till ett kdnsligt habitat marint habitat. Vattenmiljon i
Hastersboda bestar dock huvudsakligen av 6ppet brackt vatten. Omradet
motsvarar typisk alandsk skdrgardskust och anses pa det hela fungera
ganska bra ur naturvardessynpunkt, men ar ej av ovanlig typ. Resultaten
fran NANNUT-projektet poangterar dock att dven vissa djupare marina
habitat kan vara av betydelse fér den biologiska mangfalden och alandska
marina ekosystem. Eftersom ingen komplett inventering har gjorts av
bottenhabitat i projekterade hamnlagen eller farled dar sprangning och
muddring planeras kvarstar en osdkerhet i bedomningslaget. Baserat pa
ett antagande att berérda omraden utgors av typisk alanskt marint
habitat bedoms miljokonsekvenserna pa dessa habitat som liten-mattlig.

De sma grunda vikar med viss betydelse for varmvattengynnade arter som
finns inom det naturinventerade vattenmiljoomradet i Hastersboda, och
som skulle kunna klassas tillhora Natura-2000-biotopen Laguner (1150),
ligger inte inom naromradet for det planerade farjfastet (se karta 5.10).
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Tabell 5.1. Miljopaverkan och potentiell miljéeffekt for vattenmiljon under anldggningsskede, samt konsekvenser pa vattenmiljé. Forklaring till farger finns i tabell x.

Bedomning
c [
g effekt ] g
B £ o O
> w @O w @
- . a - | 2l €T | ST
Recipient Miljopaverkan och orsak Potentiell miljéeffekt kT 2| 2ol ¢w Y
a AR IEIER-AER-
Q c = C| e Q o 3 o
- < (%]
£ 2|I2E|lT| 5 5
£ £ P S| 2 ¥
Vattenkvalitet Gru.rplmg p-g.2. grundiaggningsarbeten (utbyte av bro), e Forsamrad vattenkvalitet mattligt 2 1 1
utsldpp arbetsredskap
Vattenkvalitet Grundliggningsarbeten, samt muddring och tippning av e Forsamrad vattenkvalitet mattligt 3 1 2
muddermassor)
i Beani “kvive fra —
Vattenkvalitet Splu i samband med gr.t.md agwgmﬁgsa.rbeten vave fran e Férsimrad vattenkvalitet mattligt 3 1 1
sprangning. Annat utslapp fran gjutning och arbetsredskap
i 3eani kvive fra -
Sediment SPI.. I sal_nband med gr-t.md agﬂgmpgsa_rbeten vaveiran e Forsamrad sedimentkvalitet lagt 2 1 2
sprangning. Annat utslapp fran gjutning och arbetsredskap
e Habitatforlust, habitatfragmenterin,
Marina bottenhabitat Grundlaggningsarbeten, samt muddring och tippning av L g. J R
. e Foréndrad bottentopografi lagt 3 1 4
ytteromraden muddermassor) . . ) e .
e Minskad biologisk aktivitet vid strandzonen
e Habitatforlust, habitatfragmenterin,
Marina habitat- Hamn eller viagbygge direkt 6ver grunda vikar och 6ver e Minskad fiskrekrvterin ff’)r varmvatien nnade arter héat 3 1 4
grunda vikar Strommen (enbart for alternativet via Kéllsholmen) v & 5y J

e  Forlust av kansliga lekhabitat och tillvaxtomraden

Tryckvagor fran sprangning, férsamrad vattenkvalitet *  Direkt mortalitet
Plankton 4 ) g e p gning, e Forsamrad primdrproduktion och lagt 3 1 1
(kemiskt, ljusférhallanden) N .
sekundarproduktion
Forsamrad vattenkvalitet a. grundlaggningsarbeten *  Forsamrad tillvaxt
Bottenvegetation P L pg -8 ggning e Populationsskifte mot mer taliga arter maéttligt 2 1 2
(ljusforhallanden, naringstillgang) L . X o
( = forsamrad biologisk mangfald)
Bottenfauna
(invertebrater) Tryckvagor fran sprangning e Direkt dodlighet av dgg och larver lagt 3
_ottenfauna Grundlaggningsarbeten, samt muddring och tippning av e Kvivning av filtrerande bivalver (t.ex. musslor) lagt 5 1 3
(invertebrater) muddermassor)
Bottenfauna . . e Qvertickning av fastsittande invertebrater, vilket i o
. Tippning av muddermassor R . . lagt 3 1 4
(invertebrater) vissa fall leder till mortalitet
Fisk (bottenl d . . - . . « .
pleslaéij() enievande, Tryckvagor fran sprangning e Direkt mortalitet av dgg och larver lagt 3 1 2
Fisk (bottenl de, . . - . . s .
pleslaéisc:() enievande Tryckvagor fran sprangning e Direkt mortalitet av vuxna individer lagt 3 1 1
Fisk (bottenl d .
pzlaéisok))en evande, Buller under grundlaggningsarbeten e Avvikelsebeteende lagt 3 2 1

50




Miljokonsekvensbeddmning stra Foglo

Tabell 5.2. Miljopaverkan och potentiell miljéeffekt for vattenmiljon under driftskede, samt konsekvenser pa vattenmiljo.

Bedomning effekter

(V] c [
© © []
g £ | S,
.. e o . . a - a Q| w w3 23
Recipient Miljépaverkan och orsak Potentiell miljoeffekt b i cg 5| ¢ S = g =
g 2 | £R 2| S| 2B | 2B
|z BgE g iF | B-
= | FlEC S8 g
Vattenkvalitet Grumling till féljd av turbulens fran For§amrad vattenkvalitet (ljusférhallanden, férorenade méttligt 1 1 0 4
propellrar sediment)
Vattenkvalitet Grumling till foljd av underhallsmuddring Forsamrad vattenkvalitet (ljusférhallanden, féroreningar) mattligt 3 1 1 1
Vattenkvalitet Spill fran hamntrafiken vid nytt fargfaste Forsamrad kemisk vattenkvalitet mattligt 1 1 3 4
Vattenkvalitet Kvave- och svaveldioxidutslapp (se kap. 3.2) Minskad total 6vergddning och foérsurning, men 6kning lokalt mattligt 1 1 4 4
Sediment Spill fran hamnaktivitet vid nytt fargfaste Férsamrad kemisk sedimentkvalitet lagt 1 2 4 4
Marina habitat - Smaskaligt spill fran farjetrafik, Forsamrade forutsattningar for kansliga habitat (t.ex. flador héat 1 1 3 4
grunda vikar hamnaktiviteter och 6kad vagtrafik med kranslager) i lokalt ndromrade g
Marina habitat Brobygge 'I-T\ed. ft')réinc{ring. avn Fér:‘;indring av vatteingenomstrémning. . hogt 3 5 4 4
genomstromning (Brdndéstrémmen). Indirekta effekter fér varmvattengynnade fiskarter
Brobygge med férandring av R P
F .
Marina habitat genomstromning (rérbro 6ver Strmmen or.amdrmg av vatteﬂngenomstromnmg . hogt 3 3 4 4
. Indirekta effekter for varmvattengynnade fiskarter
mot Kéllsholmen).
Marina bottenhabitat - Underhallsmuddring till f6ljd av férandrade s g o
ytteromraden hydrodynamiska férhallanden Habitatforandring lagt 2 ! 3 !
Marina b?ttenhabitat - F.érén.drad bottentopografi till foljd av Habitatforéndring lagt 3 1 5 1
ytteromraden tippning av muddermassor
Marina habitat er?skad total 6vergddning ?ch.forsurnlng Forbeittrad hab|tatkvzil|tejt totalt p.g.a. av minska 6vergédning mattligt 1 ) 4 4
regionalt (se kap.3.2), men 6kning lokalt och férsurning, men 6kning lokalt runt hamn
Marina habitat Artificiella strukturer vid farglage Nyga marina artificiella ha.b!tat som kan 6ka den biologiska mattligt 2 1 4 4 positiv positiv
mangfalden och produktiviteten lokalt
Bottenvegetation Forsamrad vattenkvalitet Fo.rsamrad t|IIva>§t. o X X R mattligt 2 1 2 3
Skifte mot mer taliga arter (férsdmrad biologisk mangfald)
Bottenfauna Fororening av bottenlevande invertebratpopulationer i
. Utslapp fran hamntrafiken vid nytt fargfaste narheten av nylagd hamn, vilket kan orsaka fordréjd dodlighet, lagt 2 1 4 4
(invertebrater) ; - R )
minskad tillvéxt och férsamrad reproduktion
Fisk (bottenlevande, . o
. Buller Avvikelsebeteende mattligt 1 2 4 4
pelagisk)
Legend: Intensitet: Paverkansomrade: Varaktighet miljoeffekt: Frekvens:

EStorkonseERMII 1 - ror
Watilgstorkonsekvens 1| 2 - mtis

Mattlig

Liten-mattlig konsekvens

Liten konsekvens
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1 = lokalt (radie <1 000 m)

2 = medelstort (radie 1 000 —
10 000 m)

3 = regionalt (radie > 10 000 m)

3 =stor

0 = férsumbar (< 1 dag)

1 = kortvarig (1 dag - 1 manad)
2 = mattlig (1 - 12 manader)

3 =langvarig (12 - 36 manader)
4 = bestaende (> 36 manader)

1=<1gang perar

2 =<10 ganger per ar
3 =<100 ganger per ar
4 = kontinuerlig
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Grumlingsarbete som utfors under missgynnande meterologiska
forhallanden (stark vind med specifik riktning) skulle i princip kunna
innebdra att vattenkvaliteten berors i dessa vikar, men med tidigare
namnda skyddsatgarder bedéms risken for negativa konsekvensen for
dessa habitat som liten.

Driftskede

Vissa negativa konsekvenser av projektet bedoms finnas dven i drift-
skedet. Vid hamn kommer en grumling med relativt 1dg omfattning att ske
till foljd av turbulens fran propellirar vid farjors forflyttningar. Man kan
ocksa forvanta sig frekventa mindre utslapp av bransle och olja fran
hamntrafiken vid det nya farjfastet, vilket kommer att ha effekter bade pa
den lokala vattenkvaliteten och pa sedimentkvaliteten. Detta kan medféora
negativ paverkan pa narliggande marina habitat samt vattenorganismers
livsbetingelser. Miljoeffekternas omfattning under driftskede ar
begransade medan deras varaktighet ar hogre (paverkan kvarstar sa lange
farjetrafiken kvarstar). Det finns inte heller effektiva skyddsatgarder for
driftskedet vilket innebar att paverkan ar mer eller mindre oundviklig. Den
negativa konsekvensen bedoms som liten till mattlig for bade vatten- och
sedimentkvalitet.

Beroende pa nya skapade hydrodynamiska forhallanden kommer under-
hallsmuddring bli potentiellt nédvandig bade vid det nya farjfastet och i
farleden. Underhallsmuddringen kommer i sin tur att leda till en trolig
tippning av muddermassor till sjoss (forutsatt att dessa inte ar foro-
renade), vilket innebéar fordndrad bottentopografi och ytterligare grumling
pa tippningsplatsen. Samma osakerhet i konsekvensbeskrivningen for
tippning av muddermassor fran anlaggningsskedet galler ocksa for
underhallsmuddringen, med skillnad av att det finns storre chans att
sedimenten ar férorenade i det senare fallet p.g.a. farjetrafiken.

Den nya hamnen kommer att skapa nya marina artificiella habitat som
lokalt kan 6ka den biologiska mangfalden och produktiviteten. Hamn-
strukturer och 6vriga marina strukturer utgoér komplexa konstgjorda rev
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for pelagiska®® och fastsittande organismer som dessa kan nyttja till skydd,
fastmaterial och fédosok. Detta ar saledes en positiv konsekvens av den
nya hamnen. Hamnstrukturerna kan till viss del utformas for att 6ka det
nya habitatets kvalitet.

Projektet innebar lagre kvave- och svaveldioxidutslapp, daven om dessa
utslapp kommer att lokalt 6ka direkt i narhet till den nya hamnen och
farlederna. Det medfor mindre bidrag till forsurning och 6vergddning i
denna del av Aland och ddrmed mindre negativa effekter for vissa
vattenlevande djur som musslor, kraftdjur och snackor. Denna positiva
konsekvens bedoms darmed som relevant utanfér de kustndra omraden
dar farjetrafiken 6kar med projekt 6stra Foglo.

Risken for haveri och kollision i hamnen bedéms som mindre d@n i noll-
alternativet eftersom det endast ar farjor for den sddra linjen som
kommer angéra denna hamn. Det &r dven skillnaden i vilket omrade som
paverkas.

Miljopdverkan och konsekvenser av vdiglinje 4, nordlig korridor till
Kdllsholmen

Anldggningsskede

Som beskrivet for anldaggandet av en ny hamn i Hastersboda, innebar
grundlaggningsarbeten som sprangning, muddring och bankning en
forandrad bottenstruktur och diarmed en forlust eller fragmentering av
existerande marina habitat. Detta kan fa betydande konsekvenser om det
valda hamnlaget ligger pa eller i direkt narhet till ett kdnsligt habitat
marint habitat, som t.ex. en grund vik med tréskel. Tva grunda vikar pa
Kallsholmen motsvarar habitat som riskerar att skaras avom en ny vag
byggs inom den norra korridoren mot Kallsholmen vilket skulle kunna fa
konsekvenser pa rekrytering, produktivitet och biologisk mangfald som

18 Ej bottenlevande organismer.
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striacker sig 6ver det lokala utredningsomradet (regional niva). Denna
habitatforlust bedoms medfora stora negativa konsekvenser for vatten-
miljon (dven efter skyddsatgarder vidtagits).

Miljopaverkan och konsekvenser for byggandet av en rérbro, se figur
5.11,6ver Strommen medfor likvardiga konsekvenser under anlaggnings-
skedet som beskrivet for utbytet av bron vid Branddstrommen. Det kan
dock laggas till att vattengenomstromningen kommer begransas kraftigt
under byggskedet i detta fall vilket innebar ett storre ingrepp dn om
flytbro anvants. Det ar darmed ytterst viktigt att utfora ett eventuellt
bygge under vinterhalvaret (undvika lekperioder och uppvéaxtperioder for
fisk). Anldggandet av en rorbro innebar ocksa en habitatforlust under
sjalva rorbroarna, men dven dar den tillfalliga bankningen dger rum under
anlaggningsskedet. Ovriga konsekvenser fér korridoren via Kallsholmen
beddms vara samma som de redan beskrivna konsekvenserna for ny
hamn i Hastersboda (se ovanstdende text for beskrivning av dessa).

Figur 5.11. Exempel pa rorbro.

Driftskede

Konstruktioner och byggande maste goras pa ett sadant satt att vatten-
kvaliteten inte férsamras. Det innebar framforallt att det maste finnas
tillrackligt stora 6ppningar/broar i de sund dar man bygger vagar, samt att
muddringar och sprangningar maste goras med storsta aktsamhet. For att
undvika konsekvenser for akvatisk flora och fauna bor flodet i Strémmen
mellan Langskar och Granholm inte forandras. En rubbning av denna miljo
anses kunna fa negativa konsekvenser bl.a. for fiskrekrytering av varm-
vattengynnade arter som dven den stracker sig utanfoér utrednings-
omradet (konsekvens pa regional niva), eftersom en férandring av
stromningsforhallanden pa en plats i passagen riskerar att orsaka en
storning langre upp (eller ner) i passagen. | ett storre perspektiv antas
alltsa Strommen vara av stor betydelse fér den biologiska mangfalden och
produktiviteten pa Foglo, sarskilt for varmvattengynnade fiskarter. En
hydrodynamisk modellering av vattengenomstrémningen i passagen
mellan Langskar och Granholm och ett valtankt kontrollprogram foreslas
om byggnation blir aktuell i denna passage. Den slutliga konsekvensen
under driftskedet av en rorbro i detta sund bedéms som mdttlig aven
efter att skyddsatgarder vidtagits. Detta baseras pa den omkringliggande
miljons héga naturvarde, men dven pa att det bedéms som mycket svart
att genomféra denna konstruktion utan effekt pa
vattengenomstromningen: risken ar stor att den paverkas at endera hallet
dven med skyddsatgarder och kontrollprogram.

Risken foér haveri och kollision i hamnen bedéms som nagot stérre dn med
en hamn i Hastersboda och ungefdar samma som i nollalternativet efter-
som inte enbart farjor for den sédra linjen kommer trafikera hamnen.

Ovriga konsekvenser bedéms vara desamma som de redan beskrivna
konsekvenserna for ny hamn i Hastersboda och lasaren refereras till
kapitlet for Hastersboda for en genomgang av dessa.
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Forslag pa skyddsatgdrder

Generella

e Samordning i tid reducerar miljoeffekters varaktighet och darmed
deras konsekvens

e Utarbeta handlingsprogram for forebyggande arbete med skydd
mot olyckor och extraordindra hdandelser (oférutsedda utslapp
under byggskede, osv) och utféra upprepade genomgangar av
denna, samt uppfoljning med medarbetare under byggskede och
driftskede

e Placera brostod pa ett satt som minimerar dess totala volym i
vattnet for att minska forandring av vattengenomstromningen i
Strommen vid Brando bron och Strommen mellan Langskar och
Granholm

e Planera vagar och hamn s3 att dessa inte korsar kansliga vatten-
drag, som flador och gloflador och respektera en buffertzon till
sadana miljoer

e Grumlande arbeten forlaggs under del av arstid da fisken inte
leker. Detta innefattar inte bara direkta ingrepp i vattenmiljon
utan galler dven atgarder pa land i anslutning till vatten

Sprangning/palning

e Sprangning och andra aktiviteter som medfor starka tryckvagor
bor planeras sa att det infaller utanfor lek- och uppvaxtperioder
for fisk och invertebrater for att minska dess paverkan (undvik
sommarhalvaret).

e Anvandande av akustiska metoder rekommenderas for att
skrdamma bort fisk

e Sprangning bor utféras med borrade laddningshal, vilket medfor
mindre grumling an palaggsladdning
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Vatten- och sedimentkvalitet

e Sedimentprovtagning for kemisk kontroll bor géras av mudder-
massor fore muddring (anlaggningsskede och underhalls-
muddring) for att sdkerhetsstalla att sedimenten ar rena

e Kontrollprogram med Overvakning av vattenkvaliteten,
inkluderande turbiditetsmatningar under anldggningsskede och
dven vid underhallsmuddring

e Kontrollprogram for Strommen mellan Langskar och Granholm
inkluderande turbiditetsmatningar, grumling och hydrografiska
forhallanden (vattengenomstromning, etc) under en
flerarsperiod.

e Allt avloppsvatten och 6vrig avfallsvatten maste tas om hand

e En hydrodynamisk modellering av vattengenomstrémningen i
passagen mellan Langskar och Granholm féreslas om byggnation
blir aktuell i denna passage. Samma skyddsatgard foreslas for
Brand® bron om brostdden blir stérre dan vad nuvarande planer
visar.

Muddring/ handhallande av muddermassor
e Sugmuddring ar att féredra framfor gravmuddring (mindre
grumling)
e Anvinda siltgardiner vid hamnmuddring och om mdjligt dveni
farled (férhindrar spridning av grumlande material)

Vattenmiljo - Samlad bedomning

De vattenférekomster som berérs av projektet ar i allmanhet stora och
den paverkan som sker &r mestadels lokal. Tva undantag noteras dock: for
att undvika negativa konsekvenser pa regional niva bor vattenflodet i
Bréandostrommen och Strommen mellan Langskar och Granholm bevaras.
En rubbning av dessa miljoer anses kunna fa konsekvenser bl. a. for
fiskrekrytering av varmvattengynnade arter som stracker sig utanfér
utredningsomradet, eftersom en férandring av stromningsforhallanden pa



ett av stdllena i dessa passager riskerar att orsaka en storning langre upp
(eller ner) i passagerna. | ett stérre perspektiv antas bada dessa miljoer
vara av stor betydelse for den biologiska mangfalden och produktiviteten
pa Foglo, sarskilt for varmvattengynnade fiskarter.

Samtliga alternativ medfor att det byggs en ny bro Brandéstrommen. Med
sma brostéd som inte forsamrar vattengenomstrémningen bedéms de
negativa konsekvenserna som sma.

Utbyggnader inom den sédra korridoren fran Sommard till Hastersboda
beddms ge minst negativ paverkan for vattenmiljon. Den negativa
konsekvensen for dessa alternativ, med beaktande av skyddsatgarder
under byggtiden, bedoms sammantaget som liten-mattlig.

Alternativ 4 med ny vag och hamn pa Kallsholmen innebar en forlust av
tva grunda vikar med héga naturvarden pa Kallsholmen samt en ny rérbro
over Strommen mellan Langskar och Granholm vilket kan komma att
medfora mattligt-stora konsekvenser pa varmvattengynnade fiskarter
som anvander dessa omraden som lek och uppvaxtomrade. Eftersom den
projekterade ytan av en ny hamn pa Kéllsholmen &r stérre dn en ny hamn
i Hastersboda, innebar detta alternativ ocksa en storre yta av marint
habitat som paverkas negativt av alternativ 4. Denna habitatforlust ar den
enda negativa konsekvens pa vattenmiljén av projekt 6stra Foglo (efter
skyddsatgarder vidtagits) som bedéms som stor.

Utbyggnad av vaglinje 1-3 och hamn nordost Hastersboda beddms ge
minst negativ paverkan pa vattenmiljon. Hamnplatsen har inte
identifierats ha hoga naturvarden.

Konsekvenserna av ny hamn beskrivs i generella termer eftersom
detaljerad projektering av hamnarna inte gjorts och p.g.a. att ingen
detaljkartering gjorts inom hamnomradena och dess naromrade.
Kompletterande karteringar av bottenhabitat rekommenderas som en del
av kommande tillstandsansdkan. Osakerheten i konsekvensbeskrivningen
och nédvandigheten av kompletterande inventeringar och bedémningar
géller ocksa for lokalen for tippning av muddermassor som ej dnnu ar
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identifierad. | denna konsekvensbeskrivning har det antagits att
bottenhabitatet i tippningsomradet ar av lagt varde, men detta maste
sjalvfallet styrkas.

Anlaggandet av ny hamn medfoér, forutom den permanenta forlusten
(eller fragmentering) av bottenhabitat som beskrivs ovan, effekter pa
miljon som ar koncentrerade till anlaggningsskedet och som framst
innebar forsamrad vattenkvalitet. Miljoeffekternas storlek beror pa
byggarbetes intensitet, varaktighet och omfattning fran aktiviteter som
sprangning och muddring. De negativa konsekvenserna beror ocksa pa de
berérda ekosystems kvalitet samt omfattningen av skyddsatgarder. Med
ett genomtankt och noggrant arbete med skyddsatgarder bedéms den
negativa paverkan kunna begransas och langvariga negativa konsekvenser
for vattenmiljon bedéms generellt kunna férhindras. Byggande bor
undvikas under lek- och uppvaxtperioder vilket motsvarar ungefar
sommarhalvaret. Den sammanlagda effekten pa vattenkvaliteten fran
anlaggningsarbetet beddms vara pa en lokal nivda med en resterande
miljokonsekvens som beddms som liten om foreslagna skyddsatgarder
beaktas. For uppforandet av en rérbro éver Strémmen bedéms dock
konsekvensen som mattlig under anldggningsskedet pa grund av att
vattenflodet kommer begransas under en relativt lang tid.

Vissa negativa konsekvenser av projektet tillkommer dven fran driftskedet
till foljd av utslapp fran farjetrafiken, uppvirvling och suspension av
bottensediment fran farjetrafik inom nya omraden samt underhalls-
muddring. Lokalt runt det nya hamnlaget kan man rdakna med en
férsamrad vatten- och sedimentkvalitet. Aven om miljoeffekternas
omfattning under detta skede ar mer begransat och pa lokal niva, sa gor
deras langa varaktighet och frekvens att den negativa konsekvensen
beddms som liten till mattlig.

Projektet innebér lagre kvave- och svaveldioxidutslapp men. Det medfor
mindre bidrag till forsurning och 6vergddning i denna del av Aland och
ddarmed mindre negativa effekter for vissa vattenlevande djur som
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musslor, kraftdjur och snackor. Denna positiva konsekvens bedéms som
relevant utanfor de kustnara omraden dar farjetrafiken 6kar med
Kortruttssystemet.

Alternativ 4 bedoms sammantaget medféra stora negativa konsekvenser
for vattenmiljon. Alternativ 1-3 bedoms medféra sma-mattliga negativa
konsekvenser.

5.6 Buller

Nulage

De vagar som finns har generellt laga trafikfloden. Brandoéstromsbron har
cirka 335 fordon/dygn (arsmedeldygnstrafik). Efter bron blir trafikfloédena
successivt lagre langs strackan forbi Sanda, Sommaro och till Hastersboda.
Den norra korridoren utgdrs av naturomraden som i nuldget ar helt tysta.
| den sddra korridoren finns landsvigen till Hasterboda. Aven detta
omrade ar till 6verviagande del tyst med undantag av enstaka bilar.

Det finns enstaka bostadshus och/eller fritidshus langs befintlig vag. Inom
den norra korridoren finns inga bostader. Det finns dock nagra enstaka
fritidshus en bit utanfor korridoren. Med 335 fordon per dygn ligger
gransen for 55 dB(A) ekvivalent ljudniva cirka 10 meter fran vagmitt. Det
innebar att alla hus som ligger langre bort fran vdagen an cirka 6-8 meter
har bullernivaer under 55 dB(A). Langs de vagstrackor med lagre
trafikfloden har i princip all mark utanfér vagen under 55 dB(A). Gransen
for 70 dB(A) maximal ljudniva gar 36 meter fran vagen. Ett mindre antal
bostads- och fritidshus har maximala ljudnivaer 6ver 70 dB(A).

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Intill de delar av befintlig vdg som byggs om, dvs. vid Sanda och Sommaré,
samt langs de strackor dar ny vag byggs tillampas riktvardena for
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nybyggnation av infrastruktur (ekvivalent ljudniva hogst 55 dB(A) och
maximal ljudniva hégst 70 dB(A).

Den nya vagen beriknas fa 70 fordon/dag till foljd av farjetrafiken ar
2026. Vid det trafikflodet dverskrids inte riktvardet 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva utanfor vagomradet.

Gransen for 70 dB(A) maximal ljudniva gar 36 meter fran vagen. Den
storsta risken for 6kad bullerstérning bedéms utgéras av maximala
bullernivaer vid narliggande bostader.

De trafiksiffror som redovisas ar arsmedeldygnstrafik. Trafiken ar hogre pa
sommaren, da manniskor dven generellt r ute mer i sina tradgardar och i
omgivningen vilket kan medfora hogre risk for bullerstérning.

Miljépdverkan och konsekvenser Brdnddostrommen till Sommaré
Trafiken 6ver Branddstrommen berdknas 6ka fran dagens 335 fordon per
dygn till 425 fordon per dygn. Mellan Branddstromsbron och Sommaro
ligger det cirka 20 bostader i nara anslutning till Foglovagen. En 6kning
med 70 fordon/dag medfér en 6kning med 0,5-1 dB(A) av de ekvivalenta
ljudnivaerna. De maximala ljudnivderna paverkas inte, ddremot kommer
antalet tillfallet med maximala ljudnivaer 6ka. Risken for buller-
stérningarna bedoms 6ka marginellt.

Intill korsningen vid Sanda som byggs om finns inga bostader. Vid
Sommardé finns en gard med ett bostadshus cirka 20 meter fran befintlig
vag. | dagslaget ligger den ekvivalenta ljudnivan under 55 vid bostads-
huset och den maximala ljudnivan 6ver 70 dB(A). Med planerad
ombyggnad kommer avstandet mellan bostadshus och vag att bli cirka
100 meter och riktvardena for nybyggnation klaras vid bostadshuset.
Risken for bullerstorningen kommer att minska.



Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 1 och 2 mellan
Sommaré och ny hamn

Avstand till ndrmaste bostadshus ar 250 meter. Riktvardena for
nybyggnation klaras vid bostadshuset.

Trafikbuller fran farjor och biltrafik kommer att 6ka i ett naturomrade som
idag ar tyst. Det finns tva alternativa lagen fér ny hamn, se figur 2.4. |
dagslaget finns inga bostdder i narheten men det finns en fastighet strax
norr om detta och en annan fastighet pa cirka 400 meters avstand. Pa 100
meters avstand berdknas bullernivan fran en bil som kér i 70 km/h bli 42-
47 dB(A) vilket innebéra att bilarna kommer att horas. Trafikbullret ar inte
kontinuerligt utan kommer att sammanfalla med farjeanlop och avgangar.
Pa 400 meters avstand beraknas bullernivan bli 30-35 dB(A). Detta ljud
kommer att uppfattas som ett mycket svagt ljud som kan horas endast om
det i 6vrigt ar helt tyst i omradet, se figur 5.12. Alternativ 1 medfér hogre
trafikbuller eftersom detta ligger pa kortare avstand fran fastigheter norr
om planerad hamn.

Okningen av trafikbuller &r liten men bedéms medféra viss grad av
storning for friluftslivet, se kapitel 5.3. Ur stérningssynpunkt
rekommenderas det sydliga farjefastet.

Hortroskel Sovrum Kontorsrum Samtal Stadsgata Startande Rockkonsert Startande
lastbil jetplan
s
7
0 10 120 130 dB
I I

Figur 5.12. En illustration av olika ljud och deras ungefarliga ljudstyrka. Kalla:
Trafikverket.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 3 mellan Sommardé
och ny hamn

| dagslaget finns ett fritidshus vid Brodngen som ligger 25 meter fran
befintlig vdg. Denna bostad kommer att fa 2-3 dB(A) hogre ekvivalent
ljudniva. De maximala ljudnivaerna paverkas inte, daremot kommer
antalet tillfallen med maximala ljudnivaer oka. Risken for bullerstérning
beddms oka lite.

Avstand fran ny vag till ndrmaste bostadshus i Ostergérd &r cirka 50
meter. Bullernivaerna vid huset kommer att 6ka jamfort med idag och
nollalternativet och det finns risk for 6kad bullerstérning. Riktvardena for
nybyggnation klaras dock vid bostadshuset.

Trafikbuller kommer att 6ka i ett naturomrade som idag &r tyst. Okningen
ar liten men bedéms medféra viss grad av storning, se ovan under vaglinje
1 och 2 och i kapitel 5.3.

Miljopdverkan och konsekvenser av vdiglinje 4, nordlig korridor till
Kdllsholmen

Avstand till ndrmaste fritidshus &r cirka 200 meter. Riktvardena for
nybyggnation klaras vid bostadshuset. P& detta avstand hors trafikbullret
svagt.

Trafikbuller kommer att 6ka i ett naturomrade som idag &r tyst. Okningen
ar dock liten.

Forslag pad skyddsadtgdrder
Inga bullerskyddsatgarder behovs for att klara riktvarden for trafikbuller.

Buller - Samlad bedomning

De fatal bostader som finns i narheten de olika vagalternativen for
nybyggnation klarar riktvardena fér nybyggnation. Ett bostadshus i
Sommardé far lagre bullernivaer, detta géller i samtliga vagalternativ. Ett
bostadshus i Hastersboda far 6kade bullernivaer med vaglinje 3. Bostader
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som ligger nara befintlig vag som inte byggs om, mellan Branddstrommen
och Sommard alternativt Hastersboda far lite 6kat trafikbuller vilket kan
ge en viss 6kad bullerstérning.

5.7 Risk och sakerhet

Nulage

De farligt godstransporter som férekommer pa farjor och vagar ar bland
annat bransletransporter och transporter av kylmedium.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Lastbilar och langtradare berdknas utgora cirka 7 % av transporterna till
och fran den nya hamnen. Av dessa fraktar en liten andel farligt gods,
uppskattningsvis hogst en transport om dagen. Den vanligaste farligt
godstransporten ar bransletransporter. Risken med bransletransporter ar
brand och paverkansomradet ar runt 30 meter. Rekommendationen vid
nybyggnation av infrastruktur ar 25 meter bebyggelsefritt intill transport-
vagar for farligt gods.

Den 6kade trafiken innebaér att risken for trafikolyckor med gdende och
cyklister okar.

Miljépaverkan och konsekvenser Brdindostrommen till Sommaré
Ett mindre antal bostadshus ligger ndrmare vagen an 25 meter. Den
marginellt 6kade andelen farligt godstransporter medfér marginellt 6kad
riskniva.

Ombyggnaderna vid Sanda och Sommaro 6kar trafiksakerheten vilket ar
positivt.
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Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 1-2 mellan Sommaré
och ny hamn

Avstand till ndrmaste bostadshus fran ny vag dr 250 meter. Minsta
rekommenderade avstand klaras.

Det finns inga bostader i ndrheten av foreslaget hamnlage.

Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 3 mellan Sommardé
och ny hamn

Avstand till ndrmaste bostadshus fran befintlig vag ar 25 meter och till ny
vag 50 meter. Minsta rekommenderade avstand klaras. | detta alternativ
kommer dagens tva skarpa kurvor att kvarsta.

Det finns inga bostader i ndrheten av foreslaget hamnlage.

Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 4, nordlig korridor till
Kdllsholmen

Avstand till ndrmaste bostadshus fran ny vag ar 200 meter. Det finns inga
bostader i narheten av féreslaget hamnlage. Minsta rekommenderade
avstand klaras.

Forslag pad skyddsdtgdrder
Inga skyddsatgarder foreslas.

Risk och sdkerhet - Samlad bedomning

Projektet medfor en marginell 6kning av farligt godstransporter. Langs de
alternativa foérslagen for ny vag finns inga bostader inom 25 meter. Ett
mindre antal bostadshus langs befintlig vag ligger ndrmare vagen an 25
meter. Den marginellt 6kade andelen farligt godstransporter medfor
marginellt 6kad riskniva. Skillnaden med nollalternativet bedéms som
mycket liten.

Ombyggnader vid Sanda och Sommaré medfor 6kad trafiksdakerhet.
Alternativ 1 och 2 medfér en relativt rak vag mellan Sommaro och ny



hamn. | alternativ 3 kommer dagens tva skarpa kurvor att finnas kvar.
Bada dessa aspekter paverkar trafiksdakerheten. En rak vag ar saker med
kan inbjuda till hogre hastighet. Skarpa kurvor kan medféra lagre
trafiksdkerhet med medfor lagre hastighet.

Gallande risk och sdkerhet bedéms alla alternativen medféra bade sma
positiva och sma negativa konsekvenser.

5.8 Klimatpaverkan och klimatanpassning

Nulage

Ar 2001 var Alands totala utsliapp av koldioxid 425 826 ton
varav sjofarten stod for 268 715 ton (inklusive de stora
kryssningsfartygens utslapp) och trafiken for 49 501
ton19.Projektets klimatpaverkan

Projekt ostra Foglo medfor kortare farjerutt till och fran Kokar vilket i sin
tur medfor lagre bransleférbrukning och darmed lagre koldioxidutslapp an
i nollalternativet, se tabell 5.3. Under 11 ar, fran ar 2019 vilket ar ett
troligt 6ppningsar till ar 2030, berdknas en utbyggnad av projekt dstra
Foglo medfora 33 000 ton lagre utslapp av koldioxid jamfért med noll-
alternativet. Det innebar ungefar 3 000 ton lagre koldioxidutslapp per ar.
For varje ar blir skillnaden i utslapp storre.

Projekt 6stra Foglo medfor dock langre bilvagar. En 6versiktlig berakning
redovisar ett totalt utsldpp fran tillkommande fordonstrafik pa cirka 6 000

1 Beddmning av utsldpp av vaxthusgaser och andra luftféroreningar pa Aland.
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ton koldioxid under aren 2019-2030%. Vagen till en hamn p& Kéllsholmen
ar langre dn en hamn i Hastersboda och darmed &r dven utsldppen fran
fordonstrafiken nagot hogre med vagalternativet till Kallsholmen.

Sammantaget innebar projekt 6stra Foglo cirka 27 000 ton lagre koldioxid-
utslapp under de 11 aren mellan 2019-2030 vilket i genomsnitt innebar

2 500 ton lagre koldioxidutslapp per ar. Utbyggnad av projekt ostra Foglo
medfor ddrmed mindre negativ paverkan pa klimateffekten och bidrar till
att uppfylla EU:s klimatmal.

Tabell 5.3. Koldioxidutsldpp fran farjetrafiken pa tvargaende och sodra linjen samt

Koldioxidutslapp, ton, ar 2019-2030

Nollalternativet 115 700
Projekt Ostra Foglo 82700
Lagre utslapp fran farjetrafik 33000

med projekt 6stra Foglo

Foglélinjen med utbyggnad av projekt dstra Foglo.

En kombination av en utbyggnad av Ostra FO6glo och vastra Foglo (for-
kortat farjepass mellan Svind och Degerby) medfér dnnu storre utslapps-
minskningar, se tabell 5.4. Med bada projekten utbyggda blir utsldppen av
koldioxid fran farjetrafiken ungefar 3 700 ton lagre per ar. Med beaktande
av Okad biltrafik blir utslappen cirka 3000 ton lagre per ar.

Utbyggnaden av ny vdag och hamn kommer att medféra koldioxidutslapp.
Omfattningen av utslapp under byggskedet har inte berdknats.

%% Baserat pa berdkning i MKB till forstudie som visade att 6kningen av utslapp
fran biltrafiken motsvarade cirka 15-20 % av berdknad utslappsminskning fran
farjetrafiken.
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Tabell 5.4. Koldioxidutslapp fran farjetrafiken pa tvargaende och sodra linjen samt
Foglolinjen med utbyggnad av bade 6stra och vastra Foglo.

Koldioxidutslapp, ton, ar 2019-2030

Nollalternativet 157 000

Projekt 6stra och vastra 117 000

Foglo

Lagre utslapp fran farjetrafik 40 000

med projekt 6stra och vastra

Foglo

Klimatanpassning

Vagen ndarmast hamnen och hamnen ligger intill kusten. Havsvattennivan
runt Aland beraknas stiga med 30-40 cm till 2090-talet. Framtida klimat-
forandringar innebar darmed 6kade dversvamningsrisker for kustnara
omraden vilket maste beaktas for att undvika éversvamningar och andra
risker. Detta kan aven gilla for eventuella lagpunkter pa vagen. Klimat-
forandringarna kan aven medfdra 6kad risk for forsamrad markstabilitet
p.g.a. 6kad erosionsrisk.

Forslag pa dtgdrder
e Bra kollektivtrafik mellan hamnen i 6stra Fogloé och hamnen i
Degerby samt dven mellan Svin6é och Mariehamn kan minska
biltrafiken och darmed aven koldioxidutslappen.

e Framtida klimatforandring och dess konsekvenser maste hanteras
i detaljprojekteringen av vagen och hamnen.
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Klimatpaverkan och klimatanpassning- Samlad bedémning

Projekt 6stra Foglo medfor lagre koldioxidutslapp fran farje- och
fordonstransporter @n nollalternativet. Vagalternativen med en hamn i
Hastersboda &r lite battre an alternativet med hamn pa Kallsholmen.

Framtida klimatforandringar medfér 6kad risk for versvamning och
erosion vilket maste beaktas i detaljprojekteringen.

5.9 Hushallning med naturresurser

Nulage

De foreslagna vaglinjerna gar genom gammalt jordbrukslandskap samt
stora omraden oexploaterad natur. Inom utredningsomradet finns bade
akrar, vatmarker, hallmarker, klippor m.m.

Vad galler yrkesfiske har vid insamlandet av underlagsmaterial for miljo-
konsekvensbeddomningen ett méte med 30 inbjudna yrkesfiskare pa Foglo
anordnats. Vid motet framkom att det geografiska omradet som ar
aktuellt i projektet ar obetydligt for yrkesfisket. Tillgangen pa fisk i de
sodra delarna av skadrgardshavet har enligt yrkesfiskarna varit daligt sedan
sextiotalet (dven om en viss aterhamtning maojligen noterats sedan nagra
ar tillbaka).

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Miljopdverkan och konsekvenser Brdnddostrommen till Sommaré
Vid Brandostrommen kommer den befintliga bron bytas ut, och vid
korsningen vid Sanda kommer en ombyggnad att ske. Under anldaggandet
av bron kan grumling av vattnet ske, vilket i sin tur kan paverka féryngring
av fisk (se avsnitt 5.4, Vattenmiljo) och i forlangningen yrkesfisket. Dessa
effekter bedoms dock som sma, och eftersom yrkesfisket i omradet ar av
liten betydelse bedoms den totala paverkan som liten.



En ny utratad vaglinje strax norr om Sanda by planeras, vilket innebar ett
mindre intrang inom ett brukat akerlandskap som delvis kommer att utga
som jordbruksmark. Ombyggnaden av korsningen i Sanda beddéms dock
ha liten paverkan pa naturresurser, da atgarden har sa pass liten
omfattning.

Miljépdverkan och konsekvenser av vdglinje och viglinje 1 och 2
mellan Sommaré och ny hamn

Den foreslagna vagdragningen gar till viss del genom jordbruksmark och
arealen jordbruksmark minskar darmed. En viktig aspekt ar tillganglig-
heten till akermark fér den jordbrukare som brukar marken. Hur stor
paverkan pa jordbruket i omradet blir beror pa hur stor areal som tas i
ansprak, i vilken utstrackning den nya vagen anpassas efter befintliga
strukturer i landskapet och brukarens tillgdanglighet.

Véglinje 1 och 2 passerar néra tva vatmarker som finns langs med
strackan. | fortsatt projektering ar det viktigt att sdkerstalla att
anlaggandet av den nya vagen inte leder till negativ paverkan pa vat-
markerna.

Vad giller anldggandet av ny hamn kan detta pd motsvarande satt som
den nya bron vid Brandéstrommen ge upphov till grumling av vattnet.
Paverkan pa yrkesfisket bedoms dock bli liten, eftersom yrkesfisket ar
obetydligt i omradet.

Bade den nya hamnen och den nya vdgen bor anldggas sa att massor
ateranvands inom projektet, och massbalans uppnas. Detta minskar
behovet av transporter.

Sammantaget bedoms paverkan pa hushallning fran naturresurser av
vaglinje 1 och 2 bli mattlig. Om hansyn tas till befintlig akerstruktur och till
de tva vatmarkerna sa att dessa inte berérs bedéms paverkan som liten.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 3 mellan Sommardé
och ny hamn

Viglinje 3 korsar &kerareal i mycket liten omfattning. Aven hér riskerar
dock barridreffekter som uppkommer pa grund av ny vag att géra
akermarker mindre tillgangliga for brukarna. Om vagen anpassas efter
landskapet och dven utformas for att inte utgdéra hinder for jordbruks-
maskiner bedéms paverkan pa naturresurser som liten.

Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 4, nordlig korridor till
Kidllsholmen

Inom den nordliga korridoren éver Kallsholmen finns endast mycket lite
jordbruksmark, som inte bedéms paverkas av projektet.

Forslag pd skyddsdtgdrder

Generella
o Tillfalliga upplag av massor bor undvikas i vardefulla och kansliga

miljoer som vatmarker. Massor bor inte heller laggas upp i
narheten av vatten eller vattendrag da detta kan medfora lackage
samt grumling av vattnet. Matjord och massor av samre
byggnadsteknisk kvalitet kan ateranvéandas i projektet inom
vagomradet till slantbekladnad. Aven vegetationsmassor kan
ateranvandas for slantbekladnad, vilket mojliggor att naturlig
vegetation kan ateretableras snabbt.

Fran Brandostrommen till Sommaro
e Under anlédggandet av nya bron vid Branddstrommen ar det viktigt
att vidta skyddsatgarder for att undvika grumling (se avsnitt 5.4,
Vattenmilj6). Under ombyggnaden av korsningen i Sanda bor
massbalans efterstravas for att undvika transporter.

Véglinje 1 och 2 mellan Sommaré och ny hamn
e Vaglinjen bor planeras sa att vagen foljer strukturen i landskapet
och befintliga akrar paverkas sa lite som majligt. Vagdragning
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over eller nara de tva vatmarkerna bor undvikas. Vagen bor
anpassas sa att den fardiga vagen inte utgor barriar for
jordbruksmaskiner.

Vaglinje 3 mellan Sommaroé och ny hamn
e Vaglinjen bor planeras sa att vagen foljer strukturen i landskapet
och inte utgor barriar for jordbruksmaskiner.

Hushallning med naturresurser - Samlad bedémning

Ingen storre skillnad bedoms finnas med hansyn till hushallning med
naturresurser mellan vagalternativen. Jordbruket riskerar att paverkas
mest i omradet kring Hastersboda, med alternativ 1-3. En anpassning av
vaglinjen efter landskapet rekommenderas, och att vagen utformas for att
utgdra sa lite barridar som maijligt for jordbruksmaskiner och liknande.
Med anpassning av vdagen bedoms den negativa paverkan pa
naturresurser som liten.

For utbyggnad av nytt farjfaster och vag kommer bergkross, betong och
asfalt behovas. Det ar en férdel om de bergmassor som behdvs kan
skapas inom projektet (d.v.s. massbalans) eftersom det minskar behovet
av transporter.

5.10 Sociala konsekvenser

Nulage och utgangspunkter

Langs med Foglovagen ligger det tre samhallen inom utredningsomradet:
Sanda, Sommaro och Hastersboda. Enligt ASUB (Alands statistik- och
utredningsbyra) bor det (ar 2013) 24 personer i Sanda, 17 personer i
Sommard och 27 personer i Hastersboda. Under sommarhalvaret 6kar
troligen befolkningen. Mellan Brandostromsbron och Sommaroé ligger det
cirka 20 bostader i ndra anslutning till Foglovagen. Vilka av dessa som ar
bofasta och fritidsboende har inte utretts inom ramen for bedémningen.
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Miljon pa 6stra FOglo ar i nuldget tyst. En konsekvens av projektet ar att
trafikbullret kommer att 6ka nagot vid bostader nara vagen.

Den forskning som genomférts i Sverige om barn och trafiksakerhet visar
att barn upp till runt 12 ars alder har begrénsad férmaga att hantera och
vistas i trafikerade miljoer (Vagverket, 2005). Bland annat har barn ett
sjalvcentrerat satt att tanka vilket innebér att de har svart att satta sigin i
andras perspektiv, exempelvis en bilists. Vidare har barn svart att sprida
sin uppmarksamhet, utan koncentrerar sig pa en sak i taget, exempelvis
den lek de ar inblandade i.

De intervjuer som genomfordes i samband med samhallskonsekvens-
beskrivningen av Kortruttsprojektet (WSP, 2013) har analyserats med
avseende pa vad respondenterna uttryckte kring temat varfor man valjer
att bosétta sig i skargarden. Vidare har dven kommentarer i samband med
samrad och artiklar publicerade i media analyserats. Svaren har
analyserats i termer av vad i skargardens karaktaristika som har betydelse
for sjalvbilden, eller identiteten, for de boende i skdrgarden. Varje individ
som intervjuats, spritt bland alla skargardens kommuner, ger en
individuell bild som i manga avseenden adven liknar det andra har uttryckt.
Det har gjort det mojligt att identifiera en gemensam sjalvbild for skar-
gardsbefolkningen som anses gélla dven for de boende pa 6stra Foglo.
Dock ska den inte anses som en uttommande beskrivning av skargards-
identitet.

Gemensamma aspekter som paverkar identiteten verkar utgéras av, bland
annat, stillheten, avsaknaden av stress, narheten till naturen, mojligheten

att utdva intressen som batliv, jakt och fiske, trygghet fér barnen, gemen-
skap och det smaskaliga. Det finns ocksa negativa aspekter som ensamhet
och oro for framtiden, det vill sdga for utvecklingen av skargarden som ar

gemensamt for manga.

Utdver vad som analyseras och bedéms i det har avsnittet beror dven
rekreation och friluftsliv, (avsnitt 5.3), kulturmiljé (avsnitt 5.1) samt buller
(avsnitt 5.5) sociala varden.



Projektets miljopaverkan och konsekvenser
Projektets paverkan pa Sottunga och Kokar beskrivs i kapitel 7.

Miljépaverkan och konsekvenser Brdndéstrommen till Sommaré

Merparten av de bostdder som bedoms kunna paverkas av projekt ostra
Foglo aterfinns pa strackan Brandostrommen-Sommaro.

Den tunga trafiken medfér att de maximala bullernivaerna ékar vilket
beddms innebéara negativa effekter pa boendemiljon. Det &r bara vid ett
par tillfallen per dygn som tunga fordon kommer passera vilket begransar
den negativa effekten. Dock ar stillhet ett varde som tycks varderas starkt
av skargardsbefolkningen varfor aven en begransad effekt kan upplevas
som storre och mer pataglig. Trafiken i nuldget &r sddan som har start-
eller slutdestination i omradet. Den nya trafiken kommer daremot ha
karaktaren av genomfartstrafik. Det ar troligt att acceptansen fér sddan
trafik &r mer begransad an for sadan som utfors av ens granne
exempelvis, vilket gor att trafikokningen kan komma att upplevas som
oproportionerligt storande. Eftersom den relativa trafikokningen kommer
vara storst ju langre dsterut man kommer bedéms stérningen bli storst
dar.

Den Okade trafiken innebar att risken for trafikolyckor med gaende och
cyklister 6kar, och barn dr den grupp som &r speciellt utsatta for sadana
risker. Aven om trafikmangderna i nuldget 4r sma& och kommer fortsitta
vara laga innebar projektet en fordubbling av trafikflodet mellan Sanda
och Hastersboda vilket innebar en stor paverkan pa trafikflodet. Pa ett
satt ar komplexiteten i trafiken Iag pa grund av fa korsningar etcetera
vilket gor den lattare, dven for barn, att hantera. Emellertid innebar laga
trafikfloden att man kanske inte alltid ar lika beredd pa att det kommer
bilar, vilket troligen accentueras av att det kommer vara stora fléden
under kort tid nar farjan anléper for att sedan i stort sett aterga till
nulagets fléden.

Miljokonsekvensbeddmning Ostra Foglo

Det har framkommit i intervjuerna att man ser ett stort varde i att kunna
erbjuda sina barn en fri och trygg uppvaxt, nagot som paverkas negativt
av den okade trafiken. Vidare har det under intervjuerna uttryckts en oro
att trafiken mellan hamnarna kommer vara stressig, att bilister kommer
kora fort for att hinna med anslutande farja, och att detta kommer
paverka trafiksdakerheten. Med grund i foregdende resonemang bedéms
projekt Ostra Foglo medfora negativa effekter pa sékerheten i omradet.
Undantag utgérs av Sommard dar den nya vagdragningen innebar att
vagen hamnar langre fran bostaderna &n i nuldget och nollalternativet
vilket minskar risken for storningar och trafikolyckor har.

Den konsekvens som effekterna av minskad stillhet, 6kad risk och for-
samrad boendemiljo (buller, sdkerhet, trygghet) bedoms medféra beror
pa i vilken utstrackning de boendes identitet eller sjalvbild paverkas och
hur de reagerar pa det. | varsta fall kan stérningarna upplevas som sa
stora att miljon och platsens karaktar inte langre 6verensstammer med
ens sjalvbild och man 6vervager att flytta. Intervjuer och kommentarer
tyder dock pa en forsiktigt positiv installning till forandring bland orts-
befolkningen, men att det finns aspekter som man oroar sig ver,
exempelvis buller och trafiksakerhet. Vidare ar inte identitet nagot som &r
statiskt, utan nagot som standigt utvecklas och paverkas av férdndringar i
den fysiska miljon. Darfor ar det troligt att befolkningen pa 6stra Foglo
med tiden kommer vdva in férdandringarna i sin egen och den kollektiva
sjdlvbilden. Det ar dock inte en anledning for att ga ovarsamt fram,
speciellt da det ar en speciell social miljé som bedéms som kénslig for
forandringar pa grund av dess orérdhet. Det finns ocksa en risk att om
ortsbefolkningens oro och asikter negligeras i samband med planeringen
och byggandet av projektet kan det paverka identiteten pa sa satt att det
vavs in ett starkt motstand till férandringen.
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Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 1 och 2 mellan
Sommaré och ny hamn

Langs ovriga strackor ar det framst paverkan pa friluftslivet som i sin tur
ger paverkan pa sociala aspekter, se avsnitt 5.3.

Miljépaverkan och konsekvenser av viglinje 3 mellan Sommaro
och ny hamn

Véglinje 3 paverkar nagot fler bostader jamfort med vaglinje 1 och 2. |
ovrigt samma som ovan.

Miljépaverkan och konsekvenser av vdglinje 4, nordlig korridor till
Kdllsholmen

Det finns inga boende langs med strackan. Vaglinjen bedéms paverka
framst friluftslivet vad géaller paverkan pa sociala aspekter, vilket bedoms i
avsnitt 5.3.

Férslag pa dtgdrder
e Genom vélanpassade tidtabeller och bokningssystem &r det mojligt
att begrénsa risken for “rallykdrning” mellan 6stra Foglo och
Degerby. Hastighetssankning vid bostader till 50 km/h begrénsar
ocksa den 6kade sakerhetsrisken.

e Genom en genomténkt dialog med berdrda langs med vagen kan
en negativ effekt pa identiteten begréansas, vilket ocksa begransar
risken for motstand mot projektet. Det kan handla om en dialog dar
berdrdas oro och synpunkter tas pa allvar och utreds vid behov,
och atgardas i en rimlig omfattning.

e Det ar ocksa viktigt att kommunicera varfor projektet ar viktigt for
skargarden som helhet, och vad de boende pa dstra Foglo har att
vinna pa det. Pa sa sétt kan sjalvbilden vidgas och bidra till en
storre samhorighet med resten av skargarden.

o Atgarder for friluftslivet, se avsnitt 5.3.
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Sociala konsekvenser - Samlad bedomning

Det bor ingen langs foreslagna vaglinjer for ny vag. Vaglinje 3 berdr nagot
fler bostader da en langre stracka av Foglovagen berdrs samt att
Ostergard i Hastersboda paverkas. Trafikdkningen dr det som kan antas
medfdra negativa effekter pa sociala varden som trygghet, sdkerhet,
boendemiljé och identitet. Vidare kan sjdlva planeringsprocessen av
projektet paverka identiteten i det att den kan vava in ett motstand eller
gillande till forandringen. Med atgarder som valanpassade tidtabeller,
hastighetsbegransningar och en genomtankt dialog med boende bedéms
negativa effekter kunna begransas och forandringen kan



6 Effekter och paverkan av ny farled

Projektet innebar att det inrattas en ny farled mellan Trannskar och
antingen Hastersboda eller Kallsholmen, se figur 1.2. Bada alternativen
innebar att en ny farled som &r cirka 11,5 km lang inrattas.

Den typ av fartyg som kommer trafikera farleden medfér behov av ett
djup om minst 6 meter. En bottenkartlaggning har gjorts vilken visar att
bada forslagen till ny farled till 6vervagande del &r djupare dn 6 meter. |
farleden till Hastersboda behdver ett omrade om cirka 30 x 100 meter
muddras (3 000 m?) och i farleden till Killsholmen behéver 5-6 mindre
omraden om cirka 250 m? muddras, totalt cirka 2 000 m®. Férutom dessa
omraden behover det dven muddras i omradena for ny hamn.

Djupet inom farlederna efter muddring kommer variera mellan nagot
grundare an 6 meter till 80 meter. En Oversiktlig tolkning visar pa att
ungefar halva farleden ar djupare an 25 meter och halva farleden
grundare an 25 meter. Detta géller for bada alternativen.

Med dagens serviceniva av farjetrafik till Sottunga och Kdkar blir det 3-4
farjeanlop per dag vilket medfor 6-8 farjepassager per dag i farleden.

Miljokonsekvenser

Generell beskrivning

Fartyg genererar vagor som kan 6ka erosionen bade pa havsbotten och pa
strander. Generellt géller att fartygens vagor ar langre dn normala vind-
inducerade vagor och darfor kan paverka bottnar langt inne i skargardar.
De kan ocksa paverka bottnar djupare an normala vindinducerade vagor.
Storleken och effekten av fartygens vagor paverkas bland annat av
fartygets storlek och hastighet. Stérre och snabbare batar innebar storre
vageffekter. Aven intensiteten av fartygstrafiken paverkar graden av
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slitage. Vid livligt trafikerade leder kan erosionen av bottnar vara
pafallande tydlig.

Vattendjupet, typ av botten och avstand till strander ar andra faktorer av
betydelse Ju grundare och trangre farleden ar desto stérre paverkan pa
botten och desto storre vageffekter kan man forvanta sig fa pa strander.
Mjukbottnar ar mer kansliga for svall an harda bottnar eftersom de
innehaller 16st sediment som latt kan eroderas. Den naturliga
artutvecklingen i en grund havsvik kan férandras pa grund av battrafik.
Kransalger, havsnajas och vass paverkas negativt av vagsvall. Tradformiga
gronalger, hornsarv, dlnate och axslinga kan daremot gynnas.

Mekaniska skador orsakade av hogre vagenergi kan leda till att tangens
ovre djupgrans flyttas nedat, forstarkt av isnotning pa vintern. Samtidigt
kan vagor med mattlig energi flytta vissa balten uppat, genom att delar av
klippor och strander halls bléta under en storre del av dygnet, an utan
battrafik. Bat-/fartygsvagor kan dven bidra till att halla uppvirvlade
sedimentpartiklar och naring i cirkulation i vattenmassan, vilket leder till
okad grumling och minskad ljustillgang till tangbaltena.

Svallvagor kan dven inverka menligt pa fiskar. Fiskrom och yngel kan for-
flyttas pa grund av turbulensen och i véarsta fall driva in mot stranden, dar
overlevnadsmajligheterna dr mindre. Vinddrivna vagor kan i styrka vara
kraftigare, men svallvagor fran en bat kan komma sa hastigt pa att fisk-
ynglen inte hinner s6ka sig mot djupare vatten i tid, vilket ar fallet med
vinddrivna vagor.

Bedrivande av fiske forsvaras i en farled och i dess narhet.

Kollisionsrisker foreligger dar farledsgrenar korsar varandra, vid platser
dar fartyg mots och i hamnar och ar i hég grad beroende av trafik-
frekvensen.

Forsurningen av haven paverkas starkt av fartygstrafik. Svavel- och kvave-
oxidutslapp fran sjofarten paverkar sarskilt kustndra omraden. Paverkan
blir som stérst under sommaren nar livet i havet dr som kansligast. |
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trafikerade farleder langs kusterna under sommaren gor svavel- och
kvaveutslapp fran fartyg att forsurningseffekten dubbleras.

Ny farled

Vid de omraden som behover muddras eller spréngas blir den omedelbara
effekten att vaxt- och djursamhallen som lever pa det muddrade omradet
gar forlorade. For att inte fa storre negativa indirekta effekter det mycket
viktigt att den inte utfors under sommarhalvaret och att den utférs med
storsta forsiktighet. Muddermassorna behdver deponeras pa en lamplig
plats, se vidare kapitel 5.4 Vattenmiljé. Dessa arbeten kraver miljotillstand
och i denna process kommer mer detaljerade undersokningar att goras.

De farjor som inledningsvis kommer att trafikera farleden ar 48-55 meter
breda, har ett djupgaende om 4,1 meter och vager cirka 700-800 ton.
Hastigheten ar 11-12 knop. Kortruttsprojektets framtidsstudie redovisar
ett framtida fartyg fér skargardstrafiken som ar 65 meter brett, 15,2
meter brett och 4,1 meter djupt. Farleden kommer sannolikt att planeras
for att tilldta dessa 65-meters fartyg.

Projektet medfor 6-8 farjepassager per dag vilket ar en lag intensitet pa
battrafik. Farlederna innehéller inga tranga passager. Erosionen fran
battrafik i ber6rda omraden bedéms i nuldget som mycket liten. En ny
farled kommer medféra att erosion okar lite.

Storre delen av bada farlederna passerar omraden dar vatten-
omsattningen ar stor vilket ar en fordel.

Svavel- och kvaveutslapp fran fartygen kommer medféra en negativ 6kad
forsurning langs narliggande kuster. Detta medfor storre negativ paverkan
pa vattenlevande djur som bildar skal, till exempel musslor, kraftdjur och
snackor.

Under avgransningssammantradet papekades att det finns ett habitat
med vikare vid Styrskar. Vikarens utbredning ar bunden till omraden som
sannolikt fryser pa till vintern. Stérsta delen av Ostersjons vikare lever
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Bottenviken (75 %). Ca 15 % av stammen finns i Rigabukten och resten i
Finska viken samt ett litet antal i Skargardshavet. Ar 2004-2005 fanns det
cirka 50 vikare pa Aland®’. En observation av vikare fanns séder om
Sottunga, ingen runt Styrskar. Vikarsalen flyttar pa sig fran ar till ar
beroende pa var det finns is. Det ar mojligt att det kan finnas vikare i de
omraden som berérs av ny farled. En ny farled med det fatal passager
som det galler bedoms inte paverkar vikarna negativ eftersom det finns
gott om alternativa boplatser.

Forandringen av farjerutten medfor tillkommande buller. Det finns inga
bostader som berérs av buller fran farlederna. Det ror sig om 6-8
farjepassager per dygn och bullret bedéoms som forsumbart.

Battrafik kan ge upphov till utslapp av gifter t.ex. branslespill. Risken ar
mindre i en farled @n inne i en hamn. Sannolikheten for en kollision eller
utslapps- eller brandolycka kan allmént antas bero av trafikfrekvensen och
eftersom det &r |13g trafikintensitet bedéms risken som liten.

Vid sydostliga vindar kan det ga hog sj6 i omradet. Det géller dels en kort
stracka langs farleden till Hastersboda. Udden pa Kallsholmen &r ett
vindutsatt lage och vid det foreslagna hamnladget och farleden in till
hamnen kan det vid vissa tillfdllen vara mycket blasigt med héga vagor.
Olycksrisken till foljd av stora vagor ar stérre inne i en hamn an ute i
farleden. Olycksrisken bedéms som stérre med en ny hamn i Kallsholmen
an en ny hamn i Hastersboda.

Det bedoms inte finnas nagon stérre skillnad vad galler 6kad erosion och
andra stérningar mellan de tva farledsalternativen. Undantag utgors av
risk for olycka till foljd av hog sjo som bedoms som nagot stérre med en
ny hamn i Kallsholmen.

21 . o R °
Vikaren pa Aland under de senaste hundra aren



7 Sociala konsekvenser for boende pa

Sottunga och Kokar

Nuldge och forutsattningar

Den analys av nulaget som gjordes i samhallskonsekvensbeskrivning av
Kortruttsprojektet (WSP, 2013) galler dven for detta projekt. Den stora
utmaningen som skdrgardskommunerna har ar att befolknings-
utvecklingen ar negativ. Samst har den varit for Sottungas del (-22.5
procent mellan aren 2000 och 2013) f6ljt av Kékar (-15.2 procent mellan
aren 2000 och 2013). Befolkningen i Kékar har dock 6kat mellan 2012 och
2013, ett av tva ar med 6kning sedan ar 2000. | F6glé kommun har
befolkningsminskningen varit mindre dramatisk (knappt fyra procent
mellan aren 2000 och 2013). Det stora problemet &r atervaxten av unga,
det vill saga de som foder barn och betalar skatt.

Intervjuerna och métena med lokalbefolkningen ger bilden av att det
saknas en framtidstro i skargarden. Vissa delar av skargarden upplever att
de natt gransen vad galler livskraftighet. Trots ett begrdnsat underlag
finns det inom kommunerna en basservicestruktur, om an i mikroskala.
Exempelvis finns det forskola, skola, brandkar, livsmedelsaffar och nagon
form av hélsovard i alla kommuner. Emellertid brottas de minsta
kommunerna med problem och bade skolan och affaren riskerar att
beho6va laggas ner i pa Sottunga och Kokar.

Forsamringar av servicenivan, exempelvis pa den tvdrgaende linjens
avgangar fran Langnas, har enligt intervjuerna inneburit bade forluster for
foretag och forsamrad service for boende i skdrgarden. Att det finns
fungerande transporter ar en viktig faktor for att locka folk till skargarden.
Men det ar inte den enda och avgérande faktorn, till exempel kravs dagis
och skola for att locka familjer med barn. Finns inte detta riskerar ater-
vaxten i skdrgarden forsamras ytterligare. Risken finns att det blir en ond
cirkel, skolan stanger for att det inte finns elevunderlag och familjer
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undviker att flytta till skargarden for att det inte finns skola. Detsamma
géller farjetrafiken och all annan nédvandig service.

Moijligheten till utkomst ar en annan stor utmaning med att bo i skar-
garden. Smaskaligheten och geografin ar formodligen de tva mest
begrdansande faktorerna. Ett begransat kundunderlag gor att manga
foretag ar beroende av export av varor eller tjanster, och avstanden inom
skargarden och till fasta Aland och det finska fastlandet &r en konkurrens-
nackdel. Vidare innebar avstanden inom skargarden att daglig arbets-
pendling mellan kommunerna ar oattraktiv. Generellt sett ar offentlig
sektor en stor arbetsgivare i skdargarden. Utdver det ar turistnaringen en
betydelsefull naringsgren.

For Kokars kommun ar anslutningen 6sterut mot det finska fastlandet av
stor betydelse. Fran Finland kommer manga av turisterna, dar bor slakt
och vanner och i Abo finns storstadens puls och utbud. Vardagsvis ar dock
fasta Aland och Mariehamn anda den enskilt viktigaste riktningen for skar-
gardskommunerna. Det ar dar de flesta drenden utrattas, exempelvis sjuk-
vard, tandldkare, bilbesiktning, storre inkop etcetera. Inte minst ar det
viktigt att det finns ett utbud av svensksprakig service.

Farjeforbindelserna ar av stor betydelse for livet i skargarden. Eftersom
inga landforbindelser finns ar storre delen av alla transporter, privata
saval som kommersiella, i stor utstrackning hanvisade till farjetrafiken. ”I
skargarden lever man efter hur farjorna gar”, som en intervjuperson
uttrycker det. Det ar inte bara riktningar och turtathet som ar viktigt nar
man pratar om transporterna. Det ar ocksa viktigt att systemet ar
anvandarvanligt. Nagot som vacker viss irritation i nuldget ar att
bokningssystemet ar komplicerat och att vissa rutter inte dr bokningsbara.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

| avsnitt 2.2 beskrivs restidsférandringen med olika alternativt jamfort
med nuldget. Andrade rutter och restidsférandringar innebér effekter pa
ett antal aspekter av social kvalitet. Hur de boende och verksamma i
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berérda kommuner reagerar pa dessa effekter utgor konsekvenserna av
projekt Ostra Foglo, det vill sdga effekternas paverkan pa utvecklingen av
skargardskommunerna. Vidare kan turismstrémmar och majligheten till

transporter for naringslivet paverkas av ett forandrat ruttsystem.

Kokar

Projekt 6stra Foglo innebar att restiden mellan Kokar och Mariehamn
minskar med 32 minuter via Kdllsholmen och med 34 minuter via Hasters-
boda. Reser man bara till Fogl6 innebar a andra sidan Kallsholmen
forsumbart kortare restid (- en minut). Skillnaden mellan alternativen ar
alltsa i stort sett obefintliga vad géller Kokar. Den forkortade restiden
innebar positiva effekter pa forbattrad forutsagbarhet pa lang sikt. Det
innebar att servicenivans kanslighet minskar for omvarldsférandringar,
exempelvis stigande oljepriser. Andra positiva effekter ar battre mojlighet
till samverkan mellan Kékar och Fogl6, exempelvis att dela pa kommunala
servicefunktioner som vard och omsorg, men ocksa att maojligheten till
sociala kontakter forbattras, exempelvis att traffa kompisar eller
genomfora fritidsaktiviteter. Restidsforkortningen innebar vidare att
forutsattningarna att genomfdra service- och tjansteresor till Mariehamn
forbattras. Arbetspendling till Mariehamn bed6ms inte vara aktuell men
restidsminskningen bedéms kunna paverka bendgenheten att
veckopendla och dven i nagon man att pendla till Foglo.

Kortare restid mellan Kékar-Foglo-Mariehamn gor att skargarden blir
mindre isolerad vilket kan paverka naringslivet positivt. For serviceforetag
kan kundkretsen 6ka och for féretag beroende av transporter ar det
positivt att dessa tar kortare tid. Battre forutsattningar for naringslivet
innebar vidare att utbudet av tjanster i skargarden kan oka. Att forut-
sagbarheten pa lang sikt forbattras ar ocksa positivt for bade turist-
naringen som ar beroende av att turisterna kan komma ut i skdrgarden
och for féretag som behdver transportera varor bade inom Aland och till
fasta Finland. Forbattrade mojligheter for foretagen innebar att antalet
arbetstillfallen kan 6ka.
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Projektet medfor negativa effekter i form av 6kade vantetider och fler
byten. Det gor att forutsdgbarheten pa kort sikt minskar, det vill sdga
sakerheten for resendren att komma fram i ratt tid. For att begransa
denna negativa paverkan kommer farjorna att vara bokningsbara. Resans
bekvamlighet férsamras ocksa i och med fler avbrott. Den forsamring i
tillgdnglighet som resan over Foglo innebar kan begransas av att det
kommer finnas mojlighet att rora sig i trafiksystemet utan bil. En annan
negativ effekt av kortrutt ar att det kan bli svarare att transportera varor,
mediciner, m. m. Varor som i nuldget lastas pa i Langnés och lastas av pa
Kokar maste med projekt 6stra Foglo transporteras 6ver Foglo. En [6sning
pa detta transportbehov behover tas fram i det fortsatta arbetet.

Kokar ar den skargardskommun som ligger mest isolerad och befolknings-
utvecklingen har varit negativ under lang tid. Kékar kommun bedéms dar-
for som sarbar och darfor kanslig for forandringar som paverkar den
sociala miljon. Att mojligheterna till samarbeten med Foglo och férut-
sattningar for naringslivet forbattras bedoms vara enskilt viktigast for
Kokar. Tillgang till arbete och barnomsorg ar avgdrande for att barn-
familjer ska kunna bosétta sig vilket ar nodvandigt for en hallbar
befolkningsutveckling. Att mojligheten till sociala utbyten och i viss man
tillgangen till service forbattras beddms ocksa vara positivt men inte av
samma betydelse. Att det blir krdngligare att transportera varor till och
fran Koékar ar negativt men i en begrdnsad omfattning. Sammantaget
beddms projektet kunna bidra forsiktigt positivt till utvecklingen av Kékar
kommun, dock maste transporter av varor som exempelvis mediciner
sakerstallas i kortruttsprojektet.

Sottunga

For Sottunga kommer projekt 6stra Foglo medfora langre restider till
Mariehamn. | samband med samraden framkom att Sottungaborna redan
idag anser sig ha kortrutt. Det innebér att det fran borjan finns ett
naturligt motstand till de férandringar som projekt ostra FOoglo innebaér,
inte minst i de fall da det innebar bade langre restider och en mindre



bekvam resa. Med ett farjfaste vid Kallsholmen 6kar restiden till
Mariehamn med bara sex minuter samtidigt som restiden till Foglo
minskar. Ett farjfaste vid Hastersboda innebar 18 minuter langre restid till
Mariehamn och langre restid till Foglo.

Till Kokar okar restiderna med en farja via Kallsholmen eller Hastersboda
med 36-70 minuter. Utdver att restiden blir langre med projekt Ostra
Foglo innebar det ocksa att Sottunga och Kokar inte langre &r direkt
ldnkade till varandra, i synnerhet med alternativen via Overd. Det kan
paverka relationen kommunerna emellan da det blir svarare att sam-
arbeta, men dven att man hamnar langre fran varandra mentalt sett. For
reserelationen Sottunga-Kokar finns planer pa en matarlinje mellan
Sottunga och Kdkar som gor att restiden forblir oférandrad jamfért med
dagslaget. Darmed kan de negativa effekterna undvikas. Om ett vastligt
farjfaste byggs pa Sottunga kan det i kombination med matarlinjen
dessutom gora det attraktivt for turister att lagga upp en resrutt via Kokar
och Sottunga och vidare till den norra skargarden.

Med projekt dstra Foglo forsamras alltsa Sottungabornas forutsattningar
for service- och tjansteresor till Mariehamn, pendling till Mariehamn och
forutsattningar for naringslivet pa grund av langre transporter. Med ett
farjfaste vid Kallsholmen 6kar dock restiden marginellt vilket begransar
den negativa paverkan pa mojligheten till tjanste- och serviceresor och
transporter. Dock beddms arbetspendling till Mariehamn i stort sett vara
utesluten redan i nuldget. Restidsminskningen till Foglo kan paverka
bendgenheten att pendla till Foglo. Ett farjfaste pa Kallsholmen innebér
vidare att forutsattningarna till mellankommunala samarbeten forbattras
pa grund av dels restidsminskningen men ocksa att Kallsholmen blir en
gemensam nod som binder samman Foglo, Sottunga och Kokar. Det kan
vara en fordel for samarbeten kommunerna emellan da man kan
organisera exempelvis moten dit men ocksa att serviceforetag kan dra
nytta av att kunna na kunder i tre kommuner fran en och samma plats. Att
alla resenérer pa sodra linjen passerar samma punkt innebar ocksa
forutsattningar for spontana moten vilket kan leda till 6kat socialt utbyte
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mellan kommunernas invanare. Denna samarbetseffekt bedéms inte
uppsta om ett nytt farjfaste byggs vid Hastersboda eftersom Sottunga-
borna i det alternativet med stdrsta sannolikhet kommer resa éver Overé.
Problematiken med transporter av varor, mediciner m.m. som beskrivs i
foregaende avsnitt galler daven for boende i Sottunga.

Projekt dstra Foglo ar forsta delprojektet i utbyggnaden av kortrutts-
systemet. Kommande delprojekt kommer att forbattra restiderna till och
fran Sottunga. De ytterligare delprojekt som planeras &r; Vastra Foglo och
nytt farjefaste pa vastra Sottunga.

Vastra Foglo med bro och ny vag 6ver Gripd medfor kortare restid mellan
Svino och Degerby. Detta projekt, i kombination med ett nytt farjfaste pa
vastra Sottunga kommer att minska restiden mellan Sottunga och Marie-
hamn. Restidsskillnaden fér Sottungaborna, jamfért med idag, blir tre-fem
minuter vilket bedéms som férsumbart. | alternativ Kallsholmen och
befintligt farjfaste pa Sottunga blir restiden till och fran Mariehamn
samma som idag. Om en bro till Gripo byggs innebar det att de negativa
effekter som Sottunga utsatts for i och med projekt dstra Foglo kan
beddmas som 6vergaende. Dock kvarstar negativa effekter i form av att
resan blir mindre bekvam och att férutsagbarheten pa kort sikt férsamras.

Sottunga ar den skdrgardskommun med minst antal invanare och dar
befolkningen dessutom minskat mest. Sottunga kommun beddms darfér
som sarbar och en positiv utveckling av kommunen ar darfor av stort
intresse. De restidsforlangningar som enbart ett genomférande av projekt
Ostra Foglo medfor bedéms kunna paverka utvecklingen av Sottunga
kommun i en negativ riktning. Kallsholmen ar det alternativ som medfér
minst negativ paverkan och delvis ocksa forbattringar for Sottungas del.
Genomfors atgarder i form av vastligt farjfaste pa Sottunga, bro till Gripd
och en matarlinje till Kékar uteblir i stort sett de negativa effekterna
samtidigt som det ger betydligt kortare restid till Abo. Viljs alternativet
via Sottunga vastra-Overé-Mariehamn och anslutning till farjfaste pa éstra
Foglo uteblir den positiva effekten av att Kallsholmen blir en nod som
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knyter samman de tre kommunerna. For utvecklingen av Sottunga
kommun, och dven for Foglo och Kokar, bedoms darfor ett farjfaste vid
Kallsholmen i kombination med ett vastligt farjfaste fér resor norrut och
en matarlinje till Kokar vara det basta alternativet.

Forslag pa atgirder

Sottunga och Koékar
e Den negativa paverkan som fler avbrott medfor och att en del av
resan behover goras pa land bedéms kunna Gverbryggas genom ett
valfungerande bokningssystem, genomarbetad tidtabell och med
ett fungerande kollektivtrafiksystem mellan hamnarna.
e Tafram en losning pa transportbehov av varor som exempelvis
mediciner.

Sottunga:

e Genomforande av ny hamn pa vistra Sottunga och bro till Gripo.

e En matarlinje mellan Sottunga och Kdkar vilken innebdr samma
restid som nuldget.

o Dialog med Sottungaborna for att skapa acceptans for for-
andringarna forstaelse for att forsamringarna delvis ar dvergaende,
givet att bron till Grip6 byggs.

e Farjan till Langnéas bor finnas kvar tills det att projekt vastra Foglo
och hamnen pa véstra Sottunga &r fardigbyggda.

Sociala konsekvenser pa Sottunga och Kokar - Samlad
bedomning

Projekt 6stra Foglo innebar att restiden mellan Kékar och Mariehamn
forkortas med cirka 30 minuter. Det innebér battre forutsattningar for att
genomfora service- och tjansteresor till Mariehamn, att servicenivans
kanslighet for omvarldsforandringar minskar och att mojligheten till
samverkan mellan Kékar och F6glo blir battre.
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For Sottunga kommer projektet medfora langre restider. Till Mariehamn
blir det sex minuter langre restid med alternativ 4 éver Kallsholmen. Med
alternativ 1-3 kommer Sottungaborna sikerligen resa éver Overd vilket
ger 18 minuter langre resvag. Langre restid till Mariehamn beddéms
paverka forutsattningarna for service- och tjansteresor till Mariehamn
negativt. Restiden till Foglo blir emellertid kortare om resan gar via Overd
eller Kallsholmen vilket ar positivt for exempelvis mellankommunala
samarbeten. Kallsholmen ar det alternativ som medfér minst negativ
paverkan samtidigt som alternativet innebar forbattrade forutsattningar
till mellankommunala samarbeten, inte minst da det skapas en gemensam
nod som binder samman F6gl6, Sottunga och Kokar.

Med farjfaste pa vastra Sottunga, bro till Grip6 och en matarlinje till Kokar
uteblir i stort sett de negativa effekterna samtidigt som det ger betydligt
kortare restid till Abo. Med alternativet hamn pa vastra Sottunga och resa
via Overd bér Langnaslinjen bli kvar tills véastra Féglo ar fardigbyggd.

Projekt dstra Foglo innebar runt 30 minuters kortare restid for en
kommun med cirka 250 invanare och forlangd restid med 6, 18 eller 19
minuter fér en kommun med cirka 100 invanare. Inom ramen for
utredningen har ingen berdkning genomforts vad galler den samhalls-
ekonomiska nyttan av restidsférandringarna. En oversiktlig bedémning ar
emellertid att 30 minuters kortare restid for 250 personer innebar storre
nytta an den minskade nyttan som den langre restiden innebar for 100
personer. Vidare kan kommande projekt innebara att nyttofoérlusten ar
temporar.
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8 Miljopaverkan pa norra Foglo

Aven om ingen ny vigdragning planeras éver norra Foglé kan omradet
paverkas i form av férandrade trafikstrommar. | nulaget ar trafikflodet
260 fordon/dygn vid Finnholma och 105 fordon/dygn vid Embarsund. Ju
langre norrut desto lagre trafikflode. Trafiken fran farjfastet utgors av
cirka 10 fordon/dag.

Forandrade trafikstrommar paverkar framfor allt trafikbullret. Den huvud-
sakliga bullerkallan pa norra Foglo &r vagen mellan Sonnboda och Jyddé/
Overé. Det generellt 13ga trafikflodet idag medfor laga bullernivaer. For
vissa bostadshus som ligger nara vagen kan dock de maximala ljud-
nivaerna fran framfoér allt fran tunga fordon vara stérande. Langs den
s6dra delen av vagstrackan kan bostadshus nara vagen ha bullernivaer
over 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och 70 dB(A) maximal ljudniva.

| alternativ dar trafiken till och fran Sottunga kommer gé via Overd
tillkommer cirka 30 fordon/dygn mellan Overd och Sonnboda. Med 50 —
70 km/h och 40-260 fordon/dygn ligger gransen for 55 dB(A) 0-5 meter
fran vagkant. Vid bostadshus nara vagen ger detta en 6kning av
trafikbullret med 1-3 dB(A). Den storsta 6kningen erhalls narmast
farjelagret i och med att trafiken dar idag ar sa Iag. Bullernivaerna ar dock
generellt fortsatt laga.

Beroende pa vilka rutter tunga transporter anvander sig av i framtiden
kan projektet medfora en liten 6kning av farligt godstransporter framfor
allt i form av bransletransporter. Risken for farligt godsolycka 6kar
marginellt.

9 Alternativ

9.1 Nollalternativet

Enligt Landskapslag (2006:82) 2 kap. 4 § ska i en MKB inga "en beskrivning
och analys av nollalternativet, det vill séga en analys av sadan miljé-
paverkan som féljer av att ett projekt inte genomférs eller att en plan eller
ett program inte fullféljs”. | nollalternativet antas att farjetrafiken finns
kvar sa som den sag ut ar 2011, se figur 1.3.

Klimatpaverkan

Enligt trafikbyrans prognos foér fordon pa farjorna kommer antalet fordon
att 6ka med 6 % till ar 2026 jamfort med idag. Ett antagande ar att dven
trafiken pa berérda vagar kommer att 6ka med 6 % fram till ar 2026, vilket
kommer 6ka utslappen av bl.a. koldioxid nagot.

Farjerutten Ldngnas — Overd — Sottunga - Kékar ar vasentligt ldngre an de
farjerutter som foreslas i projekt 6stra Foglo. Nollalternativet medfor
hogre bransleférbrukning och storre koldioxidutslapp an projektet under
driftskedet. Aven inrdknat 6kad biltrafik fran den nya vigen som anliggs
pa Ostra Foglo beraknas nollalternativet totalt sett medféra cirka 27 000
ton storre koldioxidutslapp under ar 2019-2030 vilket i genomsnitt
innebar 2 500 ton lagre koldioxidutslapp per ar. Nollalternativet medfor
dérmed stérre negativ paverkan pa klimateffekten an projekt 6stra Foglo.

Naturmiljo, kulturmiljé och landskapsbild

I nollalternativet sker ingen fysisk paverkan pa natur-, kultur- och land-
skapsvarden. En stor del av det kulturhistoriska vardet pa Sottunga, Kokar
och 6stra Foglo utgors av att gamla kulturlandskap fortsatter brukas och
halls 6ppna. | nollalternativet bedéms forutsattningarna for att gamla
kulturlandskap fortsatter brukas pa Sottunga och Kékar som samre an
med projekt 6stra Foglo. Detta beror pa att servicenivan beréknas bli
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samre i nollalternativet och det da finns en storre risk for avflyttning. For
Ostra Foglo bedéms forutsattningarna for att gamla kulturlandskap
fortsatter brukas som battre med nollalternativet an med projekt 6stra
Foglo. Det baseras pa att det finns en risk for negativ paverkan pa
trygghet och sakerhet vilket kan leda till avflyttning. Skillnaden pa Gstra
Foglo mellan projektet och nollalternativet bedéms som liten.

Vissa naturvarden ar beroende av fortsatt skétsel, som exempelvis den
betade marken vid Sommard. | évrigt blir naturvardena opaverkade i
nollalternativet.

Rekreation och friluftsliv

I nollalternativet ser omradet ut som det goér idag, och ingen fysisk
forandring sker som paverkar mojligheten till rekreation och friluftsliv.
Omradet forblir i stort sett ostort fran trafikbuller och andra stérningar
som ny vag och nytt farjfaste kan innebara. Den sdmre servicenivan som
nollalternativets resesystem berédknas medfora pa sikt kan medfora samre
tillganglighet till omradet, vilket i sin tur kan medféra att 6stra skdrgarden
forlorar en del av sin attraktivitet for sommargéaster och turister.

Vattenmiljo

Vattenmiljon ar opaverkad jamfort med idag. Nollalternativet, dvs dagens
farjetrafik, medfoér dock hogre kvave- och svaveldioxidutslapp jamfort
med projektet. Detta medfor i sin tur storre bidrag till férsurning och
storre negativa konsekvenser for bland annat vattenlevande djur som
musslor, kraftdjur och snackor.

Buller samt risk och sikerhet

Trafikbullernivaerna i nollalternativet ar i princip desamma som i dags-
laget eftersom den trafikokning pa cirka 6 % som beraknas ske fram till
2026 inte har nagon namnvard paverkan pa bullernivaerna.
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For risk och sdkerhet, t.ex. transporter av farligt gods, finns ingen
namnvard skillnad jamfort med nulaget.

Sociala konsekvenser

Nollalternativet innebér att dagens trafiksystem behalls. Utgifterna for
den nuvarande skargardstrafiken ar betydande och 6ver tid har de stigit
snabbt. P grund av successivt 6kade kostnader &r det troligt att 2011 ars
serviceniva kommer behdva skaras i, vilket redan behovt ske bland annat
pa Galtbylinjen som numera innebér byte pa Kokar.

I nollalternativet férsamras forutsagbarheten pa lang sikt, det vill séga att
risken for ytterligare forsamringar av servicenivan 6kar. Forsamras
mojligheterna for kommunikationer i sodra skargarden kommer i synner-
het de mindre kommunerna Sottunga och Kokar troligen att drabbas
hardast. Foglé med narheten till Mariehamn bedéms inte paverkas lika
hart. | forstudien (WSP, 2013) kom det fram att situationen pa Sottunga
och Kokar ar pa gransen till ohallbar, exempelvis att underlaget for skola
och livsmedelsaffar ar pa gransen for att bli for litet. Forsdmras
kommunikationsmojligheterna dkar risken for avflyttning vilket kommer
gobra situationen for kommunerna an svarare.
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9.2 Bortvalda alternativ

Ny vag genom Hastersboda by

Den sodra korridoren omfattar den befintliga vagen genom Hastersboda
och ett alternativ som innebar en breddning av befintlig vag genom
Hastersboda och en ny vag mellan byn och ny hamn diskuterades bland
annat i férstudien och dess miljokonsekvensbeddmning.

Detta vagalternativ bedéms medfora stora negativa konsekvenser for
kulturmiljo och landskapsbild. Fordelarna med detta alternativ ar att en
langre stracka av befintlig vag anvands vilket inte bryter strukturer,
historiska samband och riktningar i landskapet. Nackdelarna med
breddningen och asfaltering av den befintliga grusvagen paverkar dock
dess kulturhistoriska karaktar. Vagen blir alltfér dominerande vilket
beddms som negativ for upplevelsen av landskapet. Bruksvardet av de
befintliga miljéerna i Hastersboda kan minska och skapar en risk att folk
overger de befintliga miljéer. Strackan tangerar flera fossila akrar, ett
gransmarke och ett rdjningsrose. | Ostra Skuruholmen finns det dessutom
fossila akrar med &ldre karaktar och plats fér en ryssugn/férvarings-
utrymme som kan paverkas. Dessa ar viktiga kulturhistoriska lamningar
som kommer att krava ytterligare undersokningar.

Detta vagalternativ bedéms dven medfora stora storningar for boende i
Hastersboda i form av &kat trafikbuller och simre trafiksikerhet. Aven om
trafikokningen i sig, 70 fordon/dag, inte ar stor &r det en stor férandring
for byn jamfort med dagens laga trafikfloden.
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Bilaga 1. Restider

Restiderna ska utldsas att gront ar restider med projekt 6stra Foglo, gult
med Ostra Foglo och nytt farjeldge pa vastra Sottunga och blatt med dven
med bro till Gripo (projekt vastra Foglo).

Kodkar-Mariehamn Timmar och minuter

Nuldget 03:04

Sottunga-Mariehamn

Nulaget 01:48

Sottunga V, Overd och Degerby

Sottunga V, Kallsholmen och Degerby

Sottunga V, Hastersboda och Degerby 02:12
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Sottunga-Koékar

Nuldget

01:11

Sottunga V och Kallsholmen 01:52

Sottunga-Abo

Sottunga V och Hastersboda 02:09
Sottunga V, Overd och Hastersboda 02:10
Sottunga V, Overd och Killsholmen 02:12

Nulaget

Sottunga V-Overd-Hastersboda-Kokar-Galtby-Abo

05:51

06:50

Sottunga V-Overo-Kallsholmen-Kakar-Galtby-Abo

Sottunga-Sottunga V-Kumlinge-Brand-Osnas-Abo

06:50




Bilaga 2 till Projekt Ostra Foglé Miljokonsekvensbedémning Dnr: ALR2014/3039
Alands

OSTRA FOGLO

o,%'o KORTRUTT landskapsregering

MILJOKONSEKVENSBEDOMNING
Avgransningssammantrade

PROTOKOLL

Deltagare:

Allmanheten, enligt bilagd narvarolista
Mikael Korpela, Landskapsregeringen
lan Bergstrém, Landskapsregeringen
Marianne Klint, WSP

Ezequiel Pint, WSP

Hans Rodin, Forsen Projekt

Bilagor:
1. Deltagarlista fran motet
2. Bildspel som visades vid motet — finns inte med i denna bilaga till MKB:n.
3. Skriftligt informationsmaterial som delades ut vid motet — finns inte med i denna bilaga till
MKB:n.

4. Utlatande fran Sottunga kommun, utlatande éverlamnad vid avgransningssammantradet har

ersatts av utlatande daterat 2014.10.28.
5. Utlatanden inkomna fran — Otto Hojar, dokument daterade 2014-10-11, 2014-04-24

overlamnades pa motet medan dokument daterat 2014-10-29 erhdlls per e-post 2014-10-30,
bilaga till utlatande daterat 2014-10-29 har inte tagit med i protokollet da bilagan inte beror

projektet MKB:n avser.

6. Karta, forslag pa alternativ vagstrackning, éverlamnad pa avgransningssammantradet

7. Utlatande fran Foglo och Kokar kommuner, drende dnr: ALR2014/5905, 6verliamnat pa
avgransninsgssammantradet.

8. Skrivelse fran Peter Sjoberg daterad 2014.09.23, e-postad till projektet.

9. Vagforslag fran markéagare Leif Eriksson, Hastersboda, nedtecknat av IB 2014-10-23

10. Utlatande fran flera markagare i Hastersboda, e-postat till projektet 2014.10.29

11. Utlatande fran J. Franzen, e-postat(fil: Utlatande J Franzén 2014.10.29.pdf)

12. Utlatande fran E.Sundblom mf.l e-porstat till projektet daterat 2014.10.31

13. Utlatande fran M. Nordberg e-postat till projektet 2014.11.03 (fil: Utlatande M Nordberg
Kortrutt Mkb 2014.11.03.pdf)

Under métet visades ”bildspel”. Bildspelet biléiggs detta protokoll och dr ett komplement till
protokollet. Under punkterna 1 — 13 anges tillhérande bildnummer inom klammer.
exempel; [1-6]

I bilagan till MKB:n finns inte ovanstdende bilagor i punkt 2 och 3 med eftersom samma
information, men ner genomarbetad, finns i MKB:n. Bilagorna 2 och 3 finns i det
ursprungliga protokollet till avgréinsningssammantrddet som finns pa projektets hemsida
(www.kortrutt.ax).

Hans Rodin

[Bilaga 2 sid 1 Avgransningssammantradde Protokoll 141011]
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1.

lan Bergstrom, projektansvarig, halsade alla vdlkomna och inledde med en
introduktion om projektet, “Kortruttsprojekt dstra Foglo”, samt presentation av
deltagande personal i projektet.

Projektet har féregatts av en Forstudie ”"Kortrutt 2012-2013”, som presenterades for
allménheten mars 2014.

Syftet med detta mote, Avgransningssammantrade, ar att informera om projektet,
svara pa allmanhetens fragor men aven att samla in de synpunkter som allmanheten
har kring projektet.

Motet ar en viktig del i den Miljokonsekvensbedémning (MKB) som pagar. MKB-
utredarna ar sarskilt intresserade av att fa in allmdnhetens kdnnedom och kunskaper
gallande varden som finns inom utredningskorridorerna.

Avgransningssammantradet ar ett lagstadgat mote enligt landskapslagen (2006:82)
om miljokonsekvensbeddmning.

[1-3]

Fraga om motets delgivning.

Métet &r lagenligt sammankallat genom offentlig delgivning den 23/9 2014.
Delgivningen, inbjudan till avgransningssammantradet, annonserades ut i lokal
tidningarna den 2014.09.23, annonserades pa landskapsregeringens, Fogl6, Kékar och
Sottunga kommuns officiella anslagstavlor, samt har informerats om pa
landskapsregeringens hemsida.

Information om projektet och MKB informeras om pa detta moéte, men finns ocksa
skriftlig, vilket delades ut pa motet. Samma information kommer &dven att finnas pa
projektets hemsida (www.kortrutt.ax).

(4]

Allmanheten kan ldmna information och synpunkter pa moétet vilket noteras i
protokoll (detta protokoll), men kan dven lamnas per mail (info@kortrutt.ax) eller per
telefon till projektansvarige lan Bergstrom, 018-25000.

Synpunkter och fragor inkomna senast 2014.11.03 noteras i detta protokoll.

Avgransningssammantradets protokoll (detta protokoll) kommer finnas som utkast pa
projektets hemsida (www.kortrutt.ax) under perioden 2014.11.17 — 2104-11.30.
Under denna period har de som deltog pa avgransningssammantradet eller har
lamnat synpunkter pa projektet eller avgransningen av projektet mojlighet att
inkomma med synpunkter pa protokollet for att klargéra eventuella missforstand eller
feluppfattningar fore protokollets faststallande.

Inkomna synpunkter kommer att bearbetas i projektet och i MKB-utredningen.

[Avgransningssammantrade Protokoll 141011.docx]
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Utkast pa MKB kommer att delges i borjan av 2015. Tidpunkt kommer delges genom
annonsering. Under delgivningen av utkast till MKB kan allmdnheten inkomma med
synpunkter pa MKB. Déarefter faststalls MKB.

(4]

5. Redovisning av forstudien, Kortruttsprojektet.
Forstudien finns att ladda ner fran projektets hemsida (www.kortrutt.ax).
lan foredrog om forstudiens syfte, genomfdrande och resultat.
Bland annat gor forstudien gallande att investering i nya vagar och nytt farjelage pa
bl.a. 6stra FOglo bidrar till att investeringarna ar aterbetalda efter ca 12 ar med en
oférandrad serviceniva.

[5-10]
6. Redovisning av kortruttsprojekt 6stra Foglo. Geografisk omfattning och
utredningskorridorer.

| forstudien redovisades tre utredningskorridorer. | detta projekt har en av
utredningskorridorerna avgransats bort. Det ar korridoren over Algerso. Forstudien
gav att detta alternativ ej av kostnadsmassiga skal ej ar genomforbart.

| detta projekt har utredningskorridorerna utvidgats langs de befintliga vdagarna. Detta
pa grund av att trafiksdkerhetshojande atgarder kan bli aktuellt i detta projekt. En
nybyggnation av bro, i laget for den befintlig, vid Brandstrom, ingar ocksa i detta
projekt.

MKBn omfattar dven utredning géllande nya farleder. Farlederna projekteras av
trafikverket i Abo. Forslag pa nya farledsstrackningar redovisas pa karta.

[11-12]
7. I miljolagstiftningen star angivet att MKB ska utféras om ett projekt medfor
betydande miljopaverkan. Landskapsregeringen har fattat beslut om att MKB ska

goras for kortruttsprojekt 6stra Foglo.

Miljofragorna ar viktiga att ha med sig i planeringsprocessen och identifierade véarden
ska arbetas in i utredningen och kan dven komma att paverka projektets utformning.

MKB-dokumentet ska redovisa miljdaspekter av betydelse. Alla varden och aspekter
kan inte redovisas. Viktigt att lagga fokus pa de vasentliga aspekterna.

| MKBn ingar att redovisa olika alternativ till utférande som jamférelser, samt dven
redovisa konsekvenser i det fall projektet inte genomfors — s.k. 0-alternativ.

[13-15]

[Avgransningssammantrade Protokoll 141011.docx]
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8.

10.

11.

12,

En forsta bedomning och inventeringar ar utforda for kulturmiljo, fornlamningar,
landskap, naturvarden, buller och risker. En dversiktlig bedomning av projektets
paverkan ska ocksa géras med avseende pa buller, risk och sdkerhet, luftkvalitet
rekreation och friluftsliv, klimat samt sociala konsekvenser. Det kommer att
presenteras i utkastet till MKBn.

Detaljeringsgraden foljer projektets detaljeringsgrad vilket i detta skede innebar en
ganska hog detaljeringsgrad da projektet i detta skede kommer resultera i vaglinjer,
hamnplaceringar mm.

[16-17]
Redogorelse for utférda inventeringar.

[18-30]

Buller, risk och sdkerhet, luftkvalitet, rekreation och friluftsliv och klimat ar omraden
som ska analyseras. Kommer att presenteras i utkastet till MKBn.

[31]

Kortruttprojektet dstra Foglo innehaller ett flertal moment. MKB &r ett men darutéver
utfors en inledande vagprojektering som underlag fér vagplan, samt farledsplan. De
sociala effekterna maste ocksa analyseras. Nya resvédgar och ett annat upplagg pa
resandet kan paverka méanniskor. For att kunna analysera detta uppréttas en
trafikplan. Denna ska vara politiskt férankrad. Trafikplanen ska redovisa restider och
resvagar i olika skeden i utbyggnadsprocessen. | trafikplanen redovisas dven den
kollektivtrafiken pa land. Trafikplanen ska t.ex. redovisa hela den sammanhéngande
resan mellan Kékar och Mariehamn.

Arbetet med trafikplanen pagar. Har redovisas en preliminar sammanstallning av
restider for alternativa resvagar. Alternativen ar beroende av var farjeldgen hamnar.
Detta ar inte bestamt dnnu utan fler alternativ studeras.

Underlag till trafikplanen ar daven resandestatistik. Statistiken redovisar
resandefloden.

Utifran restider och resandefléden kan de sociala effekterna studeras med avseende
pa kommande forandringar.

[32-34]
Redovisning av olika resvagar och restider.

[35-44]

[Avgransningssammantrade Protokoll 141011.docx]
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13.

14.

14.01

14.02

14.03

Fortsatt arbete;
Nu sammanstalls kartor med de varden man hittat i inventeringarna. Darefter tar
vagprojekteringen fram alternativa vaglinjer.

De olika forslagen pa vaglinjer beskrivs med konsekvenser.

MKBn sammanstalls till ett utkast som delges till allmanheten. Detta planeras till
januari 2015.
Allmanheten kommer in med synpunkter och kompletteringar till MKBn.

Synpunkterna arbetas in i MKBn och eventuellt revideras foreslagna vaglinjer efter
detta.

Vagplan upprattas och stalls ut darefter.

Fragor och synpunkter fran allmanheten:

Yngve Gustavsson;
Hur blir det med bron éver Brindéstrom?

Bron dr med i detta projekt men egentligen inte pa grund av nya vagdragningar, utan
for att den ar i daligt skick. Inventeringar ar utférda i vattenomradet kring bron.

Ar planen att den ska byggas pd samma stille?

Det ska studeras vidare, men planen &r att nya bron ska vara pa samma stalle. Det &r
viktigt att forbindelserna fungerar under byggtiden.

Lisbeth Fellman; (?)
Hur blir vdgdragningen vid och omkring Brdndéstrémsbron? Ndr kommer man fa
ldmna synpunkter pa detta?

| vagplaneprocessen far fastighetsdgarna majlighet att komma med synpunkter pa
vagdragningen.

Bjorn Ronnlof;

Vi téinker pd de sociala konsekvenserna. Bra att vi far tid pa oss att inkomma med
synpunkter till 3:e november. Trafikplanen dr bra! Det sdgs att det inte blir en
forsémring. Men visst kommer resan ta Iéngre tid!? Hur blir det med férjefdstet pa
norra Sottunga? Visst kommer det senare? Hur kommer det bli da férjan bérjar ga till
Hastersboda? Pa Sottunga har vi redan en kortrutt via Ldngnds. Da dker vi utan att
byta. | framtiden kommer det bli tre férjor. Man kommer inte kunna beréikna tiden.
Med ett fdrjefdste pa F6glé kommer det sannolikt bli sémre. En skrivelse kommer att
komma in till landskapsregeringen fére 3:e november.

Trafikplanen kommer belysa dessa fragor.

[Avgransningssammantrade Protokoll 141011.docx]
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14.04

14.05

14.06

14.07

14.08

14.09

14.10

Mona Gustavsson;
Hur kommer det sig att ni har planerat en genomfart mitt genom byn, Hastersboda?

Forslaget ar framtaget for att minimera paverkan pa naturen. Vi tar gdrna emot fler
forslag! (Karta visas over omradet)

Férslag att dra véigen norr om Hastersboda.
Forslaget tas med i analysen.

Alf Isaksson;
Om vi tar upp nya strdckningar nu, hur mycket kommer det férsena projektet?

Processen ar avsedd for att gora korrigeringar och analysera fler férslag. Genomforda
inventeringar kommer nu snabbt att kompletteras och detta nya alternativ bedéms
inte forsena processen.

Eva Nyberg;
Kommer det finna garantier att man kommer komma med férjan? — att plats finns?

Detta ska studeras i trafikplanen. | trafiksystemet maste hela resan kunna garanteras
for alla resendrerna, aven de som ska till Kokar eller Sottunga och reser 6ver Foglo.
Det maste finnas plats for alla.

Stig Fellman;
Fégléborna far mindre plats pa férjan. Kan fler turer gd mellan Degerby och Sving?

Kapacitetsmadssigt kan man kora farjorna oftare.

Angdende vdgdragningar — det finns fardigt forslag fran positiva markdgare. Férslaget
har skrivits ner och éverlimnats.

Torsten Sundblom,
Det hdr med vattenklassificeringen. Att fdrjan mdste kéra en omvdg, inte rakt pda. Kan
man inte dndra klassificeringen?

Trafikverket menar att en provning att dndra gransdragningen kommer ta lang tid. Det
ar IMO som faststallt granserna.

Ralf Johansson;

Grénsdragningen, vattenklassificeringen, mdste kunna ifradgasdttas!?

Projektet provar att ta upp fragan igen med trafikverket.

Johan Franzen;
Styrskdr dr ett viktigt habitat for vikare.

[Avgransningssammantrade Protokoll 141011.docx]
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14.11  Mikael Norberg;
Om man jamfér ett alternativen en hamn pé 6stra F6glé med en hamn pd Ostra F6glé
och en hamn vid Overé. Har man tagit hdnsyn till biltrafiken d& man jémfér utsldppen
frdn dessa bada?

| forstudien har detta beraknats 6versiktligt for hela systemet. | jamférelse med
nuvarande system kommer utslappen minska.

14.12 Marcus Norberg;
Finns det en skala, ett sdtt att mdta, hur man pdverkas da restiderna blir ldngre? Ett
sdtt att mdta och jimféra miljéaspekter och oldgenheter med ldngre restider? Som ett
podngsystem.

Nej, i MKB:n tittar man brett pa alla fragor och det gar oftast inte att stélla det ena
mot det andra. Man ska ocksa vara forsiktig med att podngsatta. Det ar battre att med
ord beskriva de olika konsekvenserna. Olika varde stalls inte mot varandra.

14.13  Conny Hansson;
Nér kommer Ni ta kontakt med markégarna?

Forst ska processen med MKBn goéras klar sedan kommer processen med vagplanen.
Da kommer markagarna att kontaktas. Tidplanen visar att detta kommer ske under

varen 2015.

14.14 Mona Gustavsson;
Nér kommer de olika végférslagen att visas?

Det kommer at framga i det utkast av MKB som kommer visas, delges, i januari.
14.15  Stig Fellman;
Ndr kommer det vdstra alternativet pa Féglé tas fram? Det dr intressant for

Fégléborna.

Vastra FOglo &r ett annat projekt som dnnu inte har paborjats. Det kommer att
pabdrjas snart och da ska forst resurser upphandlas.

14.16  Andreas Ehros;
Har det analyserats om Kortrutt kommer bidra till en tillvéxt?

| forstudien finns det redovisat att ett battre system ger battre forutsattningar for
foretagande, turism mm.

[Avgransningssammantrade Protokoll 141011.docx]
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14.17

14.18

14.19

14.20

14.21

14.22

15.

Mona Gustavsson;
Kommer farjan till Galtby fortsatta att ga?

| forstudiens del gdllande samhallskonsekvensbeskrivning kan utlasas att forbindelsen
till Galtby ar viktig for turismen och transporter. Det ar NTM som &ger farjelaget i
Galtby och landskapet rader inte 6ver detta. Fragan ar aven politisk da forbindelsen ar
kostsam.

Johannes Jansson;
Galtbylinjen ér A och O for Kékar. Det dr ocksa bra for turismen att komma till F6glé
fran Kékar.

Ralf Johansson;

Galtbylinjen dr viktig men anléggningarna dras med héga kostnader. Med en bdttre
tidtabell kan en bdttre genomstrémning skapas. Nu mdste man boka och det finns inte
alltid plats. Vintertid dr det viktigt fér de boende pG Kékar att kunna komma till
Galtby.

Stig Fellman;
Det dr vdrt att sdga att det dr viktigt fér K6karborna att fa kortare restider.

Marcus Norberg;

Se ddr det gréna strecket dr.. Frdga de som dr pd orten — Rdnnkdrlsfyren dr det vdrsta
stdllet. Vilken enorm sjé det rullar in... Sidosjén kan stdlla till det dé man ska komma
in. Det finns nog en orsak till gréinsen som IMO faststiillt.

MKB-utredaren; Vad sager du om de foreslagna farlederna?

Marcus Norberg; Det ar norra farledsstrackningen som ér mer skyddad.

[namn?];

Den tunga trafiken kommer éka kraftigt. Dérfér oldmpligt med vig genom

Hastersboda.

Motet avslutades

Vid protokollet

Hans Rodin

[Avgransningssammantrade Protokoll 141011.docx]
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oy KORTRUTT :

o5 landskapsregering

Information till avgransningssammantrade 2014-10-11

Kortruttsprojekt ostra Foglo

Alands landskapsregering har utrett forutsattningarna for ett forandrat trafiksystem i ett projekt
kallat Kortruttsprojektet. Projektet har resulterat i en férstudie, som ligger till grund for beslut
gédllande utbyggnad av ett kortruttssystem i den alandska skdrgarden. Forstudiens malsattning ar en
trygg, forutsagbar trafik som beaktar de bofastas, naringslivets och fritidsboendes behov. Forstudien
visar att valt kortruttssystem kommer att vara ekonomiskt fordelaktigt, ha sma till mattliga
miljoeffekter samt positiva samhallseffekter i och med att systemet innebar att servicenivan kan
bibehallas pa lang sikt. Planerade forandringar innebar i huvudsak kortare farjepass, farre angorings-
hamnar och lagre utgifter for drift. Forstudien och tillhérande miljokonsekvensbedémning, MKB,
finns tillgangliga pa kortruttsprojektets hemsida, http://www.kortrutt.ax/projekt/oestra-foegloe.

Nu fortsatter arbetet utifran forstudien med en forprojektering pa dsta Foglo, bendmnt
"Kortruttsprojekt ostra Fogl6”. | projektet ingar ny vagdragning, ny hamn och ny farled. Tva
alternativa korridorer identifierades i forstudien, se figurer nedan. Dessa kommer nu utredas vidare.
En miljokonsekvensbedomning (MKB) ska utféras som underlag for beslut om detta projekt.
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Figur 1. Utredningsomraden (bla linjer) for vagférbindelser och hamnlagen.
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PIIRUSTUS  Preliminar farledsplan

i1 Oversiktkartan

pa siokort 28 och 32
PIIRT. _Matii Karttunen TUTK.
SUUNN. Vesa Mustonen MITTAK. _1:50 000

- MeriTaito TARK PVM. 1992014

HYV. PIIR. NRO AME671.501

Figur 2. Lila linjer visar alternativa farleder. Den gréna linjen visar grans for inre- och yttre havsorade vilket styr krav pa
fartyg. Farjorna i skargardstrafiken kan endast ga i inre havsomraden enligt Non-Solas konventionen.

Malsattningen for projektet Ostra Foglo ar “att skapa en trygg, férutségbar trafik som beaktar de
bofastas, ndringslivets och fritidsboendes behov. Trafiken ska bedrivas ur ett hdllbarhetsperspektiv
och ska sdlunda beakta ekonomiska, miljémdssiga och sociala effekter for Féglé, Kékar och Sottunga
kommuner. Den specifika malsattningen for projektet ar att genom att samordna MKB-arbetet med
de tekniska utredningar som kravs, hitta den ekonomiskt optimala trafikférbindelsen med den minsta
negativa paverkan fér manniskor och natur.

Miljokonsekvensbedomning

Syftet med miljokonsekvensbeddmningen ar att identifiera, beskriva och bedéma de direkta och
indirekta effekter som projektet kan medféra dels pa manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft,
klimat, landskap, materiella tillgangar och kulturarv, dels pa samspelet mellan dessa faktorer.

Som en del i miljdarbetet behover information om befintliga miljévarden tas fram. Foljande
inventeringar har gjorts:

e Inventering av naturmiljo (vegetation, biotoper, skyddsvarda arter och djur)
e Inventering av faglar

¢ Inventering av undervattensmiljoer (vegetation, biotoper och fiskeribiologi)
e Inventering av fornlamningar och fornlamningsmiljoer

e Inventering av kulturmiljéer

| projektet kommer dven kartlaggning av maritima lamningar att goras.

Miljokonsekvens-beskrivningens fokus kommer att ligga pa de planeringsfragor dar den allvarligaste
miljopaverkan riskerar att uppsta samt pa de fragor dar projektet bedéms ha storsta potential att
paverka miljon i positiv riktning. Nedanstdende miljoaspekter bedéms som betydande varfor storst
fokus laggs pa dessa aspekter i MKB:n:
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e  Kulturmilj6 (forn- och kulturlimningar och annat kulturarv)
e Llandskap

e Naturvarden pa land

e Naturvarden i vatten

e Buller samt riskaspekten vid narliggande bostader

Utover det kommer nedanstaende miljoaspekter att utredas och konsekvensbeskrivas. Dessa
beddms inte som betydande och kommer darfor att hanteras mer oversiktligt. Detta kan dock
komma att dndras under utredningens gang om annat framkommer.

e Rekreation och friluftsliv
e Sociala konsekvenser

e Luftkvalitet

e Klimat

MKB:n &r en fristdende och kritisk granskning av Landskapsregeringens plan pa en férandrad

trafikforbindelse, vilket ska synas i den slutliga rapporten. MKB:n ska ligga till grund for val av slutlig
utformning av projektet som sedan skall tydliggoras i vagplan och farledsplan.

Miljo- och planeringsforutsattningar

Miljokonsekvenserna av olika alternativa utbyggnader pa ostra Foglo utreddes oversiktligt i MKB:n till
forstudien. Det fanns da tre alternativa korridorer som utreddes. Nedan foljer en sammanfattning av
MKB:ns redovisning som berdor det omrade och de tva korridorer som nu ar aktuella. Fér naturmiljo,
vattenmiljo, kulturmiljoé och fornlamningar redovisas preliminara resultat fran inventeringarna.

Naturmiljo

Resultat fran naturvirdesinventering
Hela undersékningsomradet bildar en mosaik av hallmarker, klippor, myrar och moskogar. Yrjola har
vid inventeringarna funnit tva biotoptyper som ar sarskilt skyddsvarda:

A. Rikkarr, myrar och mossar som ar helt eller till 6vervdagande delen tradlosa. |
undersoékningsomradet observerades sma 6ppna myrar utan trad eller med ett glest, lagt
tradbestand. Myrarna ar tamligen naringsrika och starrdominerade.

B. Klibbalskarr. De férekommer huvudsakligen nara stranden, innerst i vikar. Man kan se att de
oversvammas tidvis och att det bl.a. forekommer skador pa traden efter isarna. De mest
representativa kdrren med klibbal ligger pa Kallsholmen. Dar férekommer objekten i
narheten av igenvuxna eller igenvaxande flador och tjarnar. Objektens representativitet
forbattras av det resliga tradbestandet som ar i naturtillstand.

Ytterligare tva biotoptyper som ar sarskilt hdnsynskravande finns inom utredningsomradet:

C. Alkdrr samt ormbunks- och frakenkarr. | anslutning till ovan ndmnda biotoper finns skogskarr
med klibbal samt ormbunks- och frakenkarr.

D. Trad pa bergsimpediment med en lagre skoglig produktion dn tvinmark. De storsta
hallomradena ar i naturtillstand eller ett tillstand som paminner om det, med undantag av
ett par stigar. De storsta och mest representativa hallmarkerna i omradet réknas till denna
naturtyp.

Ovan namnda biotoper fordelar sig omradet enligt Figur 3 nedan.
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Omrade

Figur 3. Forekomsten av skyddsvarda (A och B) samt hansynskravande (C och D) biotoper inom de tva
utredningskorridorerna.

Information fran férstudiens MKB

Inom korridorerna finns ett fatal objekt for hotade djur (sarskilt skyddsvarda). | Hastersboda bys
omgivning finns gamla I6vangar och lundar. Lévangar ar inte skyddade enligt lag men beddéms vara
vardefulla pa grund av sin artrikedom i ett biologiskt mangfaldsperspektiv.

Ny vdg genom orérd natur fram till ett nytt farjefaste kommer att paverka naturvarden negativt.
Inom de breda korridorerna for ny vag finns enstaka utpekade skyddsobjekt. Férutsatt att hansyn
visas vid planering och projektering av ny vag gors beddomningen att negativ paverkan pa dessa
hotade arter och sarskilt skyddsvarda biotoper kan undvikas. Natura 2000-omradet Norra
Hastersboda bedoms inte paverkas av projektet eftersom det bedoms ligga utanfor influensomradet.

Foglovagen behover breddas. Vid vagombyggnad/breddning finns inte samma mdjlighet att undvika
intrang i skyddsvarda objekt om de ligger intill vagen.

Resultat fran fagelinventering

Foglo ett exceptionellt omrade betrdffande havsdrnarnas stora antal. Vid inventeringen av
Killsholmen observerades havsorn vid ett flertal tillfillen. Aven berguv hickar i den norra
utredningskorridoren.

Enligt sammanstallningen tabellen nedan ser man att ur ett fagelperspektiv 4r som férvantat ingen
exploatering bast medan det norra alternativet har storst negativ paverkan.
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En Oversikt av resultaten av inventeringarna samt hur de bedéms paverkas av de olika alternativen. 0 = ingen paverkan pa
fagellivet, 1 = en viss paverkan, t.ex. nagra revir flyttas eller 6verges och 2 = stor paverkan, t.ex. skyddsvarda fagelarters
revir forstors.

Paverkan pa fagellivet Alternativ
Ingen exploatering Sydostra korridoren Norra korridoren
Delvis forstorda fagelbiotoper 0 1 2
Skyddsvarda fagelarters hackning 0 0 2
"Vanliga" fagelarters hickning 0 1 2
Var- och hostflyttning 0 0 0
Overvintring 0 0 0

Kulturmiljé och landskapsbild

Resultat frdan inventering

Landskapet

Landskapet praglats av boskapsskotsel, odling, och de boende har haft en nara relation till
havet med bla. sj6fart/ fiske och jakt samt kompletterade ekonomin med smahantverk.

Pga. landhojningen finns i dag spar av f.d. vikar och tidigare strandlinjer. Under 17/1800-talet
fanns exempelvis en djup vik och en 6ppen & som skilde Hastersboda fran Sommarao.

Odlingslandskapet har i stora delar vaxt igen. Nuvarande skogdominerande landskap har
ingen historisk kontinuitet utan ar tillkomna under 1900-talet.

Ett antal gardar ar rivna och vissa kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer ar i mycket
daligt skick.

Landvigar i Osterstocken
| dldre tider var sjovagen viktigare mer anvand an lands/byvégar. Resor till Foglo kyrka och Degerby

togs via bat fran bl.a. Gorglé. Sjoviste.

Foglovagen har delvis en dldre strackning men har dven delar som ar utratade och byggda vid
1900-talets mitt.

Bron, vdagen mellan Sanda och Sommar®é tillkommen under 1950-talet. Tidigare fanns en
linfarja fran Bogfjard.

Vagens nuvarande utformning och placering gor relativt stora ingrepp i landskapet med bl.a
bankning vid Brand6 som avdelar en f.d. havsvik, nedsprangda partier dar vagen inte féljer
landskapets topografi och Ianga raka strackor som kan upplevas som frimmande i
kulturlandskapet.

Miljoer och landskap inom eller intill utredningsomradet med kulturhistoriska véarden;

Kulturlandskapet och bebyggelsemiljon i Hastersboda by, Sommaro by, Sanda by samt Sanda
skolmiljo. Enskilda gardsmiljéer i Brando.

Spar av dldre bystrukturer och deras samband, vagar, spar av odlingslandskap med
kontinuitet sedan medeltiden/férindustriell tid, rester av torpmiljéer och fossila akrar
samband med f.d. sjovisten samt dldre bebyggelse.

Delar av den nuvarande vagen som sannolikt [6per ovanpa aldre byvagar.
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Prelimindr konsekvensbedémning av kulturmiljo

Véagbreddning och ombyggnad kan paverka den kultur-historiska helheten i Hastersboda,
Sanda och Sommard negativt.

| vissa delar foljer den smala vdgen land-skapet och foljer naturliga impediment, kanter pa
odlingsmarker och historiska dgogranser. Pa dessa partier ar viagen kansligare fér breddning
och utratning.

Vissa delar av vagen ér tillkommen i modern tid, dessa delar ar taligare och det finns
moijlighet att genom ombyggnad forbattra anpassningen till landskapet.

En bredare vag riskerar att 6ka barridrverkan i landskapet.

En utratad eller omdragen vag riskerar i vissa landskap att bryta historiska samband.
Noggrann och forsiktig breddning av vagen dar hansyn tas till de kulturhistoriska och
landskapsmassiga vardena kan mildra de negativa konsekvenserna for det vardefulla
kulturlandskapet.

Arkeologi

Resultat fran inventering
De éaldsta kulturhistoriska lamningar som har patraffats under den arkeologiska inventeringen ar fran
medeltiden. Inga forhistoriska lamningar har observerats inom de féreslagna korridorerna.

De identifierade lamningar kan preliminart grupperas i fem kronologiska faser:

Medeltiden 1300-

o Aldre réjningsrésen / fossila &kermarker
1700-talet

o Husgrund/Kallargrund

o Torpar (forsta fas)

o Plats for vardkase (Utredningsomrade)

o Gransmarken
1800-talet

o Ryssugnar (Utredningsomrade)

o Gransmarken
1880-tal

o Torpar (andra fas), husgrund/Kulturvaxter/Kallargrund

o Fossila akermarker / Rojningsrésen

o Omraden med fiskrelaterade aktiviteter
1900-talet (inkl. andravarldskriget)
Stridsvarn
Fossila aker- och betesmarker / Rojningsrdsen
Omraden med fiskrelaterade aktiviteter
Gransmarken / Agrara ldmningar

Bryggor

O O O O

De ovan namnda kulturhistoriska lamningar fordelar sig omradet enligt Figur nedan.
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Vattenmiljo

Resultat frdan inventering

Bottenvegetation:
e Tackningsgrad av relevant bottenvegetation medelhog i Hastersboda och Kallsholmen, lagre
vid Styrskar och lag vid Branddbron
e Inga rodlistade arter patraffade.

Fiskrekrytering (arsyngel):
e Arsyngel dominerades av storspigg
e Loja patraffades rikligt vid Brandobron och Kallsholmen
e Forhallandevis mycket strommingsyngel i Hastersboda och runt Kallsholmen.
e Generell avsaknad av abborryngel (=0) och gaddyngel (=1 totalt) inom inventeringsomradet

Prelimindr naturvdardesbedémning:

e Relativt fa vikar av intresse for lekande fisk inom de planerade korridorerna

e En eller mojligen tva vikar vid Kéallsholmen ar intressanta och likasa passagen mellan Langskar
och Granholm (Strémmen)

¢ Ny hamn med farjefaste paverkar vattenkvaliteten framst under byggtiden i samband med
att anlaggningsarbeten. Det géller bade grumlande arbeten och eventuell spill fran
arbetsfordon med spridning av fororeningar till vatten. Genom att stalla miljokrav for
byggskedet kan negativ paverkan begransas. Ett nytt farjefaste innebar att uppvirvling och
suspension av material fran farjetrafik kommer att ske inom ett nytt omrade. Sammantaget
beddms den negativa paverkan, med skyddsatgarder bli liten-mattlig.
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Buller

Den norra och mellersta korridoren gar genom naturomraden som i nuldget ar helt tysta. | den sédra
korridoren finns smala grusvagar och ett fatal bostidder/fritidshus. Aven detta omrade &r till
overvagande del tyst med undantag av enstaka bilar.

Den nya vagen berdknas fa 70 fordon/dag till foljd av farjetrafiken ar 2026. En sannolik sekundar
effekt av en ny vag ar dock att det tillkommer ny bebyggelse vilket i sin tur genererar trafik. Detta har
inte beaktats i trafikprognosen.

Inom norra korridoren finns inga permanentbostader. Nagra enstaka fritidshus finns en bit utanfor
korridoren. Inom den s6dra korridoren finns ett fatal bostadshus. Med 50 km/h ligger gréansen f6r 55
dB(A) 2 meter fran vagkant och med 70 km/h 8 meter fran vagkant. Sannolikt kan vagen byggas utan
att riktvardet 55 dB(A) overskrids vid bostdderna. Eftersom omradet i daglaget ar tyst bedoms de
boende dnda komma att uppleva en forsamring av ljudmiljon.

Langs befintligt vagnat som byggs om finns ett tjugotal bostader. Vissa av dem ligger nara vagen. Den
vastra delen har i nulaget ett trafikflode pa cirka 300 fordon/dag och en 6kning med 70 fordon/dag
medfor en 6kning med 0,5-1 dB(A) av de ekvivalenta ljudnivaerna. Med Kortruttssystemet och en viss
generell trafikbkning kan ett omrade om 10-20 meter ndrmast vagen fa 6éver 55 dB(A). For
narliggande bostadshus finns en risk att riktvardet for 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus eller 45
dB(A) maximal ljudniva inomhus 6verskrids och bullerskyddsatgarder kan behévas. Detta behover
utredas narmare i samband med ombyggnad av vadgen.

Mellan Sanda och Hastersboda medfor projektet sannolikt en fordubbling av trafiken vilket medfor 3
dB(A) hogre buller. Bullerstérningarna hos boende kan komma att 6ka med 10- 60%. Eftersom
omradet i den 6stra delen i dagslaget ar relativt tyst bedéms framfoér allt boende har komma att
uppleva en férsamring av ljudmiljon.

Risk och sikerhet

For Kortruttsprojektet som helhet géller att risknivan kan 6ka om nya farjeldgen och vagar lokaliseras
nara befintlig bebyggelse. Med tillrdckligt avstand erhalls acceptabel riskniva. Kortruttssystemet
medfor mer fordonstrafik vilket genererar fler bransletransporter. Skillnaden med nollalternativet
beddms som liten.

Tillkommande infrastruktur ligger till stor del i kustnara omraden. Eftersom havsvattennivan runt
Aland beraknas stiga maste denna férandring beaktas vid planering och projektering av hamnar,
broar och vagar for att undvika 6versvamningar och andra risker.

Rekreation och friluftsliv
Inga dokumenterade friluftsvarden finns men omradet, framfér allt kuststréackan och vattenomradet,
beddms anvandas av boende och sommargaster.

Foreslagen utbyggnad bedoms paverka rekreation och friluftsliv i liten omfattning eftersom till-
kommande trafikbuller ar litet och det kommer finnas maojliget att anpassa vag och farjelage for att
undvika intrang i kansliga miljoer.
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Klimatpaverkan och luftkvalitet
Kortruttssystemet innebar lagre koldioxidutslapp an nollalternativet och medfér darmed mindre
negativ paverkan pa klimateffekten.

For luftkvalitet innebar inte Kortruttssystemet nagon storre skillnad jamfort med nollalternativet.
Lagre utslapp av luftféroreningar ar positivt men samtidigt sker mer utslapp néra bostader. Bade
med Kortruttsystemet och med nollalternativet bedoms de negativa miljokonsekvenserna bli sma.
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Organisation

Projektledning
Aland Landskapsregering, box 1060, AX-22111 MARIEHAMN
Uppdragsansvarig: lan Bergstrom, 0457 526 7033, ian.bergstrom@regeringen.ax

Projektledare: Hans Rodin, Forsen Projekt Ab,

MKB -organisation

Uppdragsansvarig: Marianne Klint, WSP

Ansvarig naturmiljo/faglar: Christina Borg, WSP

Ansvariga vatten: Gustav Johansson, Hydrophyta Ekologikonsult
Ansvarig kulturmiljo/bebyggelse: Cecilia Lindqgvist, WSP
Ansvarig fornlamningar: Ezequiel Pinto-Guillaume, WSP
Ansvarig sociala konsekvenser: Jon Halling, WSP

Fortsatt arbete
* Resultat fran inventeringar sammanstalls i vardekartor som ar en del av underlaget vid
arbetet med att ta fram forslag pa alternativa vagstrackningar och hamnlagen.

*  Alternativa vagstrackningar och hamnlagen konsekvensbedéms och forslag pa justeringar
gors eventuellt.

*  MKB med konsekvensbeddmning av alternativa vagstrackningar och hamnlagen tas fram och
delges (januari). Allmanhet och myndigheter kan lamna synpunkter.

*  Synpunkter fran delgivning sammanstalls. MKB:n revideras eventuellt.
* Val av vagalternativ gors.

*  Sammanstallning av vagplan och farledsplan

» Utstallning av vagplan och farledsplan (maj)

*  Beslut (juli)

Aktuell information om projektet kommer att publiceras pa kortruttsprojektets hemsida,
http://www.kortrutt.ax/projekt/oestra-foegloe.

FOr att uppna en bra slutprodukt ser landskapsregeringen garna att markdgare och lokalbefolkning
tar kontakt och delger sina erfarenheter och observationer framfoér allt av speciella natur- och
fornminnesvarden inom eller nara korridorerna. Kontakt kan tas genom hemsidan
http://www.kortrutt.ax/kontakt eller direkt till lan Bergstrém, telnr: 018-25000, e-post:
ian.bergstrom@regeringen.ax. Synpunkter och fragor kan dven e-postas till Alands

Landskapsregering pa adressen kortrutt@regeringen.ax
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Alands landskapsregering
Trafikavdelningen
[an Bergstrom

Kompletterande inldgg till Avstimningssammantradet i Foglo réorande Kortrutt
Kokar-Ostra Foglo

Ett firjeldge i Ostra Foglo andrar trafikbilden fran och till Sottunga pa ett avgdrande sitt.

Var kortrutt, som vi havdat i alla kortruttsdiskussioner och som vi vill sla vakt om, ar
forbindelsen till Langnas, som for oss alltid varit bra, framfor allt for att:
- tiden till fasta Aland 4r den kortaste och blir med framtida mera snabbgaende
farjor annu kortare
- tiden det tar kan berdknas och man kan komma 6verens om tider och na
anslutningar
- personer utan fordon har relativt enkelt att ta sig fram med dagens
kollektivtrafik eller bli hamtade eller forda fran/till Lingnas
- man kan fran staden enkelt skicka ut mediciner och reservdelar samma dag
- man Kkan enkelt skicka in prover fran Halsostationen till AHS i ett fungerande
system
- man Kkan enkelt med traktor hamta last i Langnas eller pa fasta Aland
- kontakterna till Kékar forsdmras avsevart. Vi har idag gediget samarbete med
Kokar da det galler skoldirektor, socialsekreterare, ekonomifunktioner

Presenterade framtida trafiklosningar for Sottunga gar alla 6ver Foglé. Aven trafiken
fran Galtby, K6kar och Kumlinge skall 6ver Foglo.

Om detta ar framtiden bor nog farjpasset Degerby-Svino atgardas forst (forkortas) for
att inte en flaskhals skall uppsta. Bada farjorna dsterifran till F6glo kan férvantas vara
fullbokade med bilar, ndstan varje tur pa sommaren.

For att alls kunna planera tiden bor hela resan vara bokningsbar. Om sa inte ar fallet
uppstar rallykorning pa Foglolandet med eventuella dodsolyckor som resultat (jfr.
situationen i Aboland d& farjorna inte hade samma kapacitet som idag).

For att mojliggora enklare logistik maste trafiklosningar som gar 6ver Foglo, utga fran
samma hamn. En aktiv firjhamn bade i Overé och en i Ostra Foglé kianns huvudlést.
Om firjan norrifran skall ga till Overo gar trafiken dessutom éver tre firjor, med alla de
oligenheter som det medfor, samtidigt som hamnen i Overo visat sig vara osaker i hart
vader.

Farjorna dsterifran till F6glo bor kombinera sinsemellan vid Foglo, sa att enkla
trafiklosningar pa land ar mojliga, men ocksa for att kontakterna mellan
skargardskommunerna och till Aboland understods. Den norrgiende forvintas utga fran
Kumlinge, dar ocksa kombination med andra farjor ar nédvandig.
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Ett hittills ratt sa oberdrt amne ar trafiken till och fran vara utbyar Finno, Hus6, Hasto
och Kyrkogardso. Forbindelsebdten mellan 6arna forvantas fortsatta sina turer oavsett
farjtrafiklosning.

Presenterade framtida l6sningar forbinder dessa utbyar med Kokar-Foglo-trafiken,
vilket forsamrar kontakten till hemkommunen Sottunga for Finn6, Huso och Hasté. En
trafik frdn Kumlinge via Norra Sottunga éver Overd gor utbyarna helt pa sidan om den
trafiken.

Utbyarna skall i framtiden alltsd kombinera med farjor antingen i Ostra Foglo eller
Norra Sottunga. Efter att idag haft mojlighet att ta sig fram pa skyddade vatten blir man i
badda fallen tvungen att klara sig 6ver storre fjardar och resorna till farjelaget blir extra
vaderberoende. Detta alldeles speciellt dd man, som ofta forekommer, skall ta sig fram
med egna batar, t.ex. for att fora byggnads- och andra varor i flera omgangar fran
farjhamnen till utbyarna, sddant som passbaten inte forslar eller passagerare till och
fran turer, till vilka passbaten inte kombinerar.

Vid eftertanke kommer man latt till slutsatsen att dagens trafiklosning, som varit
foremal for manga tankar och utredningar under arens lopp ar den som bast fungerar
for de flesta.

Vi pa Sottunga med utbyar férvantar oss att den Trafikplan, som projektet sa
smaningom skall presentera, sa 1angt som mojligt beaktar ocksa vara intressen och att vi
snart far klart for oss, inte bara hur trafiken gar till sjoss och med vilket tonnage, utan
ocksa hur den gar pa land, ifall den gar 6ver Foglo, emedan vi hittills vant oss vid att leva
och verka med bara ett farjpass och pa skyddade vatten.

Sottunga den 28 oktober 2014

SSjiim (Romnlsl” Goran Qdtenros
Styrelseordforande Trafiknamndens ordférande
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Handiaggare Telefon Ert datum Er referensid
Otto Hojar +358-(0)18-51 490

Mottagare

Alands Landskapsregering

Pb 1060

22 111 MARIEHAMN

Komplettering avgrdnsning hamn Gstra Foglo

P& http://www kortrutt.ax/aktuellt/36-avgraensningssammantraede
efterfragar synpunkter. I bifogade dokument finner ni kompletterande
synpunkter och avgransningar.

Med vénliga halsningar

Otto Hojar
visit.ax Ab

Bilagor 2 stycken
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1 Snabba, effektiva kommunikationer via Foglo

Fogl6 ligger strategiskt mycket val till tack vare sitt geografiska lage mitt emellan Abo och Kapellskar,
se bild nedan.
o i ‘ o ih -

Google earth

Den viktigaste farleden mellan Finland och Sverige har gatt genom kommunen sedan forna tider. Den
for Rland avgérande frakttrafiken fran Ldngnas till Nadendal gar via 8,2 meters faret runt Fégld. Ostra
Fogl6 ligger cirka 30 km ndrmare Nadendal &n bdde Ldngn&s och Hummelvik dd man ser till
farledslangden. Det &r dven en kortare stracka mellan &stra Fogld och Gattby &n vad ar mellan
Hummelvik och Osnés. Mellan Hummelvik och Osnds begrénsar den grunda skargarden farledens djup
till 4,8 meter vilket ar otillrackligt for t ex Lillgards fartyg Fjardvéagen.

Detta sammantaget gor att en fast férbindelse till F6glo, se bilaga 1, &r att féredra vad géller trafiken
mellan Fogl$ och fasta Aland. Investermgen i en fast forbindelse till Foglé medfor en
driftskostnadsinbesparing men ocksa en besparing da tonnageinvestering i framtiden ej behéver
géras, lagre utslapp och kortare restider, ger en snabbare och mer férutsagbar transportled till
fastlandet och far darfér stérre betydelse for landskapets férsdrjningsberedskap. De totala
kostnaderna fér en fast forbindelse ar betydligt Iagre in de olika alternativen med frigdende farja
mellan F&gld och fasta Rland bade p& kort och 18ng S|kt Dartill tillkommer samhallsnyttan i form av
tidsvinster varda 340 miljoner euro de kommande 30 aren, se bilaga 1, som kommer det dlandska
sambhallet till nytta.

Det finns flera alternativa tunnelstracknmgar bdde mellan Fgld och Lemland och mellan Féglé och
Lumparland med en totalldngd pa 5,5-6,5 km. Fran Mérrskar, se bild nedan hdmtad frdn DP 11-13, &r
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det t ex knappt 5 km till Sviné, Hemholmen.

AVGRANSNINGAR

Fiewr 9. Bottenkarldgening med djup till fast batten véster om Mdrrskdir.

2 Placering av hamn ostra Foglo

Faktabasen presenterarad i kapitel 1 ger ytterligare en dimension att ténka pa d& en alternativ
hamnplacering pa &stra Foglo diskuteras. Vid Bréannskér finns det utrymme att anldgga en hamn med
flera kajer bade till sjéss och i land for bade skargdrdstrafiken och den alandska exporttrafiken
osterut. Kjellsholmen ar relativt smal, sonderskuren av vikar och vatmarker samt bebyggd med tre
stugor vilket férsvarar och férdyrar hamnanlédggning en dylik trafikméngd. Vattenomradet utanfor
Kjellsholmsudden &r utmanande fér en hamn. Omradet karaktéiriseras b&de av relativt stora
vattendjup och flera undervattensgrund samt ett utsatt lIdge for vader och vind. Fr&gan som borde
stallas &r om det &r férsvarbart att bygga en hamn for ett fartyg i Fjdrdvégens storieksklass vid
Kjellsholmen.

Q Ascla nasts & Uil hartate Korgmngyynio Tulosta Kehataplic
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3 Restider

I trafikplanen for sddra skargdrden,
http://www.kortrutt.ax/dokument/Ostra%20Foalo/Trafikplan%20smst%20restider%20s%C3%B6dra
%205k%C3%A4rg%C3%A5rden%202014.10.23.pdf och presentationen vid avgransningsmétet den
11/10,
http://www.kortrutt.ax/dokument/Ostra%20Foala/%C3%96stra%20F%C3%B64gl%C3%B6%20Avar.s
ammantr.%20201401011%20slutversion%2011%20-%20Kopia.pdf, baseras restiden mellan

AVGRANSNINGAR

2014-10-11 sid 4 (5)

Sottunga och Hastersboda att farleden skall ga &ster och séder om Algersé vilket férlanger restiden
avsevart. Egna djupmatningar, ger for handen att det borde finnas 6 meter vatten hela vagen mellan
Persingholm och Kjellsholm och véster om Algersé ner till Brannskédrsknobbon enligt strdckningen pa
nedanstdende bild. Denna strackning innebér att restiden fran Sottunga till Hastersboda férkortas
med ungefar 7 minuter.
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Avgransning hamn 6stra Foglo

Den 11 oktober hdller Landskapsregeringen ett avgréansningsmoéte for
hamnplanerna p8 dstra Féglé. I bifogade dokument finner ni avgrénsningar
gallande hemmanet 3:7 Henrikas marker. Bifogat finner ni dven skrivelsen
frdn den 24/4 2014 med "Synpunkter géllande kortrutt” som ocksa innehaller
avgransningar.

Med véanliga halsningar

Q==

Otto Hojar
visit.ax Ab

Bilagor 2 stycken
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1 Hamnen pa 6stra Foglo ger effektivare, snabbare och
tillgangligare kommunikationer

Goda kommunikationer ar av avgérande betydelse fér naringslivets och samhallets utveckling.

Tyvérr har sa gott som all mansklig aktivitet negativ miljépdverkan sd dven vara kommunikationer.
Genom att bygga ett nytt farjfdste pa Sstra F6glo sanker vi kostnaderna pa sddra linjen med 3
miljoner euro per ar enligt kortruttsmeddelandet. Detta innebé&r ocksa att vi minskar den negativa
miljépaverkningen med nastan 3 miljoner euro d& miljé och ekonomi gér hand i hand. Gudingen och
Skiftet foérbrukar cirka 270 liter bunker per timme da den héller en fart om 10 knop per timme. Om
raknar att farjorna i medeltal transporter 15 bilar per sjémil blir férbrukningen per bil och kilometer
0,97 liter. D4 bilarna kérs pé land ligger forbrukningen runt pa 0,07 liter per kilometer. Detta innebé&r
att forbrukningen per kilometer till sjoss kan vara 14 ganger stérre per bilkilometer 8n motsvarande
trafik pa land. Enligt kortruttsmeddelandet berdknas den arliga bunkerinbesparingen bli 824 000 liter
nér farjfastet pa 6stra Foglo tas i bruk.
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Biltrafiken 6ver land &r &ven betydligt snabbare an trafiken per farja. Da en bil utan problem kan halla
en medelhastighet pd 70 km i timmen sa kommer farjorna pa sédra linjen séllan upp i mera &n 10
sjémil i timmen vilket motsvarar &r 18,5 km i timmen. Dartill &r farleden runt Féglé till Lengnés
betydligt langre &n rutten dver dver Foglo. Ett farjfaste pa dstra Féglé forkortar resvégen fran Kokar
till Mariehamn med cirka en timme och frén Gaitby till Fégld med en timme. Den sammanlagda arliga
tidsvinsten fér de 130 000 arliga passagerarna pa sédra linjen blir 2,6 miljoner euro om timkostnader
ar 20 euro per timme.

Fasta vagforbindelser &r tillgangliga 24 timmar i dygnet 365 dagar i aret och trafiken ar tryggad 10-
tals 8r framat. Soédra linjens turlista &r de senaste aren har begrénsats till 3-4 tur- och returresor per
dag samtidigt som osékerheten i de kommande 3rens turlistor hdmnar néringslivets utveckling
betydligt.
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2 Hamn i offentlig privat samverkan

AVGRANSNINGAR

Jag vidlkomnar en hamn med tillhérande anslutningsvidg pa Henrikas 3:7 i Hastersboda
under forutsattning att den byggs inom ramen for offentlig privat samverkan OPS. OPS &r en
form av offentlig upphandling dar ett privat féretag tilldelas uppdraget att finansiera, bygga och under
en langre tid driva en offentlig nyttighet ssom en infrastruktursatsning. OPS &r vanligt
forekommande i bl a Finland, Norge och Sverige dar bl a infrastrukturprojekt férverkligas inom ramen
for OPS. Aven har pé Aland &r t ex Radiohuset och Nyfahlers byggda helt eller delvis med OPS-
upplégg. Det finns dven en stark tradition och erfarenhet av att bygga hamnar i privat regi pa Aland.
Langnas, Kapellskér, Eckerd och Grisslehamns férjeldgen byggdes i tiderna alla av privata foretag. En
OPS hamn pa 6stra Fégld har betydande férdelar gentemot en hamn férverkligad av offentliga
sektorn.

2.1 Ekonomi

OPS-satsningar kan normalt tas i bruk betydligt snabbare an offentliga satsningar vilket innebéar att
miljéférdelarna kan uppnas tidigare. Vad géller en hamn p8 Ostra Foglé beréknas den vara fardig
atminstone 2 8r snabbare &n i offentlig regi vilket innebér att Landskapet sénker kostnaderna med 2
ar & 3 miljoner euro samtidigt som tidsinbesparingarna blir 5,2 miljoner p8 tva ar. Detta ger
sammanlagt 11,2 miljoner euro. Det skulle vara mycket féorédande bade fér samhéllet och var
befintliga verksamhet pd Henrikas 3:7 om detta projekt skulle hamna i samma l&ngbénk som hamnen
pd Lilla Hummelholm pa Brandé dar det pabérjande bygget avbréts och tog atskilliga ar att
férverkliga. Lokala privata féretag har ofta en annan relation till lokalbefolkningen vilket borgar for
mindre protester liknande de som uppkom vid tunnelprojektet mellan Lemland och Féglé samt pa
Jurmo.

OPS-hamnen minskar &ven budgetunderskott rejélt dd kostnaderna kostnadsférs under en langre
period. OPS ger dven en lagre livscykelkostnad d8 OPS-satsningar ofta planeras och genomférs med
stérre eftertanke nir uppdraget dven omfattar drift och underhall under I&ng tid. Ett OPS-uppldgg ger
en béattre férutsédgbarhet vad géller kostnaderna. LRs nya farjfaste i Svind blev t ex betydligt dyrare
an budgeterat. I jdAmfdrelse med offentligt finansierad satsningar tillkommer finansieringskostnaderna
i ett OPS-upplégg. I detta projekt uppvéger de ekonomiska férdelarna finansieringskostnaderna med
rdge. 3 % rénta pa 5 miljoner euro 8r 1 ger 150 000 euro vilket skall jamféras med 11,2 miljoner
euro i inbesparingar och tidsvinster bara under de tva forsta aren. Finansieringskostnaderna minskar
efter hand Idnet amorteras.

2.2 Okad foretagsamhet

Ett privat hamnbolag ger i sig upphov till privat foretagsamhet. Det ligger i sakens natur att privata
bolag har stérre intresse av att utveckla sin verksamhet. P8 s satt skapas flera arbetsplatser och
med hjélp av bl a synergieffekterna. P3 detta sétt kan resurserna anvéndas mera optimalt och
effektivt vilket ger lagre total miljdpaverkan.

EUs konkurrenslagstiftning begransar/férbjuder den offentliga sektorn att konkurrera med det privata
néringslivet. Byggs hamnen i 6stra F6gl6 i offentlig regi innebar det att all verksamhet som pa ndgot
satt konkurrerar med det privata ndringslivet utestdngs. Detta &r hdmmande for det privata
naringslivet.

N&r det privata néringslivet vill utvecklas &r tillgdngen till lamplig mark viktig. Familjeparks-,
golfbaneplanerna, Smakbyns utvecklingsplaner har stétt pa patrull nar den offentliga sektorn &ger
styr over den lampliga marken.

3 Placering

Jag vilkomnar en hamn med tillh6rande anslutningsvidg till den del de beror Henrikas 3:7
marker i Hastersboda under forutsittning att hamnen byggs norr om Brannskirs Knobbon,
se karta nedan, i privat regi. En ansékan om "Miljégransning av Muddring eller annat vattenféretag”
fér att anldgga en hamn fér fartyg upp till 1350 ton &r inldmnad till AMHM den 10 oktober 2014.
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L 500 m

En placering norr om Brénnsk&rs Knobbon har flera miljoméssiga férdelar framom en placering langre
séderut pa Henrikas 3:7 marker eller pd Kjellsholms udden:

1.

Desto ldngre séderut hamnen anldggs desto mera utsatt &r hamnen utsatt fér hard vind. Det
samma galler aven Kjellsholmsudden

Terrdngen langre sdderut karaktériseras av vikar, grunda vatten, smala uddar och bergig
terréng vilket leder till dyrare anlaggningskostnader och stérre miljépaverkan. Kjellsholms
alternativet ar enligt kortruttsutredningen 5 miljoner dyrare att forverkliga dn det sédra
alternativet, vilket innebér betydligt stérre negativa miljékonsekvenser.

I motsats till det kuperade sédra och Kjellsholmsalternativet ligger Brannskéarsalternativet i
anslutning till relativt plan mark som kan anvéndas till hamnplan, parkering och annan
néringsverksamhet.

Det &r férmanligare att bygga vag till Brannskar da omraddet redan &r exploaterat av jord och
skogsbruk till motsats till de andra alternativen som &r mer eller mindre oexploaterade.

Omradet langre séderut och Kjelsholmsalternativet &r mestadels i naturtillstand.

Stranden och markomradet mellan Skevik och Brénnskér &r mycket populédra bland bade
ortsbefolkning och géster. Den naturskéna, l8nga och oexploaterade stranden &r Isakssons
Stugbys viktigaste konkurrensfordel Lokalbefolkningen och andra gaster kan njuta av naturen
via vandringsleden som gar ldngs med stranden. Har finns det namligen gott om utrymme for
att simma, solbada, vandra, plocka svamp och inte minst fiska.

4 Ovrigt

4.1 Battre vdagar senare

Pa S|kt

behéver Féglévagen bitvis férbattras fran Brandostromsbron till farjfastet. Vagarna pa Kokar &ar

pa manga stallen krokigare och smalare &n Féglévagen. S8 med andra ord &r b|I|sterna vana med
denna typ av végar. Det &r sdledes viktigare att forst bygga farjfastet fér att uppnd de positiva
miljéeffekterna utan att behéva vénta ut vagplansprocessen.
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4.2 Ruttnande igenviaxande kulturmiljo

P g a undermaliga kommunikationer s3 ruttnar och véxer bildligt talat kulturmiljén i Ostersocken och
pa Kokar igen. Desto snabbare tillgdngligheten till byarna och genomfartstrafiken forbattras/6kar i
byarna desto snabbare stoppas forfallet av kulturmiljén.

4.3 Mindre hamnar behover ej MKB

Byggande av hamnar f6r fartyg upp till 1350 BRT behdver enligt AMHM inte foregds av MKB. M/S
Gudingen och Skiftet &r pa cirka 960 brt.

4.4 Hastighetsbegransning vasterom Bysskar

En hastighetsbegrénsning pa 7-8 knop som minskar svall och sug i Orskérsfjarden 6kar
forutsattningarna for utveckling av naringsverksamheten i och omkring Orskérsfjdrden. Samtidigt
minskar erosionen pa strandomrddena i ndrheten. En dylik hastighetsbegrénsning férlénger resan
bara med en till tvd minuter.
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Otto Hojar +358-(0)18-51 490
Mottagare
Alands Landskapsregering
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22 111 MARIEHAMN

Synpunkter gdllande kortrutt

P8 www.kortrutt.ax/aktuellt/29-delgivning-av-mkb-utkast efterfragar ni
synpnkter pa MKB-utkastet. I bifogade dokument finner ni en méngd
synpunkter som férhoppningsvis anvands i ett konstruktivt syfte.

Med vanliga hélsningar

K

Otto Hojar
visit.ax Ab

Bilagor 2 stycken
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1 Storre perspektiv

Goda kommunikationer ar av avgdrande betydelse fér samhéllets utveckling. I bilaga 1 framkommer
det att fasta forbindelser fordubblar befolkningen. Saledes kan vi anta att Aland idag hade haft en
fordubblad befolkning, 56 000 innevanare, om vi gatt in for att férverkliga projektet Véstervagen
(Lannentie) redan pa 1960-talet, se bilaga 2 s 1. Kalkylerna, bilaga 2 s 2 och 3, visar att projektet
med dagens trafikvolymer &r vinstdrivande i motsats till dagens skargardstrafik som finansieras via
skattsedeln.

Fasta forbindelser:
« Generar betydande tidsvinster, bilaga 2, s 4
» Minskar energiférbrukning. bilaga 2 s 5
» Minskar utslapp av koldioxid, kvéve och svavel
« Okar tillgédngligheten; vardedkning
- Forbattrar regionens image

Utgdende fran ovanstdende fakta borde kortruttsprojektet séttas in i ett stérre perspektiv fér bl a att
minimera de totala miljékonsekvenserna per fraktad enhet samtidigt som konkurrenskraften dkar hos
hela regionen och kringliggande l&dnder. N&r Finlands konkurrenskraft ékar sa 6kar dven Alands
klumpsumma.

2 PPP

Investeringar i Alandsk infrastruktur har traditionellt gjorts med anslagsfinansiering éver budgeten dér
den offentliga sektorn handlar upp en entreprenér pa utférandeentreprenad. Det innebar héga utgifter
under byggtiden och darefter tillkommer enbart drifts- och underhallskostnader medan nyttan av
investeringen finns under atskilliga decennier. Detta har i manga fall medfért att samhaéllsnyttiga
projekt fatt skjutas pa framtiden da den initiala investeringen inte fatt plats i budget. Detta har
medfort att t ex kortuttsinvesteringarna pa t ex sédra linjen har skjutits pa framtiden allt sedan 1960-
talet med undantag for det nya farjfastet i Svind som foérkortade farjepasset till F6gléd med 50 meter.
Anslagsfinansieringen har &ven gett ryckighet da beslut for anslag tas for ett ar i taget. Bygget av
farjfastet och anslutningsvagen till nya farjfastet pa Lilla Hummelholm, Torsholma, Brandd stog t ex
stilla i atskilliga ar. Kostnadséverskridningar och férseningar karakteriserar ofta
infrastrukturinvesteringar upphandlade pa traditionellt satt s8 dven pa Aland.

Public Private Partnership (PPP) &r en upphandlingsform fér stora infrastrukturprojekt som anvands i
ett flertal lander, delvis som ett séatt att skapa utrymme for angelégna investeringar. Vid PPP
tillhandahaller privata foretag finansiering for infrastrukturprojektet som en del av sitt atagande. Den
offentliga bestallaren betalar under drifttiden en arlig erséttning, alternativt att det privata féretaget
far ratt att ta ut brukaravgifter. Landskapets utgifter sprids dver projektets livsldangd och ger en
mindre punktbelastning pa statsbudgeten samt medfdr att prioriterade projekt kan genomféras
tidigare. PPP skall dock inte ses framst som en finansieringsmetod, utan som en upphandlingsmodell
for att uppna hogre effektivitet och kvalitet samt sankta kostnader fér en offentlig tjanst, och inte
minst m&jliggbra ett tidigare genomférande av prioriterade investeringar. Betalningen sker sedan
under den tid man anvander anldggningen och pa s& satt sprids den offentliga sektorns utgifter éver
projektets ekonomiska livslangd.

PPP férekommer i mdnga olika varianter men i grunden handlar det om ett samarbete mellan offentlig
och privat sektor dér den privata sektorn tillhandahaller en offentlig tjanst. Modellen &r baserad pa att
den offentliga sektorn handlar upp en fungerande tjénst snarare &n bara en fysisk anldggning déar den
privata sektorn tar helhetsansvar fér projektering, finansiering, byggande, drift och underhdll under
ett 18ngsiktigt atagande om normalt 20-30 ar. Privata sektorn investerar kapital som riskeras i
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projektet och far erséttning under driftperioden férst nar tjansten halls tillganglig fér nyttjande.
Ers&ttningen &r ofta baserad p3 tillgdnglighet och presterad kvalitetsnivd. Projektet ldmnas vanligtvis
dver till den offentliga sektorn vid avtalstidens slut utan extra betalning och till i forvag faststalld
standard.

Mera information om PPP finner ni pa sv.wikipedia.org/wiki/Offentlig-privat_samverkan

SYNPUNKTER

2.1 Helheter

Fér att uppnd stérsta mojliga nytta pa sikt bor PPP-upphandlingen ske utgdende fran helheten framom
mindre delupphandlingar. Detta forebygger effektivitetsténkande framom revirténkande. PPP
upphandlingen kunde med fordel omfatta hela strdckan mellan fastlandet och fasta Rland, bilaga 2 s
1. Eventuellt kan man ténka sig att handla upp helstrackor, inklusive végar, broar, tunnlar, farjfasten
och farjor, sasom trafiken mellan Kékar-Féglé och fasta Aland under 30-40 &rs avtalsperiod. Detta
skulle mdjliggora effektivitetsmotiverade stérre investeringar.

Dagens korta upphandlingar av enskilda strackor, sdsom farjelinjer pa driftsentreprenad, motverkar
utvecklingen av snabba effektiva och tillgdngliga kommunikationer eftersom de enskilda
entreprenérerna skall generera vinst till de egna féretagen framom att generera stérsta méjliga
samhallsnytta over tid.

3 Samarbete med lokalbefolkningen

I vart demokratiska samhélle dr det av yttersta vikt att engagera lokalbefolkningen och berérda
markagare i ett mycket tidigt skede for att bl a spara kostnader och miljo.

3.1 Kunskap om lokala forhadllanden

Lokalbefolkningens kunskap om lokala férhallanden kan inte dverskattas. Lokalbefolkningen kanner bl
a till:

1. Var det I6nar sig att dra vagar fér minsta moéjliga protester frén lokalbefolkningen.
2. Lokala markférhallanden som fordyrar vagbyggen sdsom berg, dalar kdnsliga naturvarden mm.
3. Mer och mindre utsatta lagen for t ex farjfasten

Lokalbefolkningen har enorm kunskap om de lokala férhallanden som ofta har gatt i arv i
generationer. I Ostra F6gl6 kan lokalbefolkningen t ex berétta att:

1. Det &r mycket dyrt att anldgga hamnar pa 6stra Algersd och éstra Kjellsholm (Skattan). Dar
ligger hela Delet pa och vaghoéjden kan vara éver 2 meter.

2. De utritade vdgdragningen till Skuruholms- och Kjellsholmsalternativen kommer att leda till
stora lokala protester som kommer att forsena/fordyra projektet avsevart.

3. Det ar betydligt formanligare att bygga en hamn norr om Brannskérsknobbon, se bilaga 2, s 8
an vid foreslagna Skuruholmsudden. Norr om Brannskarsknobbon ar det djupt &nda till land.
Det &r &ven betydligt formanligare att anldgga anslutningsvég och parkering dit/dar.

Lokalbefolkningen i Lemland, Lumparland och Féglé kan dven peka ut flera alternativa strackningar fér
en tunnel som &r mer halften kortare och betydligt forménligare &n den nu utredda 10 km l8nga
tunneln frdn Sviné till fasta F6gls. En dylik kortare tunnel betalar sig pa mindre &n 15 ar i jamforelse
med dagens farjetrafik. Samtidigt ger den betydande tids- och miljévinster.

3.2 Markanskaffning

Nya infrastrukturprojekt gor i de flesta fall intr&ng pa privat mark vilket ofta ger bade positiva och
negativa effekter for den lokala markégaren. Ofta tar de lokala markégarna framst fasta pa de
negativa konsekvenserna, framforallt om de blir 6verkérda av myndigheterna. Ett klassiskt exempel
pd detta ar Féglétunneln. Hade myndigheterna engagerat lokalbefolkningen och varit lyhérda for
deras 6nskemal hade tunneln férmodligen redan varit i drift med minskade driftskostnader och ékad
samhallsnytta som resultat.
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ANHALLAN:

Fogld och Kékar kommuner anhéller hdrmed gemensamt om att Alands landskapsregering
med det snaraste vidtar operativa atgérder i syfte att férkorta och forsnabba firjpasset mellan
Foglo och fasta Aland i vintan p& en eventuell fast forbindelse samt inrittar ett nytt pass
mellan K6kar och Fogloé Hastersboda. Mot bakgrund av de undersdkningar som utforts och
slutrapporten for kortruttsforstudien 2012-2013 har detta projekt synnerligen positiva
ekonomiska effekter.

Bakgrund:

Redan den 24 oktober 1959 vid ett allmént trafikméte pa Kokar uttalades en 6nskan om att
trafiken Kokar-Mariechamn skulle ledas 6ver F6glo. Detta omfattades i en namninsamling av
95 % av den da rostberittigade befolkningen pad Kokar. Under &rens lopp har behovet av
snabba forbindelser och kortrutt diskuterats bade pa landskaps- och kommunal niva och ett
antal utredningar har foranstaltats. Man kan tex nimna Alands landskapsregerings
meddelande till Alands lagting nr 1/2005-2006, “Plan for kortruttssystem géllande
skirgardstrafiken”. Redan &r 1993 uppgjordes av trafikavdelningen pd dévarande
landskapsstyrelsens férsorg en “Utredning géllande fast forbindelse till Foglo” dér olika
alternativ presenterades for att fast forbinda Foglo med fasta Aland. Landskapets
trafikavdelning utredde méjliga vigdragningar och farjfastes lokalisering i Hastersboda ar
2005 och det materialet kan dven beaktas vid den fortsatta planeringen.

De nya vigdragningar som krévs pa ostra F6gl6 har ocksa forankrats lokalt hos markégarna i
de berérda byarna. Man har utgétt fran att det priméra alternativet &r det sddra alternativet i
Hastersboda.

Malsétining:

I dagens ekonomiskt kirva verklighet #r det savdl Alands landskapsregerings som
kommunernas mal att effektivera sin verksamhet till en ldgre kostnad &n f6r nérvarande.
Malsiittningen dr att minska skérgérdstrafikens driftskostnader da skérgérdstrafiken ofta blir
utpekad nér landskapet diskuterar sparbeting. Samtidigt méste servicenivén i mdjligaste mén
bibehallas, om inte utkas. Samtliga politiska partier i Alands lagting och landskapsregering
har uttalat en vilja att halla skérgérden levande med funktionsdugliga samhiéllen didr man kan
bo, arbeta och leva, och dirmed sammanfaller landskapets och kommunerna mél &tminstone
till den delen fullsténdigt.
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Motivering:
Genom att dstadkomma en kortrutt mellan Kékar och Foglo samt ett forkortat firjpass mellan
F6glo och fasta Aland, i vintan pa en fast forbindelse, &stadkommer man bland annat:

Maojlighet for en bredare arbetsmarknad i skédrgarden och bitire forutséttningar for i
synnerhet hantverkare och sma foretag att bredda sitt arbetsfélt och sin marknad.
Mgjlighet for befolkningen, inte minst ungdomar, att roéra sig smidigt mellan
skiargardskommunerna. Foglo-Kokar skulle ligga pd pendlingsavstdnd &ven
tidsméssigt.

Mojlighet till utdkat samarbete mellan i synnerhet Foglé och Koékar pd ménga
omraden, inte minst i friga om gemensamma tjédnster inom offentlig sektor, men dven
privat sektor kan samarbeta béttre.

Mboijlighet att utveckla turismen i den sodra skérgarden, vilket ligger helt i linje med
landskapets malséttningar.

Storre mojlighet 4n idag att pendla fran/till Foglo fran/till fasta Aland, och dérmed
dven snabbare forbindelser for Kokars befolkning till fasta Aland och vice versa. Detta
skulle dven medfora att foretag fran fasta Aland som utfor uppdrag i skérgarden far
kortare restid, vilket #r till fordel f6r sdvil kunderna som foretagen.

Slutsats:
Kortruttstrafikens uppbyggnad bor med hénvisning till ovanstdende starta snarast genom
projektet Kokar — Foglo — fasta Aland.

Kollektivtrafiken for icke-bilburna méaste 16sas och firjpasset Foglo — fasta Aland far inte
bli en ”flaskhals” f6r den bofasta befolkningen.

Det 4r kommunernas gemensamma &sikt att férdelarna samhéllsekonomiskt, och &ven
annars, Overviger. Synergieffekterna av att knyta samman Foglé och Kokar nidrmare
varandra och Fogld med fasta Aland #r manga. Denna bdrjan pd utbyggnaden av
kortruttstrafik kan utgdra startskottet for effektiverade kommunikationer 1 hela

skdrgarden.
Foglo den 26 juni 2014 Kékar den©7 jubi 2014
'
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Ian Bergstrom - Vd: Angaende kortruttsdragningen pa 6stra Foglo

Fran: Kortrutt Kortrutt

Till: Ian Bergstrom

Datum: 2014-10-28 12:17

Arende: Vd: Angéende kortruttsdragningen pa éstra Foglod

>>> Peter Sjoberg<peter.sjoberg@aland.net> 23.9.2014 15:56 >>>
Hej!

Jag heter Peter Sjoberg, och jag blev lite bekymrad nar jag sag vilka

tva alternativ ni har tagit fram till vdgdragningen. Det norra

alternativet som gar strax séder om Lokfjarden ar ett valdigt naturskont
omrade dar det finns kanaler och vikar som ar en utmarkt miljo for
kajakpaddling, naturfotografering och liknande miljévénliga aktiviteter.
Det vore valdigt synd om ni forstor den miljén genom att gréva sénder
den och bygger en relativt hart trafikerad vdg genom det omradet.

Jag har personligen paddlat runt hela fasta Aland, och bara i sommar

6ver 200km runt i majoriteten av de 6vriga skdrgardskommunerna. Jag har
spenderat vintrarna med att leta efter nya vackra paddlingsplatser pa
héguppldsta satellitbilder och flygfoton éver Aland. Enbart i Geta har

jag hittat liknande miljé och kanalsystem som i F6glo. Det ar en

otroligt vacker miljé som manga alanningar och turister tar del av och

som fortsatt borde ges mojlighet att ta del av i framtiden.

Darfor vadjar jag till Landskapsregeringen att inte bara ténka pa
infrastrukturen och utvecklingen, utan aven att tanka pa det som gor

Aland unikt; var natur. Hjalp mig att bevara de basta delarna av den.

Tack pa férhand

Mvh

Peter
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Alands Landskapsregering
kortrutt@regeringen.ax
lan Bergstrom

SKRIVELSE ANGAENDE KORTRUTTSPROJEKT, OSTRA FOGLO

Vi vill med denna skrivelse ge vara synpunkter pa den foreslagna vagdragningen genom
Hastersboda som presenterades pa avgransningssammantradet den 11.10.2014, samt finns
som information pa webbsidan kortrutt.ax.

| landskapsstyrelsens kortruttsprojekt planeras en hamn i Hastersboda och tva alternativ foér
vagdragning har undersokts, i projektet beskrivs de som den syddstra korridoren respektive
den norra korridoren, i bifogade karta (bilaga 1) ar de utmarkta med bla linjer. Bada
alternativ gar genom Hastersboda bykéarna.

Vi anser att den genomfartsvag som planeras genom Hastersboda bykarna paverkar negativt
pa bade natur- och kulturmiljon samt att de risker som den 6kade mangden fordon genom
bykarnan leder till ar for stora. Vi foreslar att en vagdragning pa sidan av bykdrnan utreds
som alternativ.

Nedan beskriver vi de konsekvenser vi anser att de foreslagna alternativen genom bykarnan
medfor samt ger forslag till alternativ vagdragning vilken vi dnskar att utreds.

KONSEKVENSER AV DE HITTILLS FORESLAGNA VAGALTERNATIVEN

En dragning av en genomfartsvag genom Hastersboda bykarna medfér bade stora ingrepp i
natur- och kulturmiljon samt stérre sdkerhetsrisk genom den 6kade trafiken.

- Ett av forslagen delar bykdrnan och séndrar helheten av ett gammalt kulturlandskap
som fortfarande finns bevarat. Bada forslag kraver en utbyggnad av den befintliga vigen
pa grund av den okade trafiken, vilket ocksa stor det gamla kulturlandskapet. Den idyll
och trivsel som i dag gynnar bade de fastboende, sommarboende och turister i
Hastersboda forstors.

- Ett kortare farjepass till Kbkar samt fortsattningen till Galtby leder till 6kad trafikméangd,
troligtvis storre dn det berdknade antalet 70 bilar/dag. Pa sikt raknar man med nya
naringsmojligheter och att turismen okar, vilket i sin tur 6kar belastningen pa vagen
ytterligare. Till detta ska annu rdknas den eventuella trafiken till och fran Sottunga.

- Den 6kade trafiken kan delas in i olika kategorier sdsom personbilar, varutransporter,
avfallshantering, jordbruksmaskiner, turistbussar och latt trafik sdsom motorcyklar och
cyklar. En vagbelastning av latt och tung samt snabb och langsam trafik medfér férutom
belastning av vagen dven dkade risker for omgivningen och de boende.

- Den 6kade trafikmangden kraver utbyggnad av de redan existerande vagarna for att
sakerstalla en trygg genomfartsvag. Vid en vagutbyggnad ar det svart att beakta
tillrackligt avstand mellan vag och befintlig bebyggelse for att sakerstalla en trygg och
bullerfri omgivning for byborna.
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- Den 6kade trafikmangden medfér hogre lokala utslappsmaéangder i bykarnan, bade
koldioxid och sot.

ALTERNATIVT FORSLAG OCH DESS KONSEKVENSER

Vi féreslar ett nytt alternativ till mojlig vagdragning utanfor Hastersboda bykarna, omradet
utmarkt med rott pa bifogade karta (bilaga 1). Detta alternativ har sin utgangspunkt i
Sommard, dar landskapets vag slutar idag. Den norra strackningen av omradet avgransas av
den nu presenterade norra korridoren ner till en av de féreslagna hamnarna. Den sddra
strackningen gar norr om befintlig bosattning och har sitt avslut i narheten av en av de
foreslagna hamnarna. Det har ar ocksa ett alternativ som diskuterats tidigare da
kortruttsplanering varit aktuell.

Genom en vagdragning utanfor bykarnan undviker man alla de ovanndmnda negativa
konsekvenser en genomfartsvag leder till for de boende och for kulturmiljon. Utéver det ger
alternativet stérre majligheter att med en gang satsa pa en hallbar vagrutt, som har
forutsattningar att fungera manga ar framover.

YRKANDE

Vi yrkar pa att vart forslag tas i beaktande och utreds som alternativ till de férslag som
presenterats.

Hastersboda den 28.10.2014

Mona Gustavsson
Tfn 018 51 297
Epost: mona.gustavsson@aland.net

Arne Gustavsson Ronald Karlsson
Pamela Gustavsson Gunilla Karlsson
Jan-Erik Rasanen Andreas Wedenberg
Rickard Gustavsson Ralf Karsson

Johan Gustavsson Tia Karlsson

Lisbeth Bergstrom Carita Stahlberg
Jorgen Bergstrom Raimo Stahlberg
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Bilaga 1: Karta

Karta 1. Forslag pa alternativ vagdragning
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Kommentarer till "Kortruttsprojekt ostra FOgIG”
Avgransningssammantradet 11.10.2014

Johan Franzén, Bano, Foglo

Jag har som WWF-havsornsgruppens inventerare arligen strévat pa Hastersboda Norrén
med anslutande Gar i minst 12 ar. Min uppfattning ar att kortruttsprojektets naturvardesinventering
saknar en 6vergripande syn pa landskapshelheten. Den korridor som enligt Alt.1 stracker sig till
Kallsholm, skar dver och tangerar en mangfald av habitat som redovisas som enskilda biotoptyper,
men som inte utvarderas som en landskapshelhet med ett inneboende befintligt miljovarde.
Indelningen i land- och vattenmiljOer ar naturlig men har saknas de biologiskt viktiga, forenande

strandmiljOerna, liksom aven det for naturupplevelsen viktiga helhetsintrycket.

Hela norddstra Norrén inkl. Kallsholm och Algerso utgdr en mangformig landskapshelhet
av vindlande strandlinjer och smakuperad terrang med bergknallar, vatmarksflackar,
hallmarksskog omvaxlande med friska, lundartade partier. Karakteristiska strandskogar av
ursprunglig karaktar med grova, yvigt forgrenade tallar av en typ som inte forekommer i dagens
ekonomiskogar. Fuktiga partier uppvisar resliga, tata granar och hogstammiga alar. Tradbestandet
ar uppkommet pa naturlig vag utan vard och gallring efter att skogsbetet minskat och senare
upphort. Ask forekommer som unga, tata bestand. Andelen dod ved ar anmarkningsvart stor,
vilket indikerar hog biodiversitet. FI&ckvis syns rester av tidigare betad strandéng och gléantor av
tidigare slatterangar.

Utan systematisk inventering har idgonenfallande karlvaxter noterats: tandrot (Dentaria
bulbifera), sarlaka (Sanicula europaea), knarot (Goodyera repens), dgonpyrola (Moneses uniflora),
alla indikerande gammal naturskog. Bland faglarna: grénsangare, harmsangare, gardsmyg,
stjartmes, tofsmes, ndtkraka, spillkraka, graspett, hornuggla, sparvhok, berguv. Fjarilar: rédbrun
manmatare (Selenia tetralunaria).

Vatten/strandmiljOerna ar labyrintiska och utgdr en omfattande kontaktzon mellan land och
vatten i omradet runt Strdmmen, till stora delar vassbevuxen sedan betet och vasstakten upphort
for mer an ett halvsekel sedan. | flador och vikar med Appna vattenytor finns stallvis rik
vattenvegetation med bl.a. hornsarv (Ceratophyllum), havsnajas (Najas maritima) och harnating

(Ruppia maritima). De vassbevuxna omradena ar potentiella habitat for nattaktiva sangare och
vattenrall.

NordOstra Hastersboda ar sedan lange kant som ett av havsérnens karnomraden i Foglo.

Har torde inte ha saknats revirinnehavare ens under havsérnens svara artionden (1950 -1980). |
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nuléget harskar i omradet ett revirhdvdande par. Det rikliga bestandet av gamla, grovgreniga trad
tryggar tillgangen pa lampliga boplatser. Vid nagra tillfallen har observerats dver 20 havsornar

fiskande och jagande i omradet Lokholms fjarden - Kallsholm.

En végdragning genom de oexploaterade markerna till och éver Kéllsholm inklusive
byggande av farjfaste, kommer att gravt sarga naturlandskapet och férandra omradets hela

karaktar!

Liksom vid allt vaghyggande i obanad skargard, kommer Norréns och Kallsholms strander

efterhand att utsattas fOr ett Okat exploateringstryck for stugbebyggelse.

Jamfort med Alternativ 2 kommer en mangdubbelt strre andel strandmiljoer att paverkas, och
summan av areell paverkan vara 2,5 ganger hogre i Alternativ 1.
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2014-10-31 Landskapsregeringen
lan Bergstrom

Med anledning av den planerade kortruttsprojektet Ostra Foglo vill vi som innehar tomter i
Finholma invid Brando strommen stalla nagra fragor.

Vi har tagit del av detaljerade planer fér Ostersocken och ser att hela projektet “avslutas” pa
Ostra sidan av Brando6 strommen. Vi har dven narvarat vid motet den 11 oktober dar det
namndes om en ny bro. Vi undrar nar kommer vi att kunna ta del av planer fér den vidare
vagstrackningen over Sonboda landet?

Vilken typ av bro planeras, en ny hangbro eller annan konstruktion? Var férhoppning ar att
ingen vagbank planeras da genomstromning av vatten ar av stor betydelse. Kommer den
nuvarande "Golden Gate” att rivas?

Hur kommer vagen och bron att dras bade i narheten av stranden och vidare genom
Finholma. Med anledning av en planerad renovering av bathus och dldre stuga alldeles intill
bron vore vi mycket tacksamma for besked om hur vagbanken, bredd pa bron, fasten och
andra konstruktioner kommer att se ut.

Hur bred vag planeras? Kan vi planera att t ex borra efter vatten pa tomten som angransar
till nuvarande vag?

Planeras det en lika omfattande MKB for resterande vagdragningar over Foglo liksom den
som ar gjord pa Ostra Fogl6?

Tacksam for klargorande och svar pa ovanstaende fragor
Med vanlig halsning
Lisbeth Backlund Blomster (back-blom@hotmail.com)

Elinor Sundblom (elinor.sundblom@gmail.com)
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Mariehamn 3.11.2014 DNR ALR2014/3093

Synpunkter till protokollet fér samradsmotet angaende MKB utredningen om en ny hamn pa Ostra
Foglo.

Sodra alternativet i Hastersboda blir bara exklusivt Kékars kommun till nytta.
Norra alternativet Kallsholm majliggor for fler kommuner att ansluta sig t.ex. Sottunga och
Kumlinge och Kokar.

3. MKB utredningen bor beakta hela resan till centralorten Mariehamn, darfor bor dven vastra
Foglos trafiklésningar inga i MKB.

4. Synergieffekterna uppnas vid det norra alternativet Kallsholm vad betraffar samarbetet
kommunerna Kokar, Sottunga och Kumlinge emellan.

5. Logistiken i praktiken underlattas betydligt av en gemensam hamn vad géller tjanster,
varutransporter, persontransporter samt kollektivtrafiklosningar for att namna nagra
exempel.

6. Den eventuella sodra farledsdragningen ar olamplig vid hog sjogang nar det blaser sydliga
vindar vilket det gor betydliga delar av aret. Det foranleder betydande oldgenheter for
passagerare och besattning med installda turer vid hardare vader som foljd.

Med vanlig hdlsning

Mika Nordberg
Lagtingsledamot
Moderat Samling for Aland
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Bilaga 3 till projekt 6stra Foglé Dnr ALR 2014/3039

Sammanstallning av utlatanden pa utkast till MKB samt
Landskapsregeringens bemoétanden av dessa

Foljande kommenterer har inkommit inom delgivningstiden:

Utlatande 1: B Dahlén 2015.04.20.

Utlatande 2: G Gustafsson 2015.04.17.

Utlatande 3: M Gustafsson 2015.04.18

Utlatande 4: Museibyran 2015.04.17

Utldtande 5: O Hojar 2015.04.20.

Utldtande 6: Sottunga kommun 2015.04.20.

Utldtande 7: Landskapsregeringen Miljébyran 2015.05.26
Utldtande 8: Otto Hojar

Utlatande nr 1:

Fran: Britta Dah!én<dahlenbritta@gmail.com> 0. 0L 7%

Till: "registrator@regeringen.ax" <registrator@regeringen.ax> | ]
Datum: 2015-04-20 11:18 27 Ui |
Arende: Kortrutt AL 20\ 30 15 |

MKB-inlaga for fastigheten Osterskér 62-410-4-1.

Som &gare till narliggande fastighet till planerat farjlage pé nordéstra Hastersboda vilt jag komma med
nagra synpunkter.

Oklokt att férstéra orérd natur. Genomfartsvagar finns ¢verallt men det finns bara ett F6gld. Det ar for
liten vinning i tid och pengar. Férstar dverhuvudtaget inte iden med en kortrutt. Sédra hamnalternativet
kommer att ligga ca. 400-500 meter fran min fastighet med buller, farjsvall, férsamrad vattenkvalitet och
vardesankning som foljd. Om det mot férmodan sker skulle Kéllsholmsalternativet for min del vara det
battre alternativet. Féglé blir pa detta vis en genomfartskommun med fartrally for att kornma snabbt till
Degerby.

Mariehamn den 20 april 2015
Peter Dahlen m. familj

Bemotande:

PG 400-500 meters avstand bercknas bullernivan fran en bil som kér i 70 km/h bli 30-35 dB(A). Detta
ljud kommer att uppfattas som ett mycket svagt ljud som kan héras endast om det i vrigt dr helt tyst
i omrddet. Se figur nedan pd exempel pa ljudnivder vilket ger en uppfattning om att denna ljudnivd
ungefér motsvarar ljudnivdn i ett kontorsrum. MKB:n kommer att fértydligas med denna information.

1(14)
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Ett nytt fdrjefdste i Hastersboda potentiellt kan medféra en férsdmrad vattenkvalitet i det lokala
ndromradet. Detta kan ske frimst under anldggningsskedet genom grumlande arbeten, vilket Gr
podngterat i MKB:n, men ocksa under drifttiden i och med lokala mindre utsldpp av féroreningar till
vattnet i samband med fdrjans drift. Vi vill dock betona att det projekterade férjeféistet i Hastersboda
ligger i ett 6ppet vattenomrdde ddr omsdéttningen av vatten ér hég. Detta medfér att paverkan pad
vattenkvaliteten i det lokala ndromrddet (ndgra hundra meter pd vardera sidan) runt farjefdstet kan
antas bli marginell, sérskilt om féreskrivna skyddsatgdrder vad gdller grumlande arbeten och
principer av god praxis appliceras. En fastighet som ligger pG 400-500 meters avstand kommer med
stérsta sannolikhet inte att pdverkas alls. Pa regional niva for kortruttsprojektet med sig att den
totala kértiden for férjorna minskas, vilket innebdr en férbdttring av utsldppssituationen till atmosfér
och vatten och déirmed en férbdttring i sin helhet fér Alands skdrgdrd jamfért med nuldget.

Vid infarten till hamnen kommer férjorna kéra med ldgre hastighet och de vagor som skapas av dessa
fdrjor kommer inte paverka en strand pd 400-500 meters avstand.

Utlatande nr 2:
Synpunkter pa MKB

Delgiven allmiinheten den 26 mars 2015, kortrutt 6stra Foglé

Vi har tagit del av MKBn och vill utrycka vir tillfredstéllelse Gver att tidigare synpunkter som
inkommit, att bygga viigen norr om Hastersboda har tagits med i MKBn och som nu {Grordas i
MKBn som den limpligaste vigdragningen (alt.2).

2 (14)
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Vi forordar och anser att det finns manga fordelar med alternativ alt.2. Nagra exempel
som vi sirskilt vill framhalla:

Att genomfartstrafiken leds utanfor Hastersboda by. Att byn far behdlla sin unika kulturmiljs.
Att jordbrukslandskapet 1 byn och mellan byn och Sommaré bevaras. Att fritidshuset
(Fogloviagen 1364) vid Brodngen samt tva utstyckade tomter dér for framtida byggande
forblir intakta, far behalla miljon och i framtiden kan anvindas som planerats. Att flera
utbrutna tomter séder om Hogholm (midsommarstangen) inte blir berérda. Att hela
védgstrdckan hamn, Hastersboda och forbi Sommaré planeras och byggs samtidigt (till skillnad
mot alt.3). Att viigen 1 Sommaré blir trafiksikrare samt att ett hus 1 Sommaré far lagre
bullernivaer &n i alt3. Vi haller med MKB: "Samlad beddmning — projekt dstra Fogla Det
bésta alternativet bedioms vara vdglinje 2 som sammantaget ger minst negativa
konsekvenser.”

Vi accepterar inte och kommer att motsiitta oss mot viigdragningen enligt alt.3.

Alt.3 dr inte acceptabelt di vigdragningen till sin helhet inte #r planerad alt. undermaligt
planerad mellan Hastersboda och férbi Sommard. Vigplanen avslutas i MKBn innan
Hasterboda by tar slut och évergér enligt fGrslaget till befintlig kommunal viig en kortare
stricka med bl.a. en skarp kurva. Fortsétter till Sommar6 dir befintlig landskaps vig tar vid.
Den i alt.2 inplanerade ombyggnaden for att ta bort tva skarpa kurvor pa lanskapsvigen i
Sommard by samt for att forbittra boendemiljon finns inte heller med. | MKBn beskrivs en
risk for att vigen pa sikt behover atgiirdas.

Alt.3 som i tidigare forslagsalternativ till viss del (har forkastats) forstor kulturmiljon i byn.
Sarskilt vad giller Ostergards gardsmiljé och som i det tidigare férslaget ocksa hela byns
unika kultur- och boendemiljo. Alt.3 fir ocksd mycket stora konsekvenser for ett fritidshus
vid Broéingen (Féglévigen 1364), tva utstyckade bostadstomter vid Brodngen samt flera
utstyckade tomter séder om Hogholm. Alla tomter ligger i anslutning till nuvarande befintlig
kommunal vig, (se bifogad karta). Att alt.3 dr oldimplig far ocksa stéd i MKBn vad giiller
Ostergard mm. Hela byn, mark och utstyckade tomter omkring byn dr i den réd markerade
zonen. Trafikfaror, buller, luftféroreningar, rekreation mm. som framkommer i tidigare
skrivelser kvarstar, MBK: "~ Véglinje 3 bedoms innebéra en mditlig-stor negativ konsekvens
for kultur-miljon. "

Med alt.3 befarar vi att de inom en snar framtid kommer att finnas ett behov att bredda och
rita ut den nuvarande och i MKBn ogenomtinkta kommunala- och landskapsviigen mellan
Hasterboda- och forbi Sommar6 by, Detta kommer att innebiira behov av mark som innebir
stora negativa konsekvenser for odlingsmarken och som i MKBn beskrivs "ddrefier loper
véiigen genom ett sammanhdngande historiskt wtmarks-omrade " och dr 1 sin helhet r6d- och
gul markerad kulturmiljd. Alt.3 innebir ocksa stora konsekvenser oberoende av om
kommunala viigen blir kvar eller byggs om for ett fritidshus i Brodngen (Fogloviigen 1364),
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tva utstyckade bostadstomter i Brofingen samt flera utstyckade tomter séder om Hégholm som
samtliga ligger i anslutning till befintlig nuvarande kommunala vig. (se bifogad karta). Vi ser
det som en stor brist i MKBn att konsekvenserna for fritidshuset och tomterna inte beskrivs
och att tomferna inte framgér i vissa kartmaterial 1 forslag som skickats in och i MKBn, Vi
anser att samma problemstéllning som beskrivs i byn i MKBn och i tidigare inkommen
skrivelse (Mona Gustavsson m.fl.) kommer att finnas vid befintligt fritidshus och for tomterna
som fr tinkta fér kommande byggnation och yrkar pi att detta ska beaktas.

- Om behov av ny vig uppstar pa den kommunala striickan, har vi synpunkter pa de
vigdragningsforslag fran Hastersboda by férbi Sommaré (bilaga 6 som édr anonym och
inlimnades pd avgrinsningssammantridet och som finns med i protokoll 11/10 2014)
Forslaget (som inte berdrs i MKBn) ér att viigen skall fa en ny strickning sa att den gér in pa
fritidshustomten Foglovigen 1364 och 1 stort sett rakt Gver de tva bostadstomterna vid
Brodingen (svart att beskriva exakt da kartmaterialet inte &r tillfredstillande). Fortsitter Gver
jordbruksmarken och séder om Hogholm, dir dvriga bostadstomter dr beldgna. Bilaga 9 i
samma protokoll inldmnat av Leif Eriksson har inte berért behovet av utbyggnad pa samma
végstricka, den foljer befintlig kommunal vdg som i alt.3 och som troligen kréver nybyggnad.
Dessa forslag dr inte acceptabla och dr dnnu ett skl att vilja bort alt.3.

Vi vill ocksd pdpeka att undertecknade inte har blivit tillfrigade om det som skrivs i
protokollet (bilaga 7) Anhallan, ankomstimplad Alands Landskapsregering 4/7 2014, "de nya
vigdragningar som kréivs pa dstra Foglo har ocksa forankrats lokalt hos markdgarna i
Hastersboda™ med underskrift 26/6 2014 Stig Fellman kommunfullmiktigeordforande/ Fogld
och 1/7 2014 Bo Pontin kommunfullmiiktigeordférande/Kékar

Vi forordar i forsta hand alt, 2 vid nybyggnad av viig hamn, Hasterboda och férbi
Sommari och i andra hand alt.1.

Vi siiger nej till alt. 3

Hastersboda 17 april 2015

Gunilla Gustavsson rune.gunilla@gmail.com

Rune Gustavsson Ann-Louise Gustavsson  Laila Gustavsson

May-Len Porko- Koskinen Mikael Koskinen David Koskinen

Gdoran Bjork

Bemotande:

Utlatandet understdder alternativ 2 som MKB:n férordar och tydliggér att man inte understéder
alternativ 3.

Féljande information kommer ldggas till i MKB:n for alternativ 3:

Buller: Fritidshuset vid Brodngen som ligger 25 meter fran befintlig viig kommer att fa 2-3 dB(A)
hégre ekvivalent ljudnivd. De maximala ljudnivderna péverkas inte, didremot kommer antalet tillféllen
med maximala ljudnivder éka. Risken for bullerstérning bedéms 6ka lite.
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Risk och sdkerhet: Det korta avstandet till fritidshuset kommer att beskrivas samt att tva skarpa
kurvor kvarstar.

I planeringen beaktar vi endast bebodda fastigheter.

Utlatande nr 3:

SYNPUNKTER MED ANLEDNING AV UTKASTET TILL MILOKONSEKVENSBEDOMNINGEN FOR
PROJEKT OSTRA FOGLO

Vi vill hdrmed ge vara synpunkter pa den miljgkonsekvensbhedémning (daterad 18.3.2015)
som gjorts som férsta delprojekt inom ramen for det sa kallade kortruttssystemet. Projektet
Hstra Foglo syftar till att bygga en ny hamn pa dstra Foglo och inrdtta en ny farled mellan
den nya hamnen och Kokar, vilket daven innebar nya vagdragningar. |
miljokonsekvensheddmningen har fyra alternativ for vigdragning undersdkts, viagalternativ
1-4. Vara synpunkter giller de olika vagalternativ som undersékts om en hamn byggs i
Hastersboda, végalternativ 1-3.

Vi anser att vagalternativ 2 dr det basta alternativet da dess paverkan pa omgivning och
boende dr de minsta. Detta alternativ understdds ocksa av miljokonsekvensbedémningen
eftersom det sammantaget ger minst negativa konsekvenser. Vagalternativ 1 &r dven ett
majligt alternativ.

Alternativ 3 r inte ett rimligt alternativ, da paverkan pa den vdrdefulla kulturmiljon i
bykdrnan ir som storst. Detta alternativ bedoms dven enligt miljokonsekvensbedémningen
medféra stdrsta negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Om viagalternativ 2 r det som viljs 6nskar vi som markdgare en justering i vagdragningen sa
att Nyaker blir kvar i sin helhet. Akern ar viktig att bevara ur odlingssynpunkt.

Avslutningsvis vill vi som en generell kommentar till Projektet dstra Foglo framhalla vikten av
att hela kortruttsprojektet har gront ljus och sdkerstalld finansiering innan byggandet av
farjfiste och dragningar av nya vigar inleds pa Foglo. Detta bland annat for att inte férsamra
en idag l6pande och fungerande trafik till och fran Foglo med s.k. flaskhalsar i och med ett
oOkat trafikflode.
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Hastersboda 18.4.2015

Mona Gustavsson
tfn; 018 51 297
e-post: mona.gustavsson@aland.net

Arne Gustavsson (Vdstergard 1-18, Ersas 2-2)
Mona Gustavsson

Pamela Gustavsson (Kersons 2-3)

Rickard Gustavsson

lohan Gustavsson

Jan-Erik Rasdnen

Bemotande:

Utlatandet understéder alternativ 2 som MKB:n férordar samt anser att alternativ 3 inte dr ett rimligt
alternativ.

Moéjligheten att dndra vdgdragningen sa att inte Nydker berérs kommer att detaljstuderas i
vdgplanen. Vigen kommer antingen dras norr eller séder om dgkerholmen. Om vdgen férldggs pd
Nydker kommer intrdnget i Gkern att om méjligt minimeras.

Utlatande 4:

Arende .

UTLATANDE GALLANDE UTKAST TILL MKB
FOR PROJEKT OSTRA FOGLO

Museibyran har tagit del av utkastet till den miljokonsekvensbedémning
som tillhor projekt ostra Fogld, som 4r det forsta delprojektet inom ramen
for Kortruttssystemet.

Museibyrén har inget att anmérka pd MKBn och instdmmer i slutsatsen
att véiglinje 2 dr det mest skonsamma alteranativet for kulturmiljé- och

landskapsvirdena.
Landskapsantikvarie iveka Londahl
~
oy S
Vik. dverantikvarie Alexandra Stromberg

Bemotande:
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Utldtandet understoder alternativ 2 som MKB:n férordar.

Utlatande nr 5:

SYNPUNKTER

- -
visit.ax o

Handlsggare Telefon Ert datum Er referensid
Otto Hojar +358-(0)18-51 490
Mottagare

Klands Landska psregering

Pb 1060
22 111 MARIEHAMMN

Synpunkter gdllande kortrutt

P3 http://www. kortrutt.axfaktuellt/43-utkast-till-mkb-foer-kortruttsprojekt-
oestra-foegloe-delges efterfragar ni synpunkter ps MKB-utkastet,

Vad galler MKB foresprakas det sddra alternativet vid Bréannskar da det har
uppenbara férdelar, se sida 15 | bilaga 1.

LRs fortsatta planeringsarbetet genomfdrs med férdel | samarbete med Fagls
kommun och beréirda mark&gare dé det finns uppenbara samordningsvinster.
LR &rintresserad av en miljimassigt och ekonomisk fordelaktig
végstrackning, kommunen &r intresserad av byggnadsplanerade omriden fér
fast bosattning och markdgarna har idéer om ndringsverksamheter |
anslutning till hamnen, se sida 12 bilaga 1.

Historiskt s4tt har en stor del av trafilken frin Kikar vasterut gdtt via
Hastersboda, Det har funnits en dnskan om farjhamn i Hastersboda allt sedan
1959, di det 4r bide snabbare, férmanligare och mindre miljsfarligt att kéra
bil &ver Féald &n att kira férja runt Fégld, Det har varit aktuellt att bygaa
farjfaste i Hastersboda flera gﬁnger sedan dess. Som bast, pd 1960-talet, var
allt projekterat och klart for byggstart nar politiker pd basen av egenintressen
omkullkastade projektet. Detta &r synnerligen olyckligt att egenintressen far
styra processen. I skrivande stund skulle en hamn vid Brannskar sanka
kostnaden fir sk&rgﬁrdstraﬁken med uppemot 3 miljoner euro per &r enligt
kortruttsmeddelandet. Detta innebér att det Alandska samhdllet har gdtt
miste om uppemot 150 miljoner euro, dagens penningvérde, i inbesparingar
allt sedan 1960-talet. I skrivande stund finns det politiker som lobbar fér en
hamn far bdde fir tvdrgdende och sbdra linjen pd Killsholmsudden trots
ekonomiska och miljidméssiga nackdelar, se sida 15 bilaga 1.

I Finland, Norge och Sverige och pg Island har man ggtt in for offentligt
privat samverkan (OPS) for att uppna° snabbare, effektivare och totalt s&tt
férmanligare vagprojekt, se sida 6, bilaga 1, bilaga 2 samt
www.nrk.nofnorgef130-milliarder-til-disse-sju-veistrekningene-1.12308770.
For att snabbt komma vidare med Brannskdrshamnen och uppng
kosthadsinbesparingarna rekommenderas att projektet drivs vidare | OPS
regi, se bilaga 1. Fér att uppné ytterligare ekonomiska och miljéméassiga
fardelar kunde OPS projektet aven omfatta Branddstromsbron samt vigen
frén Brandbstrbmmen till hamnen | Brannskar samt option pd fast farbindelse
mellan Fégld och fasta Aland.

Med vanliga halsningar

Otto Hojar
visit.ax Ab

Bilagor 1, OPS Hamn Ostra Féglé Presentation
Bilaga 2, Anteckningar Spélur tunneln
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Bemotande:

Utlatandet handlar om var pd éstra F6glé man anser att ett féarjfdste bor placeras, understéder
kortruttstanken samt férordar ett OPS-upplégg vid investeringen. Utlatandet har inga egentliga
synpunkter pa MKB:ns resultat eller metodik.

Utlatande nr 6:
Fran Sottunga kommun

5.6
"En dversiktlig bedomning ar att 30 minuters kortare restid fér 250 personer innebar
stirre nytta 4n den minskade nyttan som den langre restiden innebar for 100 personer.”

P3 alla méten, i alla andra sammanhang och pa alla kartor har det ritats en farjelinje fran
Kumlinge via Sottunga till dstra Fogld. Varfor beaktas da inte invanarna i Kumlinge i
argumenteringen. Kumlinge har 330 invanare och den "minskade nyttan” rér inte bara
100 personer pd Sottunga. P& senaste mote uttryckte Kumlinges representant att
resande pd en linje fran Kumlinge till 6stra Féglo kan accepteras, om hamnen férlaggs pa
Kéllsholmen.

I hela rapporten namns inte Kumlinge trots att placeringen av hamnen pa éstra Foglé
enligt tidigare diskussioner berér dem i allra hogsta grad. Sottunga dnskar att hamnen i
ostra Foglo skulle berora Sottunga lika litet som den tydligen anses berora Kumlinge och
att trafiken visterut for bidda kommunerna fortsattningsvis skulle ha Lingnas som
dndhamn.

Men méste vi till 6stra Foglo 4r Kéllsholmen uppenbart att foredra for Sottunga och
Kumlinge.

I slutet av sammandraget:
"Projekt ostra Faglo alternativ 2 bor kompletteras med utbyggnad av vastra Foglé och
nytt firjfaste pd Sottunga for att minska de negativa konsekvenserna for Sottunga.”

Det 4r uppenbart att vistra Fogld borde dtgardas samtidigt eller egentligen forst och ar
till nytta inte endast for Sottunga, som skrivelsen kan ge uppfattning om.

I och med att man ndmner "nytt firjfiste pa Sottunga” forvanar det &nnu mera, att
Kumlinge inte omnamns i rapporten. Vi ser ingen orsak att bygga nytt faste pa Sottunga
om inte Kumlinge &r med pd tagen och Kumlinge borde absolut fa ett eget kapitel under
rubriken "Sociala konsekvenser”. Vad dr orsaken till att Kumlinge utelimnats?

Bemotande:

| kortruttssytemet som férstudien féresldr forsérjs Kumlinges trafikbehov bdst genom en line mellan
Snéické och Hummelvik samt mellan Snécké-Véstra eller nordvéstra Sottunga-Over. Om en fdrjelinje
vdljs sG att Kumlinges trafik skall ga via Sottungas sédra férjféste till 6stra F6glé férsdmras Kumlinges
trafik jdmfért idag oavsett vilket firjeldge man vdljer. Beaktat frén Kumlinges perspektiv dr trafik till
norra Féglé (Overé) alltid det bésta alternativet.

I kommande MKB fér projekt Viéstra Féglé kommer detta projekts totala konsekvenser att beskrivas. |
denna MKB némns vdéstra F6glé- projekt enbart for att belysa effekten fér Sottunga. Sjélvklart dér det
madnga fler som har nytta av projekt vistra F6glé.

s.5
[ slutet av sidan omndmns "en matarlinje till Kokar”, ett begrepp som vi inte tidigare har
stott pd. Vad ar avsikten? Vad har man tankt?
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Bemotande:

En matarlinje innebdr att trafiken mellan Sottunga, Husé, Kyrkogardsé och Kékar skéts med ett
behovsanpassat tonnage enligt en behovsanpassad turlista. Sannolikt skulle férja ta ett antal
personbilar och mdéjligen ocksd en lastbil. Ar 2011 kostade invikningarna till Husé och Kyrkogdrdsé ca
400 000 € vilket motiverar matarlinjen och rdcker till ca 70% av finansieringen.

Mittersta stycket.
"Emellertid innebér en ny hamn pa vistra Sottunga....... kortare restid till Foglo, vilket &r

positivt fér Sottunga”.

Hur kan en uppenbart lingre stricka till dstra Foglo ge kortare restid? Menar man
Overo?

Bemotande:
Alternativet med en hamn pé vdstra Sottunga avser att trafiken angér Overé som idag. Restiden blir
dé ca 23 minuter mellan vdistra Sottunga och Overé.

”.... som redan idag har utbyte med Foglé kommun vad galler skolan.”

Bra si! Men da det nya ar utbyggt finns inte dessa elever mera i Foglo skola och nya
elever kan man bara spekulera om, For dagens behov av kontakter till Féglé har Overd
varit tillfyllest, men framtida kontakter med Féglo ma g via Kallsholmen, om vi inte kan
ha kvar var trafik, via Overs, till Lingnas.

Bemotande:

Om restiden mellan Sottunga och Féglé kan kortas ned jimfort med dagens trafik mdste samarbetet
kommunerna emellan gynnas oavsett vilken dndhamn férjelinjen har. Restiden fran vdstra Sottunga
till Overé dr kortare én restiden frén nuvarande férjfdste pd Sottunga till ett férjfdste pd Kdllsholmen.

"Kortare restid innebar forbattrade mojligheter till mellankommunala samarbeten,
vilket ar av stor betydelse f6r en liten kommun med begriansade resurser.”

Bra s3! Men vi har redan haft ett annu kortare respass till Foglé Overd, utan att
"mellankommunala samarbeten” i storre omfattning har uppstatt. Vart
mellankommunala samarbete har mest skett med Kékar.

Varfor denna kommentar? Vi har ju redan Overd!

Vem beddmer? Atminstone inte Sottungaborna! Har har den skrivande gjort en
fullstindig missbeddmning. Idag ar det skolungdomarna och prasten som reser ndgra
dagar i veckan till Foglo, i morgon kanske ingendera, alla andra reser till LAngnas.
Turismen, som formodligen dr en av de enda niringarna som kan ge skargdrden
utveckling, har nog glémts totalt i resonemanget!

Bemotande:

Den kortare restiden som avses dr restiden mellan vistra Sottunga och Overé. Restiden fér den nya
rutten blir ca 28 % kortare én fér nuvarande rutt. Bedémningen utgdr frén att en kortare resa ger
positiva effekter fér resendrerna utan att sdtta vdrde i varifrén de kommer.
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Genom ett fdrjfdste pa vdstra eller nordvdstra Sottunga kan restiden fran Gbo-regionen till Sottunga
kortas ned med ca 22 minuter mot dagens resa. Alternativet dr alltsG en restidsférbdttring jémfort
med dagsldget.

Formuleringen dndras till att det “kan vara av stor betydelse for en liten kommun med begrdnsade
resurser”. Resonemanget utvecklas ocksG med sannolikheten att konsekvensen intrdffar, dvs “da
mellankommunala samarbeten inte har uppstatt i ndgon stérre omfattning tidigare dr bedémningen
att restidsférdndringen sannolikt inte medfér ndgon stérre forédndring i detta.”

Samordning av skolungdomar dr ett viktigt mellankommunalt samarbete, mdéjligheten till skola dr en
grundférutsdttning till att barnfamiljer ska vdlja att bosdtta sig i skdrgdrden. Om de som dker till
Ldngnds idag inte kommer kunna géra det i framtiden, finns méjligheten att de istdllet kommer att
vdlja att dka till Féglé, vilket bedéms férbdttra méjligheten till mellankommunala samarbeten.

Under rubriken "Sociala konsekvenser” har man mest bedémt férandringarna i restid.
Men med litet éverdrift kan man sdga att personer i bil alltid tar sig fram och
restidsdndringar i minutklassen, da allt gar bra, ar inte av avgérande betydelse.
Men mycket storre sociala konsekvenser uppstar av det faktum att det blir flera
firjepass till fasta Aland (och ésterut). Alla dessa synpunkter har framforts tidigare,
men:
- hur berdkna nér man dr framme i Mariehamn (t.ex. lakarbesdk, anslutningar)
personer utan egen bil, kan idag ta buss eller bli skjutsade till Lingnés
man kan fran staden enkelt skicka ut reservdelar, vem kor ut med reservdelarna
till Hasterboda/Over?
man kan enkelt fd ut mediciner (oftast valdigt viktigt for patienten), vem kor ut
mediciner till Hastersboda/Overs?
man kan enkelt skick in prover (bl.a. blodprover) frin Halsostationen till AHS,
hur gér det sedan?
- man kan enkelt med traktor himta varor som kérts ner till LAingnés. Vem kor ut
varor till Hastersboda/Overd, bilen bli borta minst en halv dag?
- man kan enkelt med traktor hdmta last p4 fasta Aland, att dessutom behéva kora
dver hela Foglo blir betydligt svarare
- hur undvika buskérning pa Foglé for att hinna med néasta firja alternativt f& plats
pa nasta farja. Detta var ett stort problem (med dédskérningar som fdljd) i
Abolands skargérd tills firjekapaciteten blev tillrickligt utbyggd. Tror man
verkligen att tillriackligt manga bilplatser pd Skarven kan bli bokningsbara?
- Utbyarna mellan Sottunga och Kokar och deras speciella behov bor ocksa
beaktas.
Vi formodar att det mesta kan l6sas, men i en bedémning av sociala konsekvenser borde
alla sddana hér fall ocksa belysas, inte bara restidsandringar!

Bemotande:

Det féréndrade trafiksystemet bygger pa att turlistorna dr samordnade och att man alltid kan boka
en hel resa fran “sin 6” till indhamn samt att det finns fungerande kollektivtrafik mellan
fdrihamnarna. Turlistorna anpassas sa att kollektivtrafik med passagerare och fordon som ska vidare
hinner transportera sig mellan hamnarna. Pd detta sdtt kan ett motsvarande system till dagens
“busspaket” fungera dven i framtiden i ett nytt trafiksystem. Det dr dock inte alltid méjligt att
anpassa trafiksystemet sa att man dven med traktor ska hinna med direkt kombinerande tur men
man ska dven kunna boka en plats pa efterféljande tur om behov finns. En férutsdttning fér att
trafiken ska funka fér Kumlinge, Sottungas och Kékars del om trafiken ska ga éver F6glé dr att fdrjan
mellan Féglé och fasta Aland blir bokningsbar fér de som reser till och frén Kumlinge, Sottunga och
Kékar pa de turer som kombinerar. Sédra linjens och tvdrgdende linjens kapacitet motsvarar ca 1,5
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avgdngar med m/s Skarven till per dygn. Det finns méjlighet att hantera kapaciteten med att ldgga in
flera turer i foéglétrafiken redan idag.

Bedémningen av sociala konsekvenser har utvecklas med avseende pa vad férdndringen i hur Iétt det
blir att genomféra olika typer av transporter ut till skdrgarden medfér fér konsekvenser fér de
boende. Atgdrdsférslag att for Kokar, Sottunga och Kumlinge kan varor/material/mediciner etc
skickas till éindhamn, dvs ndgon form av transportservice.

5.67

"Blir det aktuellt med alternativet med en ny hamn pé vistra Sottunga och rutt via Overo
kan restidsforsamringen till Mariehamn begransas av att farjan till Lingnas finns kvar
tills hamnen pd vastra Sottunga ar fardigbyggd”.

Vad menas egentligen? Skulle Sottunga ha farjelinje till Lingnds tills nya hamnen pa
Sottunga 4r klar? Med vilket tonnage, mm? Varfor d inte fortsitta att kéra till Lingnis

dven dad nya hamnen ar klar?

Bemotande:

Meningen betyder att man fér att mildra de negativa effekterna under utbyggnadsfasen bér
overvdga att férdndra tvdrgdendelinjens rutt sG att Sottungas trafik gar till Ldngnds tills ett fdrjfdste
pd vdstra Sottunga (som ger restidsforkortning mellan Sottunga och Féglé jimfért med dagens trafik)
dr forverkligat.

Utlatande nr 7:
Fran Landskapsregeringen Miljobyra
Datum: 26.5.2015.

Dnr: ALR 2014/3039

| beredningen av utlatandet har deltagit vattenbiolog Mikael Wennstrém, och vik. byrachef Inkeri
Ahonen.

Naturvard:

Vaglinjerna 1 och 4 gar néra havsoérn- och berguvsbon och i MKB:n gors en bedémning att bona skulle
sannolikt forstoras av vagarbeten eller att stérningen i alla fall skulle fa faglarna att 6verge bona.
Bade berguv och havsorn ar sarskilt skyddsvarda arter enligt LL (1998:82) om naturvard 15 § och LF
(1998:113) om naturvard 2 §. En sarskilt skyddsvard art eller dess biotop far inte utan
landskapsregeringens tillstand skadas eller paverkas pa sadant satt att artens fortplantning eller
fortsatta existens pa férekomstplatsen dventyras. Att avsiktligt gora det ar naturvardsbrott enligt
naturvardlagens 41 §.

Vaglinjerna 1 och 2 gar nara akerholmar. Akerholmar &r sarskilt skyddsvarda biotoper enligt LL

(1998:82) om naturvard 16 § och LF (1998:113) om naturvard 5 §. En sarskilt skyddsvard biotop far
inte utan landskapsregeringens tillstand andras sa att den forlorar sin sarart eller sin betydelse for
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bevarandet av den biologiska mangfalden. Enligt lagen ska dven atgarder som vidtas i en sarskilt
skyddsvérd biotops narmiljo utforas sa att biotopens sarart och betydelse bevaras. Att avsiktligt
andra en sarskilt skyddsvard biotop ar ett naturvardsbrott enligt naturvardlagens 41 §.

Véglinjen 4 beror flera naturtyper som namns i Radets direktiv 92/43/EEG (habitatdirektivet), bland
annat naturtypen 9010, Vastlig taiga. Vastlig taiga ar en prioriterad naturtyp enligt habitatdirektivets
bilaga | och enligt artikel 1.d har gemenskapen sarskilt ansvar for bevarande av prioriterade
naturtyper. Till Vastlig taiga réknas skog i naturtillstand eller ndra naturtillstand, och sddana omraden
ar sallsynta pa Aland idag. Pa Aland har landskapsregeringen ansvar att habitatdirektivets och EU:s
biodiversitetavtalets malsattningar uppfylls. Biodiversitetsstrategins malsattningar 1,2 och 6
forutsatter att man tar hansyn till hotade arter och biotoper.

Enligt den vaxtinventeringen som gjordes tidigare finns det inom omradet flera enligt LF (1998:86)
om skogsvard hiansynskrivande biotoper inom omradet. Aven om dessa inte har lagskydd om
omradet tas bort fran skogsbruket, dr det forenligt med biodiversitetsstrategin att
landskapsregeringen tar hansyn till dem i planeringen av landskapsstyrda projekt.

Bemotande:

Vi har tagit hdnsyn till hdnsynskrévande biotoper (enligt LF (1998:86) om skogsvdrd) och andra
naturintressen ndr vi tagit fram de olika vég- och hamnalternativen. Dérfér rekommenderas inte
alternativ 1 och 4 ur naturmiljésynpunkt. Alternativ 3 dr det bésta och 2 det ndist bdsta.

Vattenvard:

| innehallsférteckningen finns endast tva bilagor av tretton med. Bor inte alla dessa finnas med?
Forslagsvis ges dven en lank och en beskrivning av hur man kan hitta underlagsrapporterna pa
hemsidan.

Bemotande:

Miljékonsekvensbedémningen har tvé bilagor. Ovrigt material ér underlagsrapporter och kan
efterfragas fran Landskapsregeringen alternativt laddas ned fran hemsidan. Information om detta
har lagts till i kapitel 10.

Pa sidan 43 havdas att bl.a. att forsurningen av haven paverkas starkt av fartygstrafik och att langs
trafikerade farleder kusterna under sommaren gor svavel- och kvaveutslapp fran fartyg att
forsurningseffekten dubbleras. Detta ar ny och intressant information och referens bor absolut
lamnas.

Bemotande:
Referenser dr tillférda dokumentet och smdrre dndringar har utférts i paragrafen for att Gterspegla
en viss osdkerhet i dessa forskningsresultat.
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P4 tva stallen pa sidan 44 gors en hanvisning till Finlands naturskyddslag som inte géller pa Aland.
Marina geologiska strukturer i form av flador och glon (motsvarar ungefar nastan helt avsnérda vikar
med trosklar) saknar skydd i alandsk lagstiftning. Flador och glon ingar dock i livsmiljotypen Laguner
(1150) i habitatdirektivets bilaga I. Laguner &r en prioriterad livsmiljotyp och enligt artikel 1.d har
gemenskapen sarskilt ansvar for bevarande av prioriterade naturtyper.

Bemotande:
Revidering har utférts i texten till de tvd kommenterade paragraferna till féljande text:

1: Det skall noteras att marina geologiska strukturer i form av flador och glon (motsvarar ungefir
ndstan helt avsnérda vikar med trésklar) saknar skydd i aléndsk lagstiftning. Flador och glon ingér
dock i livsmiljétypen Laguner (1150) enligt EU:s habitatdirektiv. Laguner dr en prioriterad livsmiljétyp
och Aland har antagit ett sdrskilt ansvar fér bevarande av prioriterade naturtyper.

2:(...) Slutligen finns en ndstan helt avsnérd vik i sédra Hastersboda (glo eller gloflada) med mattligt
naturvdrde. Aven denna klassificeras som en prioriterad naturtyp enligt habitatdirektivet och bér
ddrmed om méjligt bevaras.

| sista stycket sags att “Inga direktivskyddade vikar finns dock inom studieomradet” Det blir litet
oklart vad som menas. Menas att ”“Inom studieomradet finns inga vikar som ar av
gemenskapsintresse enligt habitatdirektivet”?

Bemotande:

Denna mening refererar till kartan pa sid 44 ddr “direktivskyddade vikar” finns med i legenden. | GIS-
materialet som fétts fran Alands landskapsregering i forstudien till kortruttsprojektet fanns denna
shapefil med, namngiven “direktiivilahdet.shp”. Ingen metadata finns kopplat till filen men vi antar
att det rér sig om skyddade vikar enligt EU:s habitatdirektiv (eftersom den morfologiska formen pd
objekten stimmer dverens med helt eller delvis avsnérda vikar med trésklar). Detta har kontrollerats
med fiskeribyrdn och den GIS- ansvarige pG kommunen som dock ej kunnat bekrdfta informationen.

Texten har fértydligats enligt féljande:
Inga tidigare identifierade direktivskyddade vikar (enligt EU:s habitatdirektiv, se figur) finns dock
inom studieomrddet.

| avsnitt "Rodlistade arter” pa sidan 44 sdgs “Den senaste listan med skyddsbestdammelser for
Ostersjéregionen (Den réda boken) utkom ar 2010 (RASSI et al. 2010).” Hér hanvisas alltsa till den
finska roéda listan, som géller hela Finland. En rod lista innehaller dessutom inga skyddsbestammelser,
endast information om hotade arter.

2013 gav HELCOM ut rapporten “Red List of Baltic Sea underwater biotopes, habitates and biotop
complexes.” Forslagvis gors en hdnvisning aven till den rapporten och det ar 6nskvart att det klargors
om utredningsomradet innehaller nagon av de biotoper och habitat som ingar i rapporten.

Bemotande:
Fértydliganden och tilldgg har gjorts i forsta paragrafen under rubriken Rédlistade arter. Referensen
frdn 2010 (Rassi et al) har bytts ut mot den mer aktuella HELCOM-rapporten som utkom 2013. Vi
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refererar nu dven till HELCOMSs “Red List of Baltic Sea underwater biotopes, habitates and biotop
complexes.

Férsta paragrafen har modifierats enligt féljande:

En lista med rédlistade arter fér finska Gstersjéregionen utkom ar 2010 (RASSI et al. 2010). Av detta
dokument framgick att hdlften av Ostersjéns submarina naturtyper ér sérbara eller hotade, samt att
underlaget ér mycket bristande. Algerna i den senaste listan representeras endast av kransalger
p.g.a. brist pa ldmplig forskningsdata fér 6vriga alggrupper. Inga submarina kdrlvéixter ér med pa
listan. | en senare rapport fér hela éstersjéregionen(HELCOM 2013a)klassificeras 12 alger och 6
submarina kdrlvixter som rédlistade, ddribland 2 arter kransalger (tuvrdfse och raggstrdfse).
Kransalger trivs i skyddade grunda vikar med goda ljusférhdllanden och utgér tillsammans med
havsnajas kvalitetshabitat (leksubstrat, skyddande uppvixtmilié och ett bra fodoséksomrdade) for
varmvattengynnade fiskarter.

Féljande paragraf har lagts till i slutet av avsnittet fér att komplettera med information frén
HELCOMs rédlistning av undervattensbiotoper:

Ar 2013 utkom ocksé en rédlista for Gstersjéns undervattenshabitat (bottenhabitat och pelagiska
habitat; HELCOM 2013b). Medan en rédlistning pa artniva innebdr att ovanliga eller svdridentifierade
arter kan férbises, har en rédlista fér habitat potentialen att identifiera omrdaden ddr risken fér
utrotning dr stor for mdnga arter. Av 328 definierade habitat i rapporten rédlistades 59. Mdanga av
dessa férekommer framst i Ostersjéns djupare delar, hotade huvudsakligen av évergédningens
effekter, men dven av destruktiv bottentrdlning. Ett av de rédlistade habitaten férekommer inom
utredningsomraddet. Detta habitat identifierades i en grund havsvik pG nordvdstra sidan av
Kdéllsholmen och denna vik var enda undervattenslokalen som virderats med ett hégt naturvdirde i
och med WSP:s inventeringar 2015 (WSP 2014-09-24).

I néstféljande paragraf refereras till detta rédlistade habitat da vi presenterar naturvérdena fér
inventeringslokalerna:

(...) Den hdr viken utgér ocksa ett submarint habitat som dr rédlistad enligt HELCOM (2013b) dd den
kan klassificeras som baltic photic muddy sediment dominated by spiny naiad (Najas marina).

Utlatande nr 8:

Otto Hojar, markdgare, Hastersboda
Varfor har farjfastet valts att placeras norr om fageltornet i Hastersboda?

Bemotande:

Ett fdrjfdste kan placeras séder eller norr om bergknallen med fageltornet. MKB:n har kompletterats
med illustration éver dessa tva alternativa férjeldgen.
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