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Den nuvarande bron ligger i Brandé kommun och spanner 6ver Djurholmssund. Den har begransad barighet i for-
hallande till vad som idag ar tillatet pa allmanna vagar. Trafiken over bron ar idag viktbegransad for att trafikanternas
sakerhet ska kunna garanteras. Bron ar en stalbalkbro i ett spann och med korbana av tra. Den ar konstruerad enligt de
fordonslaster och konstruktionsnormer som gallde i slutet av 60-talet, vilket idag inte uppfyller de krav som samhallet
staller pa det allmdanna kommunikationsnatet. Bron ar dessutom i slutet av sin tekniska livslangd, som for den har typen
av konstruktioner ar ca 40 ar. Bron maste darfor ersattas med en ny bro.

Bakgrund

Projektet ingar i ett storre Gvergripande program, Broutby-
tesprojektet 2017-2027, for ett hallbart samhalle genom
att uppdatera trafiksystemet pé& Aland s3 att infrastrukturen
uppfyller samhallets krav pa lastkapacitet och géllande
konstruktionskrav (eurocode och NCCI) for broar i det
allmanna vagnatet.

Projektets utformning har arbetats fram under en forstu-
die- och programfas, da flera olika alternativ har analyse-
rats. Bland annat utreddes om man kunde bygga brons
overbyggnad helt av tra. Tyvarr visade utredningen att
marknaden inte annu har tillrackligt utvecklade tekniska
system for att hantera de trafiklaster som krévs for broar i
det allmanna vdgnatet genom géllande dimensionerings-
regler och lastkapacitetskrav (eurocode och NCCI), trots att
speciallasten LM3 inte beaktades fullt ut.

Den nya brons lage har planerats med utgadngspunkt i att
nuvarande bro ska kunna anvandas for trafik under hela
byggnadsskedet. Detta for att kunna 6ka vattengenom-
stromningen i sundet under bron, samt for att forbattra
trafiksdkerheten i kurvan sdder om bron och anslutningen
till gamla farjfastet pa Djurholm.
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Projektets malsdttningar ar att:

Nuvarande bro ersatts med en ny innan den nuvaran-
de bron maste tas ur trafik pa grund av de skador och
kapacitetsbegransningar som bron uppvisar.

En trafiklésning dér trafiken leds over befintlig bro
under byggtiden arbetas fram.

Nuvarande bro rivs inom projektet.
Att genomstromningsarean i sundet under bron 6kas.

| projektet efterstréva att minst bibehalla sammaunder-
fartshojd for sjotrafiken under bron.

Den nya bron byggs for dubbelriktad trafik och upp-
fyller de trafiklaster som idag géller pa allmanna vagar
(Eurocode och NCCI 1,2) inklusive speciallast LM1, LM2
och LM3, framférd som en enskild specialtransport,
centriskt pa brons koérbana i max 20 km/h.

lan Bergstrom
Projektchef
Infrastrukturavdelningen

Vagnatsbyran
ian.bergstrom@regeringen.ax

F6r mer information lds gdarna om projektet pa:
https://www.regeringen.ax/djurholmssundsbron

Lopande information om vara viagprojekt kan hittas pa:
https://www.kartor.ax/pages/vagprojekt

eller
www.kartor.ax



http://

Alands landskapsregering informerar éﬁé‘?ﬁ‘apsregermg
Broutbytesprojektet 2017-2027 S —

3/ /,,/ )
i< ) A /

- g _— » //
y Q‘@.§ ///%&;
/ N

November 2020

/

| si-z-£ov-81€

2-9.8-€0¥-S¢€

TECKENFORKLARING

aseme ememe ememe e Vdgplanegrans

2-9/B-€0¥-GE

Elledning luftlinje
Centrumlinje projekterad viag
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Fastighetsgrans
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Yta som erbjuds som etableringsytor for
entreprendrens behov under byggtiden
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i Yta som schaktas bort till -2 m efter rivning av
2 befintlig bro
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® Figur 1: Utdrag ur faststalld vagplan, ritning 180170202
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Vad hander nu?

Vad?

Konstruktorer och projektorer arbetar med att detaljprojektera bron, vdgen och de geotekniska forstarkningsatgar-
derna som krévs for att forverkliga projektet. Detaljsprojekteringen ligger till grund for det forfragningsunderlag
som entreprenadupphandlingen ska basera sig pa.

Resultatet av de geotekniska undersékningarna visar att det forekommer sulfidlera under nuvarande vagbank norr
om dagens brodppning. Sulfidleror kan vid kontakt med syre omvandlas till sur sulfatjord och ge upphov till lackage
av tungmetaller och sankt pH. Projektorerna jobbar nu med att ta fram en arbetsmetod som minimerar exponering-
en av sulfidleran for syre for att minimera risken for negativ miljopaverkan fran utlackande tungmetaller och sénk-

ning av pH-vérdet i omgivningen. Atgarderna tas med i miljétillstdndansokan fér projektet.

Varfor?
Den nuvarande bron har natt slutet pa sin tekniska livslangd och uppfyller inte den belastning som dagens trafik

utsatter bron for.

Tid?

Projekteringen av forfragningsunderlaget planeras att paga till sommaren 2020, darefter planeras upphandlingen
av entreprenadarbetena att inledas med malsattning att broutbytesentreprenaden ska kunna starta i slutet av 2021
eller borjan av 2022. Fardigstallande tiden for entreprenadarbetena beraknas vara ca 1,5 ar.

Hur paverkar det mig?

Trafiken under byggtiden kommer att vara begransad till ett korfalt aven pa vagbanken norr om nuvarande bro for att
skapa utrymme for det arbetsomradde som behovs i entreprenadskedet nar den nya bron byggs. For de tillfalliga tra-
fiksituationen som uppstar under byggtiden kommer trafikanordningsplaner att upprattas som beskriver de planerade
trafiksituationerna i detal;.




