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Parlamentarisk grupp for tunnelutredning
Protokoll nr 14

Métet hélls i Sjalvstyrelsegardens konferensrum Adskar och via Teams den 20 oktober
2021 kl. 10.00 — 12.00.

Narvarande:

Christian Wikstrom, Infrastrukturminister (OB)

Bjorn Hagerstrand (M)

Lena Andersson (AF)

Rainer Juslin (L)

Erica Scott (HI)

Jorgen Pettersson (C)

Runa-Lisa Jansson (OB)

Elias Nilsson, projektingenjér ALR

Anders Sundblom, bro- och hamningenjér ALR, pa distans via Teams

Lennart Nord, byréchef ALR

Heini @sterg, beredskapschef Térshavns raddningsmyndighet, pa distans via Teams
Lennart Johansson, raddningschef Alands landskommuner

Johan Séderberg, brandinspektér Mariehamns raddningsverk, pa distans via Teams
Ted Andersson, ledande brandinspektér Mariehamns raddningsverk, pa distans via Teams

Karl Nordlund, raddningschef Mariehamns raddningsverk, pa distans via Teams

§1
Christian Wikstrom (CW) 6ppnade motet och halsade alla valkomna.
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§2
CW borjade motet med att kort presentera den norska tunnelstandarden tillsammans med
EU-standarden och konstaterade att de pa senare ar har narmat sig varandra nar det galler

den arsdygnstrafik vi har pa Aland.

Lennart Johansson (LJ) berattar kort om hur de har tankt kring sakerhet, utrustning,
utbildning och utrymning och att det finns manga aspekter som behdver ses éver mot hur
det ser ut idag.

Johan Séderberg (JS) kompletterar med att EU-standarden har krav pa hur raddning ska
ske fran bada hall i en enkelrérstunnel och att det darfér maste finnas beredskap bade pa

fasta Aland och pa Foglé.

§3
Till protokolljusterare utsags Bjérn Hagerstrand.

§4
Heini Osterg ansluter till motet. CW presenterar kort gruppen och vilka som ar med pa
motet och Heini presenterar sig sjalv. Heini har jobbat pa raddningstjansten pa Fardarna i
25 ar och har varit med nar beredskapsplanen for togs fram. Han framhaver att de inte
kunde anvénda den danska standarden da den var bristfallig for raddning i tunnlar sa de
tog fram en egen som var lokalt anpassad for situationen pa Fardarna.

Heini berattar att den viktigaste aspekten att tanka pa ar att det maste finnas tillracklig
beredskap fran bada sidor av tunneln eftersom det pa forhand inte gar att veta fran vilket

hall det ar mojligt att paborja en raddningsaktion.

Pa Faroarna galler deltidsberedskap vilket innebar att brandmannen har samma
arbetsuppgifter som en heltidsbrandman men att de rycker ut vid larm under de veckor de
har beredskap (24 timmar om dygnet), vanligen var 3-4 vecka.
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§5

Efter presentationen blev det dialog med Heini dar gruppen fick mgjlighet att stalla fragor.

LJ: Hur ser beredskapen ut pa Faréarna och anvands det ndgon speciell utrustning?

Heini: Det ar full bemanning i Térshavn med 2,5 utryckningsenheter och en
utryckningsenhet ute i kommunerna. Da det inte finns vattentillforsel vid tunneln ingar det
en tankbil i varje enhet, i de nya tunnlarna som byggs har raddningsmyndigheten bett om
att fa vattentillforsel for att underlatta vid brand. | de brander som har varit har det storsta
problemet varit att evakuera folk, darfor vill raddningsmyndigheten ha 2
evakueringsfordon, en pa varje sida av en tunnel.

| 6vrigt ingen speciell utrustning mer an den som finns i brandbilen.

JS: Hur manga ingar i varje team pa var sida om tunneln?

Heini: Det ar 5+1 i brandbilen, 2 i tankbilen sa totalt 7+1. Av dessa ar det 3 som agerar
rokdykare. Alla i teamet ar utbildade rokdykare. | enkelrdrstunnlar ar det nédvandigt med
ratt beredskap och att det finns rokdykare pa bada sidor om tunnein.

Det ar 4 kommuner som jobbar tillsammans pa Sandoyar med beredskapen.
Raddningsmyndigheterna jobbar bra tillsammans men det ar mindre bra samarbete mellan
kommunerna politiskt, det ar viktigt med ett bra samarbete dven politiskt for att fa ratt

utrustning och utbildning som kravs.

CW undrar om vi far ta del av beredskapsplanen. Heini sdger att den ar pa fardiska, men
att han kan skicka den efter motet.

JS: Vilken tid tar det att na tunneln fran brandstationen?
Heini: Det &r 17 minuter till tunneln i bra vader. Om rok kommer ur tunneln far forsta

brandbil inte dka in sjalv utan maste vanta in full bemanning.
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LJ: Vad har ni for tekniska hjalpmedel i tunneln?
Heini: Det finns manga tekniska system som hjalper vid raddning. Bland annat:
e Overvakningskameror langst tunneln.
e Rokdetektering och automatiskt larm.
e Ventilation som automatiskt blaser roken den narmaste vagen.
e Bommar pa utsidan for att snabbt kunna sparra av tunneln.
e Vandplatser i tunneln dar aven lastbilar kan vanda.
e Hogtalarsystem for att kommunicera med personer i tunneln.
e No&dbelysning och uppmarkning for var manniskor ska ta sig vid utrymning.
e Radar

e Ljudlarm (Akustisk tunnelévervakning)

CW: Finns det tillrackligt med utrustning i de senare byggda tunnlarna?

Heini: Ja det finns mycket bra utrustning som underlattar vid raddning. En viktig del ar att
ha en plan for de olika olyckor som kan uppsta, till exempel kollision, brand i bil, brand
med farligt material med mera. Detta for att pa ett effektivt och tryggt satt kunna
genomfora raddningsarbetet och evakuering. Kameror, ventilation och
kommunikationsteknik ar viktiga delar. Det enda som saknas i dagslaget ar

evakueringsfordon.

Jorgen Pettersson (JP): Hur ser trafiken ut i tunnlarna, ar det nagon skillnad i trafikbeteende
jamfort med pa en vanlig landsvag?

Heini: Vi har inte sett nagra speciella skillnader i trafiken, de flesta foljer de regler som
finns. Vart att notera ar att en langre tunnel ofta innebar att personer kor snabbare i mitten
av tunneln, speciellt nattetid.

Specialtransporter av brandfarligt material sker alltid nattetid under laga trafikvolymer.

Det ar forbud mot fotgangare och cyklister i tunneln.

JP: Finns det planer pa att forsoka minska fortkérandet nattetid med 6vervakning?
Heini: Polisen har inga tankar pa fartkameror eller dylikt i dagslaget.
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Lennart Nord: Har ni regelbundna 6évning for raddningsteamen?
Heini: Ja det sker dvningar enligt beredskapsplanen, var 5e ar i tunnlarna. Traning i tekniska

rummet i tunnlarna sker en gang per ar.

Karl Nordlund: Hur stor andel av tiden tunneltraning jamfér med annan tréning?

Heini: Det tar inte mycket extra tid for tunnlar mot innan.

JP: Hur ar det med réaddning pa farjetrafiken?
Heini: Det har helt slutat ga farjor pa de stéllen dar det nu gar tunnel s det ar mycket
mindre jobb med 6vningar och beredskap for raddning pa farja. Den tiden laggs nu istallet

pa tunnel.

Heini: Vilket regelverk planerar ni att utga ifran?
CW: Vi har egen lagstiftning p& Aland, men méste félja de EU-standarder och regelverk

som finns.

JS: 1+7 i deltidsberedskap ar mycket mer omfattande an den beredskap som finns pa
FOgl6 idag. Det behdvs en 6kad beredskap och skillnaden upp till 1+7 ar stor, viktigt att
tanka pa i framtida beslut. Eventuellt finns inte det underlag som behdvs pa Foglo.

Heini tillagger: Det ar en bra idé att ha med extra resurser som kravs i beredskapsplanen,
till exempel helikopter, farja, eller bat.

JP och Rainer tillagger: Det ar bra med 6kad beredskap oavsett tunnel eller inte. Viktigt
ocksa att kommunerna samarbetar med den beredskap och utrustning som kravs och lara

av Faroarna.

L) paminner om att raddning och evakuering ar det viktigaste och att det ar dar fokus bor
ligga. Eventuellt finns det ocksa extern finansiering att tillga nar det galler

raddningsmyndigheten.
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§6
Nasta mote planeras att hallas 17 november.
Vid protokollet Protokolljusterare

Elias Nilsson Bjorn Hagerstrand
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