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Parlamentarisk grupp for tunnelutredning.

Protokoll nr 5
Motet holls i Sjalvstyrelsegarden, konferensrum Rédhamn 17 februari 2021 kI.10.00 — 11.45

Narvarande:

Christian Wikstrom, Infrastrukturminister (OB)
Bjorn Hagerstrand (M)

Lena Andersson (AF)

Rainer Juslin (L)

Erica Scott (HI), pa distans via Teams

Jorgen Pettersson (C)

Runa-Lisa Jansson (OB)

Kerstin Staf (AD), pa distans via Teams
Anders Sundblom, Bro- & Hamningenjér ALR

Lennart Nord, byrachef ALR, pa distans via Teams

§1

Christian Wikstrom 6ppnade motet och halsade alla valkomna.

§2

Foregaende protokoll godkandes.

§3
Teitur Samuelsen (TS), CEO P/F Eysturoyar- og Sandoyartunlar, var inbjuden for att
presentera tunnelprojekt pa Fardarna.
TS ar ekonom och kom in i féretaget 2014 for att jamfora projekten. Foretaget grundades
2014 for att bygga och driva tva undervattentunnlar. Féretaget styrs enligt parlamentets
lag nr. 30 fran 14.04.2014 och &gs till 100% av regeringen pa Fardarna.
Projektet var att bygga tva tunnlar, Eysturoyar- och Sandoyartunneln, med en total langd
av 22 km. Tunnlarna beraknades kosta 360 M€. Den kommersiella tunneln Eysturoyar,
Oppnade for trafik den 19 december 2020 och trafiken berdaknades till ca 6.000 fordon per
dygn. For Sandoyartunneln (67% genomborrad) berdaknades trafiken till ca 400 fordon per
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dygn, vilket gor att tunneln inte bar sig ekonomiskt. Regeringen har gett en trafikgaranti,
ett minimum for att finansiera tunneln.
TS fortsatte med att presentera organisationen. Han sjalv ar den enda anstallda, resten ar
12 inhyrda konsulter pa heltid och fem personer i styrelsen. Fokus i projektet har varit att
identifiera och minimera de storsta riskerna.
Tunnlarna byggs enligt norsk standard och projekteras av Norconsult.
Nar det galler utmaningarna i projektet och att reducera riskerna, sa har det huvudsakligen
handlat om:

e Finansiering — Det ar ett stort projekt aven sett internationellt.

e Ranterisk — Storsta risken. Ett 7-arigt projekt med 19% eget kapital och 81% lan.

e Antalet inblandade foretag — En lang process for att reducera antalet féretag.

e Geologisk risk — Man tog till sig erfarenheter fran tidigare byggda

undervattenstunnlar och man sparade inte pa att gora grundliga undersdkningar.

Da Fardarna ar utanfor EU, sa kunde upphandlingen goéras utanfor EU:s
upphandlingsregler. Ett starkt krav i upphandlingen var att man hade erfarenhet av att
bygga undervattenstunnlar. Man fick in 5-6 anbud och valet f6ll sedan pa NCC som har

tidigare erfarenhet av att bygga undervattenstunnlar pa Fardarna.

TS gick igenom de olika riskmomenten dar bland annat investeringen motsvarar
7.100€/capita. Da man behovde lana till 81% av investeringen (for tidigare tunnlar ca 40%),
sa tog man hjalp av Pareto A/S i Norge. Man kontaktade 5 investeringsbanker for
finansieringsforslag och billigast var en amerikansk pensionsfond plus lokal uppbackning.
En fast ranta erbjods, vilket innebar att det inte fanns nagon ranterisk.

For att minimera de geologiska riskerna, sa gjordes langhalsborrningar. Man anvande sig
av kdnda erfarenheter och nyttjade aven tidigare inblandade konsulter/radgivare. TS visade

en bild 6ver hur de olika lagren i marken skiftar.

Nar det gallde sjdlva byggandet, sa valdes NCC for att de har tidigare erfarenhet och

samma resurser med kunskap om undervattenstunnlar pa Fardarna, vilket var viktigt for att
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reducera riskerna. Ett ekonomiskt krav i kontraktet, var avtalade enhetspriser. 70% var ett
fast pris och 30% var rorligt (tex. injekteringar, betong och rondellen).
Vid sjélva byggandet avvek man fran norsk standard betraffande lutningen, fran 7% till 5%,

pa grund av olyckor.

Byggandet av tidigare tunnlar har visat pa en 6kande trafik. Fér Vagatunneln (2002) och
Nordoyatunneln (2006) sa har trafiken 6kat med 17%.

Nuvarande status:

Eysturoyartunneln 6ppnade for trafik 19 december 2020, vilket var sex manader tidigare an
planerat. Trafiken var under forsta veckan lagre an planerat, men har darefter 6kat stadigt.
Sandoyartunneln ar genomborrad till 66 % av den totala tunnellangden. Man borrar 30
meter tgdngen och undersdker sedan berget. Ar vattenintrdngningen for stor, sa
injekteras berget. Tunneln planeras att 6ppnas for trafik under december 2023. 0,5 M€

investeras i utsmyckning for tunnlarna.

Fragor till TS:

CW: Hur ser driftskostnaderna ut?

-Man budgeterar ca 2 M€/ar, den storsta kostnaden 0,5-1,0M€ ar for férbrukning av strém
(belysning, pumpar, ventilation). Administration av bompeng utgér ca 50% av
driftskostnaderna per ar. Driftkostnad omraknat per kilometer ar 180.000€ per ar. Idag
skots driften av 1 person, men ska utdkas till 2 personer. Serviceavtal finns for pumpar,
belysning och el.

CW: Varfor valdes ett statligt bolag?

-Tidigare stoppat av faroiska investerare pga utlandska investerare. Nu garanterar staten
intakten om den blir mindre.

JP: Stor andel ar personalkostnader. Hur ar det med digitala I6sningar?

-Nytt system, mer automatiserat for nummerplatsavlasning. Forsoker fa flera att kora med
abonnemang, da det ar dyrt att kdra utan.

JP: Var har ni gjort av kross- och stenmassor?

-De har framfor allt anvands till hamnutbyggnad och fyllt gamla stenbrott. En utmaning
har varit att plocka bort sprangtradarna for att skydda miljon. Allmant kan man saga att

det ar dyrt att transportera sten.
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JP: Har Eysturoyartunneln ersatt nagon farja?

-Den byggdes inte for att ersatta nagon farja, utan for att gora en tidsbesparing pa 30-45
minuter.

CW: Hur stor del ar projekteringskostnaden?

-Forundersdkningar har kostat 4-5M€ och utforts av lokala entreprendrer for att synergier
och for att inte forsena projektet. Projekteringen har kostat 5SM€ fér bada tunnlarna.
Statens Vegvesende (Norge) har sedan godkant tunnlarna.

KS: Hur hanteras den latta trafiken?

Det ar forbjudet att cykla i tunneln av sakerhetsskal. For dyrt att bygga GC-bana och det
hade blivit langa uppforsbackar. Det ar fa som cyklar pa Fardarna.

JP: Norsk tunnelstandard, vilken?

-Den ar byggd med 10,5 m kérbana. Norsk standard ar lagre an EU:s krav.

LN: Hur ar det planerat for utrymning?

-Inga utrymningsvagar finns. Utrustning finns, kameradvervakning som avlaser trafiken och
varmesensorer. Overvakning sker via Alarmcentralen. Om n&gon tar en brandsléackare, sa

stanger tunneln automatiskt.

§4
Ovriga fragor / diskussioner
LN informerade om att tjdnsten som projektingenjor ska annonseras pa nytt. Gruppen

diskuterade hur vi gar vidare.

§5
Till protokolljusterare utsags Lena Andersson.

§6
Nasta mote:
Planeras onsdag den 10 mars kl. 10.00 — 12.00.

Vid protokollet Prokolljusterare

Lennart Nord Lena Andersson



