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1. Introduktion

For att berakna trafikfloden anvands ofta mattet &rsdygnstrafik (ADT) vilket innebar hur manga fordon som i
snitt anvander en viss stracka per dygn. Det ar viktigt att f& en uppfattning av ADT vid tunnelns éppnande
och hur den kommer utvecklas under tunnelns livslangd for att valja en [dmplig sdkerhetsstandard och slippa

dimensionera om tunneln i efterhand.

1.1. Bakgrund

For val av sdkerhetsstandard finns det huvudsakligen tva aspekter att ta hansyn till; tunnelns langd och dess
beridknade ADT. Tunnellangden &r i stort sett given i de fall som analyseras i projektet, men ADT behéver

estimeras for att kunna valja en tillracklig sdkerhetsstandard.

Utvecklingen av ADT &r dven en viktig input till berakningarna och inkomsterna fran anvandaravgiften.

1.2. Syfte, mal och fragestillningar

Projektet syftar till att analysera hur trafikflodet kommer utvecklas i och med en fast férbindelse mellan fasta

Aland och Féglé. Méalet med delprojektet blir att svara pé foljande fragestaliningar:

e Hur stor &r ADT mellan fasta Aland och Féglé idag?
e Hur kommer ADT utvecklas fram till tunnelns éppnande?

e Hur kommer ADT utvecklas under tunnelns livslangd?

1.3. Avgransningar och antaganden

| projektet gors foljande antaganden:

o All trafik som i dagslaget fardas pa Sodra- och Tvargaende linjen kommer efter tunnelns 6ppnande
fardas 6ver Foglo och genom tunneln till foljd av framtida kortruttsprojekt i skargardstrafiken.

¢ Inga storre ovantade forandringar kommer ske i samhallet, industrin eller miljon som kan paverka
ADT namnvart.

e Tunneln kommer 6ppna for trafik tidigast ar 2026. Om tunneln éppnar senare an ar 2026 gor det
ingen skillnad pa berakningarna, den enda skillnaden blir att artalen flyttas fram motsvarande antal

ar som oppnandet.

1.4. Metodik

Med hjélp av data fran Alandstrafiken gérs en nuldgesanalys for att ta reda pé aktuell ADT. Sedan inhamtas
statistik och data fran tidigare projekt och studier som gjorts inom amnet och analyseras for att komma fram

till en trolig utveckling av ADT fér Féglétunneln.
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2. Analys

For att kunna uppfylla projektets mal ar det som tidigare namnt tre huvudfragor som behéver analyseras;
nuvarande ADT, ADT vid tunnelns ppnande, och ADT under tunnelns livstid. | nedanstaende kapitel

analyseras varje del for sig for att komma fram till ett resultat i Kapitel 3.

2.1. Nuvarande ADT

Tunneln ingar som en del i en storre kortruttsutredning vilket innebar att trafiken i skdrgarden, och
framforallt pa strackan fasta Aland — F6gl6, kommer férandras. Tvargdende- och Sédra linjen till LAngnas
(Sottunga, Kékar mm), se Figur 1 nedan, kommer istéllet g4 till 8stra Foglo eller Overd beroende pé vilket

kortruttsalternativ som valjs.
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Férutom nuvarande ADT fér farjan Svind — Degerby (Foglélinjen) behéver trafiken fran Tvargédende- och
Sédra linjen laggas till, da trafiken till fasta Aland fran dessa linjer behéver ta sig via Foglé efter att ndgot av

kortruttsforslagen blivit verklighet.
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2.1.1. Insamlade data

Statistik for skargardstrafiken fér ar 2010, 2015 och 2020 &r hamtad fran Alandstrafiken for att fa en bild éver
hur trafiken utvecklats de senaste aren och forsdka forutsaga hur den kommer férandras framéver. | Figur 2
till Figur 5 visas antal passagerare, latta fordon (till exempel bilar, motorcyklar, husbilar) och tunga fordon
(lastbilar och bussar) for Foglélinjen, Sodra linjen, Tvargaende linjen, samt en sammanstallning for alla tre

linjer.
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Figur 2. Trafik per manad for Foglélinjen ar 2010, 2015 och 2020 uppdelat pé antal passagerare, antal ldtta fordon, och
antal tunga fordon.
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Figur 3. Trafik per manad for Sddra linjen ar 2010, 2015 och 2020 uppdelat pé antal passagerare, antal ldtta fordon,
och antal tunga fordon.
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Figur 4. Trafik per manad fér Tvirgdende linjen ar 2070, 2015 och 2020 uppdelat pa antal passagerare, antal [Gtta
fordon, och antal tunga fordon.
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Figur 5. Trafik per manad for Foglélinjen, Sodra linjen och Tvdrgdende linjen Gr 2010, 2015 och 2020 uppdelat pa antal
passagerare, antal ldtta fordon, och antal tunga fordon.




2.1.2. Berakningar
Da det &r antal fordon i tunneln som raknas har ADT tagits fram fran antal latta och tunga fordon pa linjerna.

For att dimensionera tunneln anvénds antingen ett genomsnittligt ADT &ver hela aret, ADT,,,.ge::

dec
1 Z .
ADTmedel = % TT'aflkk

k=jan

Eller dimensionera med avseende p& ménaden med hégst trafik (juli), ADT,,q.:

o 1 )
ADT 0y = iTrakajuu

Vilket ger ett faktiskt nuvarande ADT enligt Tabell 1 nedan.

ApT 2010 2015 2020
ADT 0401 408 412 417
ADT,,,, 666 639 685

Andelen tunga fordon mot totala antalet fordon sammanstallt for Foglolinjen, Sédra linjen och Tvargaende

linjen presenteras i Tabell 2 nedan.

Y ERQET 2010 2015 2020
Januari 5,3 6,3 5,5
Februari 7,4 6,7 5,5
Mars 9,9 6,6 6,7
April 5,6 5,7 6,6
Maj 5,5 5,3 5,3
Juni 5 4,8 5
Juli 3,5 3,3 3,1
Augusti 4,8 4,7 3,8
September 6,4 6 5,6
Oktober 6,2 6,6 6,1
November 6,7 7,1 5,6
December 6,8 8,4 5,3

EU-direktivet har en grans pa andelen tunga fordon pa 15 % och norska standarden pa 10-15 %. Om gransen
Overskrids behover extra riskanalyser goras for att minimera olycksrisken i tunneln. Fran Tabell 2 utlases att
gransen pa 10 % nastan uppnaddes i mars ar 2010, men ar 2015 och framat ligger den tunga trafiken 6ver
Foglo langt under gransvardet. Inga extra atgarder behover darfor vidtas med hansyn till andelen tunga
fordon mot den totala mangden trafik, under forutsattning att inga storre férandringar sker i industrin pa

F6glo eller andra narliggande regioner som kan komma att paverka andelen tung trafik.
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2.1.3. Sammanfattning av nuvarande ADT

En del av passagerarna lamnar bilen i hamnen da det ofta ar platsbrist pa farjorna under hogsasong. Med en
smidigare resvag till F6glo och vidare ut i skdrgarden ar det troligt att stor del av passagerarna istéllet
kommer ta bilen genom tunneln. Hur stor andel det &r och vad det skulle ge fér 6kning av ADT &r svért att
rakna pa. Analyser senare i rapporten ger att det sker en pataglig initial 6kning av ADT da en farjeférbindelse
ersatts med en tunnel. De passagerare som inte fick plats med sin bil pa farjan, eller de som kommer ta bilen
tack vare okad tillganglighet och smidigare kommunikation, antas réknas in i den initiala 6kningen som

senare i rapporten estimeras for Fogldotunneln.
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2.2. ADT vid tunnelns 6ppnande

Innan ett byggprojekt av tunneln kan pabdrjas behdvs ett beslut i Lagtinget. Med tanke pa liknande projekt,
och tidplanen for detta projekt, antas det att tunneln tidigast kan 6ppnas for trafik ar 2026 om ett beslut tas
under ar 2022. Den genomsnittliga trafiken med farja fran ar 2010 fram till idag har varit relativt konstant
matt i antalet resenarer Over aret. Skargardskommunernas prognos for antalet invanare ser ut att ga nagot
uppat fram till 2026, men inte tillrackligt fér att paverka dagens ADT namnvart inom tidsperioden. Om

tunneln 6ppnar négra &r senare antas det fortfarande att ADT inte har ¢kat avsevart mot dagens ADT.
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2.3. Uppskattning av framtida ADT

En tunnel kommer vara i drift under manga ar och for att vélja ratt standard maste hansyn tas till den
férandring av trafik som kommer ske 6ver tid i och med en fast forbindelse. Detta for att slippa kostsamma

ombyggnationer under tidiga skeden i tunnelns livslangd.

| projektet har féljande fyra faktorer identifierats vilka kan komma att paverka ADT namnvart i framtiden:
e Befolkningsdkning
e Turism
e Industriell och ekonomisk utveckling

e Andelen fast boenden mot fritidsboenden

Hur ADT har utvecklats fér tidigare tunnelprojekt ar ocksa en viktig input som analyseras nedan.

2.3.1. Befolkningsokning

Ett rimligt antagande &r att befolkningsmangden har en linjar paverkan p& ADT. Genom att ta statistik fran &r
1990-2020 och sedan anvénda linjar regression for att forutspa befolkningsméangden fram till &r 2060 erhalls
Figur 6 nedan.

Befolkningsmingd Aland
Linjar Regression 2021-2060

Alands statistik- och utredningsbyra (ASUB) [1] har gjort sin egen prognos fér hur befolkningsmangden pé
Aland kommer se ut &r 2030 och 2040. Om vi antar en linjar befolkningsutveckling mellan 2020-2030 och
2030-2040 och sedan anvander linjar regression for att forlanga deras prognos till 2060 erhalls den ljusa
linjen i Figur 7 nedan.
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Befolkningsmingd Aland
Prognos 2021-2060

Linjar Regression

e ASUB Basscenario

Beroende pa vilken statistik och analysmetod som anvands fas féljande tva tal for den arliga genomsnittliga
befolkningsdkningen ar 2020-2060:

e ASUB: Basscenariot ger att befolkningen nér 38 539 personer &r 2060 (med linjar regression fran ar
2040-2060). Befolkningen ar 2020 var 30 129 vilket ger en arlig snittdkning pa 0,62 %.
¢ Endast linjar regression: Analys med linjar regression fran 2020 till 2060 ger att befolkningsnivan

istallet nar 37 466 ar 2060 vilket i sin tur ger en arlig snittokning pa 0,55 %.

Foér senare berakningar anviands ASUBs statistik rakt av vilket ger att den rliga snittékningen av
befolkningsmangden 40 ar fram i tiden antas vara 0,62 %. Skillnaderna &r s sma att det inte gér nagon
skillnad i analysen.

2.3.2. Turism

Statistik frén antal ankomster till Aland har inhamtats fran ASUB [1]. Eftersom ar 2020 &r missvisande pa
grund av en extern faktor som sannolikt inte kommer upprepas har detta ar valts bort fran statistiken och
analyserna for turism. Figur 8 nedan visar faktiska antal ankomster till Aland via farja och flyg fran &r 1958 till
ar 2019.
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Figur 8. Ankomster till Aland via fdrja och flyg fran ér 1958 till 2019.

For att estimera antal ankomster fram till ar 2060 anvands aterigen linjar regression, vilket ar ett tillrackligt

bra antagande nér djupare analyser inte anses nddvandiga. Resultatet kan ses i Figur 9 nedan.
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Figur 9. Ankomster till Aland via férja och flyg frén dr 1958 till 2019. Estimerat antal ankomster dr 2021 till 2060 baserat pé

Antal ankomster till Aland 2019 var 2 043 890 och det estimerade vardet for ar 2060 blir d& 3 850 087. Det

motsvarar en arlig 6kning av ankomster pa ca 1,6 %.

For att rdkna pa hur manga av dessa ankomster som &r turister anvands statistik fran ASUB [1] angaende
incheckningar pa till exempel hotell, stugbyar och campingplatser, vilket ger att det var 389 381 turister pa
Aland &r 2019. Utslaget 6ver &ret blir det 1 067 turister per dag, jamfért med befolkningen pa Aland som
detta ar var 29 789. Andelen turister mot befolkning var detta ar da ca 3,5 % utslaget over aret (mer pa

sommarhalvaret, mindre pa vinterhalvaret).
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2.3.3. Industriell utveckling
Den industriella och ekonomiska utvecklingen pé Aland, och framférallt F6gld, kommer ha paverkan p& ADT.
En vésentlig tillvaxt ger fler tunga transporter av varor, men aven ett 6kat pendlande till foljd av fler

arbetstillfallen. Fler lokala féretag kan véxa och etableras vilken dven det leder till 6kad pendling och ADT.

Sammanfattningsvis ar den industriella och ekonomiska utvecklingen kommande 40 ar svar att forutse givet
projektets tidsramar, darfor har denna faktor inte direkt tagits med i framraknandet av den estimerade

framtida ADT for Foglétunneln.

2.3.4. Andelen fasta boenden mot fritidsboenden

Hur trafiken paverkas av en fast forbindelse kan dven bero pa hur stor andel fritidsboenden som finns pa
platsen. En fast forbindelse kan gora att fler véljer att gora sitt fritidsboende till fast boende tack vare
mojligheten att pa ett smidigt satt pendla in till Mariehamn. Det kan ocksa leda till att personer véljer att resa

till sitt fritidsboende oftare an med farjeférbindelse.

| skrivande stund finns det 398 bostadshus och 707 fritidsbyggnader pa Foglo, vilket ger att det &r ungefar
64% fritisbyggnader och 36% bostadshus pa 6n.

2.3.5. Erfarenheter fran tidigare tunnlars utveckling av ADT

For analys av tidigare tunnelprojekt har framst tre tunnlar anvants; Nordoyatunnel (Férdarna), Vagatunnil
(Faroarna) och Frgyatunneln (Norge). Frgya i Norge, och framforallt Faroéarna med deras tva tunnlar,
motsvarar i stor utstrackning Alands ekonomiska och sociala situation vilket gér att de anses ge ett bra
underlag till utredningen. Andra projekt har undersokts ytligt och tagits med i den 6vergripande analysen for

att skapa ett stdrre underlag.

2.3.5.1. Frgyatunneln (Norge)
Frgya i Norge ligger ca 14 mil fran Trondheim och har i sig en stor fiskeindustri dar Hitra/Frgya-omradet star
for ca 20% av Norges laxproduktion och 6ver 50% av fiskexporten i regionen Trgndelag. Frayatunneln

dppnade for trafik ar 2000 och har sedan dess haft en utveckling av ADT enligt Figur 10 nedan. [2]
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Froya
Utveckling av ADT

ADT &r 2000 &g pa 300 och dkade till 2 700 ar 2019, vilket ger en arlig snittékning pa ca 12,3 % under denna
period. En stor del av utvecklingen formodas bero pa den regionala ekonomiska tillvéxt som har skett under
perioden. De regionala féretagen har dkat sin omsattning med 2 300 % under dessa 19 ar, fran 800 miljoner
till nastan 20 miljarder norska kronor. Det finns ocksa ett starkt lokalt &gande dar underleverantorer till de

stora fiskeforetagen har etablerat sig pa plats vilket leder till fler arbetstillfallen och 6kat pendlande.
Befolkningsméngden pa Fraya 1dg ar 2000 pa 4 115 personer och har okat till 5 151 personer ar 2019 [3] [4].

Befolkningen i den narliggande storre staden Trondheim 6kade fran 148 859 ar 2000 till 205 163 ar 2019 [3].

Det innebér en arlig genomsnittlig befolkningsdkning pa ca 1,2 % for Fraya och 1,7 % for regionen.
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2.3.5.2. Vagatunnil (Faroarna)
Véagatunnil ar en 4 940 meter lang faroisk tunnel som togs i drift ar 2002, se Figur 11 nedan for en dversikt

over Fardarna och deras tunnlar.

Utvecklingen av ADT sedan éppnandet av tunneln har sett ut enligt Figur 12 nedan.
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Trafiken med farja innan tunnelns 6ppnande ar 2002 lag pa 100 000. Efter tunnelns 6ppnande ar 2003 okade
trafiken till 359 440 for att sedan stadigt oka fram till 2019 da den nadde 952 300. Réknat fran ar 2003 ger
det en arlig snittokning pa ca 6,3 % och en initial 6kning av trafikanter vid tunnelns dppnande pa ca 3,6

ganger.

Befolkningsutveckling under denna period pa de tva relevanta 6arna Vagar och Mykines kan ses i Tabell 3
nedan [5].

Befolkning 2002 2019

Vagar 2710 3349
Mykines 22 16

Totalt 2732 3365

Befolkningen pa dessa tva dar har alltsa okat fran 2 732 till 3 365, eller i snitt 1,2 % per ar, under perioden
2002 till 2019. Hela Faroarnas befolkning under samma period gick fran 46 945 till 52 116, en arlig
genomsnittlig 6kning pa 0,6 %.

Antal ankomster till Faroarna har under perioden okat fran 194 862 till 472 877 [5], en arlig genomsnittlig
okning pa 5,4 %.

2.3.5.3. Nordoyatunnil (Faréarna)
Nordoyatunnil &r en 6 186 meter lang fardisk tunnel som togs i drift ar 2006, se Figur 11 ovan. Utvecklingen

av ADT sedan starten har sett ut enligt Figur 13 nedan.
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Trafiken med farja innan tunnelns 6ppnande ar 2005 lag pa 110 000. Efter tunnelns 6ppnande ar 2006 okade
trafiken till 448 884 for att sedan stadigt 6ka fram till 2019 da den nadde 1 308 519. Raknat fran ar 2006 ger
det en arlig snittokning pa ca 8,6 %. Den initiala 6kning av trafikanter vid tunnelns dppnande &r ca 4,1

ganger.

Befolkningsutveckling under denna period pa de sex relevanta 6arna Bordoy, Kalsoy, Kunoy, Vidoy, Fugloy

och Svinoy kan ses i Tabell 4 nedan [5].

Befolkning 2005 2019
Bordoy 5010 5308
Kalsoy 125 75
Kunoy 142 155
Vidoy 612 597
Fugloy 45 38
Svinoy 55 31
Totalt 5989 6 204

Befolkningen pa dessa sex ar har alltsa okat frdn 5 989 till 6 204, eller i snitt 0,3 % per ar, under perioden
2005 till 2019. Hela Fardarnas befolkning under samma period 6kade fran 48 303 till 52 116, en arlig
genomsnittlig 6kning pa 0,5 %.

Antal ankomster till Far6arna har under perioden 6kat fran 238 379 till 472 877 [5], en arlig genomsnittlig

okning pa ca 5 %.

2.3.5.4. Oresundsbron (Sverige/Danmark)
Oresundsbron togs i drift & 2000 och har haft en arlig utveckling av ADT enligt Figur 14 nedan [6].

Oresundsbron
Utveckling av ADT
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Oresundsbron har haft en snittékning p& 9,8 % per ar fran ar 2000 till 2008. Atta ar efter bron/tunnelns
Oppnande kom finanskrisen och utvecklingen gick da sidledes nagra ar, troligtvis pa grund av minskade
arbetstillfallen vilket gav mindre pendlande. Runt ar 2013 bérjade ADT 6ka igen och under &ren 2000 till 2019
har Oresundsbron haft en genomsnittlig 6kning av ADT pa ca 4,5 %. Enligt kapacitetsstudier frén AFRY

kommer utvecklingen fortsatta 6ka fram till ar 2050 med en arlig snittdkning pa ca 2 %. [7]

2.3.5.5. Replotbron (Finland)
Replotbron blev fardig hésten 1997 och férbinder Replot skargard med fastlandet. Ar 2006 gjordes en studie
pa Vasa universitet av Vasa vagdistrikt, Osterbottens férbund och Korsholms kommun som handlade om

effekterna av Replotbron.

Studien visar att den genomsnittliga arliga befolkningsékningen fér Replot och hela skdrgarden var 0,42%
respektive 0,06%.

Byggverksamheten i skargarden okade i takt med 6vriga landet, forutom byggandet av fritidsstugor som
Okade mer an 6vriga landet. En stor del av detta tros bero pa stranddel-generalplanen fér Replot kommun
blev fardig ar 2000 vilket underlattade att fa beviljat bygglov.

Replotbron hade en arlig ADT pé 1 628 innan bron byggdes och 6kade sedan till 1 815 &ret efter ppnande,
en 6kning p& 11,5%. Bron éppnade i augusti 1997, darfér ligger ADT innan tunnelns éppnande mellan dren
1997 och 1998 i Figur 15 nedan.

Efter den initiala 6kningen har bron haft en genomsnittlig arlig 6kning av ADT pa 2,4%.

Replotbron
Utveckling av ADT
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Bron har 6kat konkurrensen i dagligvaruhandeln och den 6vriga detaljhandeln i skargarden. Dagligvaror
inhandlas i huvudsak pa fastlandet och skargardens detaljhandel minskar. Resterande foretagsverksamheter
ser en positiv inverkan av bron dér nastan alla foretagare anser att bron har forbattrat foretagens
verksamhetsmojligheter och allmént underlattat deras verksamhet. Féretagsbestandet i sig har dock inte

forandrats namnvart.

2.3.5.6. Fehmarnbelt Belt Fixed Link (Danmark/Tyskland)

En tunnel mellan Lolland i Danmark och Fehmarn i Tyskland pabérjades ar 2021 och forvantas bli klar 2029. |
en forstudie gjordes uppskattningar av 6kad trafik tack vare tunneln istéllet for farja. Studien kom fram till att
under tunnelns 4 forsta ar kommer trafiken 6ka fran 5 400 till 9 400 fordon per dag. Féljande ar antas
utvecklingen vara 2 % per ar och sakta minska till 1,5 % ar 2035, darefter minska ytterligare till 1 % fram till ar
2047 for att sedan stabiliseras. [8]

2.3.5.7. Norsk studie

En norsk studie [9] har sammanstallt 38 fixed link-projekt i Norge och hur den faktiska trafikutvecklingen sett
ut for dessa projekt. Sammanfattningsvis ar snittékningen av ADT for dessa projekt 131 % &r ett (2,31 ganger)
och sedan en utveckling pa i snitt 5 % per ar. Spannet mellan minsta och hégsta 6kning &r dock brett, den
initiala 6kningen ar ett stracker sig fran 12 % till 607 % medan den arliga snittokningen ligger pa mellan 2 %
och 9 %.

Sammanfattningsvis visar studien att det ar valdigt svart att uppskatta ADT efter att en fast férbindelse har
etablerats, men generellt kunde studien se att det gjordes grova underskattningar i trafikutvecklingen i

forstudier, bade nar det géllde initial 6kning och arlig utveckling efter 6ppnande.

2.3.5.8. Sammanstéllning av 2.3.5.1 - 2.3.5.7

Tabell 5 nedan ger en sammanstallning av de olika faktorer som projektet har analyserat for tidigare

"mon

tunnelprojekts utveckling av ADT. For vissa parametrar anges “-", dar har data inte varit tillgénglig eller inte

ansetts relevant for analysen.

Initial 6kning  Arlig snittokning  Arsedan  Arlig snittokning av  Arlig 6kning

Projekt

av ADT av ADT oppnande  befolkningsmangd av turister
Frgyatunneln - 12,3 % 19 ar 1,2 % -
Vagatunnil 3,6 6,3 % 16 ar 12 % 54 %
Nordoyatunnel 4,1 8,6 % 13 ar 03 % 5%
Oresundsbron - 4,5/9,8 % 19 &r - -
Replotbron 1,12 2,4 9ar 0,06 % -
Fehmarnbelt Belt - 1,6 % (estimat) - - -
Norsk studie 2,31 (snitt) 5 % (snitt) - - -
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Fran bade Norge och Fardarna ger statistiken att befolkningsmangdens féréandring har varit liten aren efter
att den fasta forbindelsen har etablerats. Tydligast ar det for Faréarna dar befolkningsmangden pa de mindre
darna i manga fall minskat de senaste 15-20 &ren, och trots det ser vi en konstant 6kning av ADT.

Befolkningsdkningen i sig antas darfor st& for en relativt liten del av den 6kade ADT.

Turismen pa Faroarna har arligen 6kat mellan 5 och 5,4 % (beroende pa om analysen &r fran ar 2002 eller
2005 till ar 2019) vilket antas vara en stor faktor till 6kningen av ADT fér de bada tunnlarna. | fallet Fraya har
industrin haft en extremt bra utveckling vilket till stor del har lett till den hdgre arliga 6kningen av ADT
genom mer arbetstillfallen, fler industritransporter och fler 6ppnade lokalkontor fran bade industrin och

underleverantorer.

For alla tidigare projekt och studier (férutom for Frgyatunneln som fortsatt uppat) gar det se en sidledes
utveckling av ADT under 4-5 &r efter ekonomiska kriser. Nar nista ekonomiska kris kommer ar oméjlig att
forutse, men de har kommit med ca 8-10 ars mellanrum de senaste artiondena och det finns inget som tyder

pa att framtiden skulle vara annorlunda.

Den initiala 6kningen av ADT antas till stor del bero pa fler dagliga resor fran ébor och fler turistresor tack
vare 6kad tillganglighet. Ytterligare en faktor kan vara att manga véljer att ta bilen genom en tunnel istéllet
for att cykla eller ka kollektivt efter farjeturen. Fulla farjor kan ocksa tidigare ha lett till att madnga blev
tvungna att lamna bilen i land. Det finns inga underlag som tyder p4 att situationen pa Aland skulle vara

annorlunda och darfor antas liknande siffror for den initiala 6kningen gélla aven for detta projekt.

2.3.5.9. Diskussion
Det finns ett flertal metoder for att estimera framtida ADT for Foglétunneln. Eftersom det har visat sig svart
att forutse ADT forefaller den mest logiska metoden vara att utga fran tidigare projekts utveckling och

analysera dessa utifrdn de faktorer som tidigare ndmnts i rapporten.

Frgyatunneln kommer inte anvandas som utgdngspunkt da den ekonomiska och industriella tillvaxt som
skett i ndromradet inte anses trolig pa Foglo eller p& Aland i stort. Siffrorna anvands som ett exempel pé att
dkningen av ADT kan fortsatta véxa exponentiellt under &tminstone 19 &r, trots tva ekonomiska kriser

daremellan.

Oresundsbron har en helt annan situation &n Aland vilket gér det svart att dra nagra direkta slutsatser kring
utvecklingen av ADT fér det projektet med avseende pa Féglétunneln. Intressant att notera fran
Oresundsbron ar att efter en sidledes utveckling av ADT runt finanskrisen p& grund av minskade

arbetstillfallen, fortsatter ADT att 6ka stadigt efter att ekonomin ater stabiliserats.

En metod som anses i 6verkant ar att anvanda sig av statistiken fran Fardarna da de som tidigare namnt pa
ett battre satt 4n 6vriga tunnlar motsvarar Alands férhallanden med avseende pé bland annat
befolkningsdkning, ekonomi och geografi. De har dock haft en betydligt hégre dkning i turism an Aland

vilket anses vara en anledning till den stora 6kningen av ADT.
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Den mest sannolika metoden anses vara att anvanda den norska studien som grund da den har ett stort

analyserat underlag fran 38 olika norska fixed-link projekt.
En nedre grins pa ADT anses vara att anvinda statistik for den finska Replot-bron. Befolkningsutvecklingen
har varit i princip konstant enligt studien som gjordes 10 ar efter brons 6ppnande. Foretagandet har inte okat

namnvart och ligger i linje med 6vriga landet. Turismen har 6kat nagot, hur mycket framgick inte av studien.

| slutandan valdes alltsa tre estimat som anses ge en hypotetisk minimal, trolig och maximal grans for

Fogldtunnelns utveckling av ADT.
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3. Resultat och slutsats

| det har kapitlet redovisas resultatet fran analysen i Kapitel 2 tillsammans med en slutsats for resultatet for

att kunna svara pa projektets fragestallningar.

3.1. Nuvarande ADT

De berékningar och analyser som gjorts i Kapitel 2.1 ger ett nuvarande ADT enligt Tabell 6 nedan.

2020
ADT 0401 417
ADT,,,, 685

3.2. ADT vid tunnelns 6ppnande

Med tidigare statistik och den nuvarande trenden enligt Kapitel 2.2 gérs antagandet att 2020 &rs ADT inte
kommer forandras avsevart fram till det teoretiska dppningsaret 2026, och 2020 ars siffror enligt Kapitel 3.1
anvinds darfor rakt av fér estimerad ADT vid tunnelns éppnande. Detta under férutsattning att inga stérre

férandringar sker fram till &r 2026 som kan péverka ADT fér en fast forbindelse till Féglo.

3.3. Framtida ADT

Utgéngspunkten for berakningarna av det framtida ADT &r att Foglétunneln vid éppnande har nuvarande
ADT enligt Tabell 6. Nedan féljer resultatet av de tre estimat som diskuterats som mest troliga i Kapitel
2.3.5.9. ADT_max bygger pa trafiken under juli ménad vilken har en ADT som &r néstan tre ganger hogre &n
manaden med minst trafik, vilket ger en extrem bild éver utvecklingen av ADT 6ver tid. Darfor har endast

ADT_medel tagits med i slutsatserna fran de tva estimaten.

| estimat 1 och estimat 3 faktoriseras siffrorna fér respektive tunnel utgdende fran ADT innan éppning fér att
fa en bild éver hur utvecklingen av ADT kan se ut fér just Féglétunneln. Fér estimat 2 fanns inga faktiska
siffror att jamféra mot och darfér anvands i det fallet den procentuella 6kningen per ar rakt av. Eftersom
studien som estimat 2 baseras pa innefattar fasta forbindelser som varit i bruk mer an 40 ar verkar det

antagandet vara rimligt.
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3.3.1. Estimat 1 - Snitt fran Faroarna

Estimerad ADT fér Foglétunneln raknas fram genom ett genomsnitt av de tvé fardiska tunnlarna, vilket kan
ses i Figur 16 nedan. Eftersom det inte finns data fér langre an 16 ar anvands linjar regression fran och med
ar 2042 fram till 2066.

Estimat 1 - Utveckling av ADT
- genomsnitt Faroarna

ADT_medel

Figur 16. Utveckling av ADT for Féglétunneln enligt Estimat 1, ett genomsnitt av de tvd fdréiska tunnlarna som analyserats i
projektet. ADT efter den réda linjen dr endast baserad pa linjér regression av tidigare drs data.
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3.3.2. Estimat 2 — Snitt fran norska studien

Estimerad ADT for Foglotunneln raknas fram genom ett genomsnitt av siffrorna i den norska studien tagna
rakt av (2,3 ganger 6kning forsta aret och sedan 5% 6kning varje ar), vilket visas i Figur 17 nedan. Studien
anvander manga val etablerade tunnlar och darfor antas den procentuella utvecklingen vara en bra
estimering. Om den procentuella utvecklingen kan fortsatta i 40 ar ar omgjligt att svara pa, mojligen kommer
den minska med tiden och stabiliseras kring den normala trafikflodesutvecklingen pa végen. Djupare

samhallsanalyser behover goras for att analysera det framtida trafikmonstret.

Estimat 2 - Utveckling av ADT

ADT_medel
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3.3.3. Estimat 3 — Replotbron
Estimerad ADT fér Féglétunneln raknas fram genom att anvanda siffrorna frén Replotbron (1,12 ganger
Okning forsta aret och sedan 2,4% 6kning per ar), vilket visas i Figur 18 nedan. Det fanns bara tillganglig

statistik fram till motsvarande ar 2040 vilket gor att aren efter det ar baserade pa linjar regression.

Estimat 3 - Utveckling av ADT

ADT_medel

Figur 18. Utveckling av ADT for Féglétunneln enligt Estimat 3 enligt Replotbrons utveckling.
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3.3.4. Slutsats

| Tabell 7 nedan ges en sammanstallning av de tre estimaten. En viktig aspekt i val av tunnelstandarden ar om
och nér nivan ADT 4000 uppnaés, vilket visas i tabellen fér ADT_medel. Aven nivan pa ADT &r 2066 (40 &r fram

i tiden) visas i tabellen for information.

Estimat Ar efter 6ppnande da ADT 4 000 uppnas ADT ar 2066
Snitt Faroarna 15-16 8 333
Snitt norsk studie 30-31 6 509
Replotbron - 1048

Resultaten sammanstills som en minimal, trolig och maximal utveckling av ADT vilket kan ses i Figur 19

nedan.

Sammanstillning ADT Féglotunneln

ADT min
e ADT _trolig

@ ADT max
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