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1.Introduktion

Ett flertal kommuner ar mer eller mindre direkt paverkade av en fast férbindelse till Foglé. Beroende pa var
och hur tunneln byggs kan det péverka bade ekonomiska och sociala aspekter for kommunerna och Aland i
stort. Industrier pa Foglé kommer paverkas direkt vilket leder till forandringar i den tunga trafik som idag gar

over Foglolinjen.

1.1. Bakgrund

For att fa en helhetsbild ar det viktigt att forsta hur ett tunnelbygge paverkar kommunerna och andra

intressenter runt bygget.

1.2. Syfte, mal och fragestillningar
Syftet med delprojektet &r att fa en inblick i vad berdrda kommuner och évriga intressenter har for input till
projektet.

e Hur kommer valet av tunneldragningen paverka ekonomiska och sociala aspekter?

e Vad far tunneln for lokal paverkan pa kommunerna?

e Hur kommer den tunga trafiken paverkas med en tunnel?

e Vilka synvinklar ar viktiga att ta hansyn till i projektet?

e Vilka tunnelstrackningar ar lampliga for att minimera negativ paverkan fér markagare och boende?

1.3. Avgransningar och antaganden

| projektet gors foljande antaganden:
e Intervjuerna ar begransade till de direkt paverkade kommunerna och de stérsta industrierna pa
Foglo.
e Inga djupare analyser av samhallsnyttiga aspekter gors i enlighet med projektets omfattning.

1.4. Metodik

Projektet utfors genom intervjuer med inblandade kommuner och 6vriga intressenter. Resultatet fran

intervjuerna analyseras och sammanstalls sedan for att identifiera de viktigaste aspekterna fran alla parter.
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2. Analys

Det ar framst 2 kommuner som kommer paverkas av ett tunnelbygge; F6glo och Sottunga. Beroende pa om
det sddra eller norra alternativet valjs kommer dven Lumparland eller Lemland direkt paverkas. Kdkar
kommun kommer péaverkas och har tillfrdgats, men valt att intervjuas forst i ett eventuellt senare skede i
projektet.

De storsta industrierna som paverkas pa Foglo ar Nordic Trout, M.A.T-fish och Fliso fisk enligt intervjun med

Fogld kommun.

| nedanstaende kapitel presenteras materialet fran de intervjuer som gjordes i projektet.
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2.1. Foglo

Medverkande:

Elias Nilsson, projektingenjér ALR

Niklas Eriksson, Kommundirektor

Gun-Britt Gullbrandsson, Kommunfullmaktiges ordférande

Stefan Laine, Kommunstyrelsens vice ordférande

Datum: 09-09-2021

Plats: Foglé kommunhus

2.1.1 Sammanstallning av moétet med kommunen

Har sammanstélls kommunens synpunkter och funderingar som framkom under métet.

2.1.1.1 Konsekvenser for samhallet
Manga gymnasieelever behover idag ha 6vernattningslagenhet i Mariehamn da féarjorna inte passar. Med en

tunnel kan de istallet pendla varje dag.

Det gar minst en lastbil med fisk, ravaror eller annat pa farjorna vilket gor att farre bilister far plats. Det blir
langa koer och parkeringarna i Degerby blir fulla. En tunnel skulle gora att kderna forsvinner och att alla som

vill ta bilen kan gora det.

Det ar manga som inte har mojlighet att ga pa aktiviteter pa kvéllarna da farjorna tillbaka gar for séllan. Bade

vuxna och barn skulle kunna &ka mer till fasta Aland vilket skulle vara en stor samhéllsnytta.

2.1.1.2 Konsekvenser fér ekonomiska verksamheter
Det &r fiskeindustrierna som ar storst pa Foglo, framst Nordic Trout och M.A.T-fish/Fliso fisk. En tunnel skulle

vara positiv for dessa da de i dagslaget behdver anpassa arbetstider efter farjorna.

De lokala foretagen far andra mojligheter nér kunderna inte behover anpassa sig till farjan, det underlattar
vid till exempel events och aktiviteter.

2.1.1.3 Tunnelstrackningen sédra mot norra alternativet
Foredrar det norra alternativet da det inte blir lika stora ombyggnationer pa vagnatet. Det norra alternativet

gynnar ocksa verksamheterna pa Foglé mer da det gar genom Degerby.
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2.1.1.4 Ovriga synpunkter pa projektet
Foretagare har tidigare visat en oro for att en tunnel kan gora att fler foretag etablerar sig pa Foglé och
konkurrerar ut dem. Konkurrens har dock oftast visat sig bra och méjligheterna for de lokala foretagen att

utoka verksamheten okar i och med en tunnel.

Kommunen &r positivt installda till att 6stra F6gld byggs. Den extra trafik som Ostra F6glo skulle tillfora ar
liten i jamforelse med 6vrig trafik som redan gar pa vagarna. Fler skulle dka kollektivt om det finns en bra

forbindelse mellan 6stra F6glé och Mariehamn.

| framtiden kommer det behéva byggas nytt reningsverk. Det dr ocksé 6nskvart att f& Alands vatten som
reserv till nuvarande farskvattenforsorjning. Bada dessa kan dras genom en tunnel vilket sparar pengar for
alla inblandade kommuner.

En tunnel skulle spara in pa flera omraden for landskapet sa som mindre resande for personal vid byggen,
farre 6vernattningar, och farre helikopterresor for sjukvarden.

En anvandaravgift for tunneln ar forstaeligt. Det borde dock finnas ndgon form av rabatt for de som &r

boende i skargarden och/eller for de som pendlar, till exempel ett arskort med rabatterat pris per resa.

2.1.2 Sammanfattning
e Okade mojligheter till arbete och aktiviteter pa fasta Aland.
e Battre for de lokala foretagen med okad tillganglighet.
e Det norra alternativet ar att foredra, men hellre det s6dra an ingen tunnel alls.
e Infrastrukturella projekt sa som avlopp och vatten ar for dyra att genomfora i dagslaget, en tunnel
skulle I6sa dessa problem.

e En anvandaravgift ar nddvandig men det maste finnas ndgon form av rabattsystem for pendlare.
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2.2. Sottunga

Sottunga kommun har diskuterat frdgan internt och sammanstallt synpunkter som kommunstyrelsens
ordférande Bjorn Ronnlof skickade till projektet 23-09-2021. | sammanstallningen framgar foljande

synpunkter:

e En tunnel skulle inte ha nagon paverkan pa den norra skargarden eller Sottunga. Daremot skulle
Foglo ha forutsattningar att fa en positivare utveckling dn vad som skulle ske utan en tunnel.

e Sottunga ser inte att en tunnel skulle ha nagon positiv inverkan, varken ekonomiskt eller socialt. Det
finns en risk att bli av med dagens smidiga trafik till LAngnas och Kokar.

e Kontakterna till Kdkar, som kommunen har ett omfattande samarbete med idag, skulle sannolikt
forsamras da det troligen kommer behévas ett farjebyte i Foglo for att ta sig strackan Sottunga-
Kokar.

e Kontakterna till F6glé, som &ar viktiga med tanke pa skola och aldringshem, skulle inte forbattras. De
ar goda nog som de &r idag med farjeférbindelsen till Overd.

e Resandet fran Sottunga gar i huvudsak ut pa att na Mariehamn sa fort som majligt, och tidsmassigt
sa sakert som majligt. Med en tunnel finns risken att situationen férsdmras da vagen och tiden med
bil jamfort med farja forlangs.

e Forbindelsen till Galtby far inte forsdmras. En del sommar-Sottungabor, turister och ett visst
varuflode behover oférandrade farjeforbindelser till Galtby, utan Ianga mellan- eller vantetider i
nagon mellanhamn.

e Trafikmassigt hamnar Sottunga i &ndan av en farjelinje med de svarigheter som uppstar att resa at
flera hall.

e Langnas ar pa ett rimligt avstdnd frdn Mariehamn da det galler busstrafik, skickning- och
hamtningsarenden och taxiresor. Att dessa fungerar smidigt ar viktigt for kommunen da det géller

att underlatta livet i skargarden. Hastersboda ligger langt avsides i jamforelse.
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2.3. Lumparland
Medverkande:

Elias Nilsson, projektingenjér ALR
Mattias Jansryd, Kommundirektor

Brage Wilhelms, Kommunstyrelsen ordférande

Datum: 08-09-2021

Plats: Teams

2.3.1 Sammanstallning av motet med kommunen

Har sammanstélls kommunens synpunkter och funderingar som framkom under métet.

2.3.1.1 Konsekvenser for samhallet
Boende i Svino vill gérna ha bort farjetrafiken fran Svindvagen, att ga ner med en tunnel i narheten av

korsningen mellan Langnasvagen/Svindvagen vore optimalt.

Det finns inte manga som har sommarhus pa Foglo i dagslaget men med en tunnel kan det komma att

forandras.

Teknisk férsorjning till Foglé sa som avlopp och vatten skulle underlattas genom att ledningarna kan dras
genom tunneln jamfoért med att dras under vatten. Med tanke pa framtida behov av kapacitet och miljo sa

behover det ske en forandring, kommunen har dock inte rad att dra ledning till Foglo.

2.3.1.2 Konsekvenser for ekonomiska verksamheter
Det &r inte manga som i dagslaget pendlar fran Lumparland till Foglo, det finns nagra som pendlar andra
végen. En tunnel skulle mojliggora att jobba pa Foglo da det ar narmare an till Mariehamn, det &r bara

tillgangligheten som i dagslaget satter stopp.

Det finns inte manga ekonomiska verksamheter i Svind som skulle lida av den minskade trafiken déremot

finns det mojligheter for foretagsverksamhet i narheten av tunnelmynningen.

Att skargardstrafiken inte langre skulle ga fran Langnas spelar ingen roll dd kommunen inte har nagra stérre
investeringar i hamnen. Da 6vrig verksamhet i hamnen vaxer vore det bara positivt om det blev hamnomrade
ledigt.

2.3.1.3 Tunnelstrackningen s6dra mot norra alternativet
Det norra alternativet ar att foredra da det far storst positiva konsekvenser for kommunen. En tunnel fran
Lemland skulle inte forkorta restiden till F6glé och alla de samhéllsekonomiska och positiva effekter som

namnts tidigare skulle férvinna.
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2.3.1.4 Ovriga synpunkter pa projektet

Det kommunala samarbetet mellan Lumparland och Fogl6 skulle utvecklas. Mer arbetspendling och battre

utbud av tjanster, skolor och dldreboenden.

Allmant positivt installda till projektet och ser gdrna att det blir av.

2.3.2 Sammanfattning

Norra alternativet ar att foredra.

Positiva effekter for samhallet i narheten av nuvarande farjetrafik.

Ingen stOrre negativ paverkan pa nuvarande ekonomiska verksamheter.
Mojliggor ett battre och narmare samarbete med F6gld kommun.
Positivt instéllda till en tunnel.
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2.4. Lemland

Medverkande:
Elias Nilsson, projektingenjér ALR

Julia Lindfors, Kommundirektor

Datum: 15-09-2021

Plats: Teams

2.4.1 Sammanstallning av métet med kommunen

Har sammanstélls kommunens synpunkter och funderingar som framkom under métet.

2.4.1.1 Konsekvenser for samhallet
Om det sodra alternativet valjs blir det stora konsekvenser for boende och markagare. Trafiken kommer 6ka

betydligt och det blir stora ingrepp pad kommunal mark.

Det norra alternativet far inga eller sma konsekvenser.

2.4.1.2 Konsekvenser for ekonomiska verksamheter
Det finns inga direkta konsekvenser av ett tunnelbygge. Trafiken genom Lemland kommer 6ka nagot pa

grund av den 6kade trafiken genom tunneln men vagarna ar idag mer an vél dimensionerade for detta.

2.4.1.3 Tunnelstrackningen sédra mot norra alternativet
Det norra alternativet ar att foredra da det inte har nagon negativ paverkan pa kommunen eller de som bor

dar.

2.4.1.4 Ovriga synpunkter pa projektet
Projektet underlattar kommunala samarbeten vilket ar bra. Vatten och avlopp kan dras genom Lumparland

och till Foglo vilket kommunen ser positivt pa.

Allmant positivt installda till projektet och ser garna att det blir av.

2.4.2 Sammanfattning
e Norra alternativet ar att foredra.
e Allmant liten paverkan pa kommunen om norra alternativet valjs, annars stor negativ paverkan.

e Positivt installda till en tunnel.
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2.5. M.A.T-fish och Fliso fisk

Medverkande:
Elias Nilsson, projektingenjér ALR
Marcus Eriksson, styrelseordférande M.A.T-fish och dgare Fliso fisk

Datum: 15-09-2021

Plats: Telefon

Diskussioner fordes kring hur en tunnel kunde paverka verksamheten. En tunnel skulle underlatta transporter
av bade personal och varor. Det skulle leda till en mer flexibel verksamhet som inte ar beroende av turlistan
vilket pa sikt ocksa skulle kunna 6ka trafiken mot dagens niva. | dagslaget kors 4-5 langtradare per dag over
Fégldlinjen och dven en andel pa Norra linjen fran Overd. M.A.T-fish och Flisé fisk ser positivt p& en tunnel

for deras verksamhet.
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2.6. Nordic Trout Ab

Medverkande:
Elias Nilsson, projektingenjér ALR
Alf-Hakan Romar, verkstallande direktor Nordic Trout Ab

Mats Peramaa, styrelsemedlem Nordic Trout Ab

Datum: 14-10-2021
Plats: Nordic Trout Ab, F6glo

Motet borjade med diskussioner kring hur Nordic Trouts verksamhet ser ut i dagslaget. Det gar ungefar en
langtradare med fisk och en med packmaterial fram och tillbaka per dag. Under sommarperioden gar det 3-4
lastbilar med foder, och 2/3 av dret ytterligare en lastbil med fisk. Ungefar 75% av resorna sker till fasta Aland
och 25% till Finland. Det &r redan svart att fa ihop verksamheten med den kapacitet som finns pa farjorna

vilket ocksa gor det svart att expandera.

Foretaget ar for en tunnel da det skulle underlatta transporterna och mojliggora expansion pa ett helt annat
satt an idag. Osakerheten med framtida logistik ar en stor faktor i foretagets framtid. Da verksamheten ar
hart konkurrensutsatt ar det dock viktigt att avgifterna for transporter ar motsvarande eller lagre &n idag.
Manga av konkurrenterna pa fastlandet har inga farje- eller broavgifter vilket gor att de kan halla ner priset
jamfort med foretag pa till exempel Aland. Nordic Trout &r beroende av en fungerande trafik dels mellan

fasta Aland och F&gld, dels mellan F6glé och det finlandska fastlandet.

For att fa ihop verksamheten och transporterna med farjetrafiken borjar de flesta dagarna mellan kl 04:00-
06:00 pa morgonen. Da Skarvens forsta tur ar 07:05 fran Svino ar det svart for personal att pendla fran fasta
Aland. Béttre tillganglighet skulle géra att fler frén fasta Aland kan stka jobb pé foretaget vilket &r positivt for
bade F6glé och Aland i stort.

Nya tillstdnd for fiskodlingarna behover sokas for foretagets planerade expansion. | och med detta behover
foretaget 6verenskomma med landskapsregeringen att eventuella nya tunnelavgifter f6r Nordic Trout kunde
betraktas som en kompensationsatgard for nya tillstand for fiskodling som maojliggdr expansion. Att naturen

mar bra ar en forutsattning for foretaget och nagot som Nordic Trout varnar om.

Sammanfattning
Nordic Trout ar beroende av en god infrastruktur till ett konkurrenskraftigt pris. Foretaget ar ocksa beroende
av en valmaende natur i sina planer pa expansion. Nordic Trout staller sig positiv till en tunnelsatsning

eftersom en sadan satsning forbattrar verksamhetsforutsattningarna for foretaget pa ett hallbart satt.

11(11)



	1. Introduktion
	1.1. Bakgrund
	1.2. Syfte, mål och frågeställningar
	1.3. Avgränsningar och antaganden
	1.4. Metodik

	2.  Analys
	2.1. Föglö
	2.1.1 Sammanställning av mötet med kommunen
	2.1.1.1 Konsekvenser för samhället
	2.1.1.2 Konsekvenser för ekonomiska verksamheter
	2.1.1.3 Tunnelsträckningen södra mot norra alternativet
	2.1.1.4 Övriga synpunkter på projektet

	2.1.2 Sammanfattning

	2.2. Sottunga
	2.3. Lumparland
	2.3.1 Sammanställning av mötet med kommunen
	2.3.1.1 Konsekvenser för samhället
	2.3.1.2 Konsekvenser för ekonomiska verksamheter
	2.3.1.3 Tunnelsträckningen södra mot norra alternativet
	2.3.1.4 Övriga synpunkter på projektet

	2.3.2 Sammanfattning

	2.4. Lemland
	2.4.1 Sammanställning av mötet med kommunen
	2.4.1.1 Konsekvenser för samhället
	2.4.1.2 Konsekvenser för ekonomiska verksamheter
	2.4.1.3 Tunnelsträckningen södra mot norra alternativet
	2.4.1.4 Övriga synpunkter på projektet

	2.4.2 Sammanfattning

	2.5. M.A.T-fish och Flisö fisk
	2.6. Nordic Trout Ab


