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1.Introduktion

Utomlands finansieras ofta infrastruktur sd som broar och tunnlar genom anvandaravgifter. | dagslaget finns

det inget liknande uppldgg pa Aland, men i och med Féglétunneln granskas denna méjlighet.

1.1. Bakgrund

Mojligheterna att (del)finansiera Foglétunneln med en anvéndaravgift har diskuterats i den parlamentariska
grupp som arbetar med tunnelfragan. Eftersom det i nuldget inte finns nagra avgifter pa allmanna vagar pa

Aland behéver upplagget med anvandaravgift analyseras for att ta reda pa hur den kan implementeras.

1.2. Syfte, mal och fragestillningar

Projektets mal &r att ta reda pa hur anvandaravgiften kan hanteras for att fa in tillrackligt med intakter for att
finansiera tunneln och samtidigt vara skalig for anvandaren. For att uppfylla det behdver féljande

fragestallningar besvaras:

e Hur ska anvandaravgiften delas upp pa olika typer av fordon?
e Vad ar en anvandare villig att betala for att aka genom tunneln?
e Hur ska arskort eller dylikt hanteras?

e Hur ska prisutvecklingen se ut over tid?

1.3. Avgransningar och antaganden

| projektet gors foljande antaganden:

e Arsdygnstrafiken (ADT) féljer det estimerade trafikflodet 6ver tid enligt trafikflodesanalysen.

1.4. Metodik

Erfarenheter fran tidigare projekt, nuvardeskostnaden for att aka Foglolinjen och undersdkningar fran
anvandarna sammanstalls vilket ger en bild av hur anvéndaravgiften kan hanteras. Mojligheterna till arskort

eller arskort for olika fordonstyper analyseras.
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2. Analys

Det finns ett flertal aspekter att ta hansyn till nar det géller storlek och uppldagg pa anvandaravgiften:

e Hur ser avgiften ut i andra projekt runt om i véarlden?
e Vad ar anvandarna villiga att betala?

e Hur ska avgiften delas pa olika typer av fordon?

e Hur ska mojligheten till arskort se ut?

e Hur ska prisutvecklingen se ut dver tid?

e Vad kostar ett avgiftssystem?

Alla dessa fragor ar viktiga for att slutligen komma fram till projektets mal.

2.1. Erfarenheter fran andra projekt

| projektet analyseras ett antal tunnlar runt om i varlden for att fa en bild av hur de har hanterat
anvéandaravgiften. Storst vikt laggs vid Fardarna da de, som namns i trafikflddesanalysen, motsvarar Aland pé

manga satt.

2.1.1. Farbarna

En viktig detalj i jamforelserna &r hur stor anvandaravgiften &r i forhallande till inkomsterna for invanarna i
landet. Den genomsnittliga inkomsten pé Fardarna ar liknande eller lite lagre &n p& Aland, och de
genomsnittliga utgifterna &r nagot hoégre an pa Aland. For att ha lite “sdkerhetsmarginal” p& berdkningarna

antas det att befolkningen pa Fardarna och Aland har samma maéjlighet till utgifter efter skatt.

2.1.1.1. Anvandaravgift
Forst analyseras hur priset har utvecklats sedan 6ppnandet av de tva tunnlarna Nordoyatunnilin och
Vagatunnilin. Priserna pa y-axeln ar i danska kronor och vid ar 2002 var 1 dansk krona vard € 0,13, och

forhallandet har sedan varit relativt konstant fram till skrivande stund.

4 (25)



Arskort

Priser lastbilar och langtradare
Pris for resa med respektive utan arskort

Lastbilar
e Trailer
e | 3stbilar abonnemang

=== Trailer abonnemang




Figur 1 och Figur 2 raknas om till euro och sammanstalls enligt Tabell 1 nedan. Fér tydlighets skull raknas

bara den billigaste anvdandaravgiften mellan de tva tunnlarna da det bara var ar 2005 de skiljdes at, se Figur 1.

Tabellen visar alla de tillfallen da en priséandring har skett, och att priset fran och med ar 2017 har stabiliserats

for alla fordonstyper.

Bil arskort Lastbil Lastbil arskort Trailer Trailer arskort

2002 | 244 14,6 119,3 71,5 179,1 107,4
2003 | 234 1,7 114,4 68,6 171,6 103
2005 | 22,1 11,1 87,1 52,3 130 78
2006 | 22,1 11,1 87,1 52,3 130 78
2007 | 22,1 11,1 61,1 36,7 91 54,6
2007 | 169 8,5 45,5 27,3 68,9 41,3
2012 | 169 7,6 45,5 25 68,9 37,9
2013 | 14,3 72 41,6 20,8 41,6 20,8
2014 | 13 6,5 39 19,5 39 19,5
2015 | 13 39 39 19,5 39 19,5
2016 | 13 39 39 19,5 39 19,5
2017 | 13 39 39 17,6 39 17,6
2017 | 13 33 39 13 39 13
2018 | 13 2,6 39 13 39 13
2020 | 13 2,6 39 13 39 13
2021 | 13 2,6 39 13 39 13
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For att fa en rattvis jamforelse indexjusteras priserna till 2026 ars priser (Foglotunnelns potentiella 6ppnings-
ar). Fran 2021 till 2026 antas inflationen vara 0% eftersom ovriga berakningar pa kostnader i projektet ar

beraknade pa detta satt. Resultatet ses i Tabell 2 nedan. Som tidigare namnts har Fardéarnas anvandaravgift

efter ar 2017 stabiliserats och darfor antas att det halls konstant dven fram till ar 2026.

Bil arskort Lastbil Lastbil arskort Trailer Trailer arskort

2002 | 308 18,5 150,8 90,4 226,4 135,8
2003 | 294 14,7 143,6 86,1 2154 129,3
2005 | 274 13,8 108,1 64,9 161,4 96,8
2006 | 27 13,6 106,3 63,8 158,7 95,2
2007 | 20,3 10,2 54,6 32,8 82,7 49,6
2012 | 18 8,1 48,4 26,6 73,4 40,3
2013 | 15 7,6 43,8 21,9 43,8 21,9
2014 | 13,5 6,8 40,6 20,3 40,6 20,3
2015 | 13,5 4,1 40,5 20,3 40,5 20,3
2016 | 134 4 40,3 20,1 40,3 20,1
2017 | 13,2 4 39,6 17,9 39,6 17,9
2018 | 13 2,6 39,1 13 39,1 13
2020 | 13 2,6 39 13 39 13
2021 | 13 2,6 39 13 39 13

Tabellen visar att det kostade motsvarande € 30,8 tur/retur (i 2021 ars priser) for en personbil utan arskort att

aka genom en faroisk tunnel forsta aret efter 6ppnandet.

For att folja det fardiska exemplet skulle priset forsta aret efter Foglétunnelns 6ppnande (ar 2021) vara € 30,8
och sedan minska motsvarande Figur 3 nedan. Efter ar 2041 (motsvarande ar 2017 fo6r Faréarna) har priserna
stabiliserats och antas darfor konstanta. For tydlighetens skull visas i Figur 4 nedan endast tur/retur-priserna

for bil med respektive utan arskort.
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Tur/retur-priser enligt Faroarnas modell
Indexjusterat till respektive ars priser

Bil
e Bi| abonnemang
e | 3stbil
e | 35tbil abonneman
e Trailer

Trailer abonnemang

Tur/retur-priser enligt Faréarnas modell
Bil med respektive utan abonnemang, indexjusterat

Bil

e Bi| abonnemang




2.1.1.2. Arskort

Arskortsavgiften per ar fér personbilar pa Fardarna har utvecklats enligt Tabell 3 nedan, med en extra kolumn
for det indexjusterade priset.

2002 130 164,3
2007 117 140,4
2013 97,5 102,6
2014 91 94,7
2016 78 80,6
2017 65 66
2018 65 65,2
2020 65 65
2021 54 54

For att folja det fardiska exemplet skulle priset forsta aret efter Foglétunnelns dppnande (ar 2026) vara
€164,3 och sedan minska motsvarande Figur 5 nedan. Priset stabiliseras efter ar 2045.

Arsavgift abonnemang fér personbil
Indexjusterade priser enligt Fir6arnas modell

Arsavgift abonnemang
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2.1.1.3. Anvandaravgift mot antal resor

Statistik fran Faroarna visar hur trafiken har utvecklats med priset pa anvandaravgiften fran 6ppnandet vilket
visas i Figur 6 och Figur 7 nedan. Fran graferna anas ett omvant proportionellt férhallande mellan
anvandaravgiftens storlek och trafikmangden, férutom for ar 2020 dar resorna naturligt har minskat. Det
borde finnas en korrelation mellan dessa tva faktorer, men det ar osékert hur stor korrelationen ar i
forhallande till andra faktorer som till exempel underlattande av pendling i och med kortare/smidigare resor

eller 6kning av turism.

Reseforandring mot prisandring
VELELTL LT

Figur 6. Visar resefordndringen mot prisutvecklingen fér anvéndaravgiften for Vagatunnilin, dédr dppningsdrets resor och pris
faktoriseras till 7100.

Resefordndring mot prisdandring
Nordoyatunnilin

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Figur 7. Visar resefordndringen mot prisutvecklingen fér anvéndaravgiften fér Nordoyatunnilin dér éppningsarets resor och
pris faktoriseras till 100.
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2.1.1.4. Eysturoyartunnil
Eysturoyartunnil 6ppnade for drift den 19 december 2020 och férbinder huvudén Streymoy, dér
huvudstaden Térshavn ligger, med 6n Eysturoy i norr. En dversikt 6ver tunneln tillsammans med 6vriga

undervattenstunnlar kan ses i Figur 8 nedan. Sandoyartunnil &r i byggnadsfasen och planeras 6ppnas for drift
ar 2023.

~ j,Eysturoyarlun nlin

® <+«— Torshavn

]Sandoyadunnlin

Priset for en enkelresa genom tunneln mellan 6arna Streymoy och Eysturoy visas i Tabell 4 nedan.

Latt fordon Tungt fordon Motorcykel
(<6m och <3500 kg) (>6m eller >3 500 kg)

Normalpris 22,8 104,0 20,8

Med arskort 16,3 52,0 7,8

Ett arskort for att kunna anvénda Eysturoytunnil kostar 600 danska kronor (€78), vilket da galler for alla tre

undervattenstunnlar pa Faroarna.
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2.1.1.5.Sammanstallning

Om Farodarnas exempel foljs enligt Nor8oyatunnilin och Vagatunnilin innebar det att priset for att aka

tur/retur respektive ar skulle vara enligt Tabell 5nedan.

Bil arskort Lastbil arskort Trailer arskort

2026 185,1 34,7 | 20,8 169,8 101,8 254,9 152,9
2027 187,5 338 | 16,8 1649 98,9 247,5 148,5
2028 190,8 34,3 17,2 167,9 100,7 251,9 151,2
2029 192,9 328 | 164 129,3 77,6 192,9 115,8
2030 1934 329 | 166 1296 | 77,8 1934 | 116
2031 174,7 25,2 12,7 67,9 40,7 102,8 61,6
2032 171 247 | 12,4 66,4 39,9 100,7 60,4
2033 174 25,2 12,6 67,7 40,5 102,5 61,5
2034 174,2 25,2 12,7 67,7 40,7 102,5 61,5
2035 171,5 24,7 12,4 66,7 40 101 60,6
2036 171 247 | 111 66,6 36,6 100,7 55,3
2037 143,6 21 10,6 61,3 30,6 61,3 30,6
2038 135,2 193 |96 58 29 58 29
2039 137,8 197 |6 59,1 29,5 59,1 29,5
2040 119,8 199 |59 59,9 30 59,9 30
2041 100,1 20,1 6,1 60 27,1 60 27,1

Om priset pa anvandaravgiften istéllet ska hallas konstant under tiden fram till ar 2066 (40 ar framat efter

tunnelns dppnande) anvands genomsnittet av tabellen ovan, vilket ger priser enligt Tabell 6 nedan.

Arskort Bil Bil arskort Lastbil Lastbil arskort Trailer Trailer arskort

2026-2066 | 1250 22,5 | 86 72,3 37 86,6 45,6
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2.1.2. Oresundsbron
Oresundsbron har ett liknande system med |&sbiljetter och &rskort som de kallar BroPass [1]. Latt trafik &r
vanlig personbil, medeltrafik ar bil med slap, husbil eller varubil under ett visst matt, och tung trafik ar

motsvarande medeltrafik men Gver ett visst matt. Dagens priser kan ses i Tabell 7 nedan.

BroPass/ar Laitt  Litt BroPass Medel Medel BroPass Tung Tung BroPass MC MC BroPass
43,5 107 | 46,8 214 93,6 405 177,5 57 23,2

Ar 2008 var priserna istallet enligt Tabell 8 nedan. Fordonen var denna period uppdelade pé ett annat sétt,

men det ger en antydan om prisutvecklingen.

BroPass/ar Latt Litt BroPass Medel Medel BroPass Tung Tung MC MC BroPass

BroPass
28 65 33 130 66 153,6 /2184 | - 18 7.4
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2.1.3. Tunnlar i varlden

For att f& mer underlag att jamfora med har information om avgifter for olika tunnlar runt om i varlden

samlats in, vilket sammanstalls i Tabell 9 nedan. Avgifterna avser enkelresa ar 2021 (omvandlat till euro),

ingen djupare analys har gjorts kring hur avgiften har utvecklats sedan éppnandet av tunneln.

Tunnel

Bil arskort

Lastbil eller

storre bil

Arskort

Karawanks Tunnel Osterrike/Slovenien | 1991 7,6 16,2 — 46,4

Liefkenshoektunnel | Belgien 1991 6,0 19,0

Limerick Tunnel Irland 2010 1.9 34-6.2

Negron Tunnel Spanien 1997 13,1

Ucka Tunnel Kroatien 1981 4,9

Western Scheldt Nederldanderna 2003 50 3.1 18,2 -25,0 Ansdks om speciell

Tunnel tagg

Drammen Spiral Norge 1961 4,4

Dublin Port Tunnel | Irland 2006 10,0

Aktio-Preveza Grekland 2002 3,0

Undersea Tunnel

Envalira Tunnel Andorra 2002 6,4

Mont Blanc Tunnel | Frankrike — Italien 1965 46,6 -59,1 | 10,4 - 14,8 61,7-78,8 Paket pa 10-20
resor under en 2-
arsperiod

Fréjus Road Tunnel | Frankrike — Italien 1980 30,8 - 4,7-11,9 169,2-359,8 Paket pa 8-50 resor

46,6 under en 2-

arsperiod

Gleinalm Tunnel Osterrike 1978 9,0

Great St Bernard Italien — Schweiz 1964 16,5 75-11.2 27,8 — 266,0 Paket pa 10-20

Tunnel resor under en 2-
arsperiod

Lane Cove Tunnel Australien 2007 2,9 9,8

Liefkenshoek, Belgien, Tyskland, 1991, 50 38 18,2 - 25,0 Ansoks om speciell

Warnow and Tyskland 2003, tagg

Herren Tunnels 2005

Queens Midtown USA 1940 9,0 55 Bara for boende i

Tunnels staden

Genomsnittspris - - 10,3 5.3 53,6 -

enkelresa

Genomsnittspris t/r | - - 20,6 10,6 107,2 -
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Ingen omrakning har gjorts for att pa ett rattvist satt kunna jamféra med Alands levnadsstandard. Tunnlarna i
tabellen &r olika stora och har olika syften vilket inte har tagits med i analysen. Syftet med detta kapitel ar att

fa en bild over vad en rimlig tunnelavgift kan ligga pa fér en etablerad tunnel, det vill sdga efter det att

avgiften har stabiliserats.

Vart att notera ar att i sammanstallningen ingar tva stora tunnlar mellan Frankrike och Italien som naturligt
ligger hogt i pris. Om dessa tas bort fran tabellen ger det istéllet ett snittpris pa 5,4 € och 7,0 € for enkelresa
med respektive utan arskort, och det dubbla for tur/retur-pris. For tung trafik blir priset for enkelresa 36,4 €.
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2.2. Vad anviandarna ar villiga att betala

En viktig aspekt ar hur mycket anvandarna av tunneln ar villiga att betala. Om priset ar for hogt uppnas inte

den estimerade ADT och om priset ar for lagt tar det fér 1&ng tid fér tunneln att betalas av.

2.2.1. Nuvarande pris for strackan F6glo — Fasta Aland

En annan utgangspunkt ar att titta pa hur priset for Foglolinjen ser ut, eftersom anvandarna utan arskort

betalar detta pris idag for strackan Svind - Degerby. T/R-priser ar tagna fran Alandstrafiken &r 2021 och kan

ses i Tabell 10 nedan.

Cykel MC Bil Skapbil Bil + slap Husbil/husvagn Buss/lastbil
Lagsasong 4 10 17 50 39 72 30
Hogsasong 6 16 22 64 61 103 30
Genomshnitt 5 13 19,5 56 50 87,5 30

De praktiska skillnaderna mellan en tunnel och en farja behdver ocksa vagas in i anvandaravgiften. For
anvandarna kommer det bli positiva férdandringar genom bland annat snabbare restider, inga vantetider i
hamnen, obegrénsad tillganglighet och 6kade mojligheter bade med resande till arbetet och pa fritiden. Den

framsta negativa forandringen blir en branslekostnad for att ta sig genom tunneln istéllet for att aka farja.

2.2.1.1. Restid
De tre skargardskommuner som direkt paverkas av tunneln och kortrutten ar F6gl6, Kokar och Sottunga. For
att gora en jamforelse mellan restiderna idag jamfoért med en tunnel antas att resenaren ska ta sig till

Mariehamn.

For personer pd Foglo blir skillnaden farjeturen med Skarven jamfért med resan i tunneln. Tunneln &ar 10,5 km
lang och med en antagen hastighet pa 70 km/h ger det att resan tar 9 minuter. Skarven tar 30 minuter vilket
ger en besparing pa 21 minuter. Da ar det inte medraknat nagon sakerhetsmarginal till farjan eller de

vantetider som kan uppsta, framforallt under hogsasong.

For Kokar-borna ar det ungefar 2,5 timmars resa med farja till Ldngnas och sedan 28 minuter med bil till
Mariehamn vilket ger en total tid pa 2 timmar och 58 minuter.

En farja till Ostra Foglo skulle ta ca 1 timme (jamfor med resan till Huso), 18 minuter bil dver Foglo, 9 minuter
genom tunneln och sedan 26 minuter Svind till Mariehamn. Totala restiden blir da 1 timme och 53 minuter,

en besparing pa 1 timme och 5 minuter.

Sottunga-borna dker idag ndrmast till L&ngnas vilket tar 1 timme och 10 minuter. Resan till Mariehamn tar
sedan 28 minuter vilket ger en total restid pa 1 timme och 38 minuter.

For tunnelalternativet har alternativet med farja Sottunga — 6stra Foglo valts, se DP6 for mer information
Farjeturen till Ostra F6glo antas ta 40 minuter (motsvarande Sottunga — Kyrkogardso) foljt av 18 minuter bil
genom F&glo. Resan genom tunneln och till Mariehamn ar som tidigare 9 + 26 minuter. Totalt ger det en
restid pa 1 timme och 33 minuter i andra fallet.

Detta ger da en besparing pa 5 minuter i restid mellan Sottunga och Mariehamn.
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| skrivande stund ar det ungefar 301 fordon som aker frdn Foglo varje dag, 86 fran Kokar, och 30 fran
Sottunga. Det innebér att F6glo star for 72 % av resorna i de tre kommunerna, Kokar for 21 % och Sottunga
for 7 %. For att fa fram en genomsnittlig vinst i restid viktas de individuella restidsbesparingarna med antal

resenarer pa de olika linjerna, vilket ger foljande:

t = 0,72 X trogis + 0,21 X tysear + 0,07 X tsoprumga = 0,72 X 21 + 0,21 X 65 + 0,07 X 0,08 =~ 29

Dar t ar tidsbesparingen som en tunnel skulle ge jamfort med farja. Detta ger en genomsnittlig viktad

besparing pa ca 29 minuter for en resa till Mariehamn.

Ett matt pa hur mycket tid ar vart ar att rakna pa hur mycket ersattning man far fér arbetad tid.
Genomsnittslénen pa Aland omréaknat till I6n/timme &r ca € 24, eller € 16,8 réknat med 30 % skatt.
Multipliceras timlonen efter skatt med vinsten i restid ger det ett varde pa tidsbesparingen pa ca € 8,1. D3 ar
vantetider och bufferttider i hamnar inte medréknat, vilket ger att den verkliga besparingen ar vasentligt

hogre.

2.2.1.2.Branslekostnad

Den storsta ekonomiska nackdelen &r en 6kad branslekostnad for anvandaren. Brénslekostnaden skiljer
beroende pa fordonstyp sa darfér behandlas varje fordon separat. | skrivande stund ligger literpriset pa
bensin och diesel pa Aland pa € 1,684 respektive € 1,506 [2].

Hastigheten genom tunneln kommer ligga pa ca 70 km/h vilket gor att forbrukningen, och darmed den
verkliga branslekostnaden genom tunneln, ar lagre an vad siffrorna nedan visar. Dock har ingen tillforlitlig
statistik hittats for snittforbrukning pa enbart landsvag och darfoér anvands siffrorna fér blandad korning

istallet.

For resenarer fran Kokar och Sottunga tillkommer en resa med bil pa ca 15 km mellan 6stra Fogl6é och
Degerby, eller 21 km mellan Ostra F6glo och Brattd (for det sddra alternativet). Precis som for

restidsbesparingen beraknas en viktad extra bilresa for resenarerna enligt ekvationen nedan.

§ = 0,72 X Spsgis + 0,21 X Sgsar + 0,07 X Ssorrunga = 0,72 X 10,5 + 0,21 X 25,5 + 0,07 X 25,5

Dar s ar skillnaden i stracka som en person behdver anvdnda bilen med tunnelalternativet jamfort med farja.
F6glo har endast en extra resa genom tunneln pa 10,5 km och Kékar och Sottunga har en extra resa over

F6glo pa 15 km plus tunneln. Det ger en viktad total extra stracka pa 14,7 km.
Motorcykel

For de tio mest kopta motorcykelmodellerna ligger snittforbrukningen pa ca 0,44 liter/mil [3]. Multipliceras

bensinpriset med snittférbrukningen och langden pa resan fas en branslekostnad pa € 1,09.
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Personbil
Enligt Statistiska Centralbyran 1dg genomsnittsférbrukningen for blandad kérning pa 0,77 L/mil for

bensinbilar och 0,55 L/mil for dieselbilar.

Enligt ASUB [4] var det ar 2020 87 % bensin-, 12 % diesel- och 1 % el-drivna bilar p& Aland. Om el-drift
raknas bort och den procenten delas upp jamnt mellan bensin och diesel ger det en viktad genomsnittlig

branslekostnad pa 1,24 €/mil enligt ekvationen nedan.
Brianslekostnad = (1,684 x 0,77) x 0,875 + (1,506 x 0,55) x 0,125 = 1,24 €/mil

Multipliceras branslekostnaden per mil med langden pa resan fas en extra branslekostnad pa € 1,82.

Skapbil
Ingen tillforlitlig statistik har hittats for genomsnittlig bransleférbrukning for skapbilar. Efter undersékning
och sammanstalining fran flera kéllor antas att en skapbil drar ungefar lika mycket som en bil vilket ger

samma branslekostnad genom tunneln som i personbilsfallet.

Bil med sldp

Forbrukningen ar runt 20 % hogre med slap an utan, vilket ger att branslekostnaden ékar med motsvarande

procent. Det ger alltsa en branslekostnad pa € 2,19.

Husvagn/husbil
Forbrukningen ar runt 50 % hogre for husvagn eller husbil jamfort med en personbil, vilket ger att

brénslekostnaden ¢kar med motsvarande procent. Det ger en branslekostnad pa € 2,73.

Buss/lastbil

En lastbil drar ungefar 3,5 I/mil dar majoriteten kor pa diesel, och en buss 2,5 I/mil enligt Transportstyrelsen,

vilket ger en bréanslekostnad pa € 6,64.

2.2.1.3. Tillganglighet och méjligheter

Obegransad tillgénglighet ar vard olika mycket for olika ménniskor. Den 6kade tillgdngligheten ger dven
mojligheter som inte ar rimliga utan en tunnel. Det kan handla om méjligheten till utdkade fritidsintressen,
nya arbetsmojligheter eller lattare att fa ihop vardagen. Att satta en prislapp pa vad det ar vart ar omojligt

och darfor tas detta inte med i berdkningarna.
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2.2.1.4. Sammanstallning
Alla ekonomiska faktorer i detta avsnitt sammanstélls i Tabell 11 nedan. Utgaende fran nuvarande tur/retur-

priset pa Fogldlinjen (genomsnitt av hog- och lagsdsong) adderas eller subtraheras sedan faktorerna for att

fd med de ekonomiska for- och nackdelarna med en tunnel jamfort med farja.

Bil Skapbil Bil + slap Husbil/husvagn  Buss/lastbil
Pris Foglolinjen 13 19,5 56 50 87,5 30
Extra branslekostnad -1,09 -1,82 -1,82 -2,19 -2,73 -6,64
Vinst restid 81 8,1 81 8,1 81 81
Totalt [€] 20,0 25,8 62,3 55,9 92,9 31,5

Siffrorna i Tabell 11 &r de priser som motsvarar vad en anvandare betalar idag utan arskort, utifran de
ekonomiska fordelar som en tunnelférbindelse innebér. | kalkylen har ingen hansyn tagits till de fordelar som
kommer av den obegransade tillgdngligheten och andra maojligheter eftersom dessa ar svara att satta siffror
pa. Darfor kan priset i Tabell 11 ses som en nedre gréns for vad en genomfart genom tunneln borde vara
vard for en anvandare. Eftersom det inte tagits ndgon hansyn till arskort motsvarar detta pris tur/retur utan

nagon form av rabatt.

2.3. Hur olika fordonstyper ska hanteras

Cyklar kan inte tillatas i tunneln, de maste fraktas via lokaltrafik. For de flesta tunnlar som projektet har

analyserat finns det 2 olika prisklasser, en for latt trafik och en for tung trafik.

Ibland finns det dven en separat klass fér motorcykel som i snitt ligger ndgot over halva priser for latt trafik.
Andelen motorcyklister ligger i snitt pa mindre an 1% av den totala latta trafiken over aret. For att forenkla

berdkningarna antas darfor att priset for latt trafik dven galler for motorcykel.

2.4. Hur mojligheten till arskort ska hanteras

Idag finns det mojlighet att kopa ett arskort som berattigar till obegrénsat resande i skargarden under hela

aret, en oversikt 6ver priserna for arskorten kan ses i Tabell 12 nedan.

Arskort Kostnad Personligt

Gront 1 (person-, paket-, husbil, N2 (max vikt 12 t) och traktor med slip €160 Nej
(max hojd 4,2 m))

Gront 2 (moped, mopedbil, motorcykel eller ldtt 4-hjuling) €50 Nej
Gron-Gult (samtliga fordonstyper) € 300 Ja

Det finns dven Roda arskort for personer eller foretag med aktiv verksamhet och som har Vardo, Brando,
Kumlinge, Sottunga, F6glé och Kékar som hemkommun samt har sitt fordon registrerat pa Aland. Priserna fér
dessa kort &r samma som for Gront.
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Analys av tidigare projekt och tunnlar runt om i véarlden ger att det finns tva vanliga varianterna av arskort; ett
arskort som sedan ger ett subventionerat pris per resa, eller ett system dar priset per resa minskar ju mer

anvandaren aker, till exempel genom ett 10-, 20-, eller 50-kort som kan anvandas under ett ar.

| Tabell 13 nedan redovisas antal salda arskort per &r frén ar 2014 enligt statistik fran Alandstrafiken.

Gront litet Rott litet Grén-gul
2014 1659 1335 8 16
2015 1904 1343 9 20
2016 1895 1314 7 22
2017 2060 1193 10 13
2018 2197 1187 10 11
2019 2173 1123 12 6 21 25
2020 2147 1144 17 12 30 33
2021 2245 1095 17 10 31 38

2.4.1. Alternativa modeller for arskort
Det finns tva alternativ som anses rimliga att titta pa; arskort med subventionerat pris och att priset per resa

minskar med antalet resor personen gor dver en viss tidsperiod.

2.4.1.1. Arskort med subventionerat pris per resa
De flesta tunnlar som studerats i projektet anvander en modell dar anvandaren kan kopa ett arskort vilket ger
ett rabatterat pris per resa. Priset pa arskortet och hur stor rabatt det ger varierar kraftigt mellan tidigare

tunnlar. | snitt ligger arskortet pa ca €200/ar och rabatten pa ungefar halften av ordinarie pris.

2.4.1.2. Minskat pris med 6kad frekvens pa resande

En annan modell som anvands ar att priset per resa minskar ju mer anvandaren reser. Det kan till exempel
implementeras genom att inféra olika typer av kort; 10-, 20- eller 50-kort. Dessa kort berattigar anvéndaren
motsvarande antal resor till ett fast pris. | denna modell kan det ocksa finnas ett motsvarande arskort som

berattigar obegransat antal resor till ett lagre pris per resa.

2.5. Prisutveckling over tid

Prisutvecklingen over tid ar ocksd ndgot som varierar mellan tunnlar. | manga fall borjar priset pa en hogre
niva for att sedan minska ju mer tunneln betalas av. Nar tunneln ar avbetalad &r det vanligt att priset hamnar
pa en niva som ska motsvara driftskostnaden av tunneln. En annan variant ar att halla ett konstant pris under

tunnelns livslangd.

For att slippa lagga pa en riskfaktor i priset for inflation och rantelage kan priset indexjusteras varje ar. Det

ger ett lagre pris Over tid da det matchar radande ekonomiska situation.
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2.6. Vad kostar ett avgiftssystem?

Kostnaden beror till stor del pa vilket system som anvands och vem av de inblandade parterna som star for

vilka kostnader. Projektet har ytligt analyserat olika system och kostnaden for att anvande dem.

2.6.1. Trangselskatt i Stockholm och Géteborg

Transportstyrelsen star for att driva ett centralt system som bearbetar alla fordons-passager som sker i
Stockholms och Goteborgs trangselskatteomrade. Kostnaden for att ta ut trangselskatten &r i genomsnitt 2 kr
(0,2 €) per beskattad passage. | detta ingar samtliga kostnader for system, kundtjanstverksamhet, tryck av

avier och kuvert samt portokostnader. [5]

2.6.2. Infrastrukturavgift for broarna i Motala och Sundsvall

Kostnaderna mellan trangselskatten och infrastrukturavgiften skiljer sig eftersom uttaget av
infrastrukturavgiften inte belastas av investeringskostnader for att bygga upp den centrala passage-systemet.
Kostnaden for infrastruktursystemet ligger i detta fall pa lite ver en krona (0,1 €) per avgiftsbelagd passage. |
detta ingar samtliga kostnader for system, kundtjanstverksamhet, tryck av avier och kuvert samt

portokostnader. [5]

2.7. Sammanstallning

Nedan ges en sammanstéllning fran diskussionerna i kapitlen ovan.

2.7.1. Erfarenheter fran andra projekt

Erfarenheterna fran tidigare projekt ger en stor variation i priser och utformning av system. Om priset halls
konstant (och indexjusteras med ranteldget) ger det féljande priser i euro for en enkelresa (tur/retur-priser
delat med 2):

Latt trafik (med respektive utan arskort):

e Fardarna: 4,3 respektive 11,25

e Tunnlarivarlden: 5,4 respektive 7,0 (bortréknat Frankrike/Italien-tunnlarna)
Tung trafik (med respektive utan arskort):

e Fardarna: 18,5/22,8 respektive 36,15/43,3

e Tunnlarivarlden: 36,4/28,1 (bortraknat Frankrike/Italien-tunnlarna)
Arskortsavgift per ar:

e Fardarna: 125,0

e Tunnlarivarlden: -

Notera: For tunnlar i varlden fanns det ingen data for priset for tung trafik med arskort. Det antas darfor att

den procentuella rabatten for tung trafik motsvarar den for latt trafik, vilket ger ett pris pa ca 28,1 €.
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2.7.2.Vad ar anvandaren villig att betala
Tung trafik innebér i de flesta fall en stor transport som mater 6ver ett visst matt. Det ger da foljande priser

for en enkelresa utan arskort i euro enligt de faktorer som togs upp i analysen tidigare i rapporten:

Latt trafik: 12,9
Tung trafik: 46,45

Priserna som anvandaren borde vara villig att betala ligger i niva med de siffror som anges i kapitel 2.7.1 for

en enkelresa utan arskort.

2.7.3. Hur olika fordonstyper ska hanteras

Projektet valjer i berakningarna av anvandaravgiften att bara rdkna med latt trafik (bil, MC, ekipage under ett
visst matt) och tung trafik (husbilar, bussar, tunga storre transporter). Felet i berakningarna blir forsumbart da

andelen av till exempel motorcyklister jamfort med total trafik &r minimal pa strackan.

2.7.4.Hur mojligheten till arskort ska se ut
Projektet valjer att rdkna pa ett arskort med fast pris vilket ger ett subventionerat pris per resa. Da det inte
finns tillrackligt med statistik fran antal resor per person och ar &r det svart att rékna pa flergangskort eller

andra paketldsningar.

2.7.5. Prisutvecklingen over tid
Prisutvecklingen for en enkelresa antas vara konstant 6ver tid och indexjusteras med en viss procent per ar

for att motsvara rantelaget och inflationen.

2.7.6.Vad kostar ett avgiftssystem
Eftersom projektet &r i ett tidigt skede och inga beslut som kan paverka avgiftssystemet har tagits ar det svart
att uppskatta vad ett avgiftssystem kan kosta. Den basta gissningen i nuldget ar att det kommer hamna

omkring trangselavgiftsystemet i Stockholm och Goéteborg, det vill sdga 0,2 € per betalande fordon.
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3. Resultat

Berdkningarna utfors enligt sammanstéliningen i kapitel 2.7 vilket ger:

e Pris for biljetter delas upp i latt trafik och tung trafik.
e Priset ar i grunden konstant dver 40 ar och utvecklas enligt index.
e Kostnaden for att driva avgiftssystemet ligger pa 0,2 € per genomfart.

e Andelen tung trafik &r ca 5 % av den totala trafiken enligt trafikflodesanalysen.

Det antas att den storsta delen av genomfarterna sker av fordon med arskort, i berdkningarna satts siffran till
90 % for bade latt och tung trafik.

Enligt statistik fran Alandstrafiken har det de senaste aren salts lite dver 3 000 &rskort per ar. Med en tunnel
kommer den siffran troligtvis att 6ka men for att halla berdkningarna konservativa antas siffran vara konstant

over tid.

3.1. Prismodell Faroarna

Med Fardarnas prismodell ger det féljande siffror i euro:
e Latt trafik:
o Enkelresa utan arskort: 11,25
o  Enkelresa med arskort: 4,3
o Pris for ett arskort: 125
e Tung trafik:
o0  Enkelresa utan arskort: 39,725
o Enkelresa med arskort: 20,65

O  Pris for ett arskort; 125

3.2. Prismodell Varlden

Med prismodellen som baserar sig pa snittpriser fran tunnlar i varlden ger det foljande siffror i euro:
o  Latt trafik:
o Enkelresa utan arskort: 7,0
O Enkelresa med arskort: 5,4
O  Pris for ett arskort; 125,0
e Tung trafik:
o  Enkelresa utan arskort: 36,4
O Enkelresa med arskort: 28,1
O  Pris for ett arskort: 125,0
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4. Diskussion och slutsats

Anvandaravgiftens storlek kommer paverka antal resor genom tunneln. For att nd den estimerade arliga
dkningen av ADT fran trafikflodesanalysen bér darfér priset pd anvandaravgiften vara i linje med vad en
anvandare ar villig att betala for en genomfart. Det &r svart att hitta var prisgransen gar for att antalet resor
ska minska. Det estimerade ADT frén trafikflédesanalysen antas gélla da priserna som &r angivna i rapporten
stammer &verens med 6vriga varldens priser och dven vad en anvandare pa Aland borde vara villig att betala

for resan.

ADT har en stor paverkan pa den totala inkomsten frén anvandaravgifter. Det finns en stor osdkerhet i den

estimerade ADT vilket gor att inkomsten som beréknas i senare projekt ska tas med en viss reservation.

Hur stor avgiften behover vara for att tunnelalternativet ska vara ekonomiskt forsvarbart analyseras vidare i

delprojektet om kostnadsanalys.
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