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Beslut
Forslaget till vagplan i bilaga 1 1319P02 fér nybyggnad av del 2 av
forbindelse mellan Degerbyvégen och nytt farjfaste pa Mellanholm,
landsvag nr 700, sektion 0 - 1250, mellan Degerd - norra Gripd,
Mellanholm, F6glé kommun faststélls i enlighet med 25 § 2 mom.
landskapslag (1957:23) om allménna vagar med beaktande av genmale
enligt bilaga 2 1319P02.

Papekande har inkommit fran:
Siv Forslund

Maria Marquard

Gustaf Widén

Klas-Henrik och Regina Flodin
Christian Nordas

Sottunga kommun

Alands Natur och Miljé

Kjell Karlsson

Foljande utredningar har utforts infor faststallandet av vagplanen.
Naturinventering bade for land och vatten, MKB, SKB, Kulturmiljo- och
arkeologisk inventering.

Motivering

Faststallande av végplan for lands- och bygdevagar samt andring av
vagplan ska enligt landskapsregeringens delegeringsbeslut goras i
plenum. Innan faststallande ska landskapsregeringen i enlighet med 25 §
2 mom. landskapslag (1957:23) om allméanna vagar hora vederborande



2(2)
kommuns fullméktige samt dgare av fastigheter och andra vilkas
fordel eller rétt kan beroras av planen.

Bakgrund

Végplanen har varit utstalld pa landskapsregeringens elektroniska
anslagstavla www.regeringen.ax samt hos Fogl6 kommun under 21 dagar
till den 4.6.2018. Annonsering om utstallande av végplan har aven gjorts
i Alandstidningen och Nya Aland

Projektets specifika effektmal &r att, som en deletapp i kortruttsprojektet,
forverkliga infrastrukturprojektet omfattande en ny hamn pa Mellanholm,
norra Grip0, med nddvandiga vag- och brofdrbindelser till landsvégen
norr om Degerby. | forbindelsen ingar en ca 550 m lang bro mellan
Deger6 och Grip6, dver Spettarhalet. Bron planeras ha en seglingsfri héjd
pa 18 m. Vagplanen delades upp i tva delar pa grund av att
trafiklosningen pa Deger6 narmast Degerby annu ej slutligen utretts da
del 1 delgavs. Utredningen ar nu klar och darmed kan végplaneforslaget,
del 2, for de forsta 1250 metrarna av forbindelsen delges allmanheten.
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Vagplan med miljoberattelse

For byggande av del 2 av forbindelse mellan Degerbyvagen och nytt farjfaste pa

Mellanholm, landsvag nr 700, sektion 0 — 1250 av férbindelsen mellan Deger6 —
norra Grip6, Mellanholm, F6glé kommun.
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1 Allméin orientering om projektet

Detta dokument omfattar Vagplan med miljoberattelse for, del 2 av ”"Om och nybyggnad av
landsvag 700” omfattar sektion O till sektion 1250 av forbindelsen mellan Degerd och norra
Grip0, Foglo kommun. Del 2 av forslaget till vagplan ligger i sin helhet pa Degerd norr om
Degerby. Forslag till vagplan och miljoberattelse for del 1 av projektet har presenterats
genom delgivning fran den 6/3-28/3 2018.

Projektets specifika effektmal ar att forverkliga infrastrukturprojekt omfattande en ny hamn
pa Mellanholm, norra Gripd, med nédvandiga vag- och broforbindelser till landsvagen norr
om Degerby. Projektet omfattar en ny vagforbindelse fran befintlig landsvag nordost om
Degerby till en ny hamn pa Mellanholm, norra Grip6. | forbindelsen ingar en ca 550 m lang
bro mellan Deger6 och Gripd, 6ver Spettarhalet. Bron planeras ha en seglingsfri hojd pa 18
m. Vagplanen har delats upp i tva delar pa grund av att trafiklosningen pa Degerd narmast
Degerby annu ej slutligen utretts. Farleden i mellan Degerd och Grip6 paverkas genom att
den seglingsfria hojden under bron 6ver Spettarhalet begransas till 18 m.

Idag borjar landsvag 700 vid nuvarande farjfaste i Degerby. Efter att projektet verkstallts
kommer landsvadg 700 att starta fran det nya farjfastet pa Mellanholm och ansluta vasterifran
till befintlig landsvag nordost Degerby. Landsvagen in till Degerby fran den nya anslutningen
till nya landsvag 700 kommer att erhalla vignummer 702.

Pa informationsmotet med berérda markagare den 27/11 2017 presenterades tva olika
vaglinjeforslag for den aktuella vagstrackan. Alternativ 1 (figur 1 nedan) som foljer MKB:ns
huvudfoérslag till vaglinje och alternativ 2 (figur 2 nedan) som har lyfts fram under processen
fram till informationsmotet.
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Flgur 1: Vagllnjeforslag, aIternatlv 1 Flgur 2 Vagllnjeforslag, alternativ 2
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Redan vid informationsmdotet konstaterade landskapsregeringen att vaglinjeforslag, alternativ
2 fororsakade en avsevard storre negativ paverkan pa kulturmiljon i omradet vilket gjorde att
det inte kunde tas vidare. Pa motet framkom da 6nskemal om att utreda ytterligare ett
vaglinjealternativ som lag mellan vaglinjeforslag 1 och 2 och gav mindre paverkan pa
kulturmiljon. Landskapsregeringen tog da fram alternativ 3 (figur 3 nedan).

Figur 3: Vaglinjeforslag, alternativ 3

Efter att vaglinjeforslag, alternativ 3 tagits fram efterhérdes Miljébyrans och Kulturbyrans
synpunkter pa alternativen. Detta i resulterade att kulturbyran gav féljande utlatande:

Alternativ 1 innebér avsevért mycket mindre skada pé kulturmiljon in
alternativ 3. Kulturbyran framhaller att genomforande av vigdragning
enligt alternativ 3 tillsammans med den enligt forslaget tiinkta
kommunala viganslutningen for all framtid skulle ddeldgga platsens
befintliga mycket hdga landskaps- och kulturmiljévarden.

Kulturbyran onskar att fortsatt viigplanering sker enligt alternativ 1.

Med féljande motivering:
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Alternativ 1 enligt ritning M-10-0-001 innebir att den planerade
vigkorridoren stracker sig i en flack bage genom skogsomradet Gster om
dkerlandskapet och enbart tangerar detsamma i nordost. En buffertzon av
vegetation och terrdng ldmnas pa sa vis mellan vigkorridor och aker
vilket gor att landskapsrummets konturer i mojligaste man forblir orérda.
De stora skogsskiftena 62-406-1-9, 62-406-4-57 och 62-406-5-45 maste
delas upp i mindre, men fortfarande for skogsbruk fullt brukbara enheter.

Alternativet innebér att en kommunal anslutningsvig tillskapas genom att
den befintliga Hullviksvigen breddas. Breddning kan dock
huvudsakligen goras genom att skogsmark snarare dn dkermark tas i
ansprak och att dkerlandskapet didrmed i hogre utstrickning bevaras.
Nérmast obefintliga hojdskillnader och det dérmed ringa behovet av higa
vigbankar innebar ocksa att landskapsrummets vésentliga siktlinjer
bevaras. Det dr dock av bullerskil samt nérhet till befintlig
bostadsbebyggelse inte tnskvirt att trafikmédngden okar avsevirt langs
Hullviksvigens nuvarande strickning. Det rader ocksa en stor svarighet
att bredda Hullviksvigen genom den befintliga bebyggelsen stder om
dkrarna.

Och att miljobyran gav foljande utlatande:

Konstateras att naturinventeringar har gjorts inom omradet som técker
bada alternativa linjeringar. Den enda biotopen, som paverkas av vigen
mellan landféste och Degerbyvigen, ar ett alkérr cirka 190 m fran
landfistet, direkt Gster fran vigkorridoren. Hidnsyn bor tas till alkérret
och dess avrinningsomrade bér tas till hdnsyn och ldmnas sa orérda som
mdjligt.

Fran naturskyddssynvinkel dr alternativ 3 béttre én alternativ 1, som gar
genom ett skogskérr. Aven om k#rr med tétt tridbestand inte 4r inte
lagskyddade, 4r de sillsynta och har drabbats hért av skogsbruket,

Miljébyrans utlatande tar fasta pa ett skogskarr som ligger vaster om vagen vid sektion 0/360
till 0/450. Vagkanten ligger i forslaget minst 14 meter fran skogskarret vilket torde ge en
tillracklig sakerhetsmarginal for att minimera vagalternativets negativa paverkan pa
skogskarret.

Vagtekniskt ar alternativ 1 att foredra da vaglinjen fysiskt och trafiksakerhetsmassigt ar battre
anpassad till trafikmangden och dimensionerande hastighet an alternativ 3.

Den sammantagna bedomningen av de studerade alternativen ar att vagplaneforslaget for
del 2 av vagplanen darfor ska omfatta alternativ 1. Vaglinjeforslaget redovisas i figur 4,
nedan.



@ Rlands .
landskapsregering

ALR2018/3233
03.05 2018
y 2

™

Figur 4: Vaglinjeforslag, alternativ 1 och delrgivet forslag till vagplan, del 2.

1.1 Planeringsforutsattningar

Svenska vagverkets publikation VGU 2012:181 har anvants som planeringsdirektiv.

Vagens geometri har anpassats efter naturen for att medfora sa liten negativ paverkan som
mojligt och onddigt stora bergskarningar har undvikits. Planeringen efterstravar massbalans
inom vagstrackningen.

Enbart med en utbyggnad av projekt vastra Foglo beraknas trafiken vara cirka 650 fordon per
arsmedeldygn. En utbyggnad av delprojektet Ostra F6glé kommer daremot att medféra att
trafiken pa Foglovagen och den nya forbindelsen 6ver Gripo 6kar, eftersom forbindelsen
kommer inga i resrutten till/fran bade Sottunga och Kokar. Totalt sett berdknas den nya vagen
pa Gripo och den nya bron da att trafikeras av cirka 900 fordon per arsmedeldygn ar 2030.

Infor vagplanearbetet har en MKB gjorts for projektet. Den slutliga MKB:n finns att tillga
under foljande lank: http://www.regeringen.ax/infrastruktur-
kommunikationer/kortrutt/mkb-vastra-foglo. | MKB-processen kompletterades kdnda varden
med inventering och vardering av naturmiljéer pa land och i vatten, kulturmiljoer och
fornlamningar i falt inom det omrade som vid radgérande métet och avgransningssamman-
tradet bedomdes paverkas av projektet i sin helhet. Inventeringsomradena var betydligt
storre an vad vagplanen omfattar. | projektet har informationen om de vardefulla natur-,
kultur- och fornminnesmiljéer som framkommit i MKB:n och 6vriga inventeringar beaktats i
planeringen av vagens linjeféring storsta mojlig man fér att minimera projektets negativa
paverkan.

1.2 Kultur-och fornminnesmiljo

Kulturmiljé och fornminnen har inventerats vid flera olika tillfdllen fér omradet som berors av
projektet. | Kulturbyrans forsta utlatande, 11/9 2017 papekas att vagplanen riskerar att
berora flera fasta fornlamningar, bl.a. fornlamning F6 6.2 pa Degero, FO 6.6 pa
Spettarholmen, F6 6.7 pa Gripd samt fredat fartygsvrak M1 F6406.1. Under hosten 2017 har
kulturbyran kompletterat redan gjorda undersékningar med nya faltundersokningar av de
specifika objekt som ndmns ovan och lamnat ett nytt utlatande, daterat 2018.02.13.

| utldtandet konstateras att:


http://www.regeringen.ax/infrastruktur-kommunikationer/kortrutt/mkb-vastra-foglo
http://www.regeringen.ax/infrastruktur-kommunikationer/kortrutt/mkb-vastra-foglo
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1. "iden absoluta narheten av den planerade vagkorridoren i den sydostra delen av
Grip0, pa motsatta sidan av sundet pa Degerds sida samt pa Spettarholmen mellan
Grip6 och Degero finns enligt Landskapslagen (1965:9) om fornminnen fredade fasta
fornlamningar, fredat maritimt kulturarv och fornlamningsmiljoer, enligt bilaga 2. Den
tankta vagstrackningen kantas dven av vardefulla kulturmiljoer vars paverkan maste
beaktas enligt 10 § i Landskapslagen (1981:78) om allmé&nna vagar. Dessa objekt och
miljoer behover beaktas vid projektering av brokonstruktionen och utformning av
vagplan for omradet.”

Vidare konstateras att:

2. ” Kulturbyran bedémer med stdd av 13 § i Landskapslagen (1999:55) om fornminnen
att en faststalld vagplan for landsvag och bro pa Degero forutsatter att
infrastrukturavdelningen anhaller kulturbyran om tillstand att fa rubba de delar av
fast fornlamning F6 6.20 som berdrs av vagplanen. Da den arkeologiska utredningen
har visat att en fast fornlamning kan komma att beréras skall en anmalan genast
goras till landskapsregeringen for 6verlaggning for att klargora vilket intresse som
vager tyngst, det allmanna kulturintresset eller 6vriga intressen som beror projektet,
och hur man skall forfara med fornlamningen. Vid 6verlaggningen skall
fastighetsagaren horas.”

3. ” Betraffande den planerade vagens anpassning till kulturmiljon forordar kulturbyran
att i mojligaste man forskjuta den ténkta vagstrackningen 6ver Degerdé mot norr.
Vagkorridorens anslutning till Hullviksvagen bor ske med en enkel korsning for att
undvika att for stora arealer har tas i ansprak.”

4. " Skogen och akerlandskapet soder om vagstrackningen utgor den ursprungliga delen
av Degerds kulturmiljé och dess bevarande ar beroende av att buffertzoner av terrdang
och vegetation sparas mellan viagen och kulturskogen norr/nordost om gastgiveriet
Enigheten samt mellan vagen och akerlandskapet.”

Man kan konstatera att vagplaneforslaget for del 2 av projektet haller sig inom den utredda
vagkorridoren och kommer att paverka av fornlamningar inom fornlamningsomrade Fo 6.2.
Landskapsregeringen har darfor anhallit till kulturbyran om rubbande av fornlamningen. Den
utredda vagkorridoren rymmer dven noédvandiga tillfalliga platsreservationer for
entreprenadskedet.

Man kan ocksa konstatera att vagplaneférslaget for del 2 av projektet undviker ”Skogen och
akerlandskapet” som utgor den ursprungliga delen av Degerbys kulturmiljo och att
buffertzon skapas mellan vagen och kulturlandskapet. Vagforslaget ar hojdmassigt anpassad
till Hullvikvagen for att minimera ingreppen i korsningsomradena.

1.3 Naturmiljo

Generellt kan sdgas att nya vagar alltid innebar intrang i naturmiljéer. Dar mark tas i ansprak
av ny vag, bro och hamn riskerar dessa miljoer att férsvinna permanent. For att hantera
dessa risker har landskapsregeringen fokuserat pa att samla in information och bedéma
naturvarden for de omraden som riskerar att paverkas. Detta har skett genom MKB-
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utredningar som ligger till grund for vagplanearbetet. Redan i forstudieskedet genomfordes
overgripande miljokonsekvensbeddmning av trafiksystemet i sin helhet som senare
kompletterades med en projektspecifik MKB for projekt vastra Foglo. Den information som
insamlats i samband med MKB:erna har legat till grund for vagplaneringen. Malsattningen
har varit att i sa stor utstrackning undvika att beréra omraden med héga naturvarden.

Miljobyran konstaterar i sitt utlatande fran den 2/10 2017 att:

1. ”att det presenterade vagforslaget till vagkorridor skulle beréra en havstrandang av
Ostersjotyp (natrua-kod 1630) dar det dven véxer blodnycklar (Dactylorchiza
incarnata) som ar rodlistade och sarbara. Vag korridoren behover avgransas pa ett
sadant satt att angen inte paverkas negativt av projektet, varken under byggandet
eller da vagen tagits i bruk.”

2. "invid Furuholmsbukten finns en ang med alvaxing (Seleria caerulera) som dven
borde lamnas utanfoér vagkorridoren.

3. Vidare kan konstateras att, forutom de hoga naturvardena i Hamnasvika, finns dven
en mindre tradfattig myr och torvmarker och dngsbiotoper en bit séder om viken.
Aven i detta omrade &r naturvirdena hdga och exploatering ska ske sa att omradet
inte paverkas negativt.”

4. Ett klibbalskarr finns i mitten av korridoren mellan Hamnasvika i nordost och
Degerang i sydvast. Karret i fraga har hoga naturvarden och anses vara sarskilt
skyddsvart enligt naturvardslagen.

5. |sodra delen av Gripo finns omraden med hassellundar och héga naturvarden som
behover lamnas opaverkade.

| vagplaneforslaget for del 2 har hansyn tagits Miljobyrans utlatande genom att anpassa
vagstrackningen sa att den i storsta mojliga man undviker naturvardena. Vagens linjeforing
gar nara nagra alkarr och ett skogskarr.

Vagens dragning har anpassats for att undvika vardefulla naturvarden och miljoer utgaende
fran de inventeringar och naturvardesbedomningar som gjordes i MKB:n samt de
kompletterande utredningar som miljobyran har utfort i samband med vagplanearbetet.

Anlaggningen av den nya vagen innebar ocksa en barridar som kan fa effekten att vissa arter
hindras i sin forflyttning och spridning. Denna effekt beddms bli liten eftersom trafikfloden ar
laga och vagen har anpassats efter naturen och ar relativt smal. Vagen férses med passager
for smavilt och kraldjur dar behov finns.

| det fortsatta planeringsarbetet kommer stor vikt laggas pa att forebygga negativa
miljokonsekvenser och att hitta skyddsatgarder for att i sa stor omfattning som mojligt
undvika negativ paverkan eller forluster av vardefulla biotoper, livsmiljoer eller arter.

1.4 Vattenmiljo

Vagplaneforslagets del 2 berdr inga havsvattenomraden. Daremot finns olika typer av karr
som kan paverkas av vagen och av vagens avvattning. Dessa fragor har i huvudsak behandlats
i naturmiljokapitlet.
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Det finns torts detta faktum, orsak att dven har papeka vikten av att den fortsatta
planeringen dven behandlar skyddsatgarder som ar knutna till genomférande skedet som
t.ex.

- Grumling kan begrdnsas genom exempelvis anvandning av siltgardiner eller andra
avgransande atgarder, sugmuddring istallet fér gravmuddring och relevanta
kontrollprogram.

- Forlust av habitat: For att begransa de negativa effekterna i naromradet ar det mycket
viktigt att arbetet inte utfors under sommarhalvaret och att det utférs med storsta
forsiktighet.

- Sprangningsarbete och tryckvagor: Forlagg sprangningen till en arstid da fisken inte
leker. Skram bort fisk fran sprangningsomradet med hjalp av akustiska metoder.
Sprangning bor ske med borrade laddningshal vilket medfér mindre grumling an
palaggsladdning.

- Utslapp till vatten: Avloppsvatten och allt annat avfall tas omhand fran byggskedets
start sa att inga utslapp sker. Férberedande skyddsatgarder och en handlingsplan bor
finnas som snabbt och effektivt kan tillampas for att minska effekter fran eventuellt
ofdrutsedda handelser, som t.ex. ett utslapp.

1.5 Buller

Den nya vagen tillfor vagtrafikbuller i miljoer som idag &r tysta omraden. Det gor att
rekreationsvarden pa dessa platser minskar och for de fritidshus som &r belagna i
naromradet kan bullret ge upphov till storningar for boende.

Trafiken pa den nya vagen orsakar inte buller som berdknas ge 6verskridande av riktvarden
vid bostader. Generellt dr bullret begransat eftersom trafikflodena ar laga. Mellan
farjeavgangarna kan forvantas att trafiken blir Iag och darmed &ven bullernivaerna. | nulaget
ar det endast tva fritidshus som berors. De negativa konsekvenserna i form av 6kad storning
och forsamring av boendemiljon bedoms darfor som sma.

2 Trafiksikerheten

Vagen geometri ar sa langt som moijligt anpassad efter de trafiksdkerhetsmassiga
hansynstaganden som planeringsforutsattningarna utgaende fran dimensionerande
hastighet och trafikmangder kraver.

| nuldget finns endast ett fatal fritidshus pa Gripé som skulle kunna generera GC-trafik mellan
on och Degerby. Trafikflodet fran den planerade hamnen sannolikt kommer vara knutna till
farjans angoringar vilket medfor att fordonstrafiken och GC-trafiken naturligt kommer att
separeras over tid. Bron planeras dock med en sa stor bredd att de oskyddade trafikanterna
ska ha tillrackligt breda vagrenar.

3 Vigteknisk beskrivning
Landsvag nr700 ar dimensionerad for 70 km/h fram till korsningsomraden norr om Degerby
dar dimensionerande hastighet dr 50 km/h.
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Vagen ar planerad att byggas med en grundbredd pa 6,5m och 6,0 m belagd yta. Vid
bergskarningar kommer berget att tas bort sa att det finns utrymme fér en 7 m bred
skyddszon dar bakslanterna klas in med mjuka jordmassor. Vagracken anldaggs dar behov
foreligger. Vagen tekniska 6verbyggnad kommer att anpassas efter de geotekniska
forhallandena langs vagstrackningen.

3.1 Massor

Fylinadsmassor och material till terrassering, Overbyggnad, forstarknings- och barlager for
nybyggnaden av vagen tas fran skarningar i vaglinjen. | projektet finns ett massadverskott av
bergmaterial men ett underskott av jordmassor for t.ex. slantbekladnad.

3.2 Geoteknik

For vagen har de geotekniska forhallandena i nuldaget bedomts av geotekniker vid platsbesok.
Langs vagstrackningen finns ett fatal mindre omraden dar massutskiftning sannolikt kravs.
Under den fortsatta planeringen kommer provborrningar och sticksondering langs
vagstrackan att utforas.

3.3 Vagtrummor

| den kommande planeringen planeras vagtrummor sa att vattenfloden med tillracklig
sakerhet kan ledas genom vagen utan att det uppstar oversvamning eller andra oldgenheter.
Trummor kommer att utformas sa att stromning och milj6 i vattendrag paverkas i sa liten
grad som mojligt. | vagplanehandling har trummor projekterats in. Antal och lage kan komma
att dndras under kommande projektering.

Under den fortsatta planeringen kommer utlatande om vagtrummornas dimensioner och
placering att begaras in fran landskapsregeringens vattenenhet

| den fortsatta planeringen kommer det dven att laggas vikt vid att begransa den effekt
vagkroppen kan ha i form av barriar for bl.a. smavilt och kraldjur. En atgard kan vara att
anlagga genomgangstrummor pa de stallen dar behov finns.

4 Miljopaverkan under byggnadstid

Under byggtiden kommer anldaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsaka stérningar i form av intrang, buller, luftfororeningar, vibrationer och
damning.

Det finns aven risk for utslapp som kan férorena mark och vatten da det under byggtiden
hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan férorena mark och vatten. Lokalisering
och utformning av platser for tankning, férvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter, ska planeras infor produktionsstart. Infér upphandling av
entreprenad ska krav pa kvalitets- och miljostyrning formuleras med beaktande pa
entreprendrens miljoarbete. Krav ska ocksa stéllas pa entreprenéren avseende
absorptionsmedel och saneringsvatska vid handelse av oférutsedda utslapp till luft, mark
eller vatten. Aven oljeldnsar ska finnas tillgdngliga vid samtliga vattenarbeten. Byggplatsen
ska organiseras sa att all mark och vegetation utanfor vagomradet skyddas och inte anvéands
till etablering, upplag etc. Marken inom vagomradet ska i mojligaste man aterstallas nar



@ Rlands .
landskapsregering

ALR2018/3233
03.05 2018
arbetena ar fardiga. Under byggskedet ska skador pa trad och buskar undvikas i mojligaste
man.
De fritidsboende drabbas minimalt av byggnadsarbetena. Dock kan det rorliga friluftslivet
paverkas under byggtiden.

Arbetsfordon, sprangningar och schaktningsarbeten kan dven paverka vattenkvaliteten lokalt
under byggtiden genom utslapp och spill i naturen. Detta kan i forsta hand paverka
dagvattnet men dven pa sikt paverka dricksvattenbrunnar. For att minimera risken for spill
kommer relevanta miljokrav pa kontroll och saneringsberedskap vid spill att stallas i
entreprenadskedet.

5 RekKkreation

Projektet i sin helhet, som omfattar en ny vag, bro och farjfaste kommer paverka naturen och
upplevelser av stillhet och orérdhet negativt, vilket i sin tur kan ge negativa effekter pa
friluftsliv och rekreation for saval boende som for besdkare. Pa Grip6 blir det sannolikt mest
markbart for de som har fritidshus pa 6n. De omraden som, pa Degero, tas i ansprak av den
nya vagen ar i storre delen nyttjade for skogsbruk. Dar vagen planeras kommer
rekreationsmojligheterna att minska.

Samtidigt som de nya anldaggningarna tillfér storningar till omradet kommer det medfora att
det blir lattare for besdkare att ta sig ut till Gripé och Langholmen. Detta kan vara positivt for
turister och boende i Degerby med omnejd och genom att ett omrade med fin natur
tillgangliggors. For dem med fritidshus pa Grip6 okar ocksa tillgangligheten, vilket & ena sidan
positivt for att det i forlangningen gor det majligt att ta sig till sitt hus i bil. A andra sidan
paverkas upplevelsen av avskildhet. En annan effekt av en 6kad tillganglighet &r ocksa att det
i forlangningen kan leda till ytterligare exploatering av bostads- och fritidshus. Det skulle
kunna medféra att rekreationsvardena minskar.

6 Landskapsbilden

Vagstrackan ligger inom ett omrade som anvants for skogsbruk. | anslutning till
vackstrackningen finns odlingsmark som inte direkt paverkas av vagforslaget. Forslaget
innebar ett ingrepp i landskapet som innebar att historiska samband och strukturer bryts och
att ett oexploaterat landskap tas i ansprak. En ny vag kommer att utgora en barriar i
landskapet. Dock bedoms den nya vagdragningen far liten effekt pa landskapsbilden da den
till stor del gar genom skogsmark som inte idag kan beskadas fran kulturmiljon vid Degerby.

Efter anlaggningstiden kommer omradet kring nya vagen att upplevas som mer 6ppet an
idag, men med tiden kommer vegetation att etableras kring vagen. De tillfalliga vigomradena
for etablering kommer att aterbeskogas. En bro 6ver Spettarhalet kommer i framtiden att
vara ett dominerande inslag i landskapsbilden. Sarskild hansyn till brons fargsattning och
utformning kommer att tas i den fortsatta planeringen med malsattning att fa bron att smailta
in i landskapsbilden.
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7 Kollektivtrafiken

Projektet i sin helhet medfoér en mojlighet att forbattra kollektivtrafiken till Foglo. Nar
forbindelsen forverkligas och trafiken mellan fasta Aland och Foglo flyttats till den nya
hamnen pa Mellanholm uppstar ett behov av kollektivtrafik mellan kommunens centralort
Degerby och farjeférbindelsen som behover tillgodoses. Nar projekt 6stra Foglo forverkligas
och trafiken till K6kar och Sottunga leds 6ver denna férbindelse dkar behovet av
kollektivtrafik 6ver Foglo. Nar bade projekt vastra och 6stra Foglo har forverkligas skapas en
méjlighet, med den nya firjan mellan fasta Aland och Fogl, till utdkad kollektivtrafik med
direktbuss over Foglo, via Degerby, till anslutningshamnen pa 6stra Foglo for Kokar och
Sottunga.

8 Farjetrafik

Forbindelsen i sin helhet mojliggor att landskapsregeringen redan nu kan planera foér en
investering i en modern batteridriven el-hybrid farja med tillrdcklig lastkapacitet for trafiken
vidare till Kokar och Sottunga samt att Foglos kapacitetsbehov bibehalls. El-hybridtekniken
utgar fran att farjan i sa stor utstrackning ska kunna koras pa el som laddas vid angéringarna i
farjfastena. Pa sa satt minskas forbindelsens negativa klimat- och miljépaverkan avsevart. For
att klara t.ex. harda vindar och isférhallanden behoéver farjan extra kraft som finns i de el-
generatorer som ingar i hybridtekniken. Generatorerna kan med férdel drivas med godkand
miljodiesel for att ytterligare minska klimatpaverkan av forbindelsen. Farjans kapacitet
planeras for att kollektivtrafikens bussar ska ha utrymme att komma med f6r att undvika
onodiga byten pa de viktigaste kollektivtrafikturerna.

9 Kostnadskalkyl
Kostnaden for projektet berdaknas till 1 150 000 euro.

Mariehamn 03.05 2018

lan Bergstrom/Bjorn Ekblom
Alands Landskapsregering
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Sammanfattning av bemétande av paminnelser pa forslag
till viigplan, del 2 av projekt viistra Fo6glo

Innehall
L0 1 7=Te [y 11 - PP 1
1. Paminnelse fran dgare till fastighet Vestergard 11:2:...............cccoovviiiiiiiiiie e 2
2. Paminnelse fran dgare till fastighet: 62-406-3-59 ................ccceeeiiieiii et 3
3. Paminnelse fran dgare till fastighet: 62-406-3-24, deldgare i samfillighet: 62-406-876-6 ...... 6
4. Paminnelse fran dgare till fastighet: 62-406-5-45, 62-406-4-57 och 62-406-3-7 .................... 12
5. Paminnelse fran dgare till fastighet: 62-406-1-99 .............c.cccceeviieiiieieenee e 14
6. Sottunga kommuns PAMINNEISE: .............ccoooiiiiiiiiiiiceceee e e 15
7. Alands Natur och Miljos PAMINNEISE: ............ooeueueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeseses e eeees s eeeeeas 17
8. Paminnelse fran dgare till fastighet: 62-406-1-108 ...............ccccoeeeiiieiiieeciee et 33

0. Inledning
Sammanfattningen innehaller bemdtanden pa de paminnelser som inkommit under delgivningstiden
av vagplaneforslaget. Paminnelserna ar grupperade sa att de paminnelser som inlamnats av
fastighetsdgare som ar direkt berérda av vdagplanen kommer forst (rubrik 1-5). Darefter kommer
Sottunga kommuns paminnelse (rubrik 6) och Alands Natur och Miljés paminnelse (rubrik 7). Sist i
dokumentet finns paminnelser fran fastighetsagare som inte direkt berérs av projektet (rubrik 8).
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1. Paminnelse fran agare till fastighet Vestergard 11:2:
Kortrutten - véigplanerna genom Gripé och Degerby

Vidgplanerna som gdr ut pa att bygga en vég rakt genom vara skogsskiften bade pa Gripé
och i Norrskog i Degerby och dela bada skogsskiftena i tva olika delar finner vi helt
oacceptabla. Vi skulle drabbas mycket hdrt av det och kénner oss direkt forférdelade.

Att pd det sdttet forstéra ett gammalt, orért skédrgardshemman som funnits i slékten i
mdadnga generationer skulle orsaka oss och kommande generationer en oersdttlig forlust.

Vi kommer inte att uppldata mark fér éindamalet och avstyrker hela projektet. Deldgarna i
Vestergdrd 11:2 Degerby

Vagen enligt vagplaneférslaget ligger i fastighetens sodra anda i narheten av befintlig vag. For
vagplaneforslaget atgar ca 0,5 ha och ca 0,7 ha skiljs av fran fastigheten Norrskog i Degerby vars
totala areal &r ca 13 ha. Den del som avskiljs dr redan paverkad av nuvarande vag. Fastighetsdgaren
ersatts for intrangen i efterfoljande vagforrattning. Vagplaneforslaget for del 2 berér inte Gripo.
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2. Paminnelse fran dgare till fastighet: 62-406-3-59
gdllande végplan fér nybyggnad av del 2 av férbindelse mellan Degerbyvdgen och nytt
férjfdste pa Mellanholm landsvdig nr 700, sektion 0-1250 mellan Degerd-norra Gripé,
Mellanholm, F6gl6 kommun

Som ombud (se bilagd fullmakt) fér Maria Marquard, markdgare i Degerby Féglé (62-406-3-
59), framhaller jag féljande:

Marquard dger mark i ndra anknytning till véigstrédckningen och har redan i samband med
vdgplanens etapp 1 hdvdat att hela projektet bér forkastas. Detta yrkande upprepas nu.

Marquards fastighet ligger 6ver 600 m fran aktuellt vagplaneforslag.

I synnerhet bér framhdllas att projektet inte beaktar de méjligheter fér hdllbara och billiga
I6sningar som ny teknologisk utveckling 6ppnar fér, exempelvis férarlésa férjor, anvdndning
av hadllbara energikdllor och flexibla transporter.

Att projektet delas upp i flera delar och att vigplanen delas upp i tva etapper férsvarar
markdgarens éverblick av de konsekvenser som projektet medfér.

Pa 6versiktskartan som delgavs i samband med vagplaneforslag for bade del 1 och del 2 redovisade
vagens strackning i sin helhet. Vagplaneforslaget har foregatts av en MKB-process dar projektets
omfattning och utredningsbehov lades fram vid ett avgransningssammantrdde 26/6 2014. | samband
med delgivningen av utkastet till MKB:n for projektet delgavs ocksa utredningen i sin helhet med sina
alternativ. Infor vagplaneprocessen har ett antal informationstillfallen hallits. Bl.a. holls ett
informationsmote for allmanheten den 7/6 2017 i brandkarshuset i Degerby. Informationsmoten
holls ocksa den 28/6 2017 i Kommunhuset i Degerby och den 27/11 2017 i Lagtingets auditorium i
Mariehamn, till vilka berdrda fastighetsdgare inbjods med kallelser i brev eller e-postmeddelanden.
Vid samtliga dessa tillfdllen har projektets hela omfattning redovisats. Dartill ha informationsbrev
skickats direkt till fastighetsdgarna vid tre tillfallen (11/8 2017, 21/9 2017 och 2/3 2018) under
projektet. Vagplan for etapp tva stalldes ut den 7/5 2018.

Vidgen pa Degerésidan planeras g genom ett omrdde med fornldmningar (F6 6.20), som dr
skyddade i lag och inte bér rubbas. Hédr mdste det allmdnna kulturintresset, kulturarvet, véga
tyngre dn tidsbundna ekonomiska évervéiganden, som gér oreparerbar skada pa en av
Alands viktigaste kulturmiljéer.

De fornlamningar och kulturmiljévarden som inte har kunnat undvikas, har undersékts noggrannare
for att fa en specifik vardering av varje objekt och en bedémning av det enskilda objektets varde i
forhallande till helheten av fornlamningar. Bedomningen ligger till grund fér bedémning av om de
berdrda objekten kan rubbas. Kulturbyrans utlatande bygger pa att fyndigheten, som bestar av s.k.
ryssugnar, kan rubbas eftersom forekomsten av dylika fyndigheter ar god runtom Aland och i
naromradet.
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Museiverket i Helsingfors har, den 13/11 2018 gett foljande utlatande angaende rubbande av fast
fornlamning Fo 6.20:

” Museiverket anser att tillstand att rubba en del av fast fornlamning ryssugnsomrade F6 6.20 kan
ges da de av den utstéllda vagplanen berdrda delarna av fornlamningen har undersdkts, forutsatt att
beslutet grundar sig pa en helhetsbedémning som tar i hansyn bada anhangiggjorda arendena.

| det har fallet har man gjort en arkeologisk inventering 2017 och en arkeologisk undersoékning av fyra
anlaggningar i norra Degerby 2018.

Den arkeologiska undersdkningen har dokumenterats och rapporterats pa ett uttdmmande satt.”

Kulturbyran skriver féljande i sitt utlatande fran 13.2.2018:

“Kulturbyrdn bedémer med stéd av 13 § i Landskapslagen (1999:55) om fornminnen att en faststdlld
vdgplan for landsvidg och bro pd Degeré férutsdtter att infrastrukturavdelningen anhdller
Kulturbyrdn om tillstand att fa rubba de delar av fast fornlimning F6 6.20 som berérs av vigplanen.
Dad den arkeologiska utredningen har visat att en fast fornldmning kan komma att beréras, skall en
anmdlan genast géras till landskapsregeringen f6r éverldggning fér att klargéra vilket intresse som
vdger tyngst, det allmdnna kulturintresset eller évriga intressen som berér projektet, och hur man
skall férfara med fornlémningen. Vid éverldggningen skall fastighetsdgaren héras.”

Landskapsregeringen kan enligt ansékan samt med stéd av 11 § meddela tillstand att rubba en fast
fornldmning om fornldmningen orsakar oskdligt stor oldgenhet i férhallande till dess betydelse.
Innan landskapsregeringen kan fatta beslut om rubbande skall Museiverkets utlatande inhdmtas.”

Utgaende fran handlingarna i drendet kan Alands landskapsregering konstatera att fornlamningen
delvis berors av del 2 av vagprojektet, men att den inte kommer att forstoras.

| praktiken hanteras fragan genom att Vagnatsbyran har ansokt om tillstand av Kulturbyran, att fa
rubba de fornlamningar som berdérs av del 2 av vagplanen. Kulturbyran har kallat till 6verlaggning med
Vagnatsbyran och fastighetsdagaren genom kallelse daterad 23.4.2018, och o6verlaggningen har
protokollforts. Kulturbyran har genom beslut daterat 25.5.2018 beslutat att I3ta utféra en sadan
utredning som 13 § LL om fornminnen foreskriver.

Vid enskild féredragning den 18.12.2018 har rubbningstillstand for fast fornlamning erhallits, varfor
berdrda ryssugnar inte langre ar ett hinder for faststallande av vagplanen.

Vigen éver Degerby skulle slg s6nder ett oexploaterat skogsomrdde i ndra anknytning till
sedan ldnge uppodlad jordbruksmark. Om ny vdg ska byggas mdste den enligt lagen om
allmdnna vdgar vara till nytta fér samhdllet och inte forstéra kulturlandskapet.

Vidgen skulle korsa den nuvarande férbindelsen norrut fran Degerby, Hullviksvidgen, som om
projektet genomférs férvandlas till anslutningsvdg och hotas av breddning, asfaltering och
Okad trafik med langtradare fran fiskindustrin i Degerby. Det dr en totalt oacceptabel
férstérelse av en idylliskt slingrande bygdevég som dr anpassad till det gamla
kulturlandskapet. (Se kulturbyrdns utldtande).
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Hullviksvdgen ar en kommunal fraga som kommer att foregas av en separat vagplaneprocess.

Viégplanen dr ett hot mot Degerby som aktivt skdrgdrdscentrum och F6glé som aktiv
kommun. Genomférs projektet hotar social utarmning med risk for att bybutiken,
restaurangen och andra lokala ndringsidkare stdar infér stora svdrigheter. Det kan som i
andra nordiska utkantsomrdden leda till utflyttning, férre arbetsplatser och skolor med mera.

Trots att Kulturbyran i sitt utldtande uttryckligen hdvdar att en utredning bér géras om de
socioekonomiska konsekvenserna av ny vdg och flyttat férjféste till Gripé har ingen sadan
utredning gjorts och vdgplanen nonchalerar helt dessa viktiga fragor.

Véagplanens effekt pa Degerby som centralort i Foglé kommun vid ett férandrat trafiksystem, har
analyserats i miljokonsekvensbedémningen i samband med Forstudien av kortruttssystemet genom
en samhillskonsekvensbeskrivning. Alands landskapsregering hanvisar ocksa till avsnitt 5.8 i MKB:n.

| samband med Forstudien av kortruttssystemet genomférdes en samhallskonsekvensbedémning,
dér den sociala- och samhallseffekten av den foreslagna forandringen i skargardstrafiksystemet
utreddes och behandlades. | samband med MKB:n for kortruttsprojekt vastra Foglo, som ligger till
grund for vagplanen, behandlades fragorna pa nytt, pa ett mera lokalt plan.

De trafiklésningar som efterstravas i projektet, ska uppfylla hela den sédra alandska skargardens
trafikbehov, inte bara Degerbys. Sa lange kommunens centrala administration kommer att finnas
inne i Degerby, kommer sannolikt byn att fortsattningsvis vara centralort i kommunen med god
service. Genom att flytta genomfartstrafiken fran byn, vilket ar ett resultat av vagplanen, kan man
ocksa férandra markanvandningen i byn fran trafikomraden till mera vistelsevanliga ytor med
aktiviteter som lockar besokare.

Alla dessa faktorer gér sammantaget att vigplanen fér etapp 2 inte bér faststdllas.
F6gl6 28/5 2018
Gustaf Widen

(ombud fér Maria Marquard, markégare i F6glé Degerby)
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3. Paminnelse fran dgare till fastighet: 62-406-3-24, delagare i
samfillighet: 62-406-876-6
Till F6gl6 kommun/ Alands landskapsregering

Pdminnelser

om utstdlld vdgplan fér nybyggnad av del 2 av férbindelse mellan Degerbyvidgen och nytt
férjféste pa Mellanholm landsvdg nr 700 sektion 0-1250 mellan Degeré-norra Gripd,
Mellanholm Féglé kommun

Yrkande

Som direkt berérd markégare (fastighet 62-406-3-24) anser jag att vdgplanen, del 2, bér
férkastas. Samma yrkande gdller som fér végplan, del 1 (se tidigare inlémnade pdminnelser).

Motiveringar

1. Attvdgplanen gjorts upp i tva delar gér helhetsbilden ytterst svar fér markdgare att
bedéma. Det strider mot lagen om god och transparent férvaltning.

De kartskisser som ingdr i vdgplanen dr icke skalenliga, otydligt sammanstdllda och
allmént diffusa till sin uppldggning. Det har visat sig att inte ens vdgndtsbyrdns egen
personal har koll pa vad kartorna och ritningarna ska gestalta. Det innebdr att
informationen till markégare och andra berérda i bdsta fall blir otydlig, i séimsta fall
direkt felaktig.

Detta dr ett demokratiskt problem, som gor att tjiéinstemdn sitter pa ett
tolkningsféretrédde som inte ingdr i deras mandat. Formellt dr végplanen alltsa
bristfdllig.

Pa oversiktskartan som delgavs i samband med vagplaneférslag for bade del 1 och del 2 redovisade
vagens strackning i sin helhet. Vagplaneforslaget har féregatts av en MKB-process dar projektets
omfattning och utredningsbehov lades fram vid ett avgransningssammantrdde 26/6 2014. | samband
med delgivningen av utkastet till MKB:n for projektet delgavs ocksa utredningen i sin helhet med sina
alternativ. Infor vagplaneprocessen har ett antal informationstillfallen hallits. Bl.a. holls ett
informationsmote for allmanheten den 7/6 2017 i brandkarshuset i Degerby. Informationsmoten
hélls ocksa den 28/6 2017 i Kommunhuset i Degerby och den 27/11 2017 i Lagtingets auditorium i
Mariehamn, till vilka berdrda fastighetsagare inbjods med kallelser i brev eller e-postmeddelanden.
Vid samtliga dessa tillfdllen har projektets hela omfattning redovisats. Dartill ha informationsbrev
skickats direkt till fastighetsdgarna vid tre tillfallen (11/8 2017, 21/9 2017 och 2/3 2018) under
projektet. Vagplan for etapp tva stalldes ut den 7/5 2018-28/5 2018.

2. |llagen om allménna vigar stadgas att en ny végstréckning ska motiveras av
projektets "nédvindighet". Ndr det gdller vigen éver Degerd har ingen sadan
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nédvdéndighet pavisats. Tvértom ingdr vdgplanen i ett projekt som férstor ett tidigare
oexploaterat omrdde, gér grova intrang pa unika kulturmiljéer och skapar en barridr i
ett kansligt naturomrdade med stora féljder for vixt- och djurlivet. | Alands Natur &
Miljés kartldggning pdvisas en rad brister i vigplanen: det gdller exempelvis att
biotoper fér mossor, lavar och svampar inte undersékts, att skydd for djurlivet, inte
minst insekter, bara behandlas helt marginellt, att bullerstérningar inte tas pa allvar.
Pd en médngd punkter bryter vigplanen mot miljéskyddslagen.

Véagdragningen 6ver Degerd har anpassats efter de naturvarden som patraffats vid inventeringar

i falt. Inventeringarna har genomforts i flera omgangar, dar detaljeringsgraden 6kats vid varje ny
inventering utgaende fran de fynd som patraffats vid tidigare inventeringar. Malsattningen har
varit att skapa en rattvisande bild av de naturvarden som idag existerar i det berérda omradet.

Redan i MKB:n som gjorde i samband med den jamférande Forstudien dar dagens
skargardstrafiksystem jamfordes med ett kortruttsystem pabdrjades insamlandet av faltdata.
Detta arbetet fortsatte med hogre detaljeringsgrad i MKB:n for kortruttsprojektet for vastra

Foglo, for att annu en gang forbattras med undersdkningar i falt i samband med att
vagplanearbetet inleddes.

3.

I vdgplanen utgdr landskapsregeringen fran att fyra fornminnen (Fé 6.20) pG min
mark ska rubbas efter arkeologisk undersékning. Enligt lagen ska fastighetsdgaren
héras och jag kallades till en 6verldggning med representanter fér Kulturbyrdn och
Vidgndtsbyran den 15/5 2018. Ddr klargjorde jag min dsikt att fornminnena inte far
rubbas (se skriftligt utlatande, bilaga 1) och att en arkeologisk undersékning, om den
utférs, borde behandla hela det vidstréickta omradet med fornminnen Iéngs
Spetalsund. Vidgndtsbyrdns foretrddare kunde till en bérjan inte ens redogéra for
vilken del av viigplanen som skulle behandlas vid éverldggningen.

| en skrivelse (bilaga 2), daterad den 25/5 2018, till Alands
landskapsregering/Kulturbyrdn - och fér kéinnedom till landskapsregeringens
infrastrukturavdelning och museiverket i Helsingfors - begdr jag som fastighetségare
att ett stérre omrdde pd cirka 3,5 hektar i norra Degerby skulle faststdllas som
skyddat omrade fér fornminnen. (Se kartskiss, bilaga 3). Hdr ingdr sa kallade
ryssugnar, stenmurar, rester av 6vernattningsplatser med mera, inklusive de fyra
artefakter som enligt véigplanen borde rubbas. (Se kulturbyrdns inventering). | vintan
pa att denna process kring fredning slutférs anser jag att projekteringen av
vdgplanen inte kan fortskrida och att planen féljaktligen inte kan faststdllas. Enligt
lagen bér utldtande inhdmtas dven frdn museiverket. Om min anhdllan godkénns
utgdr jag ifran att hela véigplanen férfaller.

Min begdran om att faststdlla skyddsomrdadet bygger pa de unika kulturhistoriska
vdrden som prdglar trakten kring Degerby. Den tusendriga segelleden genom
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Spetalsund dr en av den aldndska skérgardens frimsta kulturmiljéer. Redan i det
"Danska itinerariet" pa 1200-talet ndmns F6glé. Spetalsund finns noterat i kéllor
redan fran 1400-talet, den férsta kdnda dr biskop Magnus brev till borgmdstaren i
Reval 1433. (Se Klas Eklund: Tusendrig sjétrafik genom Féglé, Fégl6é 111, utgiven av
Féglé hembygdsférening 1996).

I obruten féljd dnda fram till 1960-talet var detta den stora leden fér sjéfarare mellan
Sverige och Finland. De vita sa kallade "Olympiabdatarna” gick hér liksom den férsta
Vikingférjan.

Fortfarande dr sjéleden livligt trafikerad av galeaser, mindre lastfartyg och
ndjesbdatar.

Att bevara denna miljé sa oférstérd som méjligt dr av stérsta kulturhistoriska vikt.
Eftersom etapp 2 anknyter till etapp 1 med den planerade bron éver Spetalsund bildar
etapperna en helhet som totalt forstér sundets historiska vérde utan motsvarande
allmdnnyttig prioritet.

Fornminnena pa mitt omrdde hdrrér framst frdn 1700-talets ryska och svenska
ndrvaro, inte minst under Stora nordiska kriget 1714-21 och Lilla ofreden 1742-43.
Forskare har dessutom angett att gravfdlt, méjligen fran jérndldern, kan skénjas i
terréngen.

Fornminnena dr en central del av bygdens historia, om de forstérs har man fér alltid
raderat ut spdren av det forflutna. Och det bryter definitivt mot landskapslagen om
fornminnen (1965:9), dér det i 1 kap. 1 § ségs att "fasta fornlémningar ér fredade
som minne av Alands tidigare bebyggelse och historia". Att bevara fornldmningarna
pd mitt omrdde kan inte anses vara ett oskdligt krav.

De fornlamningar och kulturmiljovarden som inte har kunnat undvikas har undersokts mera detaljerat
for att fa en specifik vardering av varje objekt och en bedémning av det enskilda objektets varde i
forhallande till helheten av fornlamningar. Bedémningen ligger till grund fér bedémning av om de
berérda objekten kan rubbas. Kulturbyrans preliminara utldtande bygger pa att fyndigheten, som
bestar av s.k. ryssugnar, kan rubbas eftersom férekomsten av dylika fyndigheter ar god runtom Aland
och i ndgromradet.

Museiverket i Helsingfors har, den 13/11 2018 gett féljande utlatande angaende rubbande av fast
fornlamning Fo 6.20:

” Museiverket anser att tillstand att rubba en del av fast fornlamning ryssugnsomrade F6 6.20 kan
ges da de av den utstéllda vagplanen berérda delarna av fornlamningen har undersokts, forutsatt att
beslutet grundar sig pa en helhetsbeddmning som tar i hdansyn bada anhangiggjorda drendena.
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| det har fallet har man gjort en arkeologisk inventering 2017 och en arkeologisk undersékning av fyra
anlaggningar i norra Degerby 2018.

Den arkeologiska undersdkningen har dokumenterats och rapporterats pa ett uttémmande satt.

Kulturbyran skriver féljande i sitt utlatande fran 13.2.2018:

“Kulturbyrdn bedémer med stéd av 13 § i Landskapslagen (1999:55) om fornminnen att en faststdlld
vdgplan fér landsvidg och bro pd Degeré férutsdtter att infrastrukturavdelningen anhdller
Kulturbyrdn om tillstand att fa rubba de delar av fast fornlimning F6 6.20 som berérs av vigplanen.
Dad den arkeologiska utredningen har visat att en fast fornldmning kan komma att beréras, skall en
anmdlan genast goras till landskapsregeringen for 6verldggning, for att klargéra vilket intresse som
vdger tyngst, det allménna kulturintresset eller 6vriga intressen som berér projektet och hur man
skall férfara med fornlémningen. Vid éverldggningen skall fastighetsdgaren héras.”

Landskapsregeringen kan enligt ansékan samt med stéd av 11 § meddela tillstand att rubba en fast
fornldmning om fornldmningen orsakar oskdligt stor olédgenhet i férhdllande till dess betydelse.
Innan landskapsregeringen kan fatta beslut om rubbande skall Museiverkets utlatande inhdmtas.”

Utgaende fran handlingarna i drendet kan Alands landskapsregering konstatera att fornlamningen
delvis berors av del 2 av vagprojektet men att den inte kommer att forstoras.

| praktiken hanteras fragan genom att Vagnatsbyran har ansokt om tillstand av Kulturbyran att fa rubba
de fornlamningar som berors av del 2 av vagplanen. Kulturbyran har kallat till 6verlaggning med
Véagnatsbyran och fastighetsdgaren genom kallelse daterad 23.4.2018, och o6verldggningen har
protokollforts. Kulturbyrdn har genom beslut daterat 25.5.2018 beslutat att lata utfora en sadan
utredning som 13 § LL om fornminnen foreskriver.

Vid enskild foredragning den 18.12.2018 har rubbningstillstand for fast fornlamning erhallits, varfor
berdrda ryssugnar inte langre ar ett hinder for faststallande av vagplanen.

5. Den planerade vigen skulle korsa den existerande Hullviksvdgen, en mjukt slingrande
vdgstrdckning som anpassas till kulturlandskapet och tangerar grénsen till min
fastighet. Om planeringen genomférs skulle Hullviksvégen bli en "matarvdg"” for tung
trafik fran fiskindustrin i Degerby, vilket innebdr breddning, utrdtning och asfaltering.
Det dr ett totalt oacceptabelt ingrepp i kulturmilién, som landskapsregeringen har till
uppgift att férsvara

Vagplaneforslaget har inte foreslagit nagon férandring av Hullviksvdagen. En framtida férandring av
Hullviksvagen ar en kommunal fraga som kommer att foregas av en separat vagplaneprocess.

6. I Kulturbyrdns utldtande om miljékonsekvensbedémningen (MKB) understryks att
hela kortruttsprojekteringens infrastrukturella inverkan pa Degerby som samhdille
borde undersékas. Ingen sddan undersékning némns i vidgplanen.
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Fér Degerby som skdrgdrdscentrum innebdr vdgplan 2 ett direkt hot. Byn kommer att
marginaliseras om trafiken pd huvudleden férflyttas till den planerade nya véigen.
Bybutiken, restaurang och andra néringsidkare kommer att drabbas hart.

Om fdrjfédstet skulle flyttas frdn Degerbys centrum krdvs ett helt nytt system for
kollektivtrafiken. Inget sadant system anges i végplanen, ddr allt sker pa bilismens
villkor.

Véagplanens effekt pa Degerby som centralort i Foglé kommun vid ett férandrat trafiksystem, har
analyserats i miljokonsekvensbeddmningen i samband med Forstudien av kortruttssystemet genom
en samhillskonsekvensbeskrivning. Alands landskapsregering hanvisar ocksa till avsnitt 5.8 i MKB:n.

| samband med Forstudien av kortruttssystemet genomférdes en samhéllskonsekvensbedémning,
dar den sociala- och samhallseffekten av den féreslagna fordandringen i skargardstrafiksystemet
utreddes och behandlades. | samband med MKB:n for kortruttsprojekt vastra Foglo, som ligger till
grund for vagplanen, behandlades fragorna pa nytt, pa ett mera lokalt plan.

De trafiklésningar som efterstravas i projektet, ska uppfylla hela den sodra alandska skargardens
trafikbehov, inte bara Degerbys. Att utveckla kollektivtrafiken och minska bilberoendet ar en viktig
del av kortruttsystemet. Sa lange kommunens centrala administration kommer att finnas inne i
Degerby kommer sannolikt byn att fortsattningsvis vara centralort i kommunen med god service.
Genom att flytta genomfartstrafiken fran byn, vilket ar ett resultat av vagplanen, kan man ocksa
forandra markanvandningen i byn fran trafikomraden till mera vistelsevanliga ytor med aktiviteter
som lockar besokare.

Sammanfattning

Viégplan del 2 bryter till sin allménna struktur mot den av lagtinget och landskapsregeringen
initierade utvecklings- och héllbarhetsagendan fér Aland (bdrkraft.ax). Dér sdgs: "l det
hdllbara samhdllet utsdtts naturen inte fér systematisk undantréingning av fysiska metoder
(6veruttag av naturresurser som vatten, skog, fisk eller matjord; intrdng i viktiga
naturomrdaden somt ex byggande".)

Vidgplanen gor intrdng i flera viktiga natur- och kulturomrdden.

Vigplan del 2 strider mot lagen om allmdnna végar, miljiéskyddslagen, landskapslagen om
fornminnnen, FN:s globala

utvecklingsagenda, EU:s strategi for biologisk mangfald och den europeiska konventionen for
skydd av det arkeologiska arvet.

Kartor och skisser i véigplanen ¢r oklara, icke skalenliga och allmdnt svara att tyda. Denna
otydlighet dr ett demokratiskt problem och strider mot den enskildes rétt att fa saklig
information i érenden som berér honom eller henne.
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Lagen stadgar att fornminnen ér fredade. Viédgplanen utgdr ifrén att skyddade fornminnen pa
mitt omrdde rubbas utan att godtagbara motiv kan anges.

Begdran har den 25/5 2018 inlimnats om att ett cirka 3,5 hektar stort omrdde pG min mark,
som direkt berérs av vigplanen, faststdlls som skyddat omréde fér fornminnen och ddrmed
dr fredat fér evig tid.

Mot den hdr bakgrunden anser jag att végplan etapp 2 bér férkastas, i likhet med vigplan 1.
Hela vdg- och broprojektet bér Idiggas ned till férmdn foér andra, héllbara trafiklésningar.

F6gl6 28/5 2018
Gustaf Widén
Journalist och foérfattare

Agare till fastigheterna Hdstkleven (62-406-3-24) och Skansbacka (62-406-3-1) i F6gl6
Degerby

Adress: Skatuddsgatan 5 D 12, 00160 Helsingfors
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4. Paminnelse fran dgare till fastighet: 62-406-5-45, 62-406-4-57 och
62-406-3-7
Pdminnelser om utstdllt férslag till vigplan kortruttsprojekt Viéstra Féglé del 2

Avgivare av paminnelser Klas-Henrik Flodin, Degerby Regina Flodin

Agare fastigheten Sédergdrd Rnr 62-406-5-45, Norrgdrd Rnr 62-406-4-57 och Marielund Rnr
62-406-3-7 beldgna i Degerby F6glé

Vi anser féljande om den utstdllda véiigplanen.

Vi anser att ifrdgavarande vigplan bér férkastas da projektets totala omfattning inte dr
férsvarbart varken samhdllsekonomiskt eller ur miljésynpunkt.

Vidgplanen innebdr stora ingrepp i vart skogsskifte ddr skogsbruk férsvaras avsevdrt.
Rekreation omintetgérs och det medfér stora konsekvenser for fauna och djurliv pa grund av
buller, intréng i livsmiljéer och eliminering av natur. Koldioxidutsldppen ékar pd ett
oférsvarbart sétt da hela Féglé, K6kar och Sottungas trafik ska ske pa denna strécka.

Sammanfattningsvis vidhdller vi vdr stdndpunkt fran vdra tidigare skrivelser i érendet och
hdnvisar till dem.

Degerby 28.05.2018

Klas-Henrik Flodin Regina Flodin

Véagplanen har foregatts av ett antal utredningar som motiverar férandringen projektet innebar.
Redan i Forstudien av kortruttsystemet 2012-2013, som var en utredning dar dagens trafiksystem
jamfordes med ett kortruttsystem for hela den alandska skargarden, konstaterades samhallsnyttan
av den férandring som projekt vastra Foglo innebar. Det har efter Forstudien presenterats andra
alternativ som inte har kunnat visa samma positiva samhallseffekter eller inte varit jamforelser av
trafiksystemen.

Betraffande ingreppets betydelse for att bedriva aktivt skogsbruk, underladttas skogsbruket avsevart
eftersom tillgangligheten till skogsmarken 6kar vasentligt.

Landskapsregeringen gor bedémningen, efter att ha analyserat de alternativa forslag pa
trafiklosningar som presenterats, att den foreslagna trafiklosningen som denna vagplan ingar i trots
allt &r det hallbaraste alternativet for samhallsutvecklingen beaktat miljo, samhalle och ekonomi.
Fordandring ger de minsta negativa konsekvenser for miljo, samhélle och tillgangliggor skargarden.
Den skapar forutsattningar for att bo och verka i regionen till den lagsta ekonomiska kostnad for
samhallet. Genom att skapa en férbindelsepunkt pa 6stra Foglo, satta in en elhybridfarja mellan fasta
Aland och Foglo skapas en mojlighet for kollektivtrafikforbindelser till dstra Foglo, sa kan effektiva
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alternativa och hallbara forbindelser till syddstra skargarden skapas till en liten kostnad och liten
negativ miljopaverkan.
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5. Paminnelse fran dgare till fastighet: 62-406-1-99
Utlatande éver férslag till vigplan del 2, férbindelse mellan Degerbyvégen och nytt fdrjféste

ALR:2018/3233
Datum: 2019.01.22

pd Mellanholm, landsvdég nr 700.

Undertecknad dr delédgare i markomrdde registernummer 62-406-1-99 som berérs av den
féreslagna véigplanen.

Jag godkdnner inte det férslag till véigplan som nu presenterats utan ser fram emot att mer
langsiktigt hallbara trafiklésningar presenteras for framtida kommunikationer i var helt
fantastiska skdrgard.

Jomala den 28 maj 2018
Christian Nordas

Véagplanen har foregatts av ett antal utredningar som motiverar forandringen projektet innebar.
Redan i Forstudien av kortruttsystemet 2012-2013, som var en utredning dar dagens trafiksystem
jamfordes med ett kortruttsystem for hela den alandska skargarden, konstaterades samhallsnyttan
av den forandring som projekt vastra Foglo innebar. Det har efter Forstudien presenterats andra
alternativ som inte har kunnat visa samma positiva samhallseffekter eller inte varit jamforelser av
trafiksystemen.

Landskapsregeringen gor bedémningen, efter att ha analyserat de alternativa forslag pa
trafikldsningar som presenterats, att den féreslagna trafiklésningen som denna végplan ingar i trots
allt ar det hallbaraste alternativet fér samhallsutvecklingen beaktat milj6, samhélle och ekonomi.
Forandring ger de minsta negativa konsekvenser for miljo, samhalle och tillgangliggor skargarden.
Den skapar forutsattningar for att bo och verka i regionen till den lagsta ekonomiska kostnad for
samhallet. Genom att skapa en forbindelsepunkt pa 6stra F6glo, satta in en elhybridfarja mellan fasta
Aland och Foglo skapas en majlighet for kollektivtrafikforbindelser till 6stra Fogld, sa kan effektiva
alternativa och hallbara férbindelser till sydostra skargarden skapas till en liten kostnad och liten
negativ miljopaverkan.
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6. Sottunga kommuns paminnelse:
Arende: Péminnelser om utstdllt férslag till végplan fér nybyggnad av del 2 av férbindelse
mellan Degerbyvigen och nytt férjfdste pa Mellanholm.

(Den vars riitt eller férdel som berérs av planen kan fére 29.5.2018 till kommunkansliet
inlémna eventuella pdminnelser med anledning av végplanen.)

Vi ser med oro pd det som enligt planen skall félja pa férverkligandet av den delen av
projektet kortrutten, som kallas vdstra F6glé. Det som planeras félja, ér en utbyggnad av
ocksa 6stra F6glé och anskaffandet av en liten Iangsamtgdende férja for matartrafik till och
frdn Sottunga.

Alla vi i Sottunga anser att var rétt och férdel berérs och att en sddan Gtgdrd pa ett avsevdrt
sdtt kommer att forsvdra livsméjligheterna i var kommun och avstyrker dédrmed den berérda
vdgplanens nédviindighet ur samhdllsekonomiskt hdnseende (landskapslagen 1957:57).

Matartrafik férsvarar rationell transport av produkter och varor till och frdn Sottunga pad ett
sdtt som ifarasdtter all verksamhet som dr beroende av dagligt fléde av varor och
férnédenheter till rimliga kostnader. Varor till och fran Sottunga fungerar idag pad ett
rationellt sdtt i och med att fdrjan vintar medan lossning sker i hamnen. Bilen kér ombord
igen for att upprepa atgdrden i ndsta hamn. Méjligheten till ett sddant transportsystem
férsvinner i och med den planerade matartrafiken. Att finns med pad en rutt dr livsviktigt for
0sS.

En "liten" férja kommer ocksa vid ovdder riskera att bli stdende och férorsaka stress och
osdkerhet for trafikanter med bokade tider. En IGngsamtgdende férja och fédrden éver F6glé
med ett extra fdrjpass, férlinger kértiden till Mariehamn med minst en halv timme, vilket
klart "berér var férdel" negativt.

Trots att vi under senare dr har pdpekat m/s Ejderns olimplighet samt att vi klagat pd de
ovriga fdrjornas tekniska tillstand har inget nytt tonnage bestdllts. Vi férordar nya férjor till
den sédra linjen istdllet for satsningar pa projektet kortrutt.

Det har i tiden sagts att "vi skall inte fG det sémre", en utsago som redan Iéinge krévt ett
fértydligande fran landskapsregeringens sida. Med aviserad plan blir det en uppenbar
férsdmring.

Da vi pdpekat detta har svaret fran politikerhdll varit "att vi mdste se till helheten",
underférstatt att ndgon mdste offras for att andra skall fa det bdttre. Det vill vi inte finna oss
i och avstyrker ddrfér véigplanens nédvéindighet.
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Paminnelsen beror inte sjdlva vagplanen. Man uttrycker sin farhaga att trafikférbindelsen till
Sottunga ska forsamras efter att projekt vastra Foglo och projekt 6stra Foglo genomforts. Parallellt
med vagplaneprocessen pagar en trafikplaneprocess, dar just dessa fragor som Sottunga kommun
tagit upp ska behandlas. Farhagorna kommer att behandlas i dialogen for servicenivdbestamning och
tonnagebestallning infor trafiksystemomlaggningen.
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7. Alands Natur och Miljés paminnelse:
Textutdrag ur sammanfattningen:

Etapp 2 av vigplanen fér véstra F6glé har stdllts ut inom ramen fér den forsta végplanen
inom kortruttsprojektet. Alands Natur & Miljé r.f. med stéd av Natur & Miljé r.f. hivdar att
etapp 2 dr oférenlig med FN:s Globala utvecklingsmdal, FN:s konvention om biologisk
mdangfald, EU:s strategi fér biologisk mangfald, Utvecklings och Hallbarhetsagenda fér
Aland och LL (1957:23) om allménna végar. | véra pdminnelser anges utéver de negativa
ekologiska effekterna ocksa de konsekvenser hela véigstréidckningen skulle ha pa kulturmiljén
och Degerby som historisk centralort.

Véagplanens effekt pa Degerby som centralort i F6glé kommun vid ett forandrat trafiksystem, har
analyserats i miljokonsekvensbedémningen i samband med Forstudien av kortruttssystemet genom
en samhillskonsekvensbeskrivning. Alands landskapsregering hanvisar ocksa till avsnitt 5.8 i MKB:n.

| samband med Forstudien av kortruttssystemet genomférdes en samhallskonsekvensbedémning,
dar den sociala- och samhallseffekten av den féreslagna forandringen i skargardstrafiksystemet
utreddes och behandlades. | samband med MKB:n for kortruttsprojekt vastra Foglo, som ligger till
grund for vagplanen, behandlades fragorna pa nytt, pa ett mer lokalt plan.

De trafiklésningar som efterstravas i projektet, ska uppfylla hela den sédra alandska skargardens
trafikbehov, inte bara Degerbys. Sa lange kommunens centrala administration kommer att finnas
inne i Degerby kommer sannolikt byn att fortsattningsvis vara centralort i kommunen med god
service. Genom att flytta genomfartstrafiken fran byn, vilket ar ett resultat av vagplanen, kan man
ocksa forandra markanvandningen i byn fran trafikomraden till mera vistelsevanliga ytor med
aktiviteter som lockar besokare.

Alands landskapsregering anser att viagplanens inverkan pa Degerby som centralort i F6glé kommun
har utretts pa ett fullgott satt, och konstaterar att inverkan ingar i den andamalsenlighetsbedémning
som med stod av 10 § LL om allmanna vagar ligger till grund for beslutet att faststalla vagplanen.

Fér det férsta menar vi att den planerade végstrickningen fran broféstet till existerande
landsvdg skulle splittra det ekologiska landskapet om dn att vdrdefulla biotoper inte pd
samma sdtt pdverkas som pa Gripé. Splittring och férsvinnande av livsmiljéer anses vara de
viktigaste skdlen for att den biologiska mdngfalden férsvinner. SGsom det ur
planhandlingarna framgar paverkar alla nya végar miljén negativt oavsett eventuella
skyddsatgdrder.

Paverkan av det ekologiska landskapet och kulturmiljon kan betraktas som ringa eftersom
vagdragningen for del 2, i huvudsak endast beror brukad skogsmark.
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effekter som vdgen skulle ge upphov till. Ur naturvdardssynpunkt virdefulla biotoper har
visserligen utretts téimligen noggrant. Bedémningen av vdgens paverkan pd dessa forsvaras
dock av att férekomsterna och végens tilltéinkta dragning inte presenteras i végplanen pd
samma karta. Inventeringsresultat presenteras i vdgplanehandlingarna pd flera olika kartor,
som har oklar skala och ddr terrdngformer inte framgdr. Det kan vara befogat att inte
avsldja fredade arters exakta férekomstplatser, men samtidigt gér detta presentationssdtt
det svdrt fér en utomstdende granskare att bedéma hur ndra den tillténkta végdragningen
egentligen kommer dessa férekomster, och hurdan pdverkan vidgen sdledes kan férvédntas ha
pd férekomsterna. Férekomster av flera viktiga organismgrupper, t.ex. mossor, lavar,
svampar och insekter verkar inte ha utretts, dven om dessa grupper innehdller arter som ér
hotade och som har lagskydd antingen enligt dléindsk eller europeisk lagstiftning. Dessa
grupper dr i allmdnhet ddligt utredda i skédrgdrden. Vi anser att beslutsunderlaget bér
kompletteras med den hdr typen av relevanta naturkarteringar innan drendet kan ga vidare.
Om inventeringar av dessa grupper inte gors i ett sa hdr stort projekt, kan unika férekomster
férsvinna, utan att man ens har varit medveten om deras existens, och utan att en 6ppen
diskussion har férts om vad som dr viktigast fér samhdllet.

Infor att arbetet med MKB:n for kortruttsprojekt vastra Foglo skulle starta, holls ett radgérande mote
med berdrda myndigheter for att bestamma den sammantagna omfattningen av utredningarna for
miljokonsekvensbedomningen. Om man patraffade nagra biotoper eller naturvarden som visade pa
att utredningsbehovet 6kade, sa skulle MKB:n darefter kompletteras med dessa utredningar. MKB:n
utférdes i enlighet med det utredningsbehov som faststélldes vid radgérandemotet. Ingen av
naturvardesexperterna, varken hos konsulten eller hos landskapsregeringen, har lyft behovet av att
utreda mossor, lavor och insekter.

Miljbyran vid Alands landskapsregering konstaterar att landskapsperspektivet, i forhallande till
spridningsvagar och ekologisk konnektivitet, ar viktigt i skyddandet av naturens mangfald. Det finns
dock inga bestammelser i lagen om att skydda dem.

Hotade arter lever till storsta delen inom hotade biotoper. Av hotade lavar i Finland, finns 42% av
arterna i gamla skogar och fuktiga skogsomraden, som i sig dr hotade biotoper. Aven kalkbergarter
(en annan grupp av hotade lavar) finns i hotade biotoper, men dessa finns inte alls i Foglo. Hotade
mossor ar oftast bundna till biotoper med sarskilda forhallanden: gamla skogar, karr, 16vtrad och
ruttnande ved. Dessa biotoper har observerats i inventeringarna.

Hotade svampar kraver oftast ruttnande ved eller gamla trad i en skuggig miljo (94%). Gamla skogar,
d.v.s. vastlig taiga som naturtyp, finns pa vissa platser i F6glé och sparas i naturtillstand. Skogskarr
och -mossar ar inte lagskyddade pa Aland, men i inventeringarna har de observerats och Miljobyran
vid Alands landskapsregering soker l6sningar i samarbete med infrastrukturavdelningen for att
undvika att paverka dem. Allméant sett ar de biotoper dar hotade insekter forekommer ocksa hotade,
och kommer fram i biotopinventeringen.
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For det tredje dr vagplanens etapp 2 ur kulturhistorisk och arkeologisk synvinkel ett sdrskilt
hot mot ett av Alands vérdefullaste kulturarv. Vi menar med stéd av den europeiska
konventionen om skydd av det arkeologiska arvet samt resolutionen om skydd av Europas
naturarv, byggnadsarv och kulturarv i landsbygdsomrdden och 6regioner att allmédnna
kulturintressen mdste betraktas véga tyngre dn ekonomiska bevekelsegrunder med oklar
framtidsverkan. Kopplat till det riskerar Degerby som historisk dldndsk centralort att fértvina
da trafiken omleds ster om bykdrnan. De omedelbara konsekvenserna ér att néringsidkare i
Degerbyomrddet riskerar att Icigga ned sina verksamheter. Kringeffekterna av nedlagda
verksamheter i Degerby samt dess sociokulturella konsekvenser ges ingen omtanke i
planhandlingarna.

Under MKB-processen har kulturmiljé- och fornlamningsutredningar gjorts av MKB-utredaren och
redovisats i miljokonsekvensbeddémningen. Dessa utredningar har sedan anvants som underlag for de
kompletteringar som gjorts av Kulturbyran vid Alands landskapsregering i samband med att
vagplaneprocessen inleddes. Vagplaneforslaget for del 2 grundar sig pa de bedémningar som
myndigheterna gjort. Man kan konstatera att del 2 av vagplaneforslaget beror 4 st fasta
fornlamningar inom ett storre fornlamningsomrade med ryssugnar pa Degero.

Museiverket i Helsingfors har, den 13.11.2018 gett féljande utldtande angaende rubbande av fast
fornlamning F6 6.20:

” Museiverket anser att tillstand att rubba en del av fast fornlamning ryssugnsomrade Fo6 6.20 kan
ges da de av den utstéllda vagplanen berdrda delarna av fornlamningen har undersokts, forutsatt att
beslutet grundar sig pa en helhetsbedémning som tar i hansyn bada anhangiggjorda arendena.

| det har fallet har man gjort en arkeologisk inventering 2017 och en arkeologisk undersékning av fyra
anldggningar i norra Degerby 2018.

Den arkeologiska undersdkningen har dokumenterats och rapporterats pa ett uttémmande satt.”

Kulturbyran har 13.2.2018 avgivit ett utlatande med anledning av projekthelheten, omfattande del 1
och del 2. | utlatandet berérs bl.a. nu aktuell fornlamning.

Av 13 § LL om fornminnen féljer att vid planering av byggande av allman vag, ska den som avser att
utfora arbetsféretaget i god tid utreda om nagon fast fornlamning kan komma att beréras och om sa
ar fallet genast gora en anmalan om detta till landskapsregeringen for éverlaggning. Vid
overlaggningen skall fastighetsdgaren hoéras. Innan landskapsregeringen beslutar i drendet skall en
arkeologisk undersdkning utforas.

Infrastrukturavdelningen har 1.3.2018 gjort en i 13 § LL om fornminnen avsedd anmalan till
Kulturbyran. Kulturbyran har 23.4.2018 kallat till 6verlaggning enligt 13 § LL om fornminnen. En
Overlaggning enligt foreskrifterna i 13 § LL om fornminnen har den 15.5.2018 hallits mellan
vaghallaren och berérd markagare, som informerats om omfattningen och tillvdgagangssatt for de
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planerade arkeologiska utgravningarna. Kulturbyran har 25.5.2018 fattat beslut att |ata genomfora
eni 13 § LL om fornminnen avsedd undersékning av fornminnet.

Museiverket har vid ett sarskilt sammantrade den 8.11.2018 givit utldtande i drendet och anser att
tillstdnd fér rubbande av en del av fast fornlamning ryssugnsomrade FO 6.20 kan ges da de av den
utstallda vagplanen berérda delarna av fornlamningen undersokts, forutsatt att beslutet grundar sig
pa en helhetsbedémning som tar i hansyn bada anhangiggjorda drendena. Vidare konstateras att en
arkeologisk inventering gjorts 2017 och en arkeologisk undersdkning utforts av fyra anlaggningar i
norra Degerby 2018. Den arkeologiska undersokningen har dokumenterats och rapporterats pa ett
uttdbmmande satt.

Vid enskild foredragning den 18.12.2018 har rubbningstillstand for fasta fornlamning erhallits, med
motiveringen att de berdrda delarna av den fast fornlamningen orsakar oskaligt stor oldagenhet i
forhallandet till fornlamningens betydelse, varfor fornlamningen inte langre ar ett hinder for
faststallande av vagplanen.

Slutligen har férslagsstdllarna inte pavisat vari den allménna nédvéndigheten ligger mot
bakgrund av att andra framlagda trafikalternativ férefaller uppfylla de évergripande
madlsdttningarna med vdgplanen i snarlik grad och med mindre natur- och
kulturmiljépaverkan. | den allménna véglagen stadgas att nédvéndighet dr en kritisk
férutsdttning for ny vdgkonstruktion. Dessutom ska védgen planeras utgdende fran en
dndamadlsenlig avvéigning mellan olika samhdillsintressen. Kan inte ett véigprojekt pavisa
nédvdndighet och en dndamadlsenlig avvdgning bér férslagsstdllare inte ga vidare med en
sadan vdgplan.

Vidgplanen for véstra Féglo, etapp 2 bér ddrmed dras tillbaka till férmdan fér mer hallbara
alternativ som ligger i linje med Utvecklings- och héllbarhetsagenda fér Aland.

Alands landskapsregering kan, efter en analys av Alands natur och miljés forslag, konstatera att
”Snabbrutten” inte ar ett alternativt trafiksystem utan samma trafiksystem som redan finns idag.
Man har presenterat dagens trafiksystem med 6kad hastighet for fartygen, samt utokat trafiken med
passagerartrafik pa langa rutter, vilket i detta sammanhang maste anses som kostnadsdrivande och
ge en 6kad negativ miljopaverkan i driftskedet. Utredningen innehaller ocksa orimliga slutsatser nar
det géller bade ekonomi och restider. De malsattningar som landskapsregeringen har stallt upp for
en langsiktigt hallbar skargardstrafik uppfylls ddrmed inte. Om man kombinerar en utvecklad
kollektivtrafik till hamnen pa 6stra Foglé med Landskapsregeringens kortruttsystem uppnar man
battre effekter for klimat, miljo, ekonomi och resenérer dn i ANOM:s snabbruttsforslag.

Det fartyg som landskapsregeringen planerar att satta in mellan fasta Aland och Foglé har battre
prestanda nar det galler energiférbrukning och miljopaverkan an fartyget som féreslas i
"Snabbruttsutredningen”. Detta trots att landskapsregeringens fartyg har 50% storre kapacitet.

Idag finns inte tekniken for ren eldrift av fartyg pa langre rutter. Latta passagerarfartyg klarar ca 14
distansminuter pa eldrift fran laddningsbara batterier. For isgdende fartyg som ocksa lastar fordon, ar
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en laddningsbar hybriddrift kombinerat med korta farjepass och dar laddningstiden i hamnarna ar ca
50% av kortiden, det idag enda fungerande konceptet dar man kan uppna 60-70% batteridrift under
gynnsamma foérhallanden.

Réitt att avge synpunkter

Alands Natur & Miljé r.f. ér en folkrérelse som vilar pé visionen Naturglddje, vilmdende och
bérkraft till hela Aland! Féreningen har éver 1100 medlemmar och dr den naturliga
métesplatsen for medborgare med en stark vilja att férdndra samhdllet. Ur stadgarna
framgdr:

§ 1 Féreningens namn dr Alands Natur och Miljé r.f. Dess hemort ér fvlariehamns stad och
dess verksamhetsomrdde landskapet Aland.

§2 Féreningens dndamdal dr att frémja natur, miljé och fornminnesvard samt
byggnadskulturens utveckling i landskapet, dvensom att utgéra ett organ fér sadana
organisationer, kommuner och enskilda personer som i samarbete med féreningen énskar
frdmja dess mdlsdttningar.

Sina syften 6nskar féreningen férverkliga genom att utéva upplysnings- och
publikationsverksamhet, genom att anordna méten, kurser, exkursioner, diskussionstillfdllen,
kampanjer och évriga dylika aktioner och i man av resurser medverka till I6sandet av
konkreta fragor inom féreningens verksamhetssfdr.

Om miljéorganisationers riitt att delta som sakédigare i drenden som direkt eller indirekt berér
miljérelaterade fragor stadgas i Arhuskonventionen. Konventionen ger rdtt till
miljéorganisationer att féretrdda naturens intressen och anféra synpunkter i offentliga
processer som rér miljéfragor. DG vidgplanen fér véstra Féglé innebdr betydande
miljépdverkan bér Alands Natur & Miljé betraktas som sakdgare i frégan. 2

Den andra undertecknaren dr riksférbundet Natur och Miljé rf. Natur och Miljé dr ett férbund
for 20 lokala miljéféreningar i Finland dér Alands Natur & Miljé ér den lokala féreningen pé
Aland. Natur och Miljé har édven personmedlemmar som ér direkt anslutna till férbundet.

Natur och Miljé har en etablerad roll som remissinstans i miliépolitiska frégor pa en nationell
niva. Férbundet kan dven ge sitt stod till sina medlemsféreningar i lokala drenden av sdrskild
betydelse.

Bakgrund

Lagtinget beslutade varen 2017 att ge en investeringsfullmakt till landskapsregeringen for
att gd vidare med kortruttsprojekt vistra och éstra F6glé. Den huvudsakliga orsaken dr enligt
egen utsaga att:
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Sédnka samhdillets kostnader fér skérgdrdstrafiken genom
infrastrukturinvesteringar som medfér en sé pass stor
driftskostnadsinbesparing att investeringarna tillsammans med de nya sénkta
driftskostnaderna ger en Idgre ackumulerad totalkostnad redan efter 14-26 dr
med bibehdllen serviceniva.

Vigplanen for vdstra Féglé dr den forsta delen av vidgplanen inom ramen fér
kortruttsprojektet. Vdgplanen dr uppdelad i tva etapper. Etapp 1 inkluderar ett firjfdste pd
Ldngholm, 2,6 km ny vidg och en 550 m Idng bro 6ver Spetalsund med en 18 m segelhdjd.
Vidgen planeras bli sex meter bred med en dimension fér 70 km/h. Etapp 2 som pdbdrjas vid
det planerade brofdstet och slutar i existerande landsvédg kommer att vara ungefér 1,2 km
Iang5 och dimensionerad fér 70 km/h och efter trafikkorsning norr om Degerby fér 50 km/h.
Till en bérjan berdknas 650 fordon per drsmedeldygn trafikera stréickan, men i och med
férverkligandet av projekt 6stra F6glé kommer siffran att stiga till 900 fordon. Kostnaden
landar pa 24 550 000 € for etapp 1 och 1 150 000 € for etapp 2.

Végplanens férhdllande till géllande internationella bestimmelser kring naturskydd
Vi ménniskor dr i grunden beroende av de ekologiska systemen. Biologisk mdngfald ér idag
dessvdrre under stort hot frdn ménsklig paverkan. FN:s konvention om biologisk mdngfald 6

EU:s strategi fér biologisk mangfald fram till 20207 och EU:s fagel- och habitat di rektiv8
stadgar tydligt att medlemslédnderna bér vérna om ett biologiskt funktionellt landskap.
Utvecklings- och héllbarhetsagenda fér Aland, som kopplar till av FN antagna Agenda 20308,
har som ett eget strategiskt utvecklingsmdal framstdllt "Ekosystem i balans och biologisk
mdngfald" 10. Dér beskrivs biologisk mdngfald som avgérande "fér jordens livsuppehdllande
system och vdr nuvarande och framtida vdlfdrd vilar pa denna grund”. 11 De omrdden som
hyser stora naturvdrden ska enligt agendan inte rubbas utan snarare skyddas fran ménskliga
aktiviteter. | landskapsregeringens redogdérelse 6ver sjilvstyrelsepolitiska fragor till Alands
lagting skrivs att "Aland dr det viktigaste landskapet i Finland ndr det géller biologisk
mdngfald".

Madnga fér den biologiska mdngfalden viktiga biotoper dr idag hotade. Beslut om fredning
kan ddrfér géras pd basen av EU:s habitatdirektiv (Natura 2000-ndtverket) och med
stadganden om biotopskydd i LL (1998:83) om skogsvdard samt LL (1998:82) om naturvard.
Flera vdrdefulla biotoper som dr rédlistade eller ska skyddas enligt habitatdirektivet dterfinns
dock inte i dldndsk lagstiftning. Men en av EU ratificerad konvention eller ett EU-direktiv
binder dock medlemslandets myndigheter direkt, tex. landskapsregeringen och kommuner,
dven om det dr inte implementerat i den nationella lagstiftningen.14 Landskapsregeringen
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madste sdledes ta hdnsyn till de arter och biotoper som ska skyddas enligt habitatdirektivet pa
samma sdtt som de som har skydd i dldndsk naturvdrdslag.

Miljépaverkan
Viégplanens allmédnna miljéhdnsyn

Ur MKB fér kortrutt pd vdstra F6glé framkommer mdnga natur- och vattenmiljéaspekter som
tagits i beaktande i véigplaneprocessen och i den miljéberdttelse som dr en del av
vigplanehandlingarna. Alands Natur & Miljé konstaterar att MKB:n visserligen har anvénts
pd ett sGdant sdtt att identifierade biotopers miljévirden har beaktats i vigférslaget. A
andra sidan noteras att med tanke pd hur stora miljévédrden MKB:n har pdvisat for hela
vdgkorridoren borde landskapsregeringen inte ha gatt vidare med vigplaneringen. Detta
trots att det i MKB:n saknas flera aspekter som dr relevanta att ta i beaktande i drendet.

I miljéberdttelsen saknas ocksa ett landskapsperspektiv som med férdel kunde beréra
upprdtthdllande av spridningsvdgar, ekologisk konnektivitet och ekologisk kompensation. |
nedanstdende delkapitel férklaras dessa aspekter mer ingdende tillsammans med en
beskrivning av de inom omrddet vdrdefulla biotoperna.

Miljobyran vid Alands landskapsregering konstaterar att landskapsperspektivet, i forhallande till
spridningsvagar och ekologisk konnektivitet, ar viktigt i skyddandet av naturens mangfald. Det finns
dock inga bestammelser i lagen om att skydda dem.

Alkdrr

I den planerade véigens ndrhet, pd dess Gstra sida finns ett alkdrr som enligt
naturmiljéinventeringen har ett pdtagligt naturvirde och som dr en sérskilt hdnsynskrévande
biotop enligt skogslagstiftningen. Det framgdr inte tydligt frdn underlaget hur néra den
planerade véiigen alkdrret befinner sig. Kérret kan paverkas hydrologiskt vilket kan leda till
férdndrad vegetation och sdledes till férlust av naturvdrden. Dessutom kommer alkdrrets
fauna att paverkas av buller. Kérret kan dven paverkas av féroreningar fran vdagtrafiken,
plastpartiklar och oljeutslépp.

Miljobyran vid Alands landskapsregering konstaterar att alkérrets skydd kan forsikras med att
nodvandiga atgarder tas i samband med byggandet. Pa sa satt kan vattenflédet till kdrret forsakras.

Skogskdirr

Enligt miljébyrdns utlatande i végplanehandlingarna ligger ett skogskdrr véster om véigen vid
sektion 0/360 till 0/450. Vigkanten ligger i férslaget minst 14 meter fran skogskdrret. Man
konstaterar att kdirret har tdtt trddbestand, vilket gor att det inte dr skyddad enligt den
dldndska naturvdrdslagstiftningen. Enligt LF (1998:113) dr endast tradfattiga myrar sérskilt
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skyddsvdrda biotoper. Skogbevuxna myrar ér dock ett prioriterad habitat (91DO0) enligt
habitatdirektivet, ddrav ett omrdde av gemenskapsintresse. Att detta habitat inte har skydd
enligt den dldndska naturvdrdslagen visar att habitatdirektivet dr bristfdlligt implementerad
pd Aland, men landskapsregeringen mdste likvél félja EU-lagstiftningen. Sdledes behévs det
utredas om den ifragavarande biotopen uppfyller kriterierna fér habitat 91D0 och om sa dr
fallet inférliva omrddet i Natura 2000 programmet. En vdg pa 14 meters avstand betyder
med stor sannolikhet en férsmring fér omradets naturvirden genom bland annat
hydrologiska férédndringar samt buller. Kérret kan ocksd paverkas av féroreningar frén
vdgtrafiken, plastpartiklar och oljeutsldpp.

Bergsimpediment

Hdéllmarksskog dr inte en direkt hotad naturtyp, men dédremot dr den en naturtyp som i
praktiken aldrig kommer att aterhdmta sig fran ett sGdant ingrepp som den planerade vigen
utgor. Spdr av sprédngningar kommer aldrig att tédckas av vegetation, och trddbestdndet
vdxer och fornyar sig extremt IGngsamt. Vidare lagrar héllmarken vérme ocksd éver natten
dad den ofta dr solexponerad, vilket gynnar bland annat nattflygande insekter.

Miljbyran vid Alands landskapsregering konstaterar att bergsimpediment ar inte en hotad naturtyp.
Det ar en naturtyp som karakteriserar det alandska landskapet, sarskilt i skargarden. Liksom
landskapsbilden, ar den dock inte lagskyddad.

Miljéfaktorer som ej utretts tillréickligt

Enligt den dldndska férvaltningslagens 26 § ska en myndighet se till att ett drende utreds
tillréickligt och pa behérigt sdtt. Myndigheten skall i detta syfte skaffa den information och
den utredning som behdvs fér att drendet skall kunna avgéras.

Férekomst av skyddade arter

Vad gadiller arter framgar det inte tydligt av underlaget om de arter som ska skyddas enligt
habitatdirektivet har letats i samband med inventeringar. Enligt naturvdrdesinventeringen
har man letat efter s.k. naturvdrdsarter. Man konstaterar att begreppet anvdnds i Sverige
som ett samlingsbegrepp for skyddade arter (fridlysta), rédlistade arter, typiska arter (for
utvdrdering enligt EU:s art- och habitatdirektiv), ansvarsarter och signalarter. Med typiska
arter avser man tydligen de som karakteriserar de biotoper som ska skyddas enligt
habitatdirektivet. Arter, vilkas férekomster enligt habitatdirektivet ska skyddas fér sin egen
skull, antingen genom artskydd eller genom Natura-2000 omrdden, ingdr i Sverige i fridlysta
arter. Det framgadr inte av utredningarna eller MKB:n om inventerarna har férstdtt att sd inte
ér fallet pé Aland, utan att ménga arter som borde ha lagskydd enligt habitatdirektivet inte
har det pé Aland. Séledes kan det vara sé att dessa arters férekomster inte alls har utretts,
vilket vore bekymmersamt.
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T.ex. verkar det inte som att férekomster av mossor, lavar, svampar eller insekter har utretts.
Ett sadant skdrgardsomrade med vdrdefulla biotoper kan mycket vdl hérbérgera manga
viktiga arter i dessa grupper och om dessa arter har skydd enligt den Gléndska
naturvdrdslagen dr det naturvardsbrott att skada deras férekomster utan tillstand. Om
arterna har skydd enligt EU-lagstiftning dr landskapsregeringen som medlemslandets
myndighet skyldig att ta hdnsyn till de éven om de inte har skydd enligt den dléndska
lagstiftningen.

Miljobyran vid Alands landskapsregering konstaterar att hotade arter lever till storsta delen inom
hotade biotoper. Av hotade lavar i Finland, finns 42% av arterna i gamla skogar och fuktiga
skogsomraden, som i sig dr hotade biotoper. Aven kalkbergarter (en annan grupp av hotade lavar)
finns i hotade biotoper, men dessa finns inte alls i Foglo. Hotade mossor ar oftast bundna till biotoper
med sarskilda forhallanden: gamla skogar, karr, 16vtrad och ruttnande ved. Dessa biotoper har
observerats i inventeringarna. Hotade svampar kraver oftast ruttnande ved eller gamla trad i en
skuggig miljo (94%). Gamla skogar, d.v.s. vastlig taiga som naturtyp, finns pa vissa platser i Foglé och
sparas i naturtillstand. Skogskarr och -mossar ar inte lagskyddade pa Aland, men i inventeringarna
har de observerats och Miljobyran vid Alands landskapsregering soker 16sningar i samarbete med
infrastrukturavdelningen att undvika dem. Allmant sett ar de biotoper dar hotade insekter
forekommer ocksa hotade, och kommer fram i biotopinventeringen.

ANOM menar att ”Alla organismgrupper som innehaller hotade eller lagskyddade arter eller arter
som ska skyddas enligt EU-lagstiftningen har inte utretts.” och tar upp exemplet “féorekomsten av
mossor, lavar, svampar eller insekter”. Man kan konstatera att utredningen av miljofaktorer foljt det
som faststélldes vid radgérande motet i starten av MKB-processen. Vid naturinventeringarna gjordes
beddmningen att just mossor, lavar, svampar och insekter inte behdver utredas separat. Vidare kan
konstateras, att konsulten som utfort de huvudsakliga inventeringarna har foljt svenska
naturvardsverkets metodik och darmed fangat upp de arter och biotoper som omfattas av EU-
lagstiftningen. Dartill har man ocksa beaktat den finlandska- och aldndska lagstiftningen i arbetet
med inventeringar och naturvardesbedémningar. Detta framgar i MKB:ns underlagsrapport
”Naturvardesinventering Kortruttsprojekt Vastra Fogl6”, daterad 2/7 2015.

Biltrafikens inverkan pa djurliv

Det planeras att 650 fordon kommer att kéra pé vdgen dagligen. Dé kortrutt pa éstra Féglé
senast dr forverkligad enligt landskapsregeringens plan, forvéntas 900 fordon trafikera
vdgen dagligen; detta betyder minst en bil per minut dygnet runt eller flera bilar per minut
under kortare perioder. En sadan trafikméngd utgér en fara och hinder fér djuren. Vigen
borde nédvdndigtvis férses med tunnlar for vilt och om tillimpligt dven andra djur.

Ett rimligt antagande ar att fordonstrafiken kommer att vara koncentrerad till farjans ankomst- och
avgangstider. Effekten blir da sannolikt att det finns langre uppehall utan fordonstrafik pa vagen 6ver
dygnet som minskar faran och hindret fér djuren.
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Spridningsvdigar for biologisk mdngfald

Att anldgga ett landskapsperspektiv vid stora infrastrukturprojekt dr centralt for férstdelsen
av dess paverkan pa ekosystemet. Dock dr landskapsperspektivet ofta franvarande till
férman for specifika oberoende enheter. Enligt FN :s konvention om biologisk mangfald ska
tre nivder finnas fér bedémning av biologisk mangfald, dér landskapsnivén ingadr i den
overgripande ekosystemnivan. Inom ramen fér ett landskapsperspektiv bedéms framfér allt
funktionsgrad av ekologiska ndtverk, eller ekologisk konnektivitet. For att ta i beaktande den
ekologiska konnektiviteten i infrastrukturplanering finns begreppet gron infrastruktur.
Naturvardsverket beskriver gron infrastruktur enligt féljande:

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt nétverk av
livsmiljéer och strukturer, naturomrdden samt anlagda element som utformas,
brukas och férvaltas pd ett sétt sa att biologisk mangfald bevaras och fér
sambhidillet viktiga ekosystemtjdnster frmjas i hela landskapet.

Vidgplanen fér véstra Féglo dr inte utarbetad med ett landskapsperspektiv med syftet att na
en grén infrastruktur. Inga ekodukter finns planerade fér att séikra spridningsvégar. Inga
hydrologiska analyser for upprdétthdllande av kdrrmiljéer har utarbetats, eller ens fér
avrinningsomrdden som kan pdverkas. Forslag till restaureringsinsatser eller ekologisk
kompensation uteblir likasd. En diskussion om den Idngsiktiga effekten av att skapa
artificiella barridrer i ett skédrgdrdslandskap uteblir i planhandlingarna. Som effekt férefaller
férslaget till viigplan som en produkt fran decennier tillbaka da miljéplaneringen inte var lika
utvecklad.

| vagplaneforslaget har fragan om skyddsatgarder tagits upp. Arbetet med att identifiera behov och
att ta fram relevanta, behovsprévade skyddsatgarder med syfte att minimera projektets negativa
klimat- och miljopaverkan, kommer att fortga genom hela planeringsprocessen. Landskapsregeringen
vet att hanteringen av dagvatten, grundvatten och den hydrologiska balansen i naturen ar av storsta
vikt. | den fortsatta planeringen kommer stor vikt att fastas vid att kunna bibehalla kinsliga
livsmiljoer, som karr och vikar. P3 sa satt kan de negativa effekterna av projektet minimeras. | den
fortsatta planeringen av projektet kommer dven hydrologiska analyser att goras och stallning tas till
om restaureringsinsatser eller ekologisk kompensation kommer i fraga.

Bullrets pdaverkan pa ekosystemet

En férsk amerikansk studie visar beldgg fér att "ljudféroreningar" kan ha dramatiska effekter
pd ekosystemet. 21 Rovdjur far det svarare att hitta bytesdjur, vilket leder till verskott pd
vdxtdtande djur och sdlunda kan hela ekosystem rubbas i Iéngden. Mdrk vil att de sa kallade
ljudféroreningarna i studien dr ldgre i decibel dn vid normal fordonstrafik pa den planerade
vdgdragningen.22 Bullrets effekter pa ekosystemet dr inte inkluderat i underlaget till
vdgplanen fér vdstra FGglé, utan berérs snarare som en oléigenhet fér ndra bosatta.
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| MKB:n har projektets bullereffekter studerats. Paverkan av vagbuller kommer med storsta
sannolikhet inte att vara kontinuerlig, utan intermittent och férekomma strax fore och efter
farjeavgangarna.

Nattspelande faglar

Vid fagelinventeringen pG Degeré inom ramen fér MKB:n patrdffades flest arter och
individer. Samtidigt pdpekas att " en kompletterande nattinventering av nattspelande faglar
bér genomféras for det alternativ som viljs". | planhandlingarna framgadr inga uppgifter om
att en sadan har gjorts.

Invasiva arter

I végplanehandlingarna finns inte beskrivet hur skyddsdtgérder kommer att vidtas for risken
av spridning av invasiva arter. Invasiva frimmande arter t.ex. jittebalsamin, jétteloka och
blomsterlupin sprids med jord som innehdller frén, med mdnniskor eller fordon som har
arbetat i jord som innehdller frén. Av dessa dr jdttebalsamin och jétteloka invasiva arter av
unionsbetydelse, som enligt EU-férordning om invasiva arter inte far introduceras eller
spridas i naturen eller gynnas att bli fler. Man far absolut inte heller anvénda sddan fran
annanstans transporterad jord vid vigbygge eller sléntering, som kan innehdlla invasiva
arter eller deras férékningskroppar.

Miljobyran vid Alands landskapsregering foljer upp spridningen av invasiva arter, och vid behov goérs
nodvandiga atgarder i samarbete med vagunderhdllet. Malsattningen ar att anvdnda befintliga
massor i nom vagomradet som berdrs i sa stor utstrackning som mdjligt.

Slutsats miljévérden

Det finns ett stort internationellt, nationellt och regionalt intresse av att bevara bliologisk
mdngfald och bérkraftiga ekosystem, vilket tydligt framkommer i FN:s konvention om
biologisk mdngfald, Agenda 2030 (mdl 16), EU:s strategi for biologisk mangfald fram till 2020
samt Utvecklings- och Héllbarhetsagendan fér Aland (utvecklingsmdl 4: Ett ekosystem i
balans) Virdet av spridningsvdgar for flora och fauna och ett ekologiskt funktionellt landskap
tillhor vasentliga aspekter i mdaluppfyllelsen av dessa ramverk.

110 §iLL om allmédnna vdgar stdr att "vigndtets utbyggnad skall planeras utgdende fran en
dndamadalsenlig avvégning mellan olika samhdllsintressen". Mot bakgrund av de ovan
ndmnda ramverken konstaterar Alands Natur & Miljé att biologisk mdngfald bér betraktas
som ett starkt samhdllsintresse da vi mdnniskor dr starkt beroende av ekosystemtjénsterna
som naturen tillhandahdaller.

Alands Natur & Miljé noterar ocksd, om dn att naturvirdena pd ifrégavarande omrdade inom
etapp 2 allmdnt dr ldgre dn pd Gripdsidans etapp 1, att den sammantagna paverkan pa

27



Alands _
landskapsregering

ALR:2018/3233
Datum: 2019.01.22

naturmiljéer som vdgstrédckningen kommer att ge upphov till kommer att vara sG negativa,
att de inte kan rattfirdigas av ekonomiska samhdillsintressen. Landskapsregeringens férsok
att beakta miljéaspekter i sin véiigplanering kan inte hjélpa det faktum att véigen skulle stycka
en skdrgardsnatur av omistlig karaktdr. En éndamdlsenlig avvdgning av olika
samhdllsintressen dr i detta fall salunda oméjlig, varvid landskapsregeringen inte bér gé
vidare med vdgplanen utan granska andra alternativ fér att na sina syften.

Alands landskapsregering konstaterar att man genom de inventeringar, undersdkningar och
varderingar som gjorts for projektet i MKB- och vagplaneprocessen tillsammans med berérda byraer
och myndigheter klargor att vagplanen kan faststéllas pa basen av det sammanvéagda
samhillsintresset. ANOM:s paminnelse har bemétts i den inledande sammanfattningen samt i den
|6pande texten.

Pdverkan pa omrddets rika kulturhistoria

Landskapet kring Degerby dr en av Alands kulturhistoriska och miliémdssiga pdrlor.
Segelleden genom Spetalsund har anor dtminstone sedan medeltiden. F6glé som en anhalt
foér sjéfarande mellan Sverige och Ryssland klargors redan i det "Danska itinerariet"”, som
beskriver Kung Valdemars segelled och troligen skrevs redan pd 1200-talet. PG norra Degeré
finns ett omfattande omrdde med fornminnen, som hdnfér sig till den ryska och svenska
militéra néirvaron i skédrgdrden pd 1700- och 1800-talet, framfér allt under Stora nordiska
kriget 1714-21 och under Lilla ofreden 1742-43.27 Befdstningarna vid sundet och rester av
militdra anldggningar néra tingsgarden Enigheten vittnar om denna tid. | terréingen kan man
ocksa spdra dldre bosdttning (mdéjligen fran jdrndldern), som fortfarande véintar pa att
utforskas. | museibyrdns kartléiggning beskrivs sammanlagt 96 fornminnen: husgrunder,
ryssugnar och stensdttningar. Atminstone fyra av dessa berérs direkt i "Végplan etapp 2",
ddr tanken dr att fornminnens skulle rubbas efter en arkeologisk undersékning.

Landskapsregeringen har enligt egen utsaga "i uppdrag att skydda, vdrda och informera om
vdra fornlémningsmiljéer sa att bade nuvarande och kommande generationer kan férstd och
uppleva det historiska kulturarvet".28 Aland har ocksé undertecknat den reviderade
europeiska konventionen om skydd fér det arkeologiska arvet (AFS 1995:97). Aland erkénner
alltsaé

[ ..] att det europeiska arkeologiska kulturarvet, som bdr vittne om dldre
historia, allvarligt hotas av nedbrytning till foljd av det 6kande antalet
storskaliga exploateringsféretag, naturens nedbrytande krafter, olovliga eller
ovetenskapliga utgrédvningar samt bristande information till allménheten [ ..]

Kortrutten pd vdstra F6glé kan inte anses vara ndgot annat dn ett "storskaligt
exploateringsféretag" sGsom stadgat i konventionen.
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Den riktgivande resolutionen av EU-parlamentet om skydd av Europas naturarv, byggnadsarv
och kulturarv i landsbygdsomrdden och éregioner bér ocksG padminnas om.

Europaparlamentet uppmanar EU, medlemsstaterna, lokala myndigheter samt icke-statliga
organisationer som verkar pd kulturomrddet att arbeta fér att bevara och frémja Europas
kulturarv och att medvetandegéra medborgarna om betydelsen av detta kulturarv, med
sdrskild tonvikt pa att bevara, Gteruppbygga och frdmja traditionella smasamhdllen.

Aterigen vill vi péminna om landskapslagen om allménna végar 10 § 1 mom. vilken stadgar
att vdgndtets utbyggnad ska planeras "utgdende fran en dndamdlsenlig avvégning mellan
olika samhidillsintressen". Ur kulturhistorisk och arkeologisk synvinkel dr vigplanens etapp 2
ett sdrskilt hot mot ett av Alands vérdefullaste kulturarv. Hir mdste allmédnna kulturintressen
betraktas viga tyngre dn ekonomiska bevekelsegrunder med oklar framtidsverkan.

Pdverkan pa Degerby som (historisk) centralort

Om kortrutten férverkligas med bro till Grip6 kommer Degerby oundvikligen att bli en
sidsteppad centralort. En flytt av fdrjfdstet fran Degerby kommer att fa édesdigra
samhdllsekonomiska féljder pa flera plan. Da firjfdstet byggdes om i Degerby styrdes
trafiken frén F6glé éver till Overé och under denna period uppstod en pédtaglig stiltje i
Degerby.

Butikens omsdttning minskade under perioden radikalt. Likasa mdrkte caféet av detta pad ett
pdtagligt sétt. Detta visar hur viktigt fdrjfdstet dr for ndringsidkarna i Degerby.

Vagplanens effekt pa Degerby som centralort i F6glé kommun vid ett forandrat trafiksystem, har
analyserats i miljokonsekvensbedémningen i samband med Forstudien av kortruttssystemet genom
en samhillskonsekvensbeskrivning. Alands landskapsregering hanvisar ocksa till avsnitt 5.8 i MKB:n.

| samband med Forstudien av kortruttssystemet genomfordes en samhéllskonsekvensbedomning,
dar den sociala- och samhallseffekten av den féreslagna forandringen i skargardstrafiksystemet
utreddes och behandlades. | samband med MKB:n for kortruttsprojekt vastra Foglo, som ligger till
grund for vagplanen, behandlades fragorna pa nytt, pa ett mera lokalt plan.

De trafiklésningar som efterstravas i projektet, ska uppfylla hela den sodra alandska skargardens
trafikbehov, inte bara Degerbys. Sa lange kommunens centrala administration kommer att finnas
inne i Degerby kommer sannolikt byn att fortsattningsvis vara centralort i kommunen med god
service. Genom att flytta genomfartstrafiken fran byn, vilket ar ett resultat av vagplanen, kan man
ocksa forandra markanvandningen i byn fran trafikomraden till mera vistelsevanliga ytor med
aktiviteter som lockar besokare.

Foéglébutiken
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Féglébutiken ér den enda livsmedelsbutiken i F6glé. Den har under en f6ljd av ar haft
problem med I6nsamheten och ett minskat kundunderlag kommer att géra det dn svdrare
att fortsdtta verksamheten. En flytt av fdrjfdstet fran Degerby innebdr att de kunder som
idag under bilkéandet och véintan pa fdrjan férsvinner. En flytt innebdr ocksa en risk for att
de som bor i Viéstersocken, Ostersocken, pd Sonbodalandet samt i Vargskdr inte svinger av
till Degerby fér att handla, utan utfér sina ink6ép pd vdgen till Féglé i Mariehamn eller
Lemland Séderby. Idag stannar mdnga vid ankomsten till Degerby till vid butiken fér att géra
sina uppkop.

Seagram

Madnga av kunderna till restaurang Seagram Idmnar idag sina bilar i Sviné och tar fdrjan éver
till Degerby och promenerar fran fdrjfdstet. Stérsta delen av dessa kunder férsvinner om
férjféstet flyttas till Grip6. Om man blir tvungen att ta bilen éver till F6gl6 fér
restaurangbesoket kommer ménga kunder att vélja att Gka till en restaurang pé fasta Aland
istdllet pa grund av bilbiljettkostnaden.

Aven andra ndringsstéllen i Degerby kommer att drabbas pd samma sétt. Vi erfar att ménga
bilburna vdljer att dka i god tid till fdrjekén for att under véintan beséka Degerby café,
Tullkéllaren, butiken osv.

Eleverna

Eleverna vid F6gl6 grundskola kan idag da aktiviteter som ska utféras i Mariehamn eller pé
fasta Aland i 6vrigt promenera ner till farjan, for att i Sviné ta bussen for vidare transport.
Denna flexibilitet férsvinner om fdrjféstet flyttas till Gripd, och kréver skjuts med bil.

Ovriga beséksmdl

Aven de évriga beséksmdlen i Degerby kommer att drabbas av en stdngning av férjféstet i
Degerby sdsom Féglémuseet. Da turistbussar beséker F6glé ankommer de i god tid ner till
hamnen. Under vintetiden gor resendirerna férutom besék i kiosker och butiker besék i de
museer och utstdllningar som finns i omrddet.

Sociokulturella konsekvenser

Ett mindre fléde i och genom Degerby ger ocksd sociokulturella spar. Beklagligtvis finns inte
det kulturhistoriskt viktiga Degerby inkluderad i det definierade utredningsomradet inom
ramen fér MKB:n. Kulturbyrdn skriver i sitt utlGtande 2016 att detta "osynliggér centrala
Degerbys kulturvdrden". 31 Dessutom menar Kulturbyrdn att flytten av dndhamn fran
Degerby kommer att kunna paverka "upplevelsen och férstaelsen av kulturmiljén och dérmed
ortens kulturhistoriska vdrden".
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Modjligheten till férstdelse och upplevelse av Degerbys historia samt bevarandet
av dess kulturhistoriska vérden medverkar till att bygga Degerbys identitet och
attraktivitet, vilket i sin tur bér diskuteras utifrén pdverkan i till exempel
besbksndring och handel.

Kulturbyrdn upprepar i sitt utlatande 2017 att en detaljerad konsekvensanalys mdste géras
"fér hur en infrastrukturell féréindring av denna storlek paverkar samhdllet Degerby".32
Alands Natur & Miljé konstaterar att ndgon typ av konsekvensanalys i vigplanehandlingarna
inte férekommer och att detta bor atgdrdas for att makthavare kan fatta ett vdlinformerat
beslut.

Viégstréiickan dr inte nédvéindig

Nya vdégstréckningar ska alltid motiveras med en synnerligen belagd allménnytta. | 7 § LL om
allmdnna vdgar understryks vikten av en planerad allmdn vigs nédvéindighet.

Ny landsvédg md anldggas:

1) om vdgen prévas nédig fér genomgdende Iangviga samférdsel eller for annan sddan
allmén samfdrdsel, som icke huvudsakligen ér av allenast lokal

betydelse; eller
2) om vdgen anses nédig fér annat allmént behov.

Orsakerna till att kortruttsprojektet ska genomféras dr huvudsakligen ekonomiska. En
genomférd kortrutt pd 6stra och vdstra F6glé planerar géra ackumulativa inbesparingar
efter 14-16 ar jamfért med de kostnader som en fortsdttning av dagens trafiksituation skulle
innebdra. En férverkligad végplan (inkl. etapp 2) fér vistra F6glé skulle géra en inbesparing
pd ca 7 minuter for fird fran Sviné. Ddremot framkommer inte kostnadsinbesparingarna fér
detta férkortade fdrjepass. En sadan uppskattning bér framga da nédvdndigheten prévas
utifran just ekonomiska grunder.

Alands Natur & Milié menar dartill att det finns andra alternativ till trafiklésningar som
minskar nédvdndigheten med kortrutten, som vdgplanen for véistra Féglo dr forsta delen |.
Snabbrutten, som férslaget bendmns, gér gdllande att investeringar i ny infrastruktur gors
overflédiga till forman for férnyelse av radande tonnage, ddr mdlet fortfarande dr att uppnd
samma uttalade miljiémdssiga, sociala och ekonomiska malséttningar som

landskapsregeringen. Utsldppen minskas markant med miljébrénslen och attraktiva
passagerartransporter, restiderna férkortas pa alla linjer vilket smider skdrgardsutveckling
och ekonomiska inbesparingar gors vid forsta tonnagebytet (totalt 4,2 miljoner€ av drliga
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driftsinbesparingar). Sdlunda kan konstateras att det finns alternativa I6sningar fér att géra
driftsinbesparingar och miljéanpassa fartyg utan att anldgga ny infrastruktur pé Gripé . |
utredningarna inom ramen fér kortruttsprojektet inkluderas inte sddana aspekter som
snabbrutten innehdller da den tekniska utvecklingen vdsentligt har féréndrats fran ar 2011
dd utredningsuppdraget formulerades relativt till 2017 da snabbrutten framtogs.

Om vdgprojektets huvudsyfte dr att géra ekonomiska inbesparingar men att dessa
inbesparingar med ny tillgdnglig information kan géras pa annorlunda sdtt kan inget annat
konstateras dn att véiigplanen inte uppfyller lagstiftningens krav pa nédvdndighet.

Alands landskapsregering kan, efter en analys av Alands natur och miljos forslag, konstatera att
”Snabbrutten” inte ar ett alternativt trafiksystem utan samma trafiksystem som redan finns idag.
Man har presenterat dagens trafiksystem med 6kad hastighet for fartygen, samt utokat trafiken med
passagerartrafik pa langa rutter, vilket i detta sammanhang maste anses som kostnadsdrivande och
ger en 0kad negativ miljopaverkan i driftskedet. Utredningen innehaller ocksa orimliga slutsatser nar
det géller bade ekonomi och restider. De malsattningar som landskapsregeringen har stallt upp for
en langsiktigt hallbar skargardstrafik uppfylls darmed inte. De fartygstyper som ANOM féreslar i sin
”Snabbruttsutredning” har samre miljoprestanda an de fartyg landskapsregeringen avser att
investera i. Om man kombinerar en utvecklad kollektivtrafik till hamnen pa 6stra F6glo med
Landskapsregeringens kortruttsystem uppnar man battre effekter for klimat, miljo, ekonomi och
resenarer an i ANOM:s snabbruttsforslag.

Det fartyg som landskapsregeringen planerar att sitta in mellan fasta Aland och Foglé har betydligt
battre prestanda nar det galler energiférbrukning och miljopaverkan an fartyget som foreslas i
”Snabbruttsutredningen”. Detta trots att landskapsregeringens fartyg har 50% storre kapacitet.

Idag finns inte tekniken for ren eldrift av fartyg pa langre rutter. Latta passagerarfartyg klarar for
narvarande ca 14 distansminuter pa eldrift fran laddningsbara batterier. For isgaende fartyg som
aven lastar fordon, ar en laddningsbar hybriddrift kombinerat med korta farjepass, samt dar
laddningstiden i hamnarna ar ca 50% av kortiden, det idag enda fungerande konceptet dar man kan
uppnd 60-70% batteridrift under gynnsamma forhallanden.
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8. Paminnelse fran dgare till fastighet: 62-406-1-108

Man kan konstatera personen som lamnat paminnelsen dger en fastighet som ligger minst 2,1 km

fran vagplaneforslaget.
' - U

O Aktuell fastighet, dar dgaren lamnat paminnelse
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1 Del 2 av vdgplansprojektet
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YA Mellangard

Vidgplan med miljéberdittelse fér, del 2 av "Om och nybyggnad av landsvég 700" omfattar
sektion O till sektion 1250 av férbindelsen mellan Degeré och norra Gripé, F6glé kommun.
Del 2 av férslaget till vigplan ligger i sin helhet pa Degerd norr om Degerby.

Undertecknad markdgare har éven framfért argument mot del 1 av hér aktuellt projekt. Det
hdnvisas till de motargument som insdndes till Foglé kommun i mars 2018. Hér upprepas i
vilket fall som helst dessa argument.

2 Grunder och faktaomstéindigheter
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Kjell Karlsson med familj dger Julholms kldGppen och Julholm som dr tva éar som ligger
nordost om Gripé och Langholm.

Julholm ér sedan 60-talet bebyggd med en fritidsbostad som anvdnds cirka 60 dagar i dret.

Det framkommer av MKB-utredningen och miljéberdttelsen att vattnen kring Mellanholm,
Langholm och Gripé redan dr utsatta fér en betydande belastning. Man anger t.ex. att viken
mellan Alkldppen och Gripd verkar avsevdrt pdverkad av farjtrafiken.

| MKB-utredningen och i planerna fér évrigt verkar man inte ndmnvdrt ha beaktat att det
finns en planerad fiskodling i direkt anslutning till Gripé. Den planerade odlingsplatsen (med
tillstand till 2024) ér beldgen véster om Gripé. Denna odling i kombination med befintlig
fdrjetrafik innebdr att vattenkvaliteten och miljébelastningen redan dr pd en sadan niva att
det inte bor tillkomma ens en liten eller marginell ytterligare belastning.

Férhallandet mellan nytta och skada som bade milj6- och vdglagstiftningen kréver att skall
analyseras, dr sddant, att detta projekt inte kan genomféras. Kostnadsuppskattningen pa 24
500 000 euro fdr ses som en gléddjekalkyl som inte beaktar de geotekniska utmaningar som
markgrunden vid Spettarhdlet innebdr. Den efterstrévade inbesparingen i restid uppnds med
betydligt mindre atgdrder och framférallt utan att forstéra orérd naturmiljé. Det ekonomiskt
felaktiga ténkesdttet och nuvdrdesberdkningarnas bristfélligheter har papekats av t.ex. Jan
Gronstrand i hans inlaga med anledning av MKB-utredningen.

Den ekonomiska jamférelsen ar gjord med nuvardesmetoden, vilket ar en vedertagen metod for
samhallsekonomiska analyser dar man vill analysera effekterna av punktvisa investeringar och
|6pande driftskostnader 6ver en lang tid. Jan Gronstrand har blandat ihop samhallsekonomisk analys
med en foretagsekonomisk investeringsbedémning i sitt resonemang. Detta har medfort att felaktiga
slutsatser dragits i jamforelsen mellan dagens trafiksystem och kortruttsystemet.

Vdgplan bér inte faststdllas eftersom projektets totala omfattning inte dr férsvarbar varken
sambhdillsekonomiskt eller ur miljésynpunkt.

Formellt har végplan inte varit utstdlld pG kommunens digitala anslagstavla pG hemsidan
varfér vagplanen bér utstdllas pd nytt.

Enligt 25 § 2 mom. LL (1957:23) om allmanna vagar ska vagplan faststallas av landskapsregeringen,
sedan bl.a. dgare av fastighet och andra, vilkas fordel eller ratt kan berdras av planen, beretts tillfalle
att framstalla paminnelser.

Andringen av 12 § och 28 § Kommunallagen (1997:73) for landskapet Aland, varigenom de alandska
kommunerna alades skyldighet att ta i bruk och anvanda en elektronisk anslagstavla istéllet for en
fysisk anslagstavla samt att publicera kommunala beslutsprotokoll pa den elektroniska anslagstavlan,
tradde i kraft och bérjade tillampas 1.6.2018.
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Utstallandebeslutet fattades dock 3.5.2018 och paminnelse med anledning av beslutet skulle vara
Alands landskapsregering tillhanda redan 29.5.2018. Foglé kommuns behandling av beslutet att stalla
ut vagplanen har darfor inte hanterats pa den elektroniska anslagstavla som kommunen boérjade
anvanda 1.6.2018.

Viéigplanen dr uppenbart enbart en del av ett stérre vigprojekt och den planerade végens
hela strdckning framgdr inte. Det star i strid med landskapslagen om allménna végar varfér
nuvarande vdgplan inte kan faststdllas. Envar mdste ha rdtt att veta en végs hela stréickning.
Nu féreslagen vdgplan innebdr att vidgen pabérjas utan ndgon vdganslutning till nagon védg
overhuvudtaget.

Pa dversiktskartan som delgavs i samband med vagplaneforslag for bade del 1 och del 2 redovisades
vagens strackning i sin helhet. Vagplaneforslaget har foregatts av en MKB-process dar projektets
omfattning och utredningsbehov lades fram vid ett avgransningssammantrade 26/6 2014. | samband
med delgivningen av utkastet till MKB:n for projektet delgavs ocksa utredningen i sin helhet med sina
alternativ. Infor vagplaneprocessen har ett antal informationstillfallen hallits. Bl.a. holls ett
informationsmote for allmanheten den 7/6 2017 i brandkarshuset i Degerby. Informationsmdten
holls ocksa den 28/6 2017 i Kommunhuset i Degerby och den 27/11 2017 i Lagtingets auditorium i
Mariehamn till vilka berérda fastighetsdgare inbjods med kallelser i brev eller e-postmeddelanden.
Vid samtliga dessa tillfdllen har projektets hela omfattning redovisats. Dartill ha informationsbrev
skickats direkt till fastighetsdgarna vid tre tillfallen (11/8 2017, 21/9 2017 och 2/3 2018) under
projektet. Vagplan for etapp tva stalldes ut den 7/5 2018.

Vigplanen har dven brister eftersom den inte anger pa vilket sétt mark férbehdlls fér
framtida breddning av véigen 26 § LL om allménna vdgar.

Véaghallaren har i nulaget gjort bedémningen att det i nuldget inte finns behov av att forbehalla mark
for framtida breddning av vdagen. Den planerade vagen berdknas klara den forvantade
trafikmangderna for en 6verskadlig tid framat. Den standard som har valts for vdagen ar anpassad till
bashastighet och berdknad trafikmangd.

Ett farjfdste med stort hamnomrade kommer att férvandla Mellanholm till oigenkénnlighet.
Karlssons fastighets nyttjande som fritidsomrdde kommer att férsdmras vdsentligt. Det ér
dven oklart hur fritidsbostaden pdaverkas av buller.

Véagplanefarslaget omfattar inte hamnen pa Mellanholm.

| samband med MKB:n gjordes en bullerutredning for férbindelsen. Materialet finns tillgdngligt pa:
http://www.regeringen.ax/infrastruktur-kommunikationer/kortrutt/mkb-vastra-foglo

Fiske utanfér och i ndrheten av hamnen kommer att férsvaras och medfér att allt fiske pa ett
stort omrdde omintetgdrs. Redan i den inledande orienteringen av projektet framgdr att
vdgprojektet saknar vdgplan och miljéberdttelse for del tva av projektet. Sdledes saknas
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lagliga férutséttningar fér véigplan som enbart utgdr en vég utan anslutning pa
Degerbysidan. Det framkommer dock i beskrivningen att landsvdg 700 fran nuvarande
férjfdste i Degerby kommer att édndras till en sidovdg.

Anldggandet av en hamn pd Mellanholm innebdr att virdet pd Karlssons fastighet kommer
att minska p.g.a. de stérningar en hamn medfor.

Véagplaneforslaget omfattar inte hamnen pa Mellanholm.

Véagprojektet paverkar fastigheternas varde pa olika satt. Den vardeminskning som projektet medfor
for den fastighet som &gs av Kjell Karlsson regleras genom en efterféljande vagforrattning. | samband
med vagforrattningen varderas intranget som projektet medfor for varje fastighetsagare och
ersattningsnivan bestams utgadende fran den skada eller det men som intranget medfor.

Véarderingen utgar fran indexrelaterad kopeskillingsstatistik for respektive marktyp.

Ingreppet pd farleden genom byggande av en bro med en segelbar frihjd om 18 meter
borde krdva trafikverkets godkdnnande.

Véagplaneforslaget omfattar inte bron 6ver Spettarhalet.

Landskapsregeringen for dialog Trafikverket som dven har lamnat utldtande i arendet
3 Juridiska bestdmmelser

3.1 Miljéskyddslagen

Enligt 1 § | mom. i landskapslagen om miljéskydd (miljéskyddslagen) dr syftet med lagen att
frédmja en hdllbar utveckling genom att undvika negativ miljépaverkan samt genom att
undanréja och begrdnsa skador av sddan pdverkan. Inom verksamhet som medfoér risk for
férorening av miljén ska enligt 2 mom. i samma paragraf allmédnna principer om férsiktighet
och aktsamhet, om prevention och minimering av oléigenheter, om bdsta praxis ur
miljésynpunkt samt om férorenarens ansvar tillimpas.

1 2 § féreskrivs om ansvarsférdelning och tillimpningsomrade. Enligt lagrummet ansvarar
verksamhetsutévaren fér verksamhetens miljépdverkan. Lagen gdller all verksamhet. Vid
tillimpning av lagen ska negativ miljépaverkan utanfér landskapet beaktas lika som
motsvarande pdverkan inom landskapet

Begrepp som anvéinds i miljéskyddslagen definieras i 3 §. Dessa inkluderar bl.a. féljande:

Miliépaverkan dr en sddan direkt eller indirekt, positiv eller negativ miljéeffekt som féljer av
att en verksamhet genomférs eller inte genomférs.
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Negativ miljépdverkan dr sddan miljépaverkan som medféra) oldgenhet fér mdnniskors
hdlsa, b) skada pd naturen och dess funktioner, c) hinder fér eller véisentligt férsvarande av
nyttjandet av naturresurser, d) minskad allmdn trivsel eller férsémring av kulturvéirden, e)
férsdmring av miljéns Idmplighet att nyttjas for rekreationsdndamadal, t) skada pa egendom
eller oldgenhet att nyttja den eller g) annan jdmférbar krinkning av allmdént eller enskilt
intresse. Oldéigenhet for mdnniskors hdlsa dr stérning som enligt medicinsk eller hygienisk
bedémning kan pdverka den enskilda ménniskans eller befolkningens livsmiljé och hdlsa
menligt.

14 § féreskrivs om allmdnna miljéhdnsyn. Enligt paragrafens 1 mom. ska vid all verksamhet
férfaras sa att dndamdlet nds med minsta méjliga negativa miljépdverkan utan att denna
miljéhénsyn blir oskdlig. Verksamhetsutévaren ska ddrvid vidta sddana dtgdrder som
rimligen kan krévas for att negativ miljépdverkan undviks, undanrdjs eller begrénsas. |
yrkesmdissig verksamhet ska enligt 2 mom. bdsta tillgéngliga teknik alltid tillimpas. Enligt 3
mom. i paragrafen far grdnsvérden, kvalitetsnormer eller andra specifika normer aldrig
dsidosdittas.

1 6 § féreskrivs om platsval. Enligt lagrummet far verksamhet som kan medféra risk fér
negativ miljépaverkan, om inte platsen i stads- eller byggnadsplan reserverats for sadan
verksamhet, endast forldggas till plats som dr Idmplig fér ifrdgavarande verksamhet med
beaktande av verksamhetens art samt sannolikhet fér, och omfattning av negativ
miljépdverkan.

Enligt 10 § 1 mom. i miljéskyddslagen krdvs tillstdnd for verksamhet som férutsdtter tillstand
bl.a. enligt a) vattenlagen for landskapet Aland. Se dven sidan 64 i MKB- utredningen.

117 § (AFS 2008:124) féreskrivs om forutsdttningar for tillstdnd. Enligt 1 mom. 1 paragrafen
ska tillstand beviljas om verksamheten kan férverkligas i enlighet med denna lag och den
lagstiftning som ndmns i 10 §. Enligt 2 mom. ska om verksamheten inte uppfyller
férutsdttningarna enligt 1 mom. tillstdndet i férsta hand férenas med sadana villkor enligt 24
och 25 § som skdligen kan krdvas for att forutsdttningarna ska vara uppfyllda. Om sddana
villkor inte dr tillréickliga fér att verksamheten ska kunna férverkligas i enlighet med némnda
férutsdttningar ska ansékan avslds.

3.2 Miljéskadelagen och grannelagen

Enligt 41 § 1 mom. i miljéskyddslagen, som ingdr i 10 kap. om ersdttning, ska miljéskador

som orsakas av verksamhet som avses i denna lag i tillimpliga delar erséttas enligt lagen om
ersdttning for miljéskador (miljéskadelagen, FFS 737/1994), om annat inte bestdms pd ndgot
annat stdlle i lag. Pa ersdttningsfragor i samband med vattentillstand tillimpas vattenlagen.
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Enligt 2 mom. gdller édndringar i miljéskadelagen i landskapet om inte annat bestéms i denna
lag.

Som miljéskada enligt miljéskadelagen ersdtts enligt 1 § 1 mom. i lagen skador som
verksamhet pad ett bestémt omrdade har orsakat i omgivningen genom férorening av vatten,
luft eller mark (1 punkten), buller, skakning, stralning, ljus, virme eller luk,t (2 punkten), eller
ndgon annan liknande stérning (3 punkten).

14 § i milioskadelagen féreskrivs om skyldighet att tala stérning. Enligt paragrafens 1 mom.
ersdtts en miljéskada enligt denna lag endast om det inte kan anses att stérningen skdéligen
ska talas med hédnsyn bland annat till de lokala férhdllandena och den situation i sin helhet
som orsakat stérningen samt hur allmdént stérningen annars férekommer under jimférliga
férhdllanden. Skyldighet enligt 1 mom. att tdla stérning féreligger dock enligt 2 mom. inte i
frdga om skador som har orsakats uppsdtligen eller genom brott och inte heller i frdga om
personskador eller sadana sakskador som inte dr ringa.

Enligt 1 § i landskapslagen om tillimpning i landskapet Aland av lagen angdende vissa
grannelagsférhdllanden (blankettlagen om grannelagsférhallanden) tillimpas 1 landskapet
Aland 1-2 samt 5-16 § i lagen angdende vissa grannelagsférhéllanden (grannelagen, FFS
26/1920). Enligt 2 § ska dndringar 1 lagen om grannelagsférhdllanden tillimpas i landskapet
frdn den tidpunkt de tréider i kraft i riket.

117 § 1 mom. i grannelagen, vilken paragraf inte omfattas av landskapets blankettlag,
féreskrivs att en fastighet, byggnad eller Iéigenhet inte far anvédndas sa att grannarna eller de
som bor eller innehar fastigheter, byggnader eller Idgenheter i ndrheten orsakas oskdligt
besviir av dmnen som dr skadliga fér miljén, sot, smuts, damm, lukt, fukt, buller, skakning,
stralning, ljus, vdrme eller annan motsvarande pdverkan. Vid bedémning av hur oskdligt
besvdret dr ska enligt paragrafens 2 mom. beaktas de lokala férhdllandena, hur vanligt
besvdret dr i évrigt, hur kraftigt och varaktigt besvdret dr, den tidpunkt dd besvdret uppstod
samt andra motsvarande omstéindigheter.

3.3 Vattenlagen

I 1 kap. 1 § i vattenlagen for landskapet Aland (vattenlagen) féreskrivs om lagens syfte och
tolkning. | 1 mom. i paragrafen féreskrivs bland annat att vatten och vattenomrdaden inom
landskapet ska anvéndas pd det sdtt som bdst gagnar en uthdllig utveckling samt att en
dtgdrd som direkt eller indirekt kan inverka pa vatten inte far vidtas om den kan motverka en
uthdllig utveckling. Enligt 2 mom. ska fér att uppna syftet enligt 1 mom. ytvatten och
grundvatten samt ekologiska férhallanden i vatmarker, sétvatten och saltsjon nyttjas,
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skyddas och vardas sd att en uthdllig utveckling gagnas och sé att dér kan finnas sadana
véxt- och djursamhdllen, som i huvudsak utgér naturliga inslag i dessa naturmiljéer.

Enligt 4 kap. 1 § ska vattenféretag utféras och vattenfarlig verksamhet utévas sa att
dndamdlet med féretaget eller verksamheten nds med minsta skada och oléigenhet fér miljén
utan att kostnaderna fér dessa hénsyn medfér att foretaget eller verksamheten oméjliggors.
Sdrskilt ska efterstrdvas att grundvattnet och vattenmiljén skadas sa litet som mdjligt och
hdlls i ett sa naturligt skick som mdjligt. Vattenféretag och vattenfarlig verksamhet ska
dessutom utféras och utévas med minsta intrdng och oldgenhet fér andra allménna och
enskilda intressen. Hdrvid ska enligt 4 kap. 4 § sdrskilt beaktas féretagets eller
verksamhetens inverkan pad bl.a. rekreationsméjligheterna, naturskénheten, kulturvérdena
och trivseln i omgivningen (d punkten).

Enligt 4 kap. 2 §, som gdiller skydd fér vattenkvalitet, far vattenféretag inte utféras och
vattenfarlig verksamhet utévas om detta i ndgot vattenomrdde kan férsvara uppfyllandet av
kvalitetsnorm eller andra krav fér vattenkvalitet som féreskrivs i 5 kap.

Enligt 4 kap. 6 § fdr vattenfarlig verksamhet endast utévas pa plats eller platser dér minsta
mdjliga oldgenhet for vattenmiljon uppstdr och ddr férutsdttningarna finns eller kan skapas
fér det slags verksamhet som dr i frdga, utan att oskdligt hégre verksamhetskostnader
uppstar till féljd av platsvalet.

Enligt 4 kap. 7 § ska den som utévar eller imnar utéva vattenfarlig verksamhet, om inte
ldngre gdende krav gdller enligt annat lagrum i denna lag, vidta de skyddsatgdrder, tdla de
begrénsningar samt iaktta de férsiktighetsmdtt i 6vrigt som skdéligen kan fordras fér att
férebygga eller avhjélpa risk for férsdmring av vattenkvalitet. Skyldigheten att avhjdlpa
oldgenheter kvarstar dven efter att vattenfarlig verksamhet har upphért. Omfattningen av
dliggande enligt 1 mom. ska enligt 2 mom. bygga pd tekniskt bésta méjliga 6sning som dr
ekonomiskt méjlig fér den typ av verksamhet som dr i fraga.

Ndr nyttan, skadorna och nackdelarna av projektet skall bedémas fér den i vattenlagen
féreskrivna intressejimférelsen mdste sdrskilt avseende féstas vid det forhandsavgérande
som har meddelats av unionens domstol betrdffande tolkningen av artikel 4.1. i
ramdirektivet fér vatten (domen 1.7.2016 i mdlet C-461/14, - Det maste enligt denna
dom avgéras om realiseringen av vég- och broprojektet dventyrar den goda ekologiska
potentialen i den ifrdgavarande vattenférekomsten eller medfér férsdmring av statusen hos
minst en av de i bilaga V till direktivet némnda kvalitetsfaktorer som anvdnds fér
klassificering av vattnets ekologiska status. Se dven HFD 2017:87.

3.4 Naturvdrdslagen och -férordningen
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Landskapslagen om naturvard (naturvdrdslagen) har enligt 1 § | mom. som syfte att vdrda
naturen inklusive landskapsbilden, att bevara naturens mangfald samt att stédja ett hallbart
nyttjande av naturtillgdngarna och naturmiljén. Vid tillimpningen av lagen ska enligt 2
mom. i samma paragraf en gynnsam skyddsniva efterstrdvas fér de arter och biotoper som
férekommer i landskapet. Dessutom ska éiven ekonomiska, sociala och kulturella aspekter
liksom regionala och lokala sérdrag beaktas.

Enligt 2 § 1 mom. i lagen dr det en angeldgenhet for var och en att verka fér att lagens syfte
uppnds. Enligt 2 mom. ska vid all slags verksamhet férfaras sd att skada undviks pd naturen
inklusive landskapsbilden dér det dr méjligt. Kan sadan skada inte undvikas ska de dtgdrder
vidtas som behdvs fér att motverka eller minska skadan, om det kan ske utan oskdliga
kostnader.

1 15 § foreskrivs om sdrskilt skyddsvdérda arter. Enligt 1 mom. ska, om det finns risk fér att en
fridlyst véixt- eller djurart ska férsvinna, arten forklaras som sdrskilt skyddsvird. Genom
landskapsférordning bestéms vilka arter som dr sérskilt skyddsvdrda. Enligt 2 mom. far en
sdrskild skyddsvdrd art eller dess biotop inte UQIll landskapsregeringens tillstdnd skadas
eller pdverkas pa sadant sdtt att artens fortplantning eller fortsatta existens pd
férekomstplatsen dventyras.

116 § foreskrivs om sdrskilt skyddsvéirda biotoper. Enligt 1 § ska den biologiska mdngfalden i
naturen bevaras och frdmjas. Biotoper som pd grund av sin begrdnsade férekomst har
betydelse for naturens mdngfald ska férklaras som sdrskilt skyddsvérda. Genom
landskapsférordning bestdms vilka biotoper som dr sdrskilt skyddsvdrda. Enligt 2 mom. far
en sdrskilt skyddsvdérd biotop inte utan landskapsregeringens tillstand éndras sd att den
férlorar sin sdrart eller sin betydelse fér bevarandet av den biologiska mangfalden. Enligt 3
mom. ska atgdrder som vidtas i en sdrskilt skyddsvdird biotops nérmiljé utféras sa att
biotopens sdrart och betydelse bevaras. Med nérmiljé avses ett sGdant markomrade omkring
en biotop som krdvs for att bevara dess sdrart och betydelse. Enligt 4 mom. dr
landskapsregeringen skyldig att definiera grdnserna fér en sdrskilt skyddsvdérd biotop pa
begdran av fastighetsédgaren eller innehavaren av sérskild rétt till fastigheten.

3.5 MKB-lagen

Enligt 1 § 1 mom. i landskapslagen om miljékonsekvensbedémning (MKB- lagen) ska en
miljékonsekvensbedémning (MKB) utféras som underlag fér en landskapsmyndighets eller en
kommunal myndighets planering och beslut, i den omfattning som féreskrivs i denna lag,
avseende ett projekt, en plan eller ett program som kan ha betydande miljépaverkan. 14 § i
lagen féreskrivs om grundkrav pé en MKB. Enligt 14b § 3 mom. (AFS 2012/49) kan den som
enligt bestémmelser i annan lagstiftning har rdtt att séka dndring i ett beslut om ett projekt,
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en plan eller ett program dberopa att en MKB inte har utférts eller att bedémningen har varit
bristfdllig till véisentliga delar.

3.6 Landskapslag om allmdnna vdgar

Enligt 10 § 1 mom. i landskapslagen om allménna vdgar ska véigndtets utbyggnad planeras
utgdende frdn en dndamdlsenlig avvégning mellan olika samhdllsintressen. Hdrvid ska nédig
hdnsyn tas till bosdttningens och ndéringslivets behov av trafik samt till véigndtets anpassning
till miljén. Planer rérande anvdndningen av ndrliggande omrdden fér olika dndamdal ska
likasa beaktas. Enligt 10 § 2 mom. ska vég med beaktande av stréickning, héjdldge och bredd
samt évriga omstdndigheter byggas sa att dndamadlet med védgen uppnds pa ett s
férmdnligt sdtt som méjligt och utan att annan dsamkas stérre skada eller oldgenhet dn som
dr nédvdndigt. Férutom till trafiksdkerheten, fastighetsindelning samt trafik- och végtekniska
omstdndigheter ska hénsyn tas till miliévardssynpunkter. Viég ska férldggas och byggas sa
att de oldgenheter som véiigen och trafiken medfér for omgivningen blir s sma som mdéjligt.

3.7 Landskaps lag om fornminnen

Det féreligger rika fynd av fornminnen och en rad fasta fornminnen dér védgen skall fram.
Karlsson anser att det saknas lagliga férutsdttningar fér att rubba dessa fasta fornminnen.

4 Slutsats

Det markanta ingrepp som den féreslagna vigplanen gér i naturen star inte i relation till
ekonomisk eller tidsmdssig nytta.

I vdgplanen framgdr inte heller hur "férsémringsférbudet” utgaende fran den ovanndmnda
Weserdomen har beaktats. De redan befintliga fiskodlingsplatserna och deras inverkan pd
vattenkvaliteten i kombination med den planerade nya verksamheten har helt férbisetts.

Med beaktande av de bedémningar som gjorts ovan och inom ramen fér MKB- utredningen
samt med hdénsyn till de gdllande reglerna dr slutsatsen att verksamheten inte gar att
anldgga eller utéva pa det sdtt och i den omfattning som gjorts gdllande i vigplanen utan att
férorsaka negativ milijépaverkan som éverskrider dels uttryckliga férbud i lag, dels den niva
av oldégenhet som dr att betrakta som skdlig. Det dr inte mdéjligt att utgdende frdn nu aktuell
utredning férsdkra sig om att verksamheten faktiskt gdr att férverkliga inom de ramar som
pdstds. Uppdelningen av vigbyggnadsprojektet i flera delar férsvarar helhetsbedémningen
(se HFD 2002:64).

Med beaktande av sannolikheten fér och omfattningen av negativ miljépdverkan och med
hdnvisning till kostnader och éndamadlsenlighet skall inte vdgplanen faststdllas.

Mariehamn den 28 maj 2018
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KJELL KARLSSON

Miljobyran vid Alands landskapsregering konstaterar att landskapsperspektivet, i forhallande till
spridningsvagar och ekologisk konnektivitet, ar viktigt i skyddandet av naturens mangfald. Det finns
dock inga bestammelser i lagen om att skydda dem.

Hotade arter lever till storsta delen inom hotade biotoper. Av hotade lavar i Finland, finns 42% av
arterna i gamla skogar och fuktiga skogsomraden, som i sig dr hotade biotoper. Aven kalkbergarter
(en annan grupp av hotade lavar) finns i hotade biotoper, men dessa finns inte alls i Foglé. Hotade
mossor ar oftast bundna till biotoper med séarskilda forhallanden: gamla skogar, karr, l6vtrad och
ruttnande ved. Dessa biotoper har observerats i inventeringarna. Hotade svampar kraver oftast
ruttnande ved eller gamla trdd i en skuggig miljo (94%). Gamla skogar, d.v.s. vastlig taiga som
naturtyp, finns pa vissa platser i Fogl6é och sparas i naturtillstand. Skogskarr och -mossar ar inte
lagskyddade pa Aland, men i inventeringarna har de observerats och miljébyran soker l6sningar i
samarbete med infrastrukturavdelningen att undvika dem. Allméant sett ar de biotoper dar hotade
insekter forekommer ocksa hotade, och kommer fram i biotopinventeringen.

Miljobyran anser att ingen av de synpunkter som forts fram skulle innebdra ett lagligt hinder enligt
miljolagstiftningen eller EU-reglerna om miljo.

Véagplanen strider inte mot vattenlagens bestammelser om havsplanering, da havsplanen som
foreningens skriver, inte behover goras fore 2021.

Miljobyran bedomer att det inte finns nagra lagliga hinder med att genomféra vagplanen.
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