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Vagplan, utbyte av Kastérsbron

ALR 2020/203

Beslut

Forslaget till vagplan i bilaga 1, 1321P03 for utbyte av Kastorsbron (bro nr 20),
Kumlinge kommun, faststalls enligt med 25 § 2 mom. landskapslag (1957:23) om
allménna viagar med beaktande av bemdtande av pdminnelser enligt bilaga 2,
1321P03.

Papekande har inkommit fran:

- Kumlinge stugor AB och Akeri L. Gustavsson genom Désirée Johansson och Pontus
Gustavsson

- Soren Henriksson, David Henriksson, Frank Lindfors Sten Henriksson, Sigurd
Séderlund och David Bjork

- Désirée Johansson m.fl. genom medborgarinitiativ

Utldtande har inkommit frdn Kumlinge kommun.

Forslaget till vagplanen har varit utstélld pa landskapsregeringens elektroniska
anslagstavla www.regeringen.ax samt hos Kumlinge kommun. Annonsering om

utstéllande av vdgplan har gjorts i Alandstidningen och Nya Aland.

Meddelandet om att vagplanen faststallts delges den 25 februari 2021. Delgivning om
beslutet finns pa landskapsregeringens och kommunkansliets elektroniska anslagstavla.

Besvar kan anforas mot beslutet att faststélla vagplanen till hégsta férvaltningsdomstolen
enligt besvarsanvisning i bilaga 3, 1321P03. Besvaret ska vara domstolen tillhanda senast
30 dagar fran delgivningsdagen. Delgivningsdagen &r den tredje dagen efter att
meddelandet anslagits.


http://www.regeringen.ax/

Motivering

Faststallande av vagplan for lands- och bygdevagar samt andring av vagplan ska enligt
landskapsregeringens delegeringsbeslut goras i plenum. Innan faststéllande ska
landskapsregeringen i enlighet med 25 § 2 mom. landskapslag (1957:23) om allménna
vagar hora vederbdrande kommuns fullméktige samt dgare av fastigheter och andra
vilkas fordel eller ratt kan berdras av planen.

Bakgrund
Inom det s.k. Broutbytesprogrammet finns ett 20 tal broar med barighetsproblem.
Kastorsbron ar en av de broar som har natt slutet av sin livslangd och maste férnyas.

2(2)
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naset

Vagplan med miljoberattelse for del av landsvag nr 800, sektion O -
441, delprojekt tillhérande BrUt 2017 — 2027, gallande utbyte av bro
nr 20, Kastorsbron samt rorbro i Kumlinge kommun.
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Detta dokument omfattar Vagplan med miljoberattelse for utbyte av en befintlig bro och en
befintlig rérbro pa landsvdag 800 mellan Snackd och Kumlinge i Kumlinge kommun.

Landsvag nr 800 byggs om till en totalbredd om 6,5 meter med en beldaggning om 6 meter
(6/6,5) pa en stracka av ca 225 m s6der om brolaget samt ca 165 m norr om brolaget.
Brons hinderfria bredd ar 7,0 meter.

1.1 Planeringsforutsattningar
Infor utbytet av den befintliga bron har Alands landskapsregering latit utreda tva alternativa
tekniska I6sningar for broarna i tva olika lagen.

Broalternativen har studerats i kombination av olika byggmetoder. Byggmetoderna ger olika
"Trafiklosningar” — det vill sdga hur trafiken paverkas av respektive byggmetod. Fordelar och
nackdelar har studerats — ndarmare information finns i programhandlingen for ”Delprojekt
Trabropaketet Bro no 20 Kastdrsbron”

Alternativet samverkansbro dster om befintligt Iage konstaterades uppfylla 6nskemalen om
minimalt intrang pa intilliggande fastigheter och saker trafiklésning under byggtiden men
skillnaden mot att forlagga den tillfalliga vagen pa en tillfallig bro 6ster om nuvarande bro ar
inte sa avgorande att alternativet kan uteslutas helt. | bagge brolagena kan risker avseende
trafik och sakerhet hanteras.

Brons tekniska utformning som en samverkansbro ar en kdand och beprévad byggmetod som
medfér minst tekniska och ekonomiska risker for projektet.

Den rekommenderade konstruktionstypen med en samverkansbro med stalbalkar och
farbaneplatta i betong ger en robust konstruktion. Konstruktionshdjden ar gangbar i aktuellt
lage och kraver mindre underhall an 6vriga konstruktioner, samt kan ges en teknisk livslangd pa
120 ar.

Bron ar nu planerad med tva stéd och ett fribdrande spann mellan stéden med en segelfri hojd
om 3,2 m + 0,6 m 6ver medelvattenytan. Brons bredd planeras till 7 m. Farledsbredden under
bron har valts att bibehallas till ca 9 m. Den segelfria hojden under bron och
konstruktionshojden for brons huvudbalkar och kérbana paverkar vagens profil och medfor att
den nya vdagen maste hojas med ca 0,6 m jamfort med dagens vagprofil

Bron planeras att utforas som en samverkansbro med huvudbalkar av stal och farbana av
betong. Figur 1 och 2, nedan, redovisar brons utformning. Bron planeras ligga i vagen sektion
0/255 till 0/276. Befintlig trumma, med diameter 2m, i sektion 0/090 planeras att bytas ut till en
rorbro enligt figur 3 nedan.
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SEKTION B - B 1100
Figur 1: Figuren visar sektion av nya Kastorsbron (bro 20) som féreslas.

+10.0

@

TOTAL BROLANGD 75,6m

TEORETISK SPANWVIOD 21,0m

FR UPPNNG 9.0m L ya ) T L.
Hw ~1900 ‘ ‘

M 121

u / | ,.f
BEF. BRO RIVS NER TILL BEF. BRO RIVS NER TL /'
BOTTEMANVA ENUGT FL /-
STENKISTA 120400305 STENKISTA L

ELEVATION A - A 1100

Figur 2: Figuren visar elevation av nya Kastorsbron (bro 20) som foreslas.
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Figur 3: Figuren visar sektion av nya rorbron som foreslas.
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Kulturbyran
Kulturbyran har efter inventering utférd den 6.2.2018 gett ett utlatande nr 51 U3a daterat
den 28.3.2018.

| utldtandet konstateras foljande:

Kastorsbron uppférdes 1966 och binder tillsammans med vagbankar ihop Kumlinge och
Snéckd via de lilla holmen Varklobben. Oster om bron finns ett fiskeldge med en samling
bathus i olika aldrar utplacerade pa en udde samt i viken mellan det norra brofastet och
udden. Norr och vaster om det norra brofastet ligger en stugby, en smabatshamn och en
restaurang. Bron, fiskeldget och den omgivande bebyggelsen utgor tillsammans en
sammanhangande kulturmiljo vilket kraver varsamhet vid férandringar av bron.

Vid besiktningstillfallet patraffades dven tva koncentrationer av vrakdelar i vattenomradetvid
bron, den ena liggande sdder om det innersta bathuset och det andra vaster om det stora
batjuset invid bron.

Dessa beddms utgdra en maritim fornlamning enligt § 1 i LL om skyddet av det maritima
kulturarvet (AFS 19/2007)

| utldtandet rekommenderas:
For att minimera paverkan pa kulturmiljon och skyddsomrade kring fornlamning invid bron
foreslar kulturbyran att eventuella breddningsomraden gors pa vastra sidan om bron.

| forstudien har konstaterats att det inte gar att placera ny bro vaster om befintlig broplats
pga narheten till gasthamnen och tillhérande anlaggningar. For att mojliggéra en ny bro i
befintligt brolage maste en temporar bro byggas 6ster om befintlig bro, antingen bredvid
befintlig broplats eller fran Vargklobben till bathusudden. Det senare alternativ bedéms vara
svart att genomfora och riskerar att skada vrakresterna. Valet faller darfor pa att utféra en ny
bro sa ndra det praktiskt ar mojligt och 6ster om befintlig bro.

1.3 Naturmiljo
Utredningens mal var att inom omradet lokalisera férekomster av hotade, skyddsvarda,

fridlysta och andra anmarkningsvarda karlvaxtarter, samt vardefulla biotoper:

) sarskilt hansynskravande biotoper enligt 11 § i landskapsforordningen om
skogsvard (AFS 1998:86),

) sarskilt skyddsvarda biotoper enligt 5 § i landskapsforordningen om naturvard
(AFS 1998:113),

J andra viktiga biotoper for naturens mangfald (t. ex. hotade biotoper enligt

Raunio m.fl. 2008).

Faunatica Oy har efter inventering utford den 25.06.2018 gett ett utldtande nr 21/2018
daterat den 6.7.2018.
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| utldtandet konstateras féljande: ” Inom omradet patraffades tva sma forekomster av den
nara hotade (NT) backnejlikan (Dianthus deltoides) samt alldeles intill omradet en forekomst
av den fridlysta och nara hotade vartateln (Aira praecox), en art som kraver sarskilt skydd.
Vaxtforekomsterna har markerats i figur 12. Dartill vaxer i omradet den regionalt hotade (RT)
asken och den sarbara (VU) gulmaran. Arterna ar dock mycken allmanna och rikliga pa Aland

och véxtplatserna har darav inte markerats pa kartan.”

De noterade vaxtplatserna ligger norr om planerade atgarder for anslutande vag och kommer

inte att paverkas, se figur nedan.

@ Anmarkningsvérda artobservationerna

D Utredningsomradet

Skogsbruksbyran

Figur 4: Markering av hotade vaxtarter, utanfor vagomrade, Kastérsbron, Kumlinge

Skogsbruksbyran har [6pande informerats om projektet under planeringsprocessen.

Utldtande fran byran begéars i samband med delgivningen av forslaget till vagplan.
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Miljobyran
Miljébyran har I6pande informerats om projektet under planeringsprocessen. Utlatande fran
byran begars i samband med delgivningen av forslaget till vagplan.

1.4 Vattenmiljo

Vattnet i sundet har kontakt med omgivande skargard oster och vasterut genom ett system
av 0ppna fjardar. Genomstromningen i sundet ar viktig fér miljon. Den nuvarande bron ar en
bro i ett spann och ar inte utbyggd i vattnet. Den nya bron foreslas daven den att vara en bro i
ett spann. Den nya brons bagge landfasten pa ligger i utbankad vag. Malsattningen ar att oka
genomstromningsarean under bron for att forbattra vattenmiljon i ndaromradet.
Konsekvenserna for vattenmiljon berdknas darfor bli oférandrad till nagot gynnsam.

| den fortsatta planeringen infor entreprenadskedet kommer atgarder som medfoér minsta
mojliga stérning for vattenmiljén i strommen att beaktas. Atgarder som kan bli aktuella i
entreprenadskedet ar exempelvis:

- Grumling: Kan begransas genom exempelvis anvandning av skyddsgardiner eller
andra avgransande atgarder och relevanta kontrollprogram.

- Forlust av habitat: For att begrénsa de negativa effekterna i ndaromradet ar det mycket
viktigt att arbetet i vatten inte utférs under sommarhalvaret och att det utférs med
storsta forsiktighet.

- Utslapp till vatten: Avloppsvatten och allt annat avfall tas omhand fran byggskedets
start, sa att inga utslapp sker. Férberedande skyddsatgarder och en handlingsplan bor
finnas som snabbt och effektivt kan tillampas for att minska effekter fran eventuellt
ofdrutsedda handelser, som t.ex. ett utslapp.

1.5 Buller

Inom projektet foreslas att vagprofilen hojs nagot for att ge utrymme fér den nya brons
konstruktionsh6jd och mdjliggdra att sundet under bron forstoras. Héjningen av vagprofilen
medfor att trafikbullret kan spridas nagot langre men genom att trafikmangden pa vagen ar
mycket liten sa blir paverkan sannolikt forsumbar.

2 Trafiksakerheten

Bron, samt anslutande vagpartiers geometri, ar sa langt som mojligt anpassad efter de
trafiksdkerhetsmassiga hansynstaganden och planeringsforutsattningarna utgaende fran
dimensionerande hastighet och vad trafikmangder kraver.

Den nya bron utfors med en total fri bredd mellan racken pa 7,0 meter, vilket mojliggor
dubbelriktad fordonstrafik dver bron, samt att den oskyddade latta trafiken ges storre
utrymme att passera éver bron.

Bron, rorbron och vagen forses med racken av hog kapacitetsklass (H2 resp N2).

Bron och den anslutande védgens balans hojs nagot for att sakerstalla en hinderfri hojd pa 3,1
meter for batfarleden under bron.
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Véagen ar planerad att byggas med en grundbredd pa 6,5m och 6,0 m belagd yta. Vagens
linjeféring medfor att vagen ar dimensionerad for 50 km/h langs hela strackan. Vaghallarens
overgripande trafiksdkerhetsmassiga ansvar medfor att vaghallaren maste beakta vilken
varningsskylning som ska tillampas kombinerat med en eventuell hastighetssankning i den
fortsatta planeringen.

En eventuell andring av hastighetsbegransningar tas som ett separat beslut med stod 65 §
vagtrafiklagen (1983:27).

Vagens overbyggnadsutforande kommer att anpassas efter de geotekniska forhallandena
langs vagstrackningen. Figuren nedan visar normalsektionen for vagens uppbyggnad.

+HOJD

och 276-296
eldgqning (DCC241
AG beldgagning (DCC.21110

Figur 5: Vagens normalsektion

3.1 Omfartsvdg under byggtiden

En omfartsvag anlaggs oster om nuvarande broldge med utfyllning av en tillfallig vagbank och
en tillfallig bro vid dagens passage. Omfartsvagen inkl. tillfallig bro tas bort i sin helhet nar
den nya bron ar fardigstalld.

Genomfart for battrafik i farleden under Kastorsbron ar inte, av sakerhetsskal, mojlig under
entreprenadtiden. Arbetsomradet som behdvs under byggtiden kommer att sparras av och
nyttjas av entreprendren som forverkligar projektet. For att entreprendren ska kunna utféra
entreprenaden sakert och undvika att utomstaende som t.ex. trafikanter och tredje person
inte riskerar att skadas maste arbetsomradet begransas. Figuren nedan visar omfartsvagens
utformning.
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Figur 6: Figuren visar omfartsvagens utformning

3.2 Massor

| projektet rader massaunderskott. Bergkrossfraktioner for vagens 6verbyggnadslager och
fylining mot bro, samt jordmaterial for slantning av vagens sidomraden, maste tillféras
projektet.

Material och fraktioner for nya éverbyggnadslager i landsvagen, med tillhérande infartsvagar,

bestams i detaljplaneringsskedet.

3.3 Geoteknik

Geotekniska forutsattningar for grundlaggning av ny bro har utretts, genom framtagande av
geofaltprogram for geotekniska undersékningar fér ny bro och tillfallig omfartsvag.
Geotekniska faltundersdkningar har utforts pa basen av konsultens faltprogram som
sammanstallts i en “Markteknisk undersékningsrapport” samt ett geotekniskt PM.
Resultaten av de geotekniska utredningarna har bildat underlag for bestamning av
grundlaggningsutférande for bron.

3.4 Vagtrummor
Nuvarande vag som berors ar till storsta del utbankad och innehaller en aldre vagtrumma
med diameter 2 m i sektion 0/090. Trumman foreslas att bytas ut till en elliptisk rérbro med
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fri Oppning pa ca 3,7 m, botten pa ca -1,0 m under MVY och hjassan pa ca +1,49 m éver MVY
for att forbattra genomstromningen och vattenkvaliteten pa 6stra sidan om vagbanken.
Forutsattningarna forandras till det battre genom projektet omfattar en ny bro och en rérbro
med storre vattengenomstréomningsarea.

4 Miljopaverkan under byggnadstid

Under byggtiden kommer anldaggningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon att orsaka storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer
och dammupprivning

Det finns dven risk for utslapp som kan férorena mark och vatten, da det under byggtiden
hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan férorena mark och vatten.

Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av storre
mangder miljoskadliga produkter, ska planeras infor produktionsstart.

Infor upphandling av entreprenad ska krav pa kvalitets- och miljostyrning formuleras med
beaktande pa entreprendrens miljoarbete. Krav ska ocksa stéllas pa entreprendren avseende
absorptionsmedel och saneringsvatska vid handelse av oférutsedda utslapp till luft, mark
eller vatten. Aven oljeldnsar ska finnas tillgdngliga vid samtliga vattenarbeten.

Byggplatsen ska organiseras sa att all mark och vegetation utanfor vagomradet skyddas och
inte anvands till etablering, upplag etc. Marken inom vagplaneomradet ska i mojligaste man
aterstallas nar arbetena ar fardiga. Under byggskedet ska skador pa trad och buskar undvikas
i mojligaste man.

Det rorliga friluftslivet paverkas under byggtiden bl. a da battrafik inte tillats inom
entreprenadomradet, samt att parkerings- och markytor intill brolaget upplats som
etableringsytor for entreprenadens behov.

Arbetsfordon, sprangningar och schaktningsarbeten kan dven paverka vattenkvaliteten lokalt
under byggtiden genom utsldpp och spill i naturen. Detta kan i forsta hand paverka
dagvattnet. For att minimera risken for spill, kommer relevanta miljokrav pa kontroll och
saneringsberedskap vid spill, att stallas i entreprenadskedet.

5 Rekreation och transportleder

Projektet i sin helhet, som omfattar en ny bro, kommer inte att paverka omgivning och
kulturmiljon i storre omfattning jamfort med dagens lage. Trafiksituationen for samtliga
trafikslag forandras inte jamfort med nulaget.

En bredare och trafiksdkrare bro kommer att underlatta rorligheten for samtliga trafikslag
och forbattrar transportmojligheterna.

6 Landskapsbilden
Vagstrackan som berors i denna vagplan, ligger inom ett omrade som &r en del av
kulturmiljon kring Kastorsbron.
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Projektet kommer att paverka omgivning och kulturmiljon jamfoért med dagens lage, pa sa
satt att den nya bron kommer att ha stérre dimensioner och darigenom ta nagot storre plats i
kulturmiljén.

De tillfalliga vdgomradena for omfartsvagen under byggtiden och arbetsplatsens
etableringsytor kommer att aterstallas.

7 Kollektivtrafiken
Kollektivtrafikens forutsattningar forvantas inte forandras till foljd av projektets
genomforande.

9 Kostnadskalkyl
Kostnaden for projektet berdknas bli ca 1 500 000 euro.
Mariehamn 02.06 2020

lan Bergstrom
Alands Landskapsregering

Bilagor: Ritningar enlig nedanstaende ritningsforteckning

g2 Alands

.ﬁq Iandskapsregering

e : RITNINGSFORTECKNING o
= ALR2020/203
KONS ULT _g UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
= Utbyte av Kastérsbron Gustaf Qvarnstrém
DATUM
2020-02-10
DEAB Konsult -
IAX-22150 Jomala, Aland ANDRINGSDATUM
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rg. nr- 25921834 VAGPLAN FORSLAG Vagutformning och trafik
Styrelsens sate: Jomala, Aland
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Ritningsnummer Ritningens beteckning |Skala Ritningsdatum [Andringsdatum (Revidering)
2001TO202 Plankarta sektion 0/180 — 0/440 11:500 2020-02-10 [2020-05-13 (C)
2001TO0203 Plankarta sektion 0/000 — 0/180 11:500 2020-05-13
200170204 Plankarta temporar vidg sektion 0/000 — 0/160  [1:500 2020-05-13
200170302 Langdprofil sektion 0/000 — 0/320 [1:1000/1:100 [2020-02-10 [2020-04-24 (B)
200170303 Langdprofil temporar vig sektion 0/000 — 0/160 [1:1000/1:100 [2020-04-24
200170902 [Tvirsektioner sektion 0/000 — 0/220 11:200 2020-02-10 [2020-05-13 (B)
200170903 [Tvirsektioner sektion 0/240 — 0/440 11:200 2020-02-10 [2020-05-13 (B)
2000T0901 [Normalsektion 11:100 2020-02-10
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Bemotande av paminnelser gentemot delgivet vagplaneforslag for
del av landsvag nr 800, sektion 0 - 441, delprojekt tillhérande
BrUt 2017 - 2027, gallande utbyte av bro nr 20, Kastorsbron i
Kumlinge

Paminnelser har inkommit fran under delgivningstiden:
Kumlinge stugor AB och Akeri L. Gustavsson genom Désirée Johansson och Pontus Gustavsson

Séren Henriksson, David Henriksson, Frank Lindfors Sten Henriksson, Sigurd Séderlund och David
Bjork

Désirée Johansson m.fl. genom medborgarinitiativ

Utldtande har inkommit fran Kumlinge kommun

Kumlinge stugor och Akeri L. Gustavsson (bilaga 2)

Patalar:

1. Attvdgdragningen inte uppfyller dagens krav pd linjeféring vad gdller trafiksékerhet i
synnerhet for tung trafik vintertid och att ett antal anslutningar strax norr om bron i en skarp
kurva, som under turistsdsong dr vdlfrekventerade.

2. Att trafiken tidvis dr intensiv pd det aktuella vdgavsnittet kopplat till firjanlép i éndhamnar
och att vdgavsnittet dr en forbindelsevig mellan fasta Kumlinges tvd hamnar med en hel del
tung genomfartstrafik.

Bemotande:

1. Vagdragningen vid Kastorsbron uppfyller den grundstandard som kan accepteras av
vaghallaren vad galler trafiksakerhet under radande férhallanden. Idag &r vagavsnittet
hastighetsbegransat till bashastighet 70 km/h, situations anpassad hastighet galler alltsa for
vagavsnittet.

Avsikten med projektet ar att byta ut nuvarande Kastorsbro till ny en bro med dubbelriktad
trafik utan de trafikbegransningar som idag géller for bron, samt att det ska forhalla sig inom
de ekonomiska, miljo- och klimatmassiga ramar som satts for projektet. Den nya bron ska
saledes klara dagens trafiklaster tillatna i det allmanna vagnatet. Detta innebar att den nya
brons konstruktionshojd 6kar betydligt for att underfartshéjden under bron ska kunna
bibehallas vilket paverkar hojden pa vagstrackan mellan sektionerna 0/190 — 0/370.

Att den s.k. skarpa kurva med dess anslutningar dverhuvudtaget berors av vagplanen, beror
pa att brons nya konstruktionshdjd medfor en dndring av vagen hojd balans. Den nya
balanshojden 6ver bron maste anpassas till att méta vagens ursprungsbalans. | annat fall
hade kurvan lamnats orérd.

Vaghallaren har dven sett pa ett alternativ med ny dragning av vdag med bro i nytt lage (se
bilaga 1), men forkastat alternativet av kostnadsskal, samt att alternativet hade medfért nya
ingrepp i naturen. De gamla ingreppen som oundvikligen finns kvar da man stadar bort den
gamla bron, anslutande vag och vagslanter lamnar oaterkalleliga spar efter sig i naturen.
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2. Vaghallaren har, pa tva stéllen, inom vagavsnittet genomfort trafikrakning (bilaga 6) under
perioden 17/8 till 24/8 2020, dels 300 meter séder om Kastdrsbron och dels 200 meter norr
om Kastorsbron, vilket inkluderade den s.k. skarpa kurvan.
Trafikrakningen sdder om Kastorsbron utvisar ett ADT pa 157 fordon och att andelen tung
trafik &r 6%. Norr om bron (for att fanga upp trafikflodet till turistanldggningar, bensinstation
etc.) visade trafikrakningen ett ADT 202 fordon och andelen tung trafik ar 4%.
Resultaten av trafikrdkningarna visar att vagavsnittet har forhallandevis ringa andel tung
trafik och en lag trafikbelastning, varfor vaghallaren inte anser det vara rimligt att tillmotesga
papekandet, utan vidhaller att utstalld vagplan faststalls. (genomsnittlig andel tung trafik pa
alandska vagar ligger mellan 6-8%)

Soren Henriksson, David Henriksson, Frank Lindfors Sten Henriksson, Sigurd
Soderlund och David Bjork (bilaga 3)

Patalar:

Behov av 6kad vattengenomstrémning

Alternativ vdgdragning och bro pd ny plats.

Stdngt for battrafik under befintlig bro under byggtiden
Ombyggnad av Sndckévégen till hégre standard.

Ta bort grynnan utanfér Snécké férjfédste

A LN R

Bemotande:

1. Behovet av 6kad vattengenomstromning ar beaktat i liggande vagplaneférslag. Den befintliga
vagtrumman som har en diameter om 2,0 m och I6pytan i botten &r lagd pa -2,5m har en
vattenforande area pa 3,14 m2. Trumman byts ut till en elliptisk trumma som ldggs med en
teoretisk bottenniva pa -1,0 m (till streckad linje ovan trumbotten) och har en 1,5 meters fri hojd
(till linje markt x pa fig.1 nedan). Trumman kan dven fungera som battrumma fér mindre batar.
Den vattenférande arean &r 3,8 m? vid normalvatten. Vid hégvatten eller vagbildning underlittas
genomstromningen ytterligare.

L —4—¥j _

. Sl —
.=1=======,Em€:i
FRI OPPN. 3.72m

Fig.1.

Figur 1: Visar vy av rorbron som foreslas placeras i vigbanken, sektion ca 0/090
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Vid ny bro dndras den vattenférande area fran ca 18 m? till med 22 m? till den nya brons férdel. Vid
hogvatten och vagbildning underlattas genomstréomningen ytterligare. Se fig.2
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Figur 2: Visar vy av forslaget pa ny bro vid Kastoren, sektion ca 0/255 till 0/276

2. Alternativet med dragning ny av vag med bro i nytt lage, har férkastats av
kostnadsskal, se bilaga 1, samt att alternativet hade medfért nya ingrepp i naturen. De
gamla ingreppen som oundvikligen finns kvar, da man stadar bort den gamla bron,
anslutande vag och vagslanter, lamnar odterkalleliga spar efter sig i naturen.

3. Vaghallaren har for avsikt att anldgga en ny bat ramp for upptagning/sjosattning
bredvid befintlig batmack, for att tillfalligt ersdtta den ramp som underbyggtiden for
projektet kommer att vara oanvandbar som bat ramp. Dartill planerar vaghallaren att
tillfalligt hyra upp erforderligt antal batplatser av Kumlinge gasthamn om behovet
pakallar under byggnationstiden. For battrafik med mindre farkoster kommer
mojligheten till passage att vara mojlig via den nya genomstréomningstrumman som
anlaggs allra forst inom projektet.

4, Ombyggnad av Snackovagen till en hogre standard ingar inte i forslaget till vagplan och
ar inte relevant i denna vagplaneprocess. Det ar ett skilt &rende, som forst ska beredas
inom infrastrukturavdelningen. Paminnelsen beror ej vagplanen och kommenteras
darfor inte vidare.

5. Borttagande av grynnan utanfoér Snacko farjfaste ingar inte i forslaget till vagplan och
ar inte relevant i denna vagplaneprocess. Det ar ett skilt arende, som behandlas
internt inom infrastrukturavdelningen. Paminnelsen berér ej vagplanen och bemots
darfor inte vidare.
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Désirée Johansson m.fl. genom medborgarinitiativ (bilaga 4)

Patalar:
1. Grundrenovering av Snackovagen.
2. Vagstrackning for vagplaneomradet generellt inkluderande trafiksdkerhetsaspekter och
kommunala angelagenheter

Bemotande:
1. Ombyggnad av Snackovagens ar ett skilt drende, som behandlas internt inom

infrastrukturavdelningen. Beror ej vagplanen och kommenteras darfor inte. Vagdragningen
vid Kastorsbron uppfyller en grundstandard som kan accepteras av vaghallaren vad géller
trafiksdkerhet. Radande hastighetsbegrinsning i dagsldaget ar bashastighet 70 km/h dvs att
situations anpassad hastighet géller for vagavsnittet. Avsikten med projektet ar att byta ut
nuvarande Kastorsbron till ny en bro med dubbelriktad trafik utan de trafikbegransningar
som idag géller for bron, samt att det ska férhalla sig inom de ekonomiska, miljo- och
klimatmassiga ramar som satts for projektet. Den nya bron ska saledes klara dagens
trafiklaster tilldtna i det allmanna vagnéatet. Detta innebér att den nya brons
konstruktionshojd 6kar betydligt for att underfartshéjden under bron ska kunna bibehallas,
vilket paverkar hojden pa vagstrackan mellan sektionerna 0/190 — 0/370. Att den s.k. skarpa
kurva med dess anslutningar 6verhuvudtaget berors av vagplanen, beror pa att brons nya
konstruktionshojd medfor en andring av vagen hojd-balans. Den nya balanshdjden 6ver bron
maste anpassas till att mota vagens ursprungsbalans. | annat fall hade kurvan lamnats orord.

2. Vaghallaren har dven sett pa ett alternativ med ny dragning av vdag med bro i nytt lage (se
bilaga 1), men forkastat alternativet av kostnadsskal, samt att alternativet hade medfért nya
ingrepp i naturen. De gamla ingreppen som oundvikligen finns kvar da man stadar bort den
gamla bron, anslutande vag och vagslanter [dmnar oaterkalleliga spar efter sig i naturen

Utlatande fran Kumlinge Kommun (bilaga 5)

Kommunen konstaterar att de inkomna paminnelserna tar upp vattengenomstrémningen,
trafiksakerheten, kombinationstrafiken mellan farjelinjerna, naringslivets behov och annan trafik vid
omradet vid Kastéren samt Snackoévagen skick och grynnan utanfor Snacko farjfaste.

Alla 6nskemalen lamnar in 6nskemal om annan placering av ny bro an den nuvarande.

Kommunstyrelsen poangterar att vattengenomstromningen och trafiksakerheten ar viktiga aspekter
som maste tas i beaktan i planeringen av trafiklésningar pa det aktuella omradet.

Vidare anser kommunstyrelsen att byggtida I6sningar maste planeras sa att trafiken kan I6pa hinder
fritt sa att tidtabeller for farjor, tunga transporter, kollektivtrafik och skolskjutsar kan hallas daven
under tiden.

Mote med representanter for Kumlinge kommun, den 13/11 2020

Den 13/11 2020 hoéll vaghallaren och representanter fér Kumlinge kommun ett moéte dar den
alternativa vagdragningen med en ny strackning fran Varklobben till Bathusudden diskuterades.
Kommunen begarde da att landskapsregeringen skulle analysera kostnadseffekterna av att bygga en
vagbank fran Varklobben till bathusudden och i den placera en likadan bro som i det presenterade
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vagplaneforslaget foreslas ersadtta nuvarande bro. Resultatet av utredningsarbetet finns
sammanstallt i bilaga 1.

Bemotande:

Alternativet med ny dragning av vag med bro i nytt lage, har férkastats av miljo- och kostnadsskal, se
bilaga 1. Alternativet medfor nya ingrepp i naturen som sammantaget bedéms som ett samre
alternativ én de forslag som delgivits.

Behovet av 6kad vattengenomstromning ar beaktat i liggande vagplaneforslag. Den befintliga
vagtrumman som har en diameter om 2,0 m och I6pytan i botten ar lagd pa -2,5m har en
vattenforande area pa 3,14 m2. Trumman byts ut till en elliptisk trumma som laggs med en teoretisk
bottenniva pa -1,0 m (till streckad linje ovan botten) och har en 1,5 meters fri hojd (till linje markt x
pa fig.1 nedan). Trumman kan aven fungera som battrumma fér mindre batar. Den vattenférande
arean ar 3,8 m? vid normalvatten. Vid hégvatten eller vagbildning underlattas genomstrémningen
ytterligare.

Vid ny bro pa samma plats som den nuvarande bron &ndras vattenférande area fran ca 18 m? till med
22 m?2till den nya brons fordel. Vid hégvatten och vagbildning underlattas genomstrémningen
ytterligare.

Genom att anlagga en tillfallig bro, parallellt med befintlig bro som ersatts med ny bro, sa sakerstalls
det att alla de farhagor géllande kollektivtrafik, tunga transporter, skolskjutsar etc. tillgodoses.

Mariehamn 15.2.2021

lan Bergstrom, Projektchef

Bjorn Ekblom, Vagingenjor

Bilaga 1: Utredning av effekter av Kumlinge kommuns férslag till alternativ vdg- och brodragning vid
utbyte av bro nr 20, Kastoérsbron i Kumlinge inkl. bilagor

Bilaga 2: Paminnelse fran Kumlinge stugor och Akeri L. Gustavsson

Bilaga 3: Paminnelse fran Soren Henriksson, David Henriksson, Frank Lindfors Sten Henriksson, Sigurd
Soéderlund och David Bjork

Bilaga 4: Paminnelse fran Désirée Johansson m.fl. genom medborgarinitiativ
Bilaga 5: Utlatande fran Kumlinge kommun

Bilaga 6: Resultat av trafikrakning under perioden 17/8 2020 till 24/8 2020



Bilaga 1, Bemotande av paminnelser, dnr: ALR2020/203

& Alands .
landskapsregering .
Dnr: ALR2020/203

PM - Utredning av effekter av Kumlinge kommuns forslag till
alternativ vag- och brodragning vid utbyte av bro nr 20,
Kastorsbron i Kumlinge

Inledning:

| detta PM sammanstélls utredningen av de miljdmassiga, tekniska och ekonomiska effekter det
alternativa forslag till vag- och brodragning av landsvag nr 800 som kommunen presenterat i
paminnelser till av viagplaneforslaget for landsvag nr 800, sektion 0 - 441, gillande utbyte av bro nr
20, Kastorsbron samt rérbro i Kumlinge kommun som delgavs 7/5 — 28/5 2020.

Den 13/11 2020 holl vaghallaren och representanter fér Kumlinge kommun ett méte dar den
alternativa vagdragningen med en ny strackning fran Varklobben till Bathusudden diskuterades.
Kommunen begéarde da att landskapsregeringen skulle analysera kostnadseffekterna av att bygga en
vagbank fran Varklobben till bathusudden och i den placera en likadan bro som i det presenterade
vagplaneforslaget foreslas ersatta nuvarande bro.

Delgivet forslag:

Delgivet vagplaneforslag omfattar i korthet att en ny tillfallig vagforbindelse med en vagbank och
tillfallig bro byggs 6ster nuvarande bro och vagbank. Trafiken flyttas till den tillfalliga vagen,
nuvarande bro rivs och en ny bro med 21 m spannvidd byggs pd samma stéalle som nuvarande bro.
Déarutover byggs landsvag 800 om pa en stracka om 440 m fran norra Snacko forbi infarten till
Kastorens stugby och gasthamn. Se figur 1 nedan.
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Figur 1 Omfattning av delgivet vagplaneforslag.
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Figuren nedan visar en vy av den nya bron som planeras ersatta nuvarande bro.
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Figur 2: Visar vy av forslaget pa ny bro vid Kastdren, sektion ca 0/255 till 0/276.

| vagplanen ingar ocksa utbyte av den befintliga genomstromningstrumman med diameter 2 m, som
finns i sektion 0/090 till en rérbro med ca 3,7 m spannvidd. Se figuren nedan.

FRI OPPN. 3.72m

Figur 3: Visar vy av rorbron som foreslas placeras i vigbanken, sektion ca 0/090

Forslag framfort i paminnelser och kommunens forslag framfort 13/11 2020
Det forslag som framfordes i pdminnelserna och som Kumlinge kommun lyfte vid métet den 13/11
2020 omfattar i korthet féljande dndringar mot delgivet forslag:

Vagstrackningen andras fran Varklobben sa att en ny vagbank med en motsvarande bro med 21 m
spannvidd byggs mot nordost till Bathusudden varifran viagen sedan dras vidare, osterut, till befintlig
landsvag 800 och ansluter, ungefar séder om nuvarande anslutning till Varholmsvagen och
bostadsomradet. Infrastrukturavdelningen har tagit fram en férstudie pa utformningen av forslaget
framfort i paminnelserna med en 70 m lang bro (alternativ 2) och kommunens férslag med en 21 m
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lang bro (alternativ 3) med samma vaglinje som underlag fér bedomning, figuren nedan visar

alternativ 2.

Figur 4: Figuren redovisar en forstudie av férslaget framfort i paminnelserna till delgivet
vagplaneforslag med en 70 m lang bro Gver sundet. Kryssen i figuren visar byggnader och vagar som
forutsatts rivas om forslaget verkstalls.

Alternativet enligt figuren ovan togs initialt fram med en 70 m lang bro 6ver sundet mellan
Varklobben och Bathusudden f6r att minimera miljopaverkan. Vid métet den 13/11 2020 begérde
kommunens representanter att dven ett alternativ med samma vagstrackning som i figur 4 ovan men
med samma bro, med 21 m spannvidd, som i landskapsregeringens vagplaneforslag ocksa skulle
analyseras med avseende pa ekonomiska och miljomassiga effekter. Darfor togs ett alternativ 3 fram
enligt figuren nedan.
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Figur 5: Alternativ 3 med 21 m lang bro i sundet mellan Varklobben och Bathusudden.

Jamforelse mellan alternativ 1och 2
Alternativ 2 innebar att fria vattenytan sundet mellan Varklobben och bathusudden minskas med ca
15 m och att ca 550 m? bottenyta técks av vagbankar.

Genomstromningsarean i sundet minskar fran ca 170 m? med ca 39 m? till ca 131 m2. | sundet déar
befintlig bro ligger kan genomstrémningsarean 6kas fran ca 17 m? till ca 134 m? genom att befintlig
vagbank muddras bort. Figur 6 nedan visar hur genomstrémningsarean kan 6kas genom muddring i
sundet dar nuvarande bro ligger om alternativ 2 eller 3 valjs.
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Figur 6: Langdsektion genom befintlig vagbank i nuvarande broldge som visar mojlig muddring for att
Oka genomstromningsarean om alternativ 2 eller 3 valjs.

Jamforelse mellan alternativ 1och 3
Alternativ 3 innebar att fria vattenytan i sundet mellan Varklobben och bathusudden minskas med ca

148 m och att ca 3900 m? bottenyta técks av vigbankar.

Genomstromningsarean i sundet minskar fran ca 170 m? med ca 148 m? till ca 22 m?. | sundet dar
befintlig bro ligger kan genomstréomningsarean okas fran ca 17 m? till ca 134 m? genom att befintlig
vagbank muddras bort. Figur 7 nedan visar hur genomstromningsarean férandras i sundet mellan
Varklobben och Bathusudden genom alternativ 3
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Figur 7: Langdsektion genom sundet mellan Varklobben och Bathusudden, alternativ 3.

Utlatande fran Miljobyran:

I miljobyrans utldtande fran den 9/2 2021 (bilaga 2) framhaller man att alternativ 1
(vagplaneforslaget) bade ur naturvards- och vattenvarssynpunkt ar det alternativ som sammantaget
medfér minst negativ paverkan och darfor bor valjas.

Sammanfattning:

For att uppna de positiva effekter géllande trafiksdkerhet och trafikmiljé som lyfts i pAminnelserna sa
medfor alternativ 2 och 3 en omfattande ombyggnad och nybyggnad av vagstrackningen.
Paverkansomradet av projektet uttkas till sddana omraden som i dagslaget inte har beaktats.
Tidigare orérda markomraden som idag, till viss del anvands till annat an trafikomraden paverkas.
Beddémningen ar att den sammantagna paverkan av natur- och vattenmiljéer dkas av alternativ 2 och
3. Privat egendom beddms att direkt paverkas genom att tre bathus behéver rivas for att skapa
utrymme for vagstrackningen.

Den ekonomiska effekten for projektet beddms bli att investeringskostnaden ékar med ca 290 %
respektive 180 %.

Den sammantagna bedémning ar att vagplaneforslaget som delgivits (alternativ 1) fortfarande ar det
alternativ som ger minst negativ paverkan for natur- och vattenmiljo till I1agsta kostnad.
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Bilaga 1: Ekonomisk jamforelse mellan alternativ enlig vagplaneforslaget och det
alternativ till vigdragning som framfors i pdminnelserna.

Nedan presenteras en mera detaljerad kostnadsberakning for det delgivna vagplaneforslaget och for
det alternativ till vagplan som framfoérts i paminnelser pa vagplaneférslaget under delgivningstiden.

Alternativet som delgavs som vagplaneforslag ar nedan benamn som alternativ 1 och alternativet
som framholls i paminnelserna kallas nedan alternativ 2 och 3.

Alternativ 1: Delgivet vagplaneforslag
Kostnadsberakningen nedan visar kostnadsférdelningen mellan ingdende arbetsmoment och
byggdelar for det vagplaneforslag som delgivits for vagstrackan.

Kostnadsberdkning, alternativ enligt delgivet viagplaneférslag

Summa kostnader fér alternativ: 1540000 €
Ny bro, langd: 21m 450000 €
Ombyggnad befintliga vagar 210000 €
Tillfallig bro 110000 €
Tillfalliga vagar 150000 €
Rorbro 115000 €
Projektering, byggleding mm 305000€

Ovriga omkostnader och risk 200000 €

Figur 1: Figuren ovan visar omfattningen av vagplaneforslaget (alternativ 1) samt 6versiktlig
kostnadsfordelning mellan de olika aktiviteterna
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Alternativ 2: Forslag till vagstrackning enligt paminnelser pa delgivet vagplaneforslag

med 70 m lang bro

Kostnadsberdkning fér alternativt forslag i paminnelser fran kringboende

Summa kostnader for alternativet:
Ny vag, langd: 350 m
Ny bro, langd: 70m
Ombyggnad befintligavdagar 150m
Rorbro

Rivning och aterstallning, mark
Rivning bro och aterstallning, mark
Muddring sjobank

Projektering, byggleding mm
Kostnader for fastigheter som inldses

Ovria omkostnader och risk
.." > - ~

4480000 €
700000 €
2100000 €
75000 €
115000€
150000 €
150000 €
280000€
410000 €

x Byggnad eller infra-
struktur som rivs om
forslaget forverkligas
200000 €

300 000 €

Figur 2: Figuren ovan visar omfattningen av alternativt forslag (alternativ 2) som lamnats i
paminnelser i samband med delgivningen av vagplaneforslaget. Figuren visar ocksa dversiktlig
kostnadsfordelning mellan de olika ingaende aktiviteterna.
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Alternativ 3: Forslag till vagstrackning enligt paminnelser pa delgivet vagplaneforslag

med 21 m lang bro

Kostnadsberdkning for alternativt forslag i paminnelser fran Kumlinge kommun

Framfort vid Teamsmote den 13/11 2020

Summa kostnader for alternativet:

Ny vég i vatten, langd: 318 m
Ny bro, langd: 21m
Ny vag paland 150 m

Ombyggnad befintligavdagar 150 m
Rérbro

Rivning bro och aterstallning, mark
Muddring sjébank

Projektering, byggleding mm
Kostnader for fastigheter som inléses

(f)v_rga omkostnader och risk
¢ 0 : : ;‘- y

Ky

2859000 €

654 000 € x Byggnad eller infra-
450000 € struktur som rivs om
225000 €
75000 €
115000 €
150000 €
280000 €
410000 €
200000 €
300000 €

forslaget forverkligas

Figur 3: Figuren ovan visar omfattningen av alternativt forslag (alternativ 3) som framforts av
Kumlinge kommun samband med méte den 13711 2020. Figuren visar ocksa oversiktlig
kostnadsfordelning mellan de olika ingaende aktiviteterna.



Bilaga 2: PM
s Alands .
i~ landskapsregering

Postat 09 02. 2021

Dokumentnamn Brevnr

UTLATANDE 30 S4

Arendenr Datum
9.2.2021

Héanvisning

Begéran om utlatande brev nr 14 11, ALR 2020/203

Kontaktperson
David Abrahamsson och Susanne Vavare

Arende

Utlatande om viagbankar

Bjorn Ekblom
Infrastrukturavdelningen, harst.

ALANDS
LAMDSKAPSREGERING

09 02. 207

Infrastrukturavdelningen har begart ett utlatande fran miljébyran géllande utbyte av bro

nr 20, Kastérsbron, Kumlinge kommun. Infrastrukturavdelningen presenterar tre olika

férslag i ett PM, dar skillnaderna mellan forslagen redovisas. Vagnatsbyran begér

miljébyréns utldtande om de tre alternativen med héansyn tagen till ett helhetsperspektiv

av miljeffekter. Arendet behandlas av vatten- och naturvardsansvariga vid miljdbyran.

Alternativ 1. Nuvarande bro byts ut i befintlig vdgbank. Bron har en spénnvidd
omfattande 21 m. En befintlig genomstréomningstrumma med diameter 2 m byts till en

rérbro med ca 3,7 m spannvidd. Ifall alternativ 2 véljs kan befintlig vadgbank muddras bort
kan genomstromningsarean 6ka fran 17 m2 till 134 m2.

Alternativ 2. Infrastrukturavdelningen férslag med en ny strackning och 70 m lang bro.

Den fria vattenytan minskas med ca 15 m och ca 550 kvadratmeter técks av vagbankar.

Genomstrémningsarean minskar fran ca 170 m2 till ca 131 m2.

Alternativ 3. Kommunens forslag med samma stréackning som alternativ 2, men med en

storre utfyllnad i vattenmassa och med en 21 m lang bro. Vid jamférelse mellan 1 och 3
medfor alternativ 3 att sundet mellan Varklobben och bathusudden minskas med ca 140

m och att ca 3900 m2 bottenyta técks av vdgbankar. Genomstrémningsarean minskar fran

170 m2 till ca 22 m2. Ifall befintlig vdgbank muddras bort fas en 6kad genomstrémning

pa den lokalen sa som den beskrivs i alternativ 1.

Naturvard

Alternativ 1 har redan inventerats noggrant i samband med att man har lagt upp

inventeringarna utgaende fran detta forslag. Om man i stallet gar vidare med nagot av de

dvriga alternativen ska man se till att inventera de omraden som berdrs men tills vidare

har lamnats oinventerade, detta géller bade pa land och i vatten.
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| vatten galler detta bland annat den viken som ligger dster om bathusen. Den
férsémrade genomstrémningshastigheten som bade alternativ 2 och 3 ger upphov till
maste stéllas mot vad for typ av biotoper och arter man upptécker i samband med
inventeringarna.

Man bdr dven kontrollera de omraden som paverkas av att vdgen dras pa ett annat stalle.
Den sarskilt skyddsvarda arten vartatel forekommer i omradet och det &r inte omajligt att
den férekommer inom de omraden som tas i ansprak i fall man véljer att dra véagen pa
annat stalle &n den gar nu. Eventuella intrang i dess levnadsmiljé omfattas av en
tillstdndsprocess. Den ytterligt hotade vittateln har dven patraffats i omradet tidigare, men
kunde inte hittas i samband med den inventering som utférdes vid projekteringen. P&
grund av sin status som akut hotad i Finland ska dven denna tas hansyn till.

Ytterligare sa kommer bade alternativ 2 och 3 att innebéra att man férhardar ytterligare
ytor i jamforelse med alternativ 1, ndgot som i tagits upp i forslag till kommande EU-
strategier som olampligt. Man bér rent allméant, ur naturvdrdsmaéssig synvinkel undvika ett
sadant ingrepp, eftersom asfalterade och stenbelagda ytor &r i princip sterila.

Alternativ 1 bor i ljuset av den kunskap vi nu besitter séledes framsta som det bésta.

Vattenvard - miljoeffekter av igenbankning som maste beaktas

Att vattenstrommar paverkar hydrografiska forhallanden vid vagbankar &r sedan léange
kiant (WESTERBERG 1976, AULIO 1992, SUOMALAINEN 2003) och detsamma observerades
vid en uppféljning av vdgbankar som genomférdes 2020 av Huso biologiska station. De
hogsta vardena av klorofyll a (véxtplankton) noterades vid Huso vagbank, dér
vattencirkulationen ar betydligt lagre an vid Sando eller Naté vagbank, dar
vattenstrommar och vind standigt paverkar miljoforhallandena. Det har konstaterats
tidigare att igenbankade omraden med redan férsamrad genomstrémning, uppvisade
annu vérre eutrofieringstillstdnd &n tidigare. Se &ven bilaga 1.

Av ovan ndmnda orsaker foresprakas sa liten inverkan som mgjligt. Utfyllnad av stérre
massor i ett vattenomrade &r tillstandspliktigt om bottenytan omfattar mer 4n 500
kvadratmeter (enligt LF( 2008/130) om miljéskydd, bilaga 1, punkt 15) och
granskningspliktigt om bottenytan uppgar till mer &n 500 kvadratmeter. Det &r AMHM
som skéter drenden kopplat till granskning- och tillstandsérenden.

Effekter av muddringar

Muddringar paverkar miljon: vatten grumlas, vattenfloran och fiskbestandet minskar och
vattnets strémning forandras. Muddermassor kan dven innehélla skadliga @mnen.
Muddringar raknas som vattenfoéretag enligt LF (2008:130) om miljéskydd, bilaga 1 punkt
15 och kan kréva miljégranskning eller tillstdnd beroende pa storlek.
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Slutsatser om alternativen kopplat till vattenvard

Ur ett helhetsperspektiv &r alternativ 1 det som ger minst paverkan pa vattenmiljon, da
man inte muddrar eller fyller ut i vatten mer &n nédvéndigt, eftersom redan befintliga
vagbankar anvands.

Alternativ 2. Nya vagbankar medfor att ett tillstandsforfarande kravs da bottenytan
6verstiger 500 m2, detsamma géller vid muddring. Det blir fler ingrepp i vattenmiljon om
béade utfyllnad och bortmuddring ska ske da bada har negativ effekt i vattenmiljGer. Vid
alternativ 2 och 3 krévs nya inventeringar av undervattensnaturen i det omrade som
ligger 6ster om bathusudden.

Alternativ 3 forutsatter ett @nnu stdrre ingrepp i vattenmiljon totalt sett och kan bidra
med langvarig negativ effekt da vattengenomstrémning stryps markant in i sundet (se
text om miljoeffekter i bilaga 1). Bade den stora utfylinaden fér ny vagbank och
borttagandet av befintlig vagbank medfér ett tillstandspliktigt muddringsforfarande. Nya
undervattensinventeringar kommer att krévas. Dessutom medfor ingreppet en paverkan
pé landskapsbilden som kan uppfattas som negativ.

Vik. naturvardsintendent

( 7
S

Vattenbiolog Susanne Vavare

Om végbankar och miljoeffekter.
Maija Haggblom, miljobyran, hérst.
Mikael Wennstrom, miljébyran, harst.

lan Bergstrom, Infrastrukturavdelningen, hérst.
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Om vdagbankar och miljéeffekter

Enligt ny Husd-rapport 2020.

Végbankar byggs ofta pa grunda omraden och nér man plétsligt tar bort en av de mest
dominerande reglerande faktorerna i systemet — vattenstréomningen - kan ett flertal
miljdeffekter observeras. Vattencirkulationen kan fordndras sa att vattenstrémningen
minskar och vattenomsattningen férsdmras. En minskning i vattenstrémning kan leda till
okad sedimentation och férsamrad syresattning av bottensedimenten. En kombination av
dessa tva leder till att syrebrist kan uppsta (NUMMELIN 1998). Férsdmrad
vattenomsattning kan leda till att vattenmassor halls kvar vid vdgbanken och med 6kad
avrinning fran landomradena kan narsalter och organiskt material tillkomma. Néring kan
ocksa héllas lagrad vid vagbanken, som ett resultat av forsamrad vattenomséttning, bade i
form av véxt- och djurplankton och som organiskt material eller nérsalter. Allt detta kan
ocksa leda till att syrebrist uppstar.

| och med en igenbankning kan dven en minskning i vind- och vagexponering véntas,
vilket i sin tur kan leda till att makrofyternas utbredning 6kar pa grunt vatten. En
kombination av ldgre vind- och véxelverkan samt mera vegetation kan ocksa leda till att
mera organiskt material halls kvar vid grunda omraden, vilket i sin tur ytterligare kan leda
till att syrebrist uppstar (NUMMELIN 1998).

Med alla dessa effekter som kan resultera i syrebrist, kan redan fran tidigare eutrofierade
omraden forsamras ytterligare. Nar syrebrist uppstar pa bottnen kan nérsalter frigoras
fran ytsedimentet, vilket i sin tur leder till att primarproduktionen kan 6ka (ref). Med en
okad primérproduktion, minskar siktdjupet och primérproduktionen flyttas sedan till
ytligare vatten. Rester av déda alger och makrofyter kan ansamlas, vilket i sin tur leder till
att ytterligare syre férbrukas i nedbrytningsprocessen av detritus. Pa sa vis kan syrebristen
vid bottnen néara vagbankar sporras ytterligare (NUMMELIN 1998).

Den senaste uppféljningsstudien av miljoeffekterna av vdgbankar pa Aland (Huso, Sandé
och Nato vigbank) &r fran 2003 (SUOMALAINEN 2003) och de resultaten jamférdes med
resultat frdn 1970-talet (WESTERBERG 1976, WESTERBERG et al. 1980). Resultatet var att
méangden bottenfauna (biomassa) hade minskat pa majoriteten av alla
provtagningsstationer och artsammansattningen hade féréndrats. Dédremot &r det vart att
namna att provtagningsmetodiken varierade mellan de olika studierna och att resultaten
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fr&n bottenfaunaundersékningarna darfor inte kunde jamféras med sékerhet
(SUOMALAINEN 2003). Géllande vegetationen observerades inte stora skillnader mellan
1970-talet och 2003, men vassbestdnden (Phragmites australis) hade vuxit vid Husé och i
de muddrade omrddena vid Sando hade tradlika alger borjat ansamlas (SUOMALAINEN
2003). Liknande resultat observerades av Aulio (1992), dar vassens utbredning
observerades 6ka mycket kring vdgbankar i Aboland, vilket i sin tur ocksé ledde till &nnu
samre vattenrdrelser och syrebrist (AULIO 1992). Igenbankningen hade 2003 observerats
paverka eutrofieringsutvecklingen speciellt vid Hus6 vagbank, dar vattenstrdmningen
naturligt &r sémre 4n vid de andra vigbankarna (SUOMALAINEN 2003). Aterigen har
dessa resultat tidigare bekréaftats av Aulio (1992), i Aboland, diar omraden med redan
férsamrad genomstrémning, uppvisade annu vérre eutrofieringstillstdnd &n tidigare
(AULIO 1992).

2(2)
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ALANDS
LANDSKAPSREGERING
Kumlinge stugor Ab
08. 07. 2020
Kumlingevégen 647
22820 Kumlinge ALD 202 903
Akeri L.Gustafsson Ab

Bofjardsviagen 133
22710 Foglo

Arende: ALR 2020/203
Bilaga 3, 1320P05

Alands landskapsregering
Infrastrukturavdelningen

Vignétsbyran

Med anledning av den utstillda vigplanen 1320P05 om byte av Kastorsbron i Kumlinge
kommun vill vi framf6ra argument for en alternativ végdragning.

Landskapsregeringen foreslér att den gamla Kastorsbron ska erséttas med en ny bro pa
samma stille som den gamla. Bytet av bro &r nddvéndig, men platsen 4r fel enligt var
uppfattning. Den ursprungliga bron firdigstélldes pa 60-talet och kunde anses fylla den tidens
krav. Skirgardstrafikens utveckling befann sig d& dock i sin linda och den tidens fordon kan
inte jaimforas med dagens fordon. Det torde nu framsté vildigt tydligt att den gamla bron med
sin vigdragning, som nu foreslas fa en fortséttning, inte fyller dagens krav. Brons nuvarande
placering tvingar fram en skarp kurva just norr om bron samtidigt som det i samma skarpa
kurva finns fyra vigavtag inom en kalkylerad végstrdcka om 30 meter.

Ett avtag fran huvudvigen i den branta kurvan leder till ndrliggande Kumlinge gésthamn,
inkluderande uppstillningsplatser for husvagnar och samtidigt till Kumlinge bys enda
brinslemack. Ett annat avtag leder till stugbyn pa platsen, samt till omradets restaurang. Ett
tredje avtag leder till en allmén batupptagningsramp (Kumlinge fiskelag) och till ett bathus.
Batupptagningsrampen anvénds i praktiken sé att fordon med battrailer riktas upp infor
sjosattning och upptagning uppe pa den officiella végen. En stor del av lokalbefolkningens
batar sjositts med hjilp av rampen, samtidigt som huvuddelen av ndromradets fisketurister
ocksa sjositter sina egna batar just dar. Det fjdrde avtaget leder till ytterligare ett bathus.
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Man kan hivda att detta omrade hor till de mest frekvent besokta omradena i Kumlinge
kommun under hdgsisong, vid sidan av de lokala butikerna och ortens férjfésten och dvriga
gédsthamnar. Under hégsdsong ses batgéster, stuggéster, fisketurister, cyklister,
lokalbefolkningen m.fl. besdka och uppehalla sig pé platsen. Fordonskonvojer innehallande
tunga fordonskombinationer passerar regelbundet genom omradet.

Kastorsbron &r en del av den huvudvédg som binder ihop den norra linjen och den tvérgéende
linjen och ddrmed norra och stdra skirgarden. I samband med férjeanlop kan trafiken tidvis
vara intensiv. Det ingar i trafikupplédgget att fArjan pa norra linjen kombinerar med férjan pa
tvargédende linjen. I praktiken betyder detta att ett storre antal fordon passerar Kastorsbron
regelbundet och flera ganger per dag i konvoj da dessa ska till den kombinerande firjan for
vidare transport. Trafikflédet bestar ocksa av tunga fordon, ofta fordonskombinationer med
tunga laster. En betydande del av fiskleveranserna fran Foglo till fastlandet transporteras dver
Kumlinge och didrmed 6ver Kastorsbron. Farskvarutransporterna till den norra skérgarden
likasa. Det grus som transporteras till Kumlinge pa hjul kors i huvudsak samma vég. Brénslet
till orten transporteras ofta denna vidg m.m.

Vi noterar att vigplanen séger att bytet av bro pa befintligt stille med befintlig vagstrackning
fortsédttningsvis kan innebéra en hogsta tillaten hastighet om 50 km/h. Vi konstaterar dock att
vagplanen anger att eventuella ytterligare sinkningar av hastigheten (30 km/h?) 1 sé fall fattas
med ett skilt beslut fristaende fran sjdlva vigplansprocessen. Vi tolkar det som att
landskapsregeringen anser att den hogsta tillatna hastigheten pa bron och 1 den sniva kurvan 1
anslutning, med fyra avtagsvégar inom 30 m, egentligen borde vara 30 km/h och att vi kan
forvénta oss ett sadant beslut efter ett brobyte pé befintlig plats.

Sett ur en yrkeschauffors perspektiv dr den nuvarande strackningen knappast lampad for tung
trafik. En snév kurva (6ver 90 grader) med flera avtag titt efter varandra och ménniskor i
rorelse under sommaren &r inte bra. Under vintern kan véagstrackningen néra havet,
kombinerat med den skarpa kurvan, medfora farliga vagforhéllanden.

Vi foreslar en alternativ (i rott) dragning av vég och bro enligt nedanstaende bild.
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De trafiksikerhetsmissiga argumenten torde vara sjilvklara. De turistiska argumenten likasa.
De tunga fordonen skulle inte ldngre trafikera centrala delar av Kumlinges turistomraden.
Den alternativa dragningen skulle méjliggora en hogre vattengenomstrémning i omradet
vilket har miljomaéssiga fordelar for ndromréadet. Landskapsregeringen behover inte, med
denna av oss foreslagna vigdragningen, bygga en temporér bro for att byta befintlig bro.

Vi foreslar att landskapsregeringen beaktar de av oss framforda argumenten och omprovar
den foreslagna placeringen av en ny Kastorsbro. Det dr viktigt att tinka langsiktigt i samband
med infrastrukturella satsningar och denna investering gors f6r minst 50 ar i framtiden.
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Kumlinge den 8 juli 2020
o %ﬁné
e/(
“ Désirée Johansson Pontus Gustafsson

Kumlinge stugor Ab Akeri L. Gustafsson Ab
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LANDSKAFEREGERING

U%. 07. 2010

Lena Perjus

Fran: Soren <soren.henriksson@aland.net>

Skickat: mandag 6 juli 2020 10:03 & & A .
; A | Aa7

Till: Regeringen Registrator-Registraturen AR ACIC 1 A0 D

Amne: Fw: Kastorsbron-Snackdvagen Kumlinge

From: soren.henriksson@aland.net

Sent: Friday, July 3, 2020 5:39 PM

To: ian.bergstrom@regeringen.ax

Subject: Kastorsbron-Snackdévagen Kumlinge

Hej, med anledning av att infrasrukturavdelningen har planer pa att férnya den sk kastérsbron i Kumlinge
sa vill vi framfdéra lite asikter och forslag.

For det forsta sa borde ju det s6dra alternativet fran sédra udden pa Varklubben vara ett battre aletrnativ,
bade vad giller vattengenomstrémning, vilket idag ar ett stort bekymmer vad géller vattenutbytet fran
sodra sidan pa Kumlinge dar vatten, bottnar och fjardar slammar och véaxer igen, ocksa byggmassigt sa ar
det ju battre att man har det skilt fran varandra, det blir mindre strul vid befinlig bro under byggtiden,
dessutom slipper man ha en provisorisk bro, som stanger utloppet under tiden .

Det &r ju ocksa en naturligare dragning av vag och bro mellan Kumlinge och Snackd, man slipper det
trafikfarliga avsnittet runt kastoren ,vilket till dags dato har resulterat i flera incidenter och avkdrningar i
namda kurva efter bron.

Sedan vad géller Snackovagen sa hoppas vi att vagen byggs om enligt dagens standard, att bergsskarningar
tas bort och att material ddrifran anvands vid brobygget och breddning av vagen, och att det inte bara
frases pa ytan och en ny beldggning satts pa befintlig vag , vilket innebar att vagen i praktiken blir annu
smalare dn dagens vag, vilken ju ar for smal redan i dagslaget.

Hoppas ocksa att det finns med i planen att ta bort grynnan som &ar utanfér Snacko farjfaste, som har varit
pa fel stélle i over femtio ar.

Hoppas att det gors ratt och riktigt med tanke pa att de ar en stor infrastruktursatsning som gérs har,
kanske man ocksa skall ta med i beaktande att det kan bli mer genomfartstrafik i framtiden vilket ocksa
satter mer krav pa vagar och broar.

Hoppas pa forstaelse vad géller dom patalade synpunkterna.

Kumlinge 03.07.2020
Med vanliga halsningar

Séren Henriksson
David Henriksson
Frank Lindfors
Sten Henriksson
Sigurd Soderlund
Gerhard Bjork
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Marianne Eklund

Fran: Gumpa <gun-mari.lindholm@aland.net>
Skickat: den 21 juli 2020 14:15

Till: byrasekreterare@kumlinge.ax

Amne: Nytt forsok

Hej, med anledning av att infrasrukturavdelningen har planer pa att fornya den sk
kastorsbron i Kumlinge sa vill vi framfora lite asikter och forslag.

For det forsta sa borde ju det sédra alternativet fran sédra udden pa Varklubben vara ett
béttre aletrnativ, bade vad géller vattengenomstrémning, vilket idag &r ett stort bekymmer
vad géller vattenutbytet fran sodra sidan pa Kumlinge dér vatten, bottnar och fjardar
slammar och véxer igen, ocksa byggmadssigt sa dr det ju bdttre att man har det skilt fran
varandra, det blir mindre strul vid befinlig bro under byggtiden, dessutom slipper man ha en
provisorisk bro, som stanger utloppet under tiden .

Det dr ju ocksa en naturligare dragning av vdg och bro mellan Kumlinge och Snécks, man
slipper det trafikfarliga avsnittet runt kastéren ,vilket till dags dato har resulterat i flera
incidenter och avkérningar i ndmda kurva efter bron.

Sedan vad géller Snédckévagen sa hoppas vi att vagen byggs om enligt dagens standard, att
bergsskarningar tas bort och att material darifran anvands vid brobygget och breddning av
vdgen, och att det inte bara fréses pa ytan och en ny beldggning satts pa befintlig vdg, vilket
innebér att vagen i praktiken blir annu smalare an dagens vag, vilken ju &r fér smal redan i
dagsldget.

Hoppas ocksa att det finns med i planen att ta bort grynnan som &r utanfér Sndcké farjfaste,
som har varit pa fel stélle i 6ver femtio ar.

Hoppas att det gors ratt och riktigt med tanke pa att de ar en stor infrastruktursatsning som
gors har, kanske man ocksa skall ta med i beaktande att det kan bli mer genomfartstrafik i
framtiden vilket ocksa satter mer krav pa vagar och broar.

Hoppas pa forstaelse vad giller dom patalade synpunkterna.

Kumlinge 03.07.2020
Med vénliga hédlsningar

Séren Henriksson
David Henriksson
Frank Lindfors
Sten Henriksson
Sigurd Séderlund

Skickat frdn min iPhone
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Uppmaning Y 2 .
e s B A
Vi uppmanar Kumlinge kommun att noggrant folja landskapsregeringens planer for
grundrenoveringen av Snickdvigen och bytet av den gamla Kastorsbron. Just nu dr brobytet
aktuellt genom att landskapsregeringen begér utlatanden om ett forslag till vagplan for
omradet. Forslaget anger att Kastorsbron ska ersittas med en ny, pa exakt samma stélle som

den gamla.

Malsattningen maste vara att végen, bron och vagstrickningen i samband med bron blir s&
trafiksikra och andamalsenliga som mdjligt. Vagen, bron och végstrickningen i samband
med bron maste riknas som framtidssatsningar, som paverkar trafiksituationen béde for

kommunen och for den allt mer kande och naturliga genomfartstrafiken i kommunen.

Viagstrackningen néra Kastorsbron ar inte lampad for dagens trafikbehov ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Den snéva kurvan just norr om bron med gisthamn, brénslemack,
batupptagningsramp, restaurang, stugby och tva béthus ldmpar sig inte for en huvudled, som

utgdr en del av den infrastruktur som binder ihop norra- och tvérgaende linjen.

De byggsatsningar som nu planeras bor goras for framtiden och inte utgdende fran gammal

otidsenlig infrastruktur.

Vi uppmanar kommunen att ge ett utlatande till landskapsregeringen om végplanen som
beaktar en alternativ végstrickning (se bilden hér nedan). Vi uppmanar samtidigt att
kommunen inte vidtar andra atgérder (bygglov eller annat) som kan paverka den ovanndmnda

malséittningen.
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Lena Perjus 10 072020
Fran: Satu Numminen <naringslivssekreterare@kumlinge.ax> [ ‘ e | AAR
Skickat: torsdag 30 juli 2020 14:38 AR 200 | 205
Till: Regeringen Registrator-Registraturen

Amne: Kumlinge kommuns utldtande om Kastorsbron

Bifogade filer: 20200730142912264.pdf

Hej

Gér det bra att skicka kommunens utldtande s& hir per e-post? Arendet hér hemma pa infra-avdelningen och giller
Kastorsbron. | samma protokoll finns ett annat drende ocksd men det &r inget till ALR.
mvh,

Satu Numminen
Naringslivsnamnden

Kumlinge kommun

AX-22820 Kumlinge

Aland

tel. 018-622 403 / 040 506 12 99
naringslivssekreterare@kumlinge.ax
www.kumlinge.ax

Fran: Naringslivsnamnden [mailto:satu.numminen@kumlinge.ax]
Skickat: den 30 juli 2020 14:29

Till: Naringslivsnamnden

Amne: Message from "RNP002673733403"

This E-mail was sent from "RNP002673733403" (MP C3003).

Scan Date: 07.30.2020 14:29:12 (+0300)
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Kumlinge kommun
SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUNSTYRELSEN 2020 §79-83

Sammantradestid: 21 juli 2020 kl. 9.00-11.00

Sammantradesplats: Kumlinge kommunkansli

Beslutande:
Ordinarie: Personliga erséttare:

= Gun-Mari Lindholm, ordférande [] Annika Fredriksen
X Lenny Karlsson, vice ordf. [ ] Benny Pettersson
X Alexandra Blomqvist [] Ake Sundman

[] Markku Lahtinen [] Per-Olof Engblom
X Satu Numminen [l Anne-Mai Enqvist
Ovriga

[] Ingrid Nygard-Sundman, fullméktiges ordférande

] Stefan Sundman, fullmé&ktiges I viceordférande

Mia Hanstrom, fullméaktiges II viceordférande

Underskrifter:

\\;’M‘f&-— LJ\ \J/’ ’/L( Z &,L CCCAEe L
~Mari Lindholm Satu Numminen
Ordférande Protokollférare

Justering 5 \
(. S | L)
> —E / & \"‘:&‘:l C ey [S S
Alexandra Blomgvist Lenny Karlsson
Protokolljusterare Protokolljusterare

Protokollet officiellt framlagt till pdseende pd kommunens digitala anslagstavla den

28.7.2020 / ;
i o g / /
S /, 1/ F67+7C T (b or \_/
Intygar, tjanstestallning: Marianne Eklund
Byrasekreterare

Utdragets riktighet bestyrker
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Kumlinge kommun

KALLELSE TILL KOMMUNSTYRELSESAMMANTRADE

TID:

21 JULT 2020 KL 9,00

PLATS: KOMMUNKANSLIET I KUMLINGE BY

ARENDEN SOM KOMMER ATT BEHANDLAS

§79
§80
§81
§82

SAMMANTRADETS LAGLIGHET OCH BESLUTSFORHET
VAL AV PROTOKOLLJUSTERARE

FASTSTALLANDE AV FOREDRAGNINGSLISTAN
VAGPLANEN FOR KASTORSBRON

Det justerade protokollet frin sammantréidet jamte besvérsanvisning hélls
officiellt framlagda den 28.7.2020 pa kommunens digitala anslagstavla

Ordférande

Denna kallelse till ¥ammantréde har anslagits pa digitala anslagstavian fér
offentliga kungdrelser den 16.7.2020
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e e Kumlinge kommun
2 SAMMANTRADESPROTOKOLL

FASTSLAGEN FOREDRAGNINGSLISTA

§79 SAMMANTRADETS LAGLIGHET OCH BESLUTSFORHET

§80 VAL AV PROTOKOLLFORARE OCH PROTOKOLLJUSTERARE
§81 FASTSTALLANDE AV FOREDRAGNINGSLISTAN

§82 VAGPLANEN FOR KASTORSBRON

§83 OVRIGT ARENDE - ISMASKINEN I KUMLINGE ISHUS

Protokolljusterarnas signaturer Utdragets riktighet bestyrker

N
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mﬁ Kumlinge kommun

“-,e SAMMANTRADESPROTOKOLL
Organ datum sida
KOMMUNSTYRELSEN 21.7.2020 3

§ 79 - SAMMANTRADETS LAGLIGHET OCH BESLUTSFORHET

Ordférande l&ser upp kallelsen till sammantradet. P3 kallelsen skall vara
antecknat sammantradesplats och tidpunkt samt vilka &renden som skall
behandlas. De nédrvarande antecknas i narvarolistan. Enligt 23 § i
kommunallagen &r styrelsen beslutfér d@ minst halften av ledaméterna &r
narvarande. Eftersom kommunen foér tillfallet saknar kommundirekt6r sker
foredragning av kommunstyrelsens ordférande.

Ordférande konstaterar att sammantradet ar lagligen sammankallat och
beslutfért.

§ 80 - VAL AV PROTOKOLLFORARE OCH PROTOKOLLJUSTERARE

En person utses till sekreterare for motet.

Tva ledaméter utses att justera sammantrédets protokoll innan det datum d&
det &r framlagt till pdseende.

FORSLAG

Ordférande Lindholm kallade ledamot Satu Numminen till protokollférare.
Ledamdterna Alexandra Blomqvist och Lenny Karlsson féreslogs till
protokolljusterare.

BESLUT

Ledamot Satu Numminen utsags att féra protokoll éver métet.
Ledaméterna Alexandra Blomqvist och Lenny Karlsson utsags att justera
protokollet dver sammantradet.

§ 81 - FASTSTALLANDE AV FOREDRAGNINGSLISTAN

Ordférande laser upp féredragningslistan.

FORSLAG

Ordférande Lindholm féreslog att foredragningslistan faststalls enligt utskick
med f6ljande tillagg:

8§83 - OVRIGT ARENDE - ISMASKINEN I KUMLINGE ISHUS

DISKUSSION

BESLUT
Enligt forslag.

Protokolljusterarnas signaturer Utdragets riktighet bestyrker
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Kumlinge kommun
SAMMANTRADESPROTOKOLL

Organ datum sida
KOMMUNSTYRELSEN 21.7.2020 4

§ 82 - VAGPLANEN FOR KASTORSBRON

Infor faststallandet i enlighet med 25 § 2 mom. landskapslag (1957:23) om
allmanna véagar har landskapsregeringen den 11 juni fattat beslut i enlighet
med protokoll nr 5, &rende nr 9 2020/203 om att stélla ut vagplanen fér
utbyte av Kastdrsbron.

Tiden for utstallandet utgick 8 juli 2020. Inom utsatt tid har tre pAdminnelser
inkommit till ALR och Kumlinge kommun, de bifogas till detta protokoll
(bilagorna 1-3).

Innan faststéllande ska landskapsregeringen i enlighet med 25 § 2 mom.
landskapslag (1957:23) om allménna végar héra vederbérande kommuns
fullméktige.

I enlighet med Instruktion fér kommunstyrelsen i Kumlinge kommun
godkénd av fullméktige 17.12.2015 2§ 1la avger kommunstyrelsen yttrande,

ORDFORANDES FORSLAG
Kommunstyrelsen gér en sammanstélining av de inkomna p8minnelserna och
ger yttrande i forhallande till dem.

DISKUSSION

Né&ringslivsnamnden har diskuterat trafiksdkerhetsaspekterna med ALR
under dren 2014-15 i "Kastorskurvan”. Ledamot Satu Numminen l&ste upp
namndens beslut i drendet NN 27.3.2014, §17 (bilaga 4).

BESLUT

Kommunstyrelsen konstaterar att de inkomna p@minnelserna tar upp
vattengenomstromningen, trafiksakerheten, kombinationstrafiken mellan
farjlinjerna, naringslivets behov och annan trafik i omradet vid Kastéren samt
aven Snackdvdgens skick och grynnan utanfér Snacké farjféste. Alla inkomna
paminnelser lamnar in 6nskemal om en annan placering fér ny bro &n den
nuvarande.

Kommunstyrelsen podngterar att vattengenomstrémningen och
trafiksékerheten &r viktiga aspekter som maste tas i beaktande i planering av
trafiklésningar pa det aktuella omrédet. .

Vidare anser kommunstyrelsen att byggtidens Iésningar maste planeras s att
trafiken kan 16pa hinderfritt sa att tidtabellerna fér farjor, tunga transporter,
kollektivtrafik och skolskjutsar kan hallas &ven under den tiden.

Protokolljusterarnas signaturer Utdragets riktighet bestyrker
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Kumlinge kommun
SAMMANTRADESPROTOKOLL

Organ datum sida
KOMMUNSTYRELSEN 21.7.2020 5

§ 83 - OVRIGT ARENDE - ISMASKINEN I KUMLINGE ISHUS

Ordférande Gun-Mari Lindholm redogjorde fér &rendet inkommet fran
Kumlinge fiskelag genom ordférande Sigurd Séderlund. Ismaskinen i
Kumlinge ishus &r sdnder och ur bruk sedan cirka en vecka tillbaka. Den
koptes in 2012 med hjélp av bland annat Europeiska Fiskerifonden och
forsakringsersattning.

DISKUSSION

FORSLAG

Ordférande Lindholm féreslog att kommunstyrelsen uppmanar Kumlinge
fiskelag att fortsétta utreda om ismaskinen kan repareras eller om man maste
képa en ny och hur detta kan finansieras.

Forslaget vann understéd.

BESLUT
Enligt forslag.

Protokolljusterarnas signaturer Utdragets riktighet bestyrker
( 1 fir;
]
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e’  Kumlinge kommun
oY SAMMANTRADESPROTOKOLL

L )

e
Organ datum sida
KOMMUNSTYRELSEN 21.7.2020 6
ANVISNING FOR RATTELSEYRKANDE OCH
BESVARSANVISNING
BESVARSFORBUD
Vad forbudet Eftersom nedan ndmnda beslut endast géller beredning eller
grundar sig pé verkstdllighet, kan enligt § 112 kommunallagen rattelseyrkande inte

framstéllas eller kommunalbesvéar anféras dver beslutet

Paragrafer 79-81

Besvadr kan inte anféras 6ver nedan ndmnda beslut, eftersom skriftligt
rattelseyrkande enligt § 110 kommunallagen kan framstéllas éver
beslutet

(se instruktioner nedan under réttelseyrkanden)

Paragrafer 82, 83
Enligt § 5 Forvaltningsprocesslagen/annan lagstiftning kan besvér inte
anféras éver ndmnda nedan beslut

Paragrafer och grund fér besvéarsférbudet:

ANVISNING FOR RATTELSEYRKANDE

Myndighet till vilken Den som &r missndjd med ovan ndmnda beslut kan framstélla ett
rattelseyrkande kan skriftligt rattelseyrkande. Skriftligt rattelseyrkande far framstillas
framstillas, samt tid for | av den som ett beslut avser eller den vars rétt, skyldighet eller
yrkande av réttelse fordel direkt pdverkas av beslutet (part) samt av

kommunmedlemmar.
Myndighet hos vilken réttelse yrkas:

Kumlinge kommun
Kommunstyrelsen i Kumlinge
22820 Kumlinge

Yrkandet skall framstéllas inom 14 dagar frén delf8endet av
beslutet. En part anses ha fatt del av beslutet sju dagar efter dagen
da brevet avsindes, om inte ndgot annat pdvisas. En
kommunmedlem anses ha fatt del av beslutet sju dagar efter att
protokollet lagts fram offentligt pd den digitala anslagstavlan.

Réttelseyrkandets .
innehall Av réttelseyrkandet skall framg8 yrkandet och vad det grundar sig
pd. Yrkandet skall undertecknas av den som framstéller det.

Protokolljusterarnas signaturer Utdragets riktighet bestyrker
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e Kumlinge kommun
sEis SAMMANTRADESPROTOKOLL

Organ datum sida
KOMMUNSTYRELSEN 21.7.2020 7
KOMMUNALBESVAR

Besvarsmyndighet och I nedan némnda beslut kan &ndring sokas skriftligt genom besvar.
besvirstid Andring i beslut med anledning av rattelseyrkanden kan sékas

genom kommunalbesvér endast av den som framstéllt
rattelseyrkandet. Om beslutet har dndrats med anledning av
rédttelseyrkandet, kan @ndring i besiutet sokas genom
kommunalbesvér ocksd av en som &r part eller kommunmediem.
Ett beslut far éverklagas genom kommunalbesvér p8 den grunden
att

1. beslutet tillkommit i felaktig ordning,

2. den myndighet som fattat beslutet har &verskridit sina
befogenheter eller

3. beslutet annars strider mot lag.

Besvarsmyndighet &r
Rlands férvaltningsdomstol
PB 31

22101 Mariehamn

Paragrafer:

Besvdrstid: 30 dagar frén delfdendet av beslutet,

En part anses ha fatt del av beslutet sju dagar efter dagen d
brevet avsandes, om inte ndgot annat pdvisas. En kommunmedlem

anses ha fatt del av beslutet sju dagar efter att protokollet lagts
fram offentliat pd den digitala anslagstavlan.

FORVALTNINGSBESVAR

Besvarsmyndighet och Besvarsmyndighet &r

besvirstid Rlands férvaltningsdomstol
PB 31

22101 Mariehamn

Paragrafer:

Besvérstid: 30 dagar frén delfdendet av beslutet.

BESVARSSKRIFT
Besviarsskrift
I besvérsskriften skall anges

- dandringsstkandes namn, yrke, boningsort och adress

- vilket beslut som 6verklagas

- vilka &ndringar som yrkas i beslutet

- motiveringar till att beslutet bér &ndras
Besvdrsskriften skall undertecknas av @ndringssdkande sjélv eller av den som forfattat skriften.
Om endast den som forfattat besvarsskriften undertecknar den, skall ocks8 yrke, boningsort och
postadress anges.

Till besvérsskriften skall fogas det beslut som éverklagas och redogérelse for frén vilken dag
besvérstiden skall raknas.

Inlamnande av besvirshandlingarna

Besvérshandlingarna skall inldmnas till besvérsmyndigheten fore besvérstidens utgdng.
Besvérshandlingarna kan dven séndas med post eller genom bud, men i s3 fall pd avséndarens
eget ansvar. Handlingarna skall Idmnas till posten i s& god tid att de kommer fram innan
besvérstiden gdr ut. Enligt lagen om domstolsavgifter kan domstolen ta ut en avgift for
inldmnande av besvar. Kontakta respektive domstol fér mer information.

Protokolljlgsterarnas signaturer Utdragets riktighet bestyrker
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Wil
ALANDS
LANDSKAPSREGERING
Kumlinge stugor Ab
' 08, 07. 2020

Kumlingevigen 647

22820 Kumlinge

Akeri L.Gustafsson Ab

Bofjardsvégen 133
22710 Fogls

Arende: ALR 2020/203
Bilaga 3, 1320P05

Alands landskapsregering
Infrastrukturavdelningen

Vignétsbyran

Med anledning av den utstéllda végplanen I320P05 om byte av Kastorsbron i Kumlinge
kommun vill vi framf6ra argument fér en alternativ végdragning.

Landskapsregeringen foreslar att den gamla Kastorsbron ska erséttas med en ny bro pd
samma stélle som den gamla. Bytet av bro 4r nédvéndig, men platsen ar fel enligt vér
uppfattning. Den ursprungliga bron férdigstélldes pa 60-talet och kunde anses fylla den tidens
krav. Skirgardstrafikens utveckling befann sig da dock i sin linda och den tidens fordon kan
inte jamforas med dagens fordon. Det torde nu framsté véldigt tydligt att den gamla bron med

* sin végdragning, som nu foreslas fa en forts4ttning, inte fyller dagens krav. Brons nuvarande

placering tvingar fram en skarp kurva just norr om bron samtidigt som det i samma skarpa
kurva finns fyra végavtag inom en kalkylerad végstricka om 30 meter.

Ett avtag frin huvudvigen i den branta kurvan leder till nérliggande Kumlinge gésthamn,
inkluderande uppstillningsplatser for husvagnar och samtidigt till Kumlinge bys enda
bréanslemack. Ett annat avtag leder till stugbyn p4 platsen, samt till omradets restaurang. Ett
tredje avtag leder till en allmén batupptagningsramp (Kumlinge fiskelag) och till ett bathus.
Batupptagningsrampen anvinds i praktiken s4 att fordon med béttrailer riktas upp infér
sjdséttning och upptagning uppe pé den officiella végen. En stor del av lokalbefolkningens
bétar sjositts med hjalp ay rampen, samtidigt som huvuddelen av ndromradets fisketurister
ocksa sjdsitter sina egna batar just dér. Det fjarde avtaget leder till ytterligare ett bathus.


IanB
Maskinskriven text
Bilaga 5, Bemötande av påminnelser, dnr: ÅLR2020/203


. / 2/,
Bilaga 5, Bemotande av paminnelser, dnr: ALR20/2'0/203

De trafiksikerhetsméssiga argumenten torde vara sjélvklara. De turistiska argumenten likasa.
De tunga fordonen skulle inte léngre trafikera centrala delar av Kumlinges turistomraden.
Den alternativa dragningen skulle mojliggéra en hogre vattengenomstromning i omradet
vilket har miljomassiga fordelar for niromradet. Landskapsregeringen behGver inte, med
denna av oss foreslagna véigdragningen, bygga en temporér bro for att byta befintlig bro.

Vi foreslar att landskapsregeringen beaktar de av oss framforda argumenten och omprévar
den foreslagna placeringen av en ny Kastérsbro. Det &r viktigt att tinka langsiktigt i samband
med infrastrukturella satsningar och denna investering gdrs for minst 50 ar i framtiden.
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Marianne Eklund
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Fran: Gumpa <gun-mari.lindholm@aland.net>
Skickat: den 21 juli 2020 14:15

Till: byrasekreterare@kumlinge.ax

Amne: Nytt forsok

Hej, med anledning av att infrasrukturavdelningen har planer pa att fornya den sk
kastorsbron i Kumlinge sa vill vi framfora lite asikter och forslag.

For det forsta sa borde ju det sédra alternativet fran sédra udden pa Varklubben vara ett
béttre aletrnativ, bade vad géller vattengenomstrémning, vilket idag &r ett stort bekymmer
vad géller vattenutbytet fran sodra sidan pa Kumlinge dér vatten, bottnar och fjardar
slammar och véxer igen, ocksa byggmadssigt sa dr det ju bdttre att man har det skilt fran
varandra, det blir mindre strul vid befinlig bro under byggtiden, dessutom slipper man ha en
provisorisk bro, som stanger utloppet under tiden .

Det dr ju ocksa en naturligare dragning av vdg och bro mellan Kumlinge och Snécks, man
slipper det trafikfarliga avsnittet runt kastéren ,vilket till dags dato har resulterat i flera
incidenter och avkérningar i ndmda kurva efter bron.

Sedan vad géller Snédckévagen sa hoppas vi att vagen byggs om enligt dagens standard, att
bergsskarningar tas bort och att material darifran anvands vid brobygget och breddning av
vdgen, och att det inte bara fréses pa ytan och en ny beldggning satts pa befintlig vdg, vilket
innebér att vagen i praktiken blir annu smalare an dagens vag, vilken ju &r fér smal redan i
dagsldget.

Hoppas ocksa att det finns med i planen att ta bort grynnan som &r utanfér Sndcké farjfaste,
som har varit pa fel stélle i 6ver femtio ar.

Hoppas att det gors ratt och riktigt med tanke pa att de ar en stor infrastruktursatsning som
gors har, kanske man ocksa skall ta med i beaktande att det kan bli mer genomfartstrafik i
framtiden vilket ocksa satter mer krav pa vagar och broar.

Hoppas pa forstaelse vad giller dom patalade synpunkterna.

Kumlinge 03.07.2020
Med vénliga hédlsningar

Séren Henriksson
David Henriksson
Frank Lindfors
Sten Henriksson
Sigurd Séderlund

Skickat frdn min iPhone

[x]

i

" Virus-free. www.avg.com

[Sida]
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Uppmaning Y 2 .
e s B A
Vi uppmanar Kumlinge kommun att noggrant folja landskapsregeringens planer for
grundrenoveringen av Snickdvigen och bytet av den gamla Kastorsbron. Just nu dr brobytet
aktuellt genom att landskapsregeringen begér utlatanden om ett forslag till vagplan for
omradet. Forslaget anger att Kastorsbron ska ersittas med en ny, pa exakt samma stélle som

den gamla.

Malsattningen maste vara att végen, bron och vagstrickningen i samband med bron blir s&
trafiksikra och andamalsenliga som mdjligt. Vagen, bron och végstrickningen i samband
med bron maste riknas som framtidssatsningar, som paverkar trafiksituationen béde for

kommunen och for den allt mer kande och naturliga genomfartstrafiken i kommunen.

Viagstrackningen néra Kastorsbron ar inte lampad for dagens trafikbehov ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Den snéva kurvan just norr om bron med gisthamn, brénslemack,
batupptagningsramp, restaurang, stugby och tva béthus ldmpar sig inte for en huvudled, som

utgdr en del av den infrastruktur som binder ihop norra- och tvérgaende linjen.

De byggsatsningar som nu planeras bor goras for framtiden och inte utgdende fran gammal

otidsenlig infrastruktur.

Vi uppmanar kommunen att ge ett utlatande till landskapsregeringen om végplanen som
beaktar en alternativ végstrickning (se bilden hér nedan). Vi uppmanar samtidigt att
kommunen inte vidtar andra atgérder (bygglov eller annat) som kan paverka den ovanndmnda

malséittningen.
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e Kumlinge kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

o~

Org'an . § Nr Datum Sida
NARINGSLIVSNAMNDEN 16-17 27.03.2014 13

§ 16 — OVRIGT ARENDE: Kommunens representanter i styrelsen for
Foretagsam Skargdrd r.f., forslag till kst

Sekreteraren Satu Numminen redogjorde for drendet, Kommundirektdren har bett
naringslivsnamnden komma med forslag till kommunens representanter i '
Foretagsam Skérgérd r.f.’s styrelse. Nédmndens forslag gar vidare till
kommunstyrelsen som féreslar i sin tur till valberedningen infér féreningens
drsmote dér styrelsen viljs.

Diskussion

Forslag

N&mnden fér vidare féljande namn till kommunstyrelsen:

Sara Strandberg, Markku Lahtinen, John Nordberg, Rsa Engvist, Eivor Englund-
Karlsson

Forslaget vann understéd.

Beslut
Enligt forslaget ovan.

§ 17 ~ OVRIGT ARENDE: Fartbegrinsning sédra Kumlinge, utredning /
anhdllan

Ordférande Désirée Johansson redogjorde for arendet. Under sommartid &r
vagstréackan fr@n Snéckd vdgbankens sédra &nda till Varholms bostadsomrade
livligt trafikerat och | bruk av ménga olika slags anvandare. P8 bron star folk ofta
och fiskar, | den branta kurvan stannar en del for att anvédnda bdtrampen med
bade bllar och traktorer med traller medan andra saktar in fér att svdnga in till
gasthamnen eller stugbyn/restaurangen. Manga turister frén anldggningarna
promenerar och cyklar p& samma végstrécka. Vid farjtider kommer ofta en ké med
bmster, inklusive tung trafik, och sdrskilt mellan kombinerande farjturer kérs det
hart pd den aktuella stréckan.

Kommunen kan hos dgaren till vdgen, /&LR anhalla om hastighetsbegrénsning elelr
andra atgarder for att 6ka sikerheten pa den aktuella végstréckan.

Diskussion

Forslag
Namnden &r positiv till anhallan om atgarder som &kar trafiksakerheten. Som

alternativ ndmndes hastighetsbegransning 30 km/h eller 50 km/h, eventuellt
enbart under sommartid, dvs. juni-augusti, da trafiken &r livligast.

Beslut

Namndens sekreterare Satu Numminen ges | uppdrag att utreda mdjligheterna till
hastighetsbegransning eller andra trafiksékerhetshéjande atgérder, och sédnda in
anhallan i samrad med namndens orférande.

, /0 Ao

Prol};kollj‘ﬁsteramas Signaturer Protokollet framiagt Utdragets riktighet bestyrker
till paseende

N
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Bilaga 3, 1321P03

Besvirsanvisning

Besvirsmyndighet

Den som 4r missndjd med detta beslut kan s6ka éndring i det hos hogsta
forvaltningsdomstolen genom skriftliga besvir. Besvir kan anforas av den som beslutet avser
eller vars ritt, skyldighet eller férdel beslutet direkt paverkar.

Besviirstid
Besvir ska anftras skriftligt inom 30 dagar fran att beslutet har delgivits. Ndrmare
information om hur besvérstiden beridknas finns pa omstaende sida.

Besvirsskriftens innehall
I besvirsskriften ska uppges:

* indringss6kandens namn och kontaktuppgifter, inklusive uppgifter om hemkommun
samt postadress och eventuell annan adress till vilken handlingar som hénfor sig till
drendet kan séndas

= det beslut i vilket &ndring séks

» redogorelse Gver till vilka delar dndring soks i beslutet, vilka &ndringar som yrkas
samt grunderna for yrkandena.

Om #ndringssokandens talan fSrs av dennes lagliga foretrédare eller ombud eller om ndgon
annan person har uppgjort besviren, ska i besvirsskriften 4ven uppges namn och
hemkommun for denna person. Andringssékanden, den lagliga fretridaren eller ombudet ska
underteckna besvirsskriften.

Bilagor till besvirsskriften
Till besvérsskriften ska fogas:
= det 6verklagade beslutet, i original eller som kopia,
* intyg &ver vilken dag beslutet har delgivits eller annan utredning Sver nér besvérstiden
har bérjat,
= de handlingar som #&ndringsstkanden &beropar till stdd for sina yrkanden, om dessa
inte redan tidigare har limnats till landskapsregeringen och
= fullmakt for eventuellt ombud, om ombudet inte 4r en advokat eller ett offentligt
réttsbitréde.

Inlimning av besvirsskriften

Besvirsskriften ska inom besvirstiden limnas till hogsta férvaltningsdomstolen pa adressen
Hogsta forvaltningsdomstolen, PB 180, 00131 HELSINGFORS, eller elektroniskt p adressen
korkein.hallinto-oikeus@oikeus.fi. Besvirsforfarandet kan édven i sin helhet skétas
elektroniskt via forvaltnings- och specialdomstolarnas e-tjinst, se ndrmare information om e-
tjdnsten pa adressen www.regeringen.ax/besvar

Avgifter

Rittegdngsavgiften till hogsta fSrvaltningsdomstolen dr 510 euro. I lagen om domstolsavgifter
(FFS 1455/2015) finns bestimmelser om de fall da avgift inte tas ut. Ndrmare upplysningar
om avgifterna ldimnas av hogsta forvaltningsdomstolen.



Nirmare information om hur besvirstiden beriknas

Besvirsskriften ska inlimnas inom 30 dagar frén datumet da mottagaren fétt del av beslutet.
D4 besvirstiden beriknas ska den dag dé delgivningen sker inte medréknas. Om den sista
dagen av besvirstiden 4r en helgdag, sjdlvstindighetsdag, forsta maj, julafton,
midsommarafton eller helgfti 16rdag fortsitter besvirstiden ocksa foljande vardag.

Dagen for delgivningen beriknas pa foljande sitt:

Offentlig delgivning — Om beslutet har delgivits via offentlig delgivning anses
mottagaren ha fatt del av beslutet den sjunde dagen efter det att beslutet publicerades
pa myndighetens elektroniska anslagstavla.

Vanlig delgivning — Om beslutet har postats som vanligt brev anses mottagaren ha fatt
del av beslutet den sjunde dagen efter det att brevet avséndes, om inte nigot annat
visas.

Bevislig delgivning — Om beslutet har sénts per post mot mottagningsbevis, framgar
datumet for d& mottagaren fatt del av beslutet av mottagningsbeviset. Om beslutet har
dverlimnats till mottagaren eller dennes lagliga foretridare eller ombud framgéar dagen
da mottagaren fatt del av beslutet av det skriftliga bevis som upprittats Sver
delgivningen.

. Mellanhandsdelgivning — Om beslutet inte har ldmnats direkt till mottagaren eller

dennes lagliga foretriidare eller ombud anses mottagaren ha fatt del av beslutet den
tredje dagen efter den dag som framgér av delgivningsbeviset.

Vanlig elektronisk delgivning — Om beslutet delgivits som ett elektroniskt meddelande
anses mottagaren ha fitt del av beslutet den tredje dagen efter att meddelandet séndes,
om inte ndgot annat visas.

Bevislig elektronisk delgivning — Om beslutet har delgivits bevisligen genom ett
elektroniskt meddelande anses mottagaren ha fatt del av beslutet ndr det har himtats
fran den ldnk som myndigheten anvisat.

Besvirsskriften ska vara inlimnad till hégsta forvaltningsdomstolen senast kl. 16.15 pa
besvirstidens sista dag. Denna tidsfrist géller dven besvir som skickas via forvaltnings-
och specialdomstolarnas e-tjénst eller per e-post.
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