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Beslut
Forslag till vagplan enligt bilaga 1, 1118P06 for nybyggnad av del 1 av
forbindelse mellan Degerbyvéagen och nytt farjfaste pa Mellanholm,
landsvag nr 700, sektion 1250 - 3760, mellan Degerd6 - norra Gripd,
Mellanholm, FOglé kommun, faststélls enligt 25 8 2 mom.
landskapslag (1957:57) om allménna vagar med beaktande av genmale
enligt bilaga 2, 1118P06.

Utlatande har inkommit fran Foglo kommun, miljobyran, kulturbyran,
skogsvardsbyran och fiskeribyran samt fran trafikverket.

Papekande har inkommit fran:
Alands Natur och Miljé
Klas-Henrik och Regina Flodin
Kjell Karlsson
Skeppsforeningen Albanus
Christer Sjoholm

Gustaf Widén

Maria Marquard

Foljande utredningar har utforts infor faststallandet av vagplanen.
Naturinventering bade for land och vatten, MKB, SKB, Kulturmiljoé- och
arkeologisk inventering, bottenkartlaggningar, sedimentkartering,
geotekniska undersdkningar for bro och férjfastet samt
vattenflodesanalys for Spettarhalet.

Med anledning av papekandena har foljande forandringar gjorts i



2(2)
vagplanen:
- Platsreservation for skyddsatgarder vid vatmarker och karr.
- Vaglinjen vid Hamnasvika har flyttats 3 meter vasterut for att skapa
utrymme eventuella miljoskyddatgarder.
- Platsreservationen for hamnomradet har minskat i utbredning.

Vigplanen har varit utstalld hos Alands landskapsregering och Foglo
kommun under 21 dagar under tiden 7.3.2018 — 28.3.2018. Annonsering
om utstéllande av vagplan har gjorts i Alandstidningen och Nya Aland
samt pa Alands landskapsregerings officiella anslagstavla och pé&
hemsidan www.regeringen.ax.

Motivering

Faststéllande av véagplan for lands- och bygdevagar samt &ndring av
vagplan ska enligt landskapsregeringens delegeringsbeslut géras i plenum.
Innan faststéllande ska landskapsregeringen i enlighet med 25 § 2 mom.
landskapslag (1957:57) om allménna vagar hora vederbdérande kommuns
fullméktige samt &gare av fastigheter och andra vilkas fordel eller ratt
kan beroras av planen.

Bakgrund

Projektets specifika effektmal ar att, som en deletapp i kortruttsprojektet,
forverkliga infrastrukturprojektet omfattande en ny hamn pa Mellanholm,
norra Grip0, med nddvandiga vag- och brofdrbindelser till landsvégen
norr om Degerby. Projektet omfattar en ny vagforbindelse fran befintlig
landsvag nordost om Degerby till en ny hamn pa Mellanholm, norra
Grip0. | forbindelsen ingar en ca 550 m lang bro mellan Deger6 och
Grip0, 6ver Spettarhalet. Bron planeras ha en seglingsfri hojd pa 18 m.
Végplanen har delats upp i tva delar pa grund av att trafiklosningen pa
Deger6 narmast Degerby annu ej slutligen utretts.

Farleden mellan Deger6 och Gripo paverkas genom att den seglingsfria
hojden under bron éver Spettarhalet begréansas till 18 m.
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Vagplan med miljoberattelse

For byggande av del 1 av forbindelse mellan Degerbyvagen och nytt farjfaste pa

Mellanholm, landsvag nr 700, sektion 1250 - 3760, mellan Deger6 — norra
Gripo, Mellanholm, Foglo kommun.
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0 Andringar féranledd av inlimnade papekanden

Platsreservation for skyddsatgarder vid vatmarker och karr.

Vaglinjen vid Hamnasvika har flyttat 3 meter vasterut for att skapa utrymme eventuella
miljoskyddatgarder.

Platsreservationen fér hamnomradet har minskat i utbredning.

1 Allman orientering om projektet

Projektets specifika effektmal &r att forverkliga infrastrukturprojekt omfattande en ny hamn
pa Mellanholm, norra Gripd, med nédvandiga vag- och broforbindelser till landsvagen norr
om Degerby. Projektet omfattar en ny vagférbindelse fran befintlig landsvag nordost om
Degerby till en ny hamn pa Mellanholm, norra Grip0. | forbindelsen ingar en ca 550 m lang
bro mellan Deger6 och Gripd, 6ver Spettarhalet. Bron planeras ha en seglingsfri hojd pa 18
m. Vagplanen har delats upp i tva delar pa grund av att trafiklosningen pa Degero narmast
Degerby annu ej slutligen utretts. Farleden mellan Degerd och Gripo paverkas genom att den
seglingsfria hojden under bron 6ver Spettarhalet begrédnsas till 18 m.

Detta dokument omfattar Vagplan med miljoberattelse for, del 1 av "Om och nybyggnad av
landsvag 700” omfattar sektion 1250 till sektion 3760, mellan Deger® och norra Gripd, Foglo
kommun. Vagplan och miljéberattelse for del 2 av projektet kommer att presenteras vid ett
senare tillfalle efter att vagalternativen for anslutningen till Foglovagen, nordost om Degerby
har utretts klart.

Idag borjar landsvag 700 vid nuvarande farjfaste i Degerby. Efter att projektet verkstallts
kommer landsvadg 700 att starta fran det nya farjfastet pa Mellanholm och ansluta véasterifran
till befintlig landsvag nordost Degerby. Landsvagen in till Degerby fran den nya anslutningen
till nya landsvag 700 kommer att erhalla vignummer 702.

1.1 Planeringsforutsaittningar

Svenska vagverkets publikation VGU 2012:181 har anvants som planeringsdirektiv.

Vagens geometri har anpassats efter naturen for att medfora sa liten negativ paverkan som
moijligt och onddigt stora bergskarningar har undvikits. Planeringen efterstravar massbalans
inom vagstrackningen.

Med enbart en utbyggnad av projekt vastra Foglo beraknas trafiken pa vagavsnittet vara cirka
650 fordon per &rsmedeldygn. En utbyggnad av delprojektet Ostra Foglé kommer daremot
att medfora att trafiken pa Foglévagen och den nya forbindelsen dver Gripd okar, eftersom
forbindelsen kommer ingd i resrutten till/fran bade Sottunga och Kokar. Totalt sett berdknas
den nya vagen pa Gripo och den nya bron da att trafikeras av cirka 900 fordon per
arsmedeldygn ar 2030.
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Infor vagplanearbetet har en MKB gjorts for projektet. Den slutliga MKB:n finns att tillga
under foljande lank: http://www.regeringen.ax/infrastruktur-
kommunikationer/kortrutt/mkb-vastra-foglo.
Med MKB-processen kompletterades kdnda varden. Detta skedde genom inventeringar och
varderingar av naturmiljoer pa land och i vatten samt kulturmiljéer och fornlamningar i falt.
En sammantagen bild 6ver vilka omraden som det fanns behov av att underséka framkom vid
det radgoérande motet och avgransningssammantradet. Inventeringsomradena var betydligt
storre an vad vagplaneforslaget omfattar. | projektet har informationen om de vardefulla
natur-, kultur- och fornminnesmiljéer som framkommit i MKB:n och 6vriga inventeringar
beaktats i planeringen av vagens linjeféring storsta mojlig man, for att minimera projektets
negativa paverkan.

1.2 Kultur-och fornminnesmiljo

Kulturmiljé och fornminnen har inventerats vid flera olika tillfallen for omradet som berors av
projektet. | Kulturbyrans forsta utlatande, 11/9 2017 papekas att vagplanen riskerar att
berora flera fasta fornlamningar, bl.a. fornlamning F6 6.20 pa Degero, F6 6.6 pa
Spettarholmen, F6 6.7 pa Gripo samt fredat fartygsvrak M1 F6406.1. Under hésten 2017 har
kulturbyran kompletterat redan gjorda undersékningar med nya faltundersdkningar av de
specifika objekt som ndmns ovan och lamnat ett nytt utlatande, daterat 2018.02.13.

| utlatandet konstateras att:

1. "iden absoluta narheten av den planerade vagkorridoren i den sydostra delen av
Grip0, pa motsatta sidan av sundet pa Degerds sida samt pa Spettarholmen mellan
Grip6 och Degero finns enligt Landskapslagen (1965:9) om fornminnen fredade fasta
fornlamningar, fredat maritimt kulturarv och fornlamningsmiljoer, enligt bilaga 2. Den
tankta vagstrackningen kantas dven av vardefulla kulturmiljoer vars paverkan maste
beaktas enligt 10 § i Landskapslagen (1981:78) om allmadnna vagar. Dessa objekt och
miljoer behover beaktas vid projektering av brokonstruktionen och utformning av
vagplan for omradet.”

Vidare konstateras att:

2. ” Kulturbyran bedémer med stod av 13 § i Landskapslagen (1999:55) om fornminnen
att en faststalld vagplan for landsvag och bro pa Degero forutsatter att
Infrastrukturavdelningen anhaller kulturbyran om tillstand att fa rubba de delar av
fast fornlamning F6 6.20 som berdrs av vagplanen. Da den arkeologiska utredningen
har visat att en fast fornlamning kan komma att beréras skall en anmalan genast
goras till landskapsregeringen for 6verlaggning for att klargora vilket intresse som
vager tyngst, det allmanna kulturintresset eller évriga intressen som berdér projektet,
och hur man skall férfara med fornlamningen. Vid 6verlaggningen skall
fastighetsagaren horas.”

3. ” Betraffande den planerade vagens anpassning till kulturmiljén forordar kulturbyran
att i mojligaste man forskjuta den tankta vagstrackningen éver Degerd mot norr.
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Vagkorridorens anslutning till Hullviksvagen bor ske med en enkel korsning for att
undvika att for stora arealer har tas i ansprak.”

4. " Skogen och dkerlandskapet sdder om vagstrackningen utgor den ursprungliga delen
av Degeros kulturmiljé och dess bevarande ar beroende av att buffertzoner av terrang
och vegetation sparas mellan vdagen och kulturskogen norr/nordodst om gastgiveriet
Enigheten samt mellan vdagen och dkerlandskapet.”

Infrastrukturavdelningen genomférde den 22/9 2017, tillsammans med kulturbyrans
marinarkeolog och dykare, undersékning av platsen for det fredade fartygsvraken M1
F6406.1. Man kunde da konstatera att inget vrak fanns pa den angivna positionen eller i
kringliggande omraden som riskerar att paverkas av vaglinjen.

De fasta fornlamningar F6 6.20 beldgna pa Degerd, i direkt anslutning till brofastet, paverkas
inte av vagplaneforslagets forsta etapp. Dessa kommer att behandlas under vagplane-
forslagets del 2.

| 6vrigt kan man konstatera att vagplaneforslaget for del 1 av projektet haller siginom den
utredda vagkorridoren varfor risken for paverkan av fornlamningar inom
fornlamningsomrade F6 6.7 ar liten. Den utredda vagkorridoren rymmer dven ndédvandiga
tillfalliga platsreservationer for entreprenadskedet.

1.3 Naturmiljo

Generellt kan sdgas att nya vagar alltid innebar intrang i naturmiljoer. Dar mark tas i ansprak
av ny vag, bro och hamn riskerar dessa miljoer att férsvinna permanent. For att hantera
dessa risker har landskapsregeringen fokuserat pa att samla in information och bedéma
naturvarden for de omraden som riskerar att paverkas. Detta har skett genom MKB-
utredningar som ligger till grund for vagplanearbetet. Redan i forstudieskedet genomférdes
overgripande miljokonsekvensbedémning av trafiksystemet i sin helhet som senare
kompletterades med en projektspecifik MKB for projekt vastra Foglo. Den information som
insamlats i samband med MKB:erna har legat till grund for vagplaneringen. Malsattningen
har varit att i sa stor utstrackning undvika att beréra omraden med héga naturvarden.

Miljobyran konstaterar i sitt utlatande fran den 2/10 2017 att:

1. "att det presenterade vagforslaget till vagkorridor skulle berdra en havstrandang av
Ostersjotyp (natrua-kod 1630) dar det dven vixer blodnycklar (Dactylorchiza
incarnata) som ar rédlistade och sarbara. Vagkorridoren behover avgransas pa ett
sadant satt att angen inte paverkas negativt av projektet, varken under byggandet
eller da vagen tagits i bruk.”

2. ”invid Furuholmsbukten finns en dng med alvaxing (Seleria caerulera) som dven
borde lamnas utanfér vagkorridoren.

3. Vidare kan konstateras att, forutom de hoga naturvardena i Hamnasvika, finns dven
en mindre tradfattig myr och torvmarker och angsbiotoper en bit séder om viken.
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Aven i detta omrade ar naturviardena hdga och exploatering ska ske s& att omradet
inte paverkas negativt.”

4. Ett klibbalskarr finns i mitten av korridoren mellan Hamnasvika i nordost och
Degerang i sydvast. Karret i fraga har héga naturvarden och anses vara sarskilt
skyddsvart enligt naturvardslagen.

5. |sodra delen av Gripo finns omraden med hassellundar och héga naturvarden som
behover lamnas opaverkade.

| vagplaneforslaget har hansyn tagits till Miljobyrans utlatande genom att anpassa
vagstrackningen sa att den i storsta mojliga man undviker de papekade naturvardena. Vagens
linjeféring har justerats sa att havsstrandangen i punkt 1 ovan, dngen med alvaxing i punkt 2
samt naturvardena som beskrivs i punkt 3 och 4 lamnas utanfor vagplanens
paverkansomrade. Till klibbalskarret i mitten av korridoren mellan Hamnasvika i nordost och
Degerang i sydvast har ett ca 40 m langt sdakerhetsavstand lamnats. Vagplanefdrslaget lamnar
sddra delen av Gripd och Spettarholmen orérd.

Vagens dragning har anpassats for att undvika vardefulla naturvarden och miljéer utgaende
fran de inventeringar och naturvardesbedémningar som gjordes i MKB:n samt de
kompletterande utredningar som miljobyran har utfort i samband med vagplanearbetet.

Anlaggandet av den nya vagen innebar ocksa en barridr som kan fa effekten att vissa arter
hindras i sin forflyttning och spridning. Denna effekt beddms bli liten eftersom trafikfloden &r
laga och vagen har anpassats efter naturen och ar relativt smal.

| det fortsatta planeringsarbetet kommer stor vikt ldggas pa att forebygga negativa
miljokonsekvenser och att hitta skyddsatgarder for att i sa stor omfattning som mojligt
undvika negativ paverkan eller forluster av vardefulla biotoper, livsmiljoer eller arter.

1.4 Vattenmiljo

Bade norra och vastra sidorna av Gripo ar i hog grad paverkade av befintlig farjetrafik
eftersom farleder dar stérre passagerarfartyg mellan Sverige/Aland/Finland passerar Gripo.
Dessa farleder ligger endast nagra hundra meter strax vast och norr laget for den planerade
hamnen.

Fartyg genererar vagor och sug som dkar erosionen bade pa havsbotten och pa strander.
Generellt galler att fartygens vagor kan paverka bottnar langre bort och djupare ned an
vindinducerade vagor.

En inventering av marina undervattensmiljoer (bottenvegetation och fiskrekrytering) gjordes
inom utredningsomradet under maj och augusti 2015 (figur 1.4.1). Resultaten tyder
sammantaget pa att utredningsomradet ur fiskrekryteringssynpunkt ar generellt av ganska
lag kvalitet. Vad galler varmvattengynnade arter visade resultaten att det finns fa vikar av
betydande intresse. Bade norra, vastra och ostra sidorna av omradet ar i mycket hég grad
paverkade av den befintliga farjetrafiken vilket gér det tveksamt om vikarna inom
utredningsomradet kan halla tillrackligt hoga vattentemperaturer om varen. Suget orsakat av
farjetrafiken grumlar ocksa dessa vikar, vilket ger minskat ljus och lagre tillvaxt av
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vattenvixterna. Aven den lilla viken mellan Alkldppen och Gripd verkar avsevart paverkad av
farjetrafiken.
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Tva vikar med hoga naturvarden har patraffats inom utredningsomradet: vastra delen av
Hamnasvika och den mer 6ppna viken Degerang sdder om Grip6 (inklusive omradet mellan
Degerang och Finngrunden. En hog artrikedom och kvaliteten pa bottenhabitaten med rik
forekomst av kransalger i vastra Hamnasvika kan forklaras av dess skyddade lage. Denna vik
har tilldelats ett hogt naturvarde. Kransalgsbaddar ar rédlistade och klassificerade som nara
hotade. Avsaknaden av yngel av varmvattengynnade arter i augusti 2015 i denna vik ar dock
hogst forvanande.

Miljobyran har i sitt utlatande daterat den 2/10 2017 papekat vikten av att skydda
undervattenshabitat med hoga naturvarden. Placeringen av den nya hamnen samt bron over
Spettarhalet i vagplaneforslaget har gjorts i omraden med lagre naturvarde utgaende fran
inventeringarna. Vid Hamnasvika och andra kansliga omraden i narheten av vagplanens
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paverkansomrade kommer sarskild vikt 1dggas vid férebyggande skyddsatgarder i den
fortsatta planeringen for att minimera eventuell negativ paverkan.

| samband med den fortsatta planeringen kommer en vattenflodesanalys av brons paverkan
pa vattengenomstromningen i Spettarhalet att goras for att styra utformningen av brons
pelare sa att en foréandring av vattenflodet i sundet minimeras.

Dartill kommer planeringen dven behandla andra skyddsatgarder som ar knutna till
genomforandeskedet som t.ex.

- Grumling kan begrdnsas genom exempelvis anvandning av siltgardiner eller andra
avgransande atgarder, sugmuddring istallet for gravmuddring och relevanta
kontrollprogram.

- Forlust av habitat: For att begrdnsa de negativa effekterna i ndromradet ar det mycket
viktigt att arbetet inte utférs under sommarhalvaret och att det utfors med storsta
forsiktighet.

- Sprangningsarbete och tryckvagor: Forlagg sprangningen till en arstid da fisken inte
leker. Skram bort fisk fran sprangningsomradet med hjalp av akustiska metoder.
Sprangning bor ske med borrade laddningshal vilket medfér mindre grumling an
paldaggsladdning.

- Utslapp till vatten: Avloppsvatten och allt annat avfall tas omhand fran byggskedets
start sa att inga utslapp sker. Forberedande skyddsatgarder och en handlingsplan bor
finnas som snabbt och effektivt kan tillampas for att minska effekter fran eventuellt
oforutsedda handelser, som t.ex. ett utsldpp.

1.5 Buller

Den nya vagen tillfor vagtrafikbuller i miljoer som idag ar tysta omraden. Det gor att
rekreationsvarden pa dessa platser minskar och for de fritidshus som &r beldgna i
naromradet kan bullret ge upphov till storningar for de fritidsboende.

Trafiken pa den nya vagen orsakar inte buller som berdknas ge dverskridande av riktvarden
vid bostader. Generellt &r bullret begransat eftersom trafikflédena ar laga. Mellan
farjeavgangarna kan forvantas att trafiken blir Iag och ddrmed &ven bullernivaerna. | nulaget
ar det endast tva fritidshus som berors. De negativa konsekvenserna i form av 6kad stérning
och forsamring av boendemiljon bedéms darfér som sma.

2 Trafiksikerheten

Vagen geometri ar sa langt som maijligt anpassad efter de trafiksdkerhetsmassiga
hansynstaganden som planeringsforutsattningarna utgaende fran dimensionerande
hastighet och trafikmangder kraver.

I nuldget finns endast ett fatal fritidshus pa Gripoé som skulle kunna generera GC-trafik mellan
on och Degerby. Trafikflodet fran den planerade hamnen kommer sannolikt vara knutet till
farjans angoringar vilket medfor att fordonstrafiken och GC-trafiken naturligt kommer att
separeras over tid. Bron planeras dock med en sa stor bredd att de oskyddade trafikanterna
ska ha tillrackligt breda vagrenar.
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3 Vigteknisk beskrivning
Landsvag nr700 ar dimensionerad for 70 km/h fram till korsningsomraden norr om Degerby
dar dimensionerande hastighet ar 50 km/h.
Vagen ar planerad att byggas med en grundbredd pa 6,5m och 6,0 m belagd yta. Vid
bergskarningar kommer berget att tas bort sa att det finns utrymme fér en 7 m bred
skyddszon dar bakslanterna klds in med mjuka jordmassor. Vagracken anldaggs dar behov
foreligger. Vagen tekniska overbyggnad kommer att anpassas efter de geotekniska
forhallandena langs vagstrackningen.

3.1 Massor

Fyllnadsmassor och material till terrassering, 6verbyggnad, forstarknings- och barlager for
nybyggnaden av vagen tas fran skarningar i vaglinjen. | projektet finns ett massadverskott av
bergmaterial men ett underskott av jordmassor for t.ex. slantbekladnad.

3.2 Geoteknik

I sundet mellan Deger6 och Gripd, Spettarhadlet, gar en kontaktzon mellan rapakivigraniten
och granodiorit. Kontakten mellan bergarterna har lett till uppsprickning och forsvagning
vilket genom erosion lett till brant stupande bottentopografi. Berget tacks av friktionsjord
som i sin tur mot djupet 6verlagras av lera.

Vid laget for hamnen pa Mellanholm sluttar bottnen svagt ut fran land med en relativt jamn
lutning. Jordlagren utgdrs av friktionsjord med liten maktighet som underlagras av berg.
Inom fastmarken ar forutsattningarna goda med tanke pa stabilitet och sattning.
Bergskarningar bedoms generellt kunna utféras med lutning 5:1 utan att storre
forstarkningar behovs.

Friktionsjorden beddms utgodras av siltig, blockig moran som i ytan har inblandning av
organiskt material (mulljord).

Jordlagren férvantas ha dalig barighet och forutsatts skiftas ur vid anldggande av vag. Jorden
kan anvandas till slantbekladnad.

Geotekniska undersdkningar har utforts for bro och hamn. For vagen har de geotekniska
forhallandena i nulaget bedomts av geotekniker vid platsbesok. Langs vagstrackningen finns
ett fatal mindre omraden dar massutskiftning sannolikt kravs. Under den fortsatta
planeringen kommer provborrningar och sticksondering langs vagstrackan att utforas.

3.3 Vagtrummor

| den kommande planeringen planeras vagtrummor sa att vattenfloden med tillracklig
sakerhet kan ledas genom vagen utan att det uppstar oversvamning eller andra olagenheter.
Trummor kommer att utformas sa att stromning och miljo i vattendrag paverkas i sa liten
grad som mojligt. | vagplanehandling har trummor projekterats in. Antal och lage kan komma
att andras under kommande projektering.

| sektion 3051 planeras en trumma med en diameter pa ca 2 m. Detta medger, vid hoga
vattennivaer, att vagen kan passeras genom trumman med mindre bat.

Under den fortsatta planeringen kommer utlatande om vagtrummornas dimensioner och
placering att begaras in fran landskapsregeringens vattenenhet
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4 Miljopaverkan under byggnadstid
Under byggtiden kommer anldaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsaka storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer och
damning.
Det finns dven risk for utslapp som kan férorena mark och vatten da det under byggtiden
hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan férorena mark och vatten. Lokalisering
och utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter, ska planeras infér produktionsstart. Infor upphandling av
entreprenad ska krav pa kvalitets- och miljostyrning formuleras med beaktande pa
entreprendrens miljoarbete. Krav ska ocksa stdllas pa entreprendren avseende
absorptionsmedel och saneringsvatska vid handelse av oforutsedda utslapp till luft, mark
eller vatten. Aven oljeldnsar ska finnas tillgdngliga vid samtliga vattenarbeten. Byggplatsen
ska organiseras sa att all mark och vegetation utanfor vagomradet skyddas och inte anvénds
till etablering, upplag etc. Marken inom vagomradet ska i mojligaste man aterstallas nar
arbetena ar fardiga. Under byggskedet ska skador pa trad och buskar undvikas i mojligaste
man.
De fritidsboende drabbas minimalt av byggnadsarbetena. Dock kan det rorliga friluftslivet
paverkas under byggtiden.

Arbetsfordon och pramar kan dven paverka vattenkvaliteten lokalt under byggtiden genom
utslapp och spill i vattnet.
Grumling kan begransas genom exempelvis anvandning av siltgardiner och ytldnsar.

Under byggtiden kan farleden genom Spettarhalet hallas 6ppen med vissa begransningar.
Alternativa fardvagar i vattnen vaster om Gripo finns.

5 Rekreation

En ny vag, bro och farjfaste kommer paverka naturen och upplevelser av stillhet och orérdhet
negativt, vilket i sin tur kan ge negativa effekter pa friluftsliv och rekreation for saval boende
som for besokare. Pa Gripo blir det sannolikt mest méarkbart for de som har fritidshus pa on.
Samtidigt som de nya anldggningarna tillfor stérningar till omradet kommer det medféra att
det blir |attare for besdkare att ta sig ut till Gripé och Langholmen. Detta kan vara positivt for
turister och boende i Degerby med omnejd och genom att ett omrade med fin natur
tillgangliggors. For dem med fritidshus pa Grip6 6kar ocksa tillgangligheten, vilket a ena sidan
positivt for att det i forlangningen gor det majligt att ta sig till sitt hus i bil. A andra sidan
paverkas upplevelsen av avskildhet. En annan effekt av en 6kad tillganglighet &r ocksa att det
i forlangningen kan leda till ytterligare exploatering av bostads- och fritidshus. Det skulle
kunna medfdra att rekreationsvardena minskar.

Med en bro med 18 m seglingsfri hojd over Spettarhalet kommer batar med en hojd 6ver 18
meter inte ldngre kunna passera. Majoriteten av batarna ar dock lagre an sa.
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6 Landskapsbilden
Vagstrackan ligger inom ett omrdade som idag saknar fast bebyggelse. Marken har historiskt
anvants for bete och i mindre omfattning for fodertakt. Under senare tid har ett aktivt
skogsbruk bedrivits pa 6n. Den agrara anvandningen av marken har idag upphort, varfor de
rester av hdvd som idag syns i landskapet pa sikt bedéms komma att férsvinna. Forslaget
innebar ett ingrepp i landskapet som innebar att historiska samband och strukturer bryts och
att ett delvis oexploaterat landskap tas i ansprak. En ny vag kommer att utgdra en barriar i
landskapet. Dock bedoms den nya vagdragningen pa Gripo fa liten effekt pa landskapsbilden
da den till stor del gar genom skogsmark som idag inte kan beskadas fran vattnet. Bron
kommer paverka landskapsbilden i skargardslandskapet kring F6glo och Degerby.
Efter anldaggningstiden kommer omradet kring nya vagen att upplevas som mer 6ppet dn
idag, men med tiden kommer vegetation att etableras kring vagen. De tillflliga vigomradena
for etablering kommer att aterbeskogas. En bro 6ver Spettarhalet kommer i framtiden att
vara ett dominerande inslag i landskapsbilden. Sarskild hansyn till brons fargsattning och
utformning kommer att tas i den fortsatta planeringen med malsattning att fa bron att smalta
in i landskapsbilden. Den nya hamnanlaggningen pa Mellanholm kommer ocksa att paverka
landskapsbilden. Genom att anpassa héjden pa anldggningen till den kringliggande naturen
kommer landskapsbildens paverkan att minimeras.

7 Kollektivtrafiken

Projektet medfor en mojlighet att forbattra kollektivtrafiken till och fran Foglo. Nar
forbindelsen forverkligas och trafiken mellan fasta Aland och Foglé flyttats till den nya
hamnen pa Mellanholm uppstar ett behov av kollektivtrafik mellan kommunens centralort
Degerby och farjeférbindelsen. Nar projekt 6stra Foglo forverkligas och trafiken till Kokar och
Sottunga leds 6ver denna forbindelse 6kas behovet av kollektivtrafik over Foglo. Nar bade
projekt vastra och ostra Foglo har forverkligas skapas en mojlighet, med den nya farjan
mellan fasta Aland och Foglé, till kollektivtrafik med direktbuss dver Foglo till
anslutningshamnen pa dstra Foglo for Kokar och Sottunga.

8 Farjetrafik

Forbindelsen mojliggor att landskapsregeringen redan nu kan planera for en investering i en
modern batteridriven el-hybrid farja med tillracklig lastkapacitet for trafiken vidare till Kokar
och Sottunga samt att Foglos kapacitetsbehov bibehalls. El-hybridtekniken utgar fran att
farjan i sa stor utstrackning ska kunna koras pa el som laddas vid angoéringarna i farjfastena.
Pa sa satt minskas forbindelsens negativa klimat- och miljopaverkan avsevart genom
betydande sankningar av koldioxidutslapp. For att klara t.ex. harda vindar och isférhallanden
behover farjan extra kraft som finns i de el-generatorer som ingar i hybridtekniken.
Generatorerna kan med fordel drivas med godkand miljodiesel for att ytterligare minska
klimatpaverkan av forbindelsen. Farjans kapacitet planeras for att kollektivtrafikens bussar
ska ha utrymme att komma med for att undvika onddiga byten pa de viktigaste
kollektivtrafikturerna.



9 Kostnadskalkyl
Kostnaden for projektet berdaknas till 24 550 000 euro.

Mariehamn 01.03.2018

Bjorn Ekblom, Vagingenjor

lan Bergstrom, Projektledare
Alands Landskapsregering
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Vagplaneforslag for byggande av del 1 av forbindelse mellan
Degerbyvdgen och nyfr farfdsfe pd Mellanholm

Landsvag /00, sekfion 1/250 - 3/7/50, mellan Uegerd - norra Gripo,
Mellanholm, FOglo kommun
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Sammanfattning av bemotande av paminnelser pa forslag till
vagplan, del 1 av projekt vastra Foglo

Alands Natur och Miljos pAminnelse:

Textutdrag ur sammanfattningen:

Fér det forsta star det klart att den tilltdnkta vigstrdckningen skulle splittra det ekologiska
landskapet och mdrkbart férsdmra flera biologiska livsmiljéer pa land och i vatten. Splittring
och férsvinnande av livsmiljber anses vara den viktigaste skdlen for att arter blir rédlistade
och att den biologiska mdngfalden férsvinner.1 Vi noterar emellertid med uppskattning att
planen nu utgar ifrdn en dragning som gér att de naturomrddena pé Grip6é som i karteringar
klassats som mest véirdefulla inte direkt skulle férstéras av vidgen. Ddremot anser vi att
vigplanen inte belyser effekterna pd Idng sikt av en fast vigférbindelse. Ons karaktédr som en
skdrgdrdsé i naturtillstdnd skulle gé helt férlorad. Oundvikligen skulle den nya véigen édven
resultera i en accelererande exploatering av omrddet.

Att anse att skdrgardsons oexploaterade naturtillstand skulle ga helt forlorat, ar en mycket negativ
gissning/spekulation. Det ar trots allt kommunen som beslutar i byggnadsplanefragor, vilket gor att
det finns en fortlopande myndighetskontroll 6ver exploateringen av 6n.

Fér det andra har planhandlingarna inte pa ett tillréickligt sétt redovisat alla de negativa
effekter som vdgen skulle ge upphov till. Ur naturvdrdssynpunkt virdefulla biotoper har
visserligen utretts tdmligen noggrant. Bedémningen av vigens pdverkan pé dessa férsvdras
dock av att férekomsterna och végens tilltdnkta dragning inte presenteras i véigplanen pa
samma karta. Inventeringsresultat presenteras i vigplanehandlingarna pa flera olika kartor,
som har oklar skala och ddr terrdngformer inte framgdr. Det kan vara befogat att inte
avsldja hotade arters exakta férekomstplatser, men samtidigt gér detta presentationssdtt
det svdrt for en utomstdende granskare att bedéma hur néra den tilltdnkta vdgdragningen
egentligen kommer dessa férekomster, och hurdan paverkan végen sdledes kan férvintas ha
pd férekomsterna. Férekomster av flera viktiga organismgrupper, t.ex. mossor, lavar,
svampar och insekter verkar dessutom inte ha utretts, dven om dessa grupper innehdller
arter som dr hotade och som har lagskydd antingen enligt dléindsk eller europeisk
lagstiftning. Dessa grupper dr i allménhet ddligt utredda i skérgdrden. Vi anser att
beslutsunderlaget bér kompletteras med den hdr typen av relevanta naturkarteringar under
fdltsdsongen 2018. Om inventeringar av dessa grupper inte gérs infor ett sa hér stort projekt,
kan unika férekomster férsvinna, utan att man ens har varit medveten om deras existens,
och utan att en éppen diskussion har férts om vad som dr viktigast fér samhdillet.
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Infor att arbetet med MKB:n for kortruttsprojekt vastra Foglo skulle starta, holls ett radgoérande mote
med berdrda myndigheter for att bestimma den sammantagna omfattningen av utredningarna for
miljokonsekvensbedémningen. Om man patraffade nagra biotoper eller naturvarden som visade pa
att utredningsbehovet 6kade, sa skulle MKB:n darefter kompletteras med dessa utredningar. MKB:n
utfordes i enlighet med det utredningsbehov som faststélldes vid radgérandemaotet. Ingen av
naturvardesexperterna, varken hos konsulten eller hos landskapsregeringen, har lyft behovet av att
utreda mossor, lavor och insekter.

Slutligen har férslagsstdéllarna inte pavisat vari den allménna nédvéndigheten ligger mot
bakgrund av att andra framlagda trafikalternativ forefaller uppfylla mdlséttningarna i snarlik
grad och med mindre miljépdverkan. | den allmdnna védglagen stadgas att nédvéndighet ér
en kritisk férutsdttning fér ny vidgkonstruktion. Dessutom ska vdgen planeras utgdende en
dndamadalsenlig avvégning mellan olika samhdllsintressen. Kan inte ett vdgprojekt pdvisa
nédvdéndighet och en dndamalsenlig avvigning bér forslagsstdllare inte ga vidare med en
sdadan vdégplan.

Alands landskapsregering kan, efter en analys av Alands natur och miljos forslag, konstatera att
”Snabbrutten” inte ar ett alternativt trafiksystem utan samma trafiksystem som redan finns idag.
Man har presenterat dagens trafiksystem med 6kad hastighet for fartygen samt utokat trafiken med
passagerartrafik pa langa rutter vilket i detta sammanhang maste anses som kostnadsdrivande och
ger en 6kad negativ miljopaverkan i driftskedet. Utredningen innehaller ocksa orimliga slutsatser nar
det géller bade ekonomi och restider. De malsattningar som landskapsregeringen har stallt upp for
en langsiktigt hallbar skargardstrafik uppfylls dirmed inte. De fartygstyper som ANOM foreslar i sin
”Snabbruttsutredning” har samre miljoprestanda an de fartyg landskapsregeringen avser att
investera i. Om man kombinerar en utvecklad kollektivtrafik till hamnen pa 6stra F6glé med
Landskapsregeringens kortruttsystem uppnar man battre effekter for klimat, miljo, ekonomi och
resenarer dn i ANOM:s snabbruttsforslag.

Det fartyg som landskapsregeringen planerar att satta in mellan fasta Aland och Foglo har betydligt
béattre prestanda nar det galler energiférbrukning och miljopaverkan an fartyget som foreslas i
”Snabbruttsutredningen”. Detta trots att landskapsregeringens fartyg har 50% storre kapacitet.

Idag finns inte tekniken for ren eldrift av fartyg pa langre rutter. Latta passagerarfartyg klarar ca 14
distansminuter pa eldrift fran laddningsbara batterier. For isgaende fartyg som ocksa lastar fordon, ar
en laddningsbar hybriddrift kombinerat med korta farjepass och dar laddningstiden i hamnarna &r ca
50% av kortiden, ar det idag enda fungerande konceptet dar man kan uppna 60-70% batteridrift
under gynnsamma férhallanden.

Vi konstaterar vidare att vigplanen inte férhaller sig till EU-direktiv om havsplanering som
trider ikraft pd Aland Gr 2021, dé végplanen ska vara férverkligad.15 | 5 kap. vattenlagen
(1996:61) stdr foljande om upprdttandet av en havsplan:

”I planen ska identifieras den rumsliga och tidsmdssiga utbredningen av relevanta befintliga
och framtida verksamheter, intressen och anvdndningsomraden. Ddrvid ska beaktas
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dtminstone sektorerna energi till havs, rdvaruutvinning, sjétransport, strdckningar av kabel och
rérledningar, fiske och vattenbruk, turism, rekreation samt maritimt kulturarv. Planen ska
vidare beakta bevarande, skydd och forbdttring av miljén inklusive motstandskraft mot
effekterna av klimatférdndringar samt ekosystemtjéinster. Planen ska beakta samspelet mellan
land och hav och ska ddrfér beskriva hur landbaserade verksamheter paverkar de
verksamheter, intressen och anvéndningsomrdden som ndmns i 4 mom.”

Vidgplanehandlingarna beskriver inte pa vilket sétt géllande plan kommer att inverka pd EU-
direktivets och den dléndska férfattningens bestimmelser om aspekter som ska tas i
beaktande vid havsplanering. Vi vill Gterigen paminna att éven om direktivet trdder ikraft ar
2021 pé Aland ska gdllande EU-direktiv anses ha rdttslig verkan i dess medlemsldnder

Miljobyran har givit foljande kommentarer pa Alands natur och Miljos paminnelse:

Miljobyran anser att inget av de synpunkter som foreningen for fram skulle innebéra ett lagligt
hinder enligt miljolagstiftningen eller EU-reglerna om miljo.

Vagplanen strider inte mot vattenlagens bestdmmelser om havsplanering da havsplanen, som
foreningens skriver, inte behover goras fore 2021.

Havsstranddngen beddéms inte paverkas sa mycket, att det skulle uppsta problem.
Landskapsregeringens bedomning har tidigare informerats i brev till foreningen 23.1.2018, brev.nr. 9
S4. Varken alkarret eller klibbalkarret ter sig i tillracklig grad representativa eller av
artsammansattning betydande, inte ens pa lang sikt, for biotopen Lovsumpskogar av fennoskandisk
typ (9080). Aven fér andra biotoper som tas upp, bedémer miljdbyran att det inte finns ndgra lagliga
hinder med att genomfora vagplanen.

Miljobyran kommer att bidra vid den mera detaljerade utredningen av omradet infor
detaljplaneringen av projektet. Vagplan foér etapp tva stilldes ut den 7/5 2018.

En vattenflodesanalys for Spettarhalet dar effekterna av den foreslagna bron har kartlagts. Analysen
visar att effekterna av den planerade bron dr sma. Den planerade bron bedéms darmed inte medféra
nagra relevanta forandringar eller risker for nuvarande marinekologiska férutsattningar, kansliga
habitat eller vattenkvalitet.

Vidgens miljbpaverkan
Vidgplanens allménna miljéhdnsyn

ANOM papekar bl.a. att ”att det i MKB:n saknas flera aspekter som &r relevanta att ta i beaktande i
arendet”. Nedan listas dessa upp:

e Gripds naturhistoria

| MKB:n har Grip6s naturhistoria kort berorts i kapitlet om kulturmiljé snarare an om naturmiljé. Man
kan kort konstatera att utredarna kommit till samma slutsatser och att man dven delar de slutsatser
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som ANOM tar upp i sin naturhistoriska beskrivning att ”Gripo sedermera férandrats markbart
genom lévangsomradenas igenvaxning”.

e Svdrigheter for konsekvensbedémning for att det saknas en karta som samtidigt visar
bade vidgdragningen och alla vérdefulla biotoper.
0 Vigens férhéllande till Havsstranding av Ostersjétyp (naturtyp 1630)

Vaglinjen har anpassats sa att havstrandangen av Ostersjotyp pa Mellanholm inte ska paverkas.
Havstrandangens utbredning har karterats tillsammans med miljébyran. Vagplanen har anpassats
efter havstrandangens utbredning. Platsreservation fér eventuella skyddsatgarder for miljon i det
aktuella omradet har gjorts i vagplanen.

0 Vdgens forhallande till Alkédrr som dr sérskilt hénsynskrévande biotop enligt
LF(1998:86) om skogsvard.

Véagplaneforslaget for del 1 berér tva alkdrr och passerar i nérheten av ett. | del 2 ligger
vagplaneforslaget i narheten av ett alkarr. Vaglinjen har lagts pa detta satt for att i forstahand skapa
en skyddszon mot ett klibbalskarr i narheten av vagen. | den fortsatta vagplaneringen kommer
sarskild hansyn att tas for dagvattensituationen sa att paverkan pa alkdrren undviks. Platsreservation
for eventuella skyddsatgarder for miljon i det aktuella omradet har gjorts i vagplanen.

0 Vidgens férhdllande till Klibbalskdrr som ér klassat som sdrskilt skyddsvérd
biotop enligt LL om naturvard och LF(1998:113) om naturvdrd.

Véagplaneforslagets utbredningsomrade ligger som narmast 39 meter fran Klibbalskarret. Vaglinjen
har lagts pa detta satt for att skapa en skyddszon mot klibbalskarret. | den fortsatta vagplaneringen
kommer sarskild hansyn att tas for dagvattensituationen sa att paverkan pa klibbalskarret undviks.
Platsreservation for eventuella skyddsatgarder for miljon i det aktuella omradet har gjorts i
vagplanen.

0 Vidgens foérhallanden till Hassellund pa Grip6s sydvdéstra horn.

Véagplaneforslaget har lagts sa att paverkan pa hassellundarna undviks. Brons landfaste pa Grip6 har
flyttats norrut och langre upp fran stranden, vilket gor att hassellundarna lamnas opaverkade.

0 Vidgens forhallande till Hallmarksskog, skogsvdrdslagen. Skogsbruksbyran har
inte Iémnat utldtande.

Ett utlatande har inhdmtats fran Skogsbruksbyran i samband med delgivningen av vagplaneforslaget.
Utlatande konstaterar att:

”Skogsbruksbyrdn konstaterar att naturinventeringen inom det berérda om- radet fér
kortruttsprojektet i véstra F6glé har utférts av WSP Sverige AB. Enligt inventeringen
berdrs biotoper av naturvirdesklass 2, 3 och 4 enligt svensk standard (SS



Alands

landskapsregering
ALR:2017/4791 (S ol § R S

Datum: 2018.05.31

199000:2014). Skogsbruksbyrdn har inte kontaktats i samband med att denna
inventering utférdes.

Alands landskapsregering utférde under Gren 2001-2003 en féltinventering av biotoper
som skyddas enligt landskapslagarna om skogs- respektive naturvdrd. Enligt denna
inventering tangerar eller berér den planerade vég- stréiickningen biotoper i geologiska
och geomorfologiska formationer i form av trdd pa bergsimpediment med en Idigre
skoglig produktion én tvinmark (s.k. hdllmarkstallskog) samt vatmarksbiotoper i form
av strénder. De héir biotoperna dr sérskilt hdnsynskrédvande biotoper enligt LL
(1998:83) och LF (1998:86) om skogsvard.

Landskapslagen om skogsvard avser bestimmelser om bedrivande av skogsbruk fér
virkesproduktion pd skogsbruksmark. Omrdden som enligt faststdlld stads-, byggnads-
eller annan plan, generalplaner undantagna, dr avsedda fér annat dndamdal én
skogsbruk rdknas inte som skogsbruksmark. Lagen hindrar inte heller att
skogsbruksmark tas i ansprék fér annat dnda- madl dn virkesproduktion.”

O Farledens pdverkan pd Algrdséngar vid Skétskdr

Algrasangarna soder om Skotskar ar redan paverkade av den stora fartygstrafiken i omradet. Den
ytterligare paverkan som kommer av den nya trafiken kommer att vara obetydlig med tanke pa de
undervattensstrommar (sug) som nuvarande trafik redan paverkar omradet med. Den nya farleden
till vastra Foglo, Mellanholm/Gripd kommer att passera soder om Skotskar ungefar vid 10 meters
kurvan i sjokortet. Algrasangarna ligger dd norr om den planerade farleden.

0 Vidgens pdverkan pd Hamnasvika med mycket héga naturvirden

Att skydda de hoga naturvardena i Hamnasvika har varit prioriterat nar vagplaneforslaget har
arbetats fram. Av den anledningen innehaller vagplaneféreslaget en trumma med 2 meter i diameter
i vattendraget som forbinder Furuholmsbukten med Hamnasvika. Pa detta satt ska
vattengenomstromningen genom vattendraget sakerstallas i samband med vagbygget. | MKB:ns
underlagsrapport “Narturmiljdinventering Vattenmiljo” daterad 5/10 2015, uppréttad av WSP
Sverige Ab, figur 4, sida 12, framgar utredningens omfattning i detalj. | den norra delen av
Hamnasvika har fiskerekryteringen undersokts vid 7 punkter. | Dokumentet framgar ocksa att
bottenvegetationen undersokts i omradet.

For att forbattra den planerade vagens dagvattensituation med malsattning att vattenmiljon i
Hamnasvika inte ska paverkas negativt har vagen flyttats 3m vasterut. Pa detta satts skapas battre
forutsattningar for effektiva skyddsatgarder for den kansliga natur- och vattenmiljon i omradet.
Platsreservation for eventuella skyddsatgarder for miljon i det aktuella omradet har gjorts i
vagplanen.

Miljéfaktorer som ej utretts tillréickligt
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Enligt den dldndska férvaltningslagens 26 § ska en myndighet se till att ett drende utreds
tillrdickligt och pa behérigt séitt. Myndigheten skall i detta syfte skaffa den information och
den utredning som behdvs fér att drendet skall kunna avgéras.54

Férekomst av skyddade arter:

ANOM péastar att ”Alla organismgrupper som innehaller hotade eller lagskyddade arter eller arter
som ska skyddas enligt EU-lagstiftningen har inte utretts.” och tar upp exemplet "férekomsten av
mossor, lavar, svampar eller insekter”. Man kan konstatera att utredningen av miljéfaktorer foljt det
som faststélldes vid radgérande métet i starten av MKB-processen. Vid naturinventeringarna gjordes
beddmningen att just mossor, lavar, svampar och insekter inte behdver utredas separat. Vidare kan
konstateras, att konsulten som utfort de huvudsakliga inventeringarna har foljt svenska
naturvardsverkets metodik och darmed fangat upp de arter och biotoper som omfattas av EU-
lagstiftningen. Dartill har man ocksa beaktat den finlandska- och alandska lagstiftningen i arbetet
med inventeringar och naturvardesbedomningar. Detta framgar i MKB:ns underlagsrapport
”Naturvardesinventering Kortruttsprojekt Vastra Fogl6”, daterad 2/7 2015.

Biltrafikens inverkan pa djurliv

Det planeras att 650 fordon kommer att kéra pa vdgen dagligen. Da kortrutt pd 6stra F6glo
senast dr forverkligad enligt landskapsregeringens plan, férvéntas 900 fordon trafikera
vdgen dagligen; detta betyder minst en bil per minut dygnet runt eller flera bilar per minut
under kortare perioder. En sddan trafikméngd utgér en fara och hinder fér djuren. Vigen
borde nédvdndigtvis férses med tunnlar for vilt.

| utredningarna som foregar vagplaneforslaget har vagens barridreffekt lyfts som en risk. For att
minska barridreffekten férses vagen med tunnlar for smavilt och kréldjur i den omfattnings som
behovs. | den fortsatta planeringen kommer detta att studeras i samrad med miljobyran.

Exploateringstryck

Savida vdg anlédggs pa Gripé kommer 6n beldggas med ett exploateringstryck olikt dagens
situation. Markdgare kan énska vdgar till fritidsbebyggelse, kommunal planering av
markanvéndningen kan inledas och ekonomiska intressen ta delar av én i ansprdk. Gripé
kommer att kunna férvandlas till en dn mer biologiskt splittrad skdrgdrdsé dn vad enbart
vdgdragningen orsakar.

Det ar trots allt kommunen som beslutar i byggnadsplanefragor vilket gor att det finns en
fortlépande myndighetskontroll 6ver exploateringen av on.

Spridningsvdgar fér biologisk mangfald

Vigplanen for vdstra FGglé dr inte utarbetad med ett landskapsperspektiv med syftet att ng
en grén infrastruktur. Inga ekodukter finns planerade for att sdkra spridningsvdgar. Inga
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avrinningsomraden till viktiga lekvikar. Férslag till restaureringsinsatser eller ekologisk
kompensation uteblir likasa. Diskussion om att skapa artificiella barricirer i ett bio-historiskt
vdrdefullt omrade fors inte ens i en fotnot.

| vagplaneforslaget har fragan om skyddsatgarder tagits upp. Arbetet med att identifiera behov och
att ta fram relevanta, behovsprévade skyddsatgarder med syfte att minimera projektets negativa
klimat- och miljopaverkan kommer att fortga genom hela planeringsprocessen. Landskapsregeringen
vet att hanteringen av dagvatten, grundvatten och den hydrologiska balansen i naturen ar av storsta
vikt. | den fortsatta planeringen kommer stor vikt att fastas vid att kunna bibehalla kadnsliga
livsmiljoer, som karr och vikar. Pa sa satt kan de negativa effekterna av projektet minimeras. | den
fortsatta planeringen av projektet kommer dven hydrologiska analyser att goras och stallning tas till
om restaureringsinsatser eller ekologisk kompensation kommer i fraga.

Bullrets paverkan pd ekosystemet

En férsk amerikansk studie visar beldgg fér att ”ljudféroreningar” kan ha dramatiska effekter
pd ekosystemet.58 Rovdjur far det svdrare att hitta bytesdjur, vilket leder till éverskott pa
vaxtdtande djur och sdlunda kan hela ekosystem rubbas i ldngden. Mdrk vil att de sa kallade
ljudféroreningarna i studien dr Idngt mycket ldgre i decibel dn vid normal fordonstrafik pa
den planerade vigdragningen. Bullrets effekter pa ekosystemet dr inte inkluderat i
underlaget till viigplanen fér véistra Féglo.

| MKB:n har projektets bullereffekter studerats. Paverkan av vagbuller kommer med storsta
sannolikhet inte att vara kontinuerlig utan intermittent och férekomma strax fére och efter
farjeavgangarna.

Slutsats miljévirden

Det finns ett stort internationellt, nationellt och regionalt intresse av att bevara biologisk
mangfald och bdrkraftiga ekosystem, vilket tydligt framkommer i FN:s konvention om
biologisk mangfald, Agenda 2030 (mdal 16), EU:s strategi fér biologisk mdngfald fram till 2020
samt Utvecklings- och Héllbarhetsagendan for Aland (utvecklingsmdl 4: Ett ekosystem i
balans)59. Viérdet av spridningsvédgar fér flora och fauna, historiska lokala sdrdrag, sérskilt
skyddsviérda, beaktansvdérda biotoper och ekologiskt funktionellt landskap tillhér vdsentliga
aspekter i maluppfyllelsen av dessa ramverk.

110 §iLL om allménna vdgar star att “vigndtets utbyggnad skall planeras utgdende frén en
dndamadlsenlig avvégning mellan olika samhdllsintressen”. Mot bakgrund av de ovan
ndmnda ramverken konstaterar Alands Natur & Miljé att biologisk mdngfald bér betraktas
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som ett starkt samhdllsintresse da vi ménniskor dr starkt beroende av ekosystemtjdnsterna
som naturen tillhandahdller.

Alands Natur & Miljé noterar ocksG att den pdverkan p& naturmiljéer och vattenmiljiéer som
vdgstrdckningen kommer att ge upphov till kommer att vara sa negativa, att de inte kan
rattfdrdigas av ekonomiska samhdillsintressen. Landskapsregeringens forsék att beakta
miljéaspekter i sin véigplanering kan inte hjélpa det faktum att styckar en skdrgdrdsnatur av
omistlig karaktdr. En dndamdlsenlig avvégning av olika samhdillsintressen dr i detta fall
salunda omdjligt, varvid landskapsregeringen inte bér ga vidare med végplanen utan
granska andra alternativ for att nd sina syften.

Vidgstréckan dr inte nédvdndig

Nya vdgstréckningar ska alltid motiveras med en synnerligen belagd allménnytta. | 7 § LL om
allmdnna vdgar understryks vikten av en planerad allmdn végs nédvéndighet.

Ny landsvdg md anldggas:

1)om végen prévas nédig fér genomgdende Idngviga samférdsel eller fér
annan sddan allmén samfdrdsel, som icke huvudsakligen dr av allenast lokal
betydelse; eller

2)om véigen anses nédig fér annat allmént behov.

Orsakerna till att kortruttsprojektet ska genomféras dr huvudsakligen ekonomiska. En
genomférd kortrutt pa 6stra och véstra Féglé planerar géra ackumulativa inbesparingar
efter 14-16 ar jamfort med de kostnader som en fortsdttning av dagens trafiksituation skulle
innebdra. En férverkligad végplan (inkl. etapp 2) for vistra Féglé skulle géra en inbesparing
pd ca 7 minuter fér férd frdn Sviné. Ddremot framkommer inte kostnadsinbesparingarna fér
detta forkortade firjepass. En sddan uppskattning bér framga dd nédvindigheten prévas
utifran just ekonomiska grunder.

Alands Natur & Miljé menar ddrtill att det finns andra alternativ till trafiklésningar som
minskar nédvdndigheten med kortrutten, som vdgplanen for vistra Féglé dr férsta delen |.
Snabbrutten, som férslaget bendmns, gor gdllande att investeringar i ny infrastruktur gérs
overflodiga till forman fér fornyelse av radande tonnage, ddr mdlet fortfarande dr att uppnd
samma uttalade miljémdssiga, sociala och ekonomiska mdlséttningar som
landskapsregeringen.60 Utsldppen minskas markant med miljébrdnslen och attraktiva
passagerartransporter, restiderna férkortas pa alla linjer vilket smider skérgdardsutveckling
och ekonomiska inbesparingar gérs vid forsta tonnagebytet (totalt 4,2 miljoner € av drliga
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driftsinbesparingar). Sdlunda kan konstateras att det finns alternativa lésningar fér att géra
driftsinbesparingar och miljéanpassa fartyg utan att anldgga ny infrastruktur pa Gripé. |
utredningarna inom ramen fér kortruttsprojektet inkluderas inte sddana aspekter som
snabbrutten innehdller da den tekniska utvecklingen vésentligt har férdndrats fran dr 2011
dd utredningsuppdraget formulerades relativt till 2017 da snabbrutten framtogs.

Alands landskapsregering kan, efter en analys av Alands natur och miljos férslag, konstatera att
”Snabbrutten” inte ar ett alternativt trafiksystem utan samma trafiksystem som redan finns idag.
Man har presenterat dagens trafiksystem med 6kad hastighet for fartygen samt utokat trafiken med
passagerartrafik pa langa rutter vilket i detta sammanhang maste anses som kostnadsdrivande och
ger en 6kad negativ miljopaverkan i driftskedet. Utredningen innehaller ocksa orimliga slutsatser nar
det giller bade ekonomi och restider. De malsattningar som landskapsregeringen har stallt upp for
en langsiktigt hallbar skargardstrafik uppfylls darmed inte. De fartygstyper som ANOM foéreslar i sin
”Snabbruttsutredning” har samre miljoprestanda an de fartyg landskapsregeringen avser att
investera i. Om man kombinerar en utvecklad kollektivtrafik till hamnen pa 6stra F6glé med
Landskapsregeringens kortruttsystem uppnar man béattre effekter for klimat, miljo, ekonomi och
resenarer dn i ANOM:s snabbruttsforslag.

Det fartyg som landskapsregeringen planerar att sitta in mellan fasta Aland och Foglo har betydligt
battre prestanda nar det galler energiférbrukning och miljopaverkan an fartyget som foreslas i
"Snabbruttsutredningen”. Detta trots att landskapsregeringens fartyg har 50% storre kapacitet.

Idag finns inte tekniken for ren eldrift av fartyg pa langre rutter. Latta passagerarfartyg klarar ca 14
distansminuter pa eldrift fran laddningsbara batterier. Fér isgdende fartyg som ocksa lastar fordon, ar
en laddningsbar hybriddrift kombinerat med korta farjepass och dar laddningstiden i hamnarna ar ca
50% av kortiden, ar det idag enda fungerande konceptet dar man kan uppna 60-70% batteridrift
under gynnsamma forhallanden.

Markagare till fastighet: 62-406-11-2
Meédirsta den 25/3 2018

Vi som mark- och fastighetsdgare till Vestergdrd 11:2 i Degerby motsdtter oss bro- och
vdgplanerna éver Gripé och Spetalsund. Och att vi inte kommer att gd med pd att vdgen dras
over vdra marker.

Har ldst MKB:en pad http://www.regeringen.ax/infrastruktur-
kommunikationer/kortrutt/mkb-vastra-foglo | den kan jag konstatera féljande saker:

1. Vatmarkerna pa Gripé dr klassade i ndst hégsta klassen men ingenting skrivs om risken fér
paverkan eller hur denna pdverkan skall mildras.
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2. Berdkningen av utsldpp med en 50% 6kning av fordonstrafiken till 2030 (fran 650 till 900
fordon per dygn) ger en 6kning av utsldppen med 2000 ton koldioxid, édnda IGtsas man att
utsldppen skall bli mindre. Légn, férbannad I6gn eller statistik??

3. Ett behov av kollektivtrafik till och fran Degerby konstateras for att sedan férsvinna i ett
resonemang kring direktbuss mellan Mariehamn och Hastersboda i vilket Degerby gloms
bort. Dessutom finns inget férslag om turtdthet eller hur trafiken skall ga éver aret eller nér
den kan komma igdng. Stor risk att Degerbybor utan egen bil isoleras.

En stor hdnsyn har tagits till de vatmarker som finns pa Gripd. Den vagstrackningen som presenteras i
vagplaneforslaget for del 1, undviker vatmarkerna pa Grip6 i storsta majliga utstrackning.

| MKB:n gjordes en jamforelse, dar en sammantagen berakning av koldioxidutslapp for bade
farjetrafik och fordonstrafik enligt nuvarande trafiksystem, jamfordes med ett kortruttsystem dar
trafiken till/fran Kokar och Sottunga leds 6ver FOglo. Berdkningen visar pa att det totala
koldioxidutslappet fran fartyg och fordon blir lagre i kortruttsystemet.

Behovet av kollektivtrafik till kommunens centralort Degerby har gjorts tydligare i forslaget till
vagplan for del 1 av projektet vastra Foglo. Att sakerstalla kollektivtrafiken for de icke bilburna ar en
del av projektet. Dock kommer turtathet och turlistor att tas fram i ett senare skede.

Vidare saknas som vi tidigare kommit fram till all konsekvensbeskrivning av socioekonomiska
och samhidilleliga konsekvenser fér Degerby som samhdlle och centralort i F6glé6 kommun. De
fa verksamheter som fortfarande ér verksamma pa heldrsbasis mdste ha ett tillréickligt stort
underlag foér att kunna bedriva sin verksamhet framéver som Seagrams, Enigheten, kiosken
och matbutiken.

Effekten pa ett samhalle som Degerby vid ett foréandrat trafiksystem, har analyserats i MKB:n i
samband med forstudie av kortruttssystemet.

Foglo kommun har férordat vagplaneforslaget och i egenskap av kommun pa sa sett gjort
beddmningen att forbattrade trafiklosningar ar att foredra fore den eventuella forandringen av
socioekonomiska och samhalleliga konsekvenserna for Degerbys rakning.

Man har ocksa totalt ignorerat alternativ med befintliga fdrjeléigen som snabbférja for
persontransporter och tva (eller fler) fdrjor av nuvarande storlek som kan passera Ekholms
sund fér utékad fordonstrafik.

Alternativet med dubbla farjor ar kostnadsdrivande och uppfyller varken de ekonomiska eller
miljomassiga hallbarhetsmalen for projektet.

Alternativet med en mindre snabbgdende fdrja (bdrplansbdat sommartid) till befintligt
férjeldge i Degerby skulle ocksa vara ett attraktivt alternativ fér bofasta i Degerby som da
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skulle kunna ha en bil i Sviné och slippa frakta den fram och tillbaka till Degerby dven om
man genomfér nuvarande plan med nytt férjeldge.

Alternativet ar, som skrivaren konstaterar, ett attraktivt alternativ for de bofasta i Degerby. De
trafiklosningar som efterstravas i projektet, ska dock uppfylla flera nyttjares behov vilket inte en
snabbgaende farja uppfyller.

Vi ser mest det faktum att Degerby férvandlas till en avkrok som stérsta faran med hela
projektet med miljépdverkan pd god andraplats och den allménna frénvaron av modernt
miljétdnk och vilja att hitta alternativa l6sningar obefintlig pa tredje plats.

Vi star bakom denna skrivelse dr dgare till Vestergdrd 11:2 i Degerby Birgitta Sjéholm
Ebba Rosendahl Siv Forslund

samt
Linda Forslund, dotter till Siv och
undertecknad, son till Birgitta

Med vénlig hélsning

/Christer Sjoholm
Tel: +46 709815298
Adress:

Ekillaviigen 2A
5-195 32 MARSTA
SVERIGE

Markagare till fastighet: 62-406-3-24, delagare i samfallighet: 62-406-876-6
Till Alands landskapsregering/ infrastrukturavdelningen/ projekt Véstra Foglé

Arende: Pdminnelser med anledning av offentlig delgivning av "végplan fér nybyggnad av del
1 av férbindelse mellan Degerbyvéigen och nytt firjféste pG Mellanholm" i Degerby, F6gl6

Som direkt berérd markégare anser jag att den utstdllda véigplanen bér férkastas.
Mina motiveringar dr féljande:

1. Attvdgplanen delas upp i tva etapper innebdr att markdgare och andra berérda inte
far en klar uppfattning om den slutliga utformningen fér detta i
skdrgdrdsférhdllanden gigantiska projekt. Det hdr tillvéigagdngssdttet dr rattsvidrigt
och strider mot de allménna principerna i lagen om god férvaltning.

11
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Eftersom det dr frGga om en ny vdg i orérd terréing mdste hela vigplanen presenteras
pd en gang fér att jag som markégare ska kunna fa en helhetsbild av hur planerna
kommer att pdverka mina fastigheter.

Pa oversiktskartan som delgavs i samband med vagplaneférslag del 1 redovisade vagens strackning i
sin helhet. Vagplaneforslaget har foregatts av en MKB-process dar projektets omfattning och
utredningsbehov lades fram vid ett avgransningssammantrade 26/6 2014. | samband med
delgivningen av utkastet till MKB:n for projektet delgavs ocksa utredningen i sin helhet med sina
alternativ. Infor vagplaneprocessen har ett antal informationstillfallen hallits. Bl.a. holls ett
informationsmote for allmanheten den 7/6 2017 i brandkarshuset i Degerby. Informationsmoten
hélls ocksa den 28/6 2017 i Kommunhuset i Degerby och den 27/11 2017 i Lagtingets auditorium i
Mariehamn till vilka berérda fastighetsdgare inbjods med kallelser i brev eller e-postmeddelanden.
Vid samtliga dessa tillfdllen har projektets hela omfattning redovisats. Dartill ha informationsbrev
skickats direkt till fastighetsdgarna vid tre tillfallen (11/8 2017, 21/9 2017 och 2/3 2018) under
projektet. Vagplan for etapp tva stalldes ut den 7/5 2018.

2. Det planerade brofistet pd Degerd placeras pa min mark (fastigheten 62-406-3-24),
en exploatering som jag aldrig kommer att godkdnna. | direkt anslutning till det berg
som skulle bilda fundament finns ett stort antal historiska Iimningar, som direkt
drabbas, nagot som bryter mot landskapslagen om fornminnen. Jag har medvetet
valt att inte exploatera detta omrade med en fér dldndska skérgardsforhallanden
unik historia. Detta dr mark som mina forfdder dgt sedan 1600-talet och dédr minnen
fran seklers militdrpolitiska turbulens gér sig mdrkbara vid varje steg.

Det dr djupt beklimmande att landskapsregeringen nu vill framtrdda som skévlare av
ett dldndskt kulturarv.

Under MKB-processen har Kulturmiljé- och fornlamningsutredningar gjorts av MKB-utredaren och
redovisats i MKB:n. Dessa utredningar har sedan anvants som underlag for de kompletteringar som
gjorts av Kulturbyran i samband med att vagplaneprocessen inleddes. Vagplaneforslaget for del 1
grundar sig pa de bedémningar som myndigheterna gjort. Man kan konstatera att del 1 av
vagplaneforslaget inte beror nagra fornlamningar och kulturmiljévarden. Daremot beror del 2 av
vagplaneforslaget ett ryssugnsomrade pa Degero.

En 6verlaggning enligt foreskrifterna i 13 § Landskapslagen (1995:55) om fornminnen har den
15.5.2018 hallits med vaghallaren och berord markagare, som informerats om omfattningen och
tillvagagangssatt for de arkeologiska utgravningarna som verkstalls inom juni manad 2018.

3. Kulturmilién som helhet maste férsvaras. Den gamla segelleden genom Spetalsund
har tusendriga anor och dr ofta omskriven i litteraturen. Leden dr i sig ett
kulturmonument. Den planerade jéttelika bron slar totalt sénder den visuella
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Om bron byggs férstérs en maritim kulturmilié som aldrig kan aterskapas.

Det finns ingen pdvisad samhdllsnytta, inte heller ekonomisk, som kan uppvéga
denna nedmontering av ett historiskt arv.

Alternativa trafiklésningar kan genomfdéras till mindre kostnader och utan dessa
brutala ingrepp.

Hela vigplanen ter sig som en fordldrad, teknokratisk produkt, som bygger pa ett
kortsiktigt téinkande utan miliomdssiga ambitioner och visioner. Héir saknas en
holistisk blick och den kulturhistoriska helheten nonchaleras helt.

| projektets miljokonsekvensbedémning framhdlls att "omradet bedéms vara ett av
Alands mest kénsliga". Och man sdger uttryckligen att "projektet, i synnerhet bron,
kommer i alla alternativ innebdra negativa konsekvenser fér Degerbys vatten och
landskapsbild". Ingenting av detta beaktas i vigplanen.

Véagplanen har foregatts av ett antal utredningar som motiverar férandringen projektet innebar.
Redan i forstudien av kortruttsystemet 2012-2013, som var en utredning dar dagens trafiksystem
jamfordes med ett kortruttsystem for hela den alandska skargarden konstaterades samhallsnyttan av
den forandring som projekt vastra Foglo innebér. Det har efter forstudien presenterats andra
alternativ som inte har kunnat visa samma positiva samhallseffekter eller inte varit jamforelser av
trafiksystemen.

4. Fér Degerby som social miljé vore vigbygget och bron en katastrof. Det som tidigare
varit en knutpunkt i skérgdrden skulle nu bli en ort i periferin, dér butik, restauranger
och annan service I6per stor risk att férsvinna. Fér icke bilburna medborgare blir det
svart, for att inte séiga oméjligt, att bo kvar i byn.

| kulturbyrdns utlatande (11/9 2017) framhdlls att "en detaljerad konsekvensanalys
madste ocksda gdras for hur en infrastrukturell féréindring av denna storlek pdverkar
sambhidillet Degerby".

Ingen sadan utredning har gjorts.

| samband med Férstudien av kortruttssystemet gjordes en SKB (samhallskonsekvensbedémning),
déar den sociala- och samhallseffekten av forandring i skargardstrafiksystemet utreddes och
behandlades. | samband med MKB:n for kortruttsprojekt vastra Foglo, som ligger till grund for denna
vagplan, behandlades fragorna pa nytt, pa ett mera lokalt plan. Vagplaneforslaget ar resultatet av ett
langt och gediget utredningsarbete.

Foglo kommun har férordat vagplaneforslaget och i egenskap av kommun gjort bedémningen att
forbattrade trafiklésningar ar att foredra fére den eventuella fordndringen av socioekonomiska och
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samhalleliga konsekvenserna for Degerby by. Sa lange som kommunens centrala administration
kommer att finnas inne i Degerby kommer sannolikt byn att fortsattningsvis vara centralorten i
kommunen med god service. Genom att flytta genomfartstrafiken fran byn kan man ocksa férandra
markanvandningen i byn fran trafikomraden till mera vistelsevanliga ytor med aktiviteter som lockar
besokare.

5. Inte minst vdgdragningen éver Gripé bryter pd flera punkter mot Alands utvecklings-
och héllbarhetsagenda, vilket bland andra féreningen Alands Natur & Miljé visat i sin
granskning (bilaga). | expertkretsar betecknas Gripé som ett av de vérdefullaste och
artrikaste naturomrdadena i den daléndska skérgdrden. Och 6n omskrivs redan i tidiga
guidebécker som Gésta Tallgvists "En bok om Aland" (1910) och Jonatan Reuters
"Helsingfors-Abo-Stockholm. Farleds- och skirgdrdsbeskrifning" (1906).

Den planerade vigen sldr totalt sénder landskapet, skapar en barriéir som klyver
vegetationen likt ett sar som aldrig kan Ildkas. Detta omrdde ligger i ndra anslutning
till mina fastigheter och ett vdgbygge pdverkar dédrigenom vdérdet pd dessa.

Véagdragningen 6ver Gripo har anpassats efter de naturvarden som patraffats vid inventeringar i falt.
Inventeringarna har genomforts i flera omgangar dar detaljeringsgraden Okats vid varje ny
inventering utgaende fran de fynd som patraffats vid tidigare inventeringar. Malsattningen har varit
att skapa en rattvisande bild av de naturvarden som idag existerar i det berérda omradet. Redan i
MKB:n som gjorde i samband med den jamférande forstudien dar dagens skargardstrafiksystem
jamfordes med ett kortruttsystem paborjades insamlandet av falt-data. Detta arbetet fortsatte med
hogre detaljeringsgrad i MKB:n for kortruttsprojektet for vastra Foglo for att annu en gang forbattras
med undersodkningar i falt i samband med att viagplanearbetet inleddes.

Véagprojektet paverkar fastigheternas varde pa olika satt. Den paverkan som sker under byggtiden ar
av overgaende karaktar. Efter att vagprojektet ar genomfort regleras den skada som de direkt
berorda fastighetsagarna lidit vid en vagforrattning. | samband med vagforrattningen varderas
intranget som projektet medfor for respektive fastighet och ersattningsnivan bestams darefter.
Varderingen utgar fran indexrelaterad kopeskillingsstatistik for respektive marktyp.

6. Vattenmiljén. Vattnen kring Degerby dr redan nu hart belastade, framfor allt av
fiskodling och passagerarféirjornas sugningseffekt. Undersékningarna av omrdadet
kring den planerade brons fdsten och hamnen pa Gripé dr bristfilliga. Projektet
Vistra F6glé med sina klara risker fér negativ miljépaverkan bryter mot EU-direktiv,
vattenlagen (6 kap. 15 §) och miljévardslagen (2 kap. 6 §).

Vattenmiljon har utretts noggrant under lang tid for detta projekt. Redan i MKB:n som gjorde i
samband med den jamforande forstudien dar dagens skargardstrafiksystem jamférdes med ett
kortruttsystem pabodrjades insamlandet av falt-data. Detta arbetet fortsatte med hogre
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detaljeringsgrad i MKB:n for kortruttsprojektet for vastra Foglo for att annu en gang forbattras med
undersokningar i falt i samband med att vagplanearbetet inleddes. En vattenflddesanalys for
Spettarhalet dar effekterna av den foreslagna bron har kartlagts. Analysen visar att effekterna av den
planerade bron &r sma. Den planerade bron bedéms darmed inte medfora nagra relevanta
forandringar eller risker for nuvarande marinekologiska férutsattningar, kdnsliga habitat eller
vattenkvalitet.

7. Historiens dom. Om véigplanen fér Grip6-Degerd forverkligas har F6glo fér evigt
férlorat en dkta kulturmiljé som rdtt férvaltad kunde locka bade inflyttare och
turister. Jag dr évertygad om att de som i s fall bér ansvaret kommer att drabbas
hdrt av historiens dom.

Forkortad restid forbattrar pendlingsmaojlighet inom narregionen, viket hogst troligt kommer att
medféra en positiv utveckling fér kommunen. Okad tillgdnglighet genom kortare restider &r enbart
positivt for turistnadringen.

F6glé 20/3 2018

Gustaf Widen

Journalist och férfattare

Agare till fastigheterna Hdéstkleven 3:24 och Skansbacka 3:1 i

F6gl6 Degerby

Markagare till fastighet: 62-406-3-59
Till Alands landskapsregering, infrastrukturavdelningen, projekt Vistra Féglo

Paminnelser med anledning av offentlig delgivning av "vdgplan fér nybyggnad av del 1 av
férbindelse mellan Degerbyvdgen och nytt férjfdste pa Mellanholm" i Degerby, F6gl6

Som ombud (se bilagd fullmakt) fér Maria Marquard, markdgare i Féglé Degerby
(fastighetsnummer 62-406-3-59) framfér jag féljande pdminnelser:

1. Vidgplanen bér férkastas.
2. Attvdgplanen delas upp i flera etapper gér det oméjligt fér markdgare att bilda sig
en helhetsbild av planeringen. Tillvdgagdngssdttet strider mot god férvaltning.

Pa 6versiktskartan som delgavs i samband med vagplaneforslag del 1 redovisade vagens
strackning i sin helhet. Vagplaneforslaget har foregatts av en MKB-process dar projektets
omfattning och utredningsbehov lades fram vid ett avgransningssammantrade 26/6 2014. |
samband med delgivningen av utkastet till MKB:n for projektet delgavs ocksa utredningen i sin
helhet med sina alternativ. Infor vagplaneprocessen har ett antal informationstillfallen hallits.
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Bl.a. holls ett informationsmote for allmadnheten den 7/6 2017 i brandkarshuset i Degerby.
Informationsmoten holls ocksa den 28/6 2017 i Kommunhuset i Degerby och den 27/11 2017 i
Lagtingets auditorium i Mariehamn till vilka berdrda fastighetsdgare inbjods med kallelser i brev
eller e-postmeddelanden. Vid samtliga dessa tillfallen har projektets hela omfattning redovisats.
Dartill ha informationsbrev skickats direkt till fastighetsdgarna vid tre tillfdllen (11/8 2017, 21/9
2017 och 2/3 2018) under projektet. Vagplan for etapp tva stalldes ut den 7/5 2018.

3. Den tilltéinkta bron, i ndra anknytning till Maria Marquards fastighet, férstér en
urgammal kulturmiljé med en segelled som ocksad i ett internationellt perspektiv har
unika tusendriga traditioner.

Bron ligger 6ver 600 m fran den aktuella fastigheten.

4. Vdgen éver Gripd slar totalt sénder en ytterst virdefull naturmiljé, ofta omskriven i
litteraturen. Alands Natur & Miljé visar i sin granskning (se bilaga) att Gripé genom
sin artrikedom och sina vérdefulla biotoper bér skyddas i stdllet for att exploateras.

Véagdragningen 6ver Gripo har anpassats efter de naturvarden som patraffats vid inventeringar i falt.
Inventeringarna har genomforts i flera omgangar dar detaljeringsgraden Okats vid varje ny
inventering utgaende fran de fynd som patraffats vid tidigare inventeringar. Malsattningen har varit
att skapa en rattvisande bild av de naturvarden som idag existerar i det berérda omradet. Redan i
MKB:n som gjorde i samband med den jamférande forstudien dar dagens skargardstrafiksystem
jamfordes med ett kortruttsystem paborjades insamlandet av falt-data. Detta arbetet fortsatte med
hogre detaljeringsgrad i MKB:n for kortruttsprojektet for vastra Foglo for att annu en gang forbattras
med undersodkningar i falt i samband med att viagplanearbetet inleddes.

5. Hela projektet, som avsevdirt minskar vérdet pa Maria Marquards fastighet, ér
oférsvarligt bade i miliomdssigt och ekonomiskt hdnseende. Som helhet bryter det
mot Alands utvecklings- och héllbarhetsagenda.

Véagprojektet paverkar fastigheternas varde pa olika satt. Den vardeminskning som projektet medfér
for Maria Marquards fastighet dr av mindre karaktar pa grund av fastighetens langa avstand till
projektet. Efter att vagprojektet ar genomfort regleras den skada som de direkt berérda
fastighetsdgarna lidit vid en vagforrattning. | samband med vagfoérrattningen varderas intranget som
projektet medfor for respektive fastighet och ersattningsnivan bestams darefter.

Varderingen utgar fran indexrelaterad kopeskillingsstatistik for respektive marktyp.
F6glé 20/3 2018
Gustaf Widen

Ombud fér markédgaren Maria Marquard enligt fullmakt
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Markagare till fastighet: 62-406-4-57, 62-406-5-45, delagare i samfallighet: 62-
406-876-5

Till F6glé kommunkansli samt Alands landskapsregering

Arende: Péminnelser om utstillt forslag till végplan ALR 2016/4791
Avgivare av pdminnelser:

1) Klas-Henrik Flodin, Degerby och

2) Regina Flodin

dgare fastigheten Sodergdrd RNr 62-406-5-45, Norrgdrd RNr 62-406-4-57 och Marielund RNr 62-406-
3-7 beldigna i Degerby Féglé

Pdaminnelser: Vi anser féljande angdende den utstdllda vdgplanen.

Vi anser att ifrdgavarande végplan bér forkastas dd projektets totala omfattning inte dr férsvarbart
varken samhdillsekonomiskt eller ur miljésynpunkt.

Véagplanen har foregatts av ett antal utredningar som motiverar férandringen projektet innebar.
Redan i forstudien av kortruttsystemet 2012-2013, som var en utredning dar dagens trafiksystem
jamfordes med ett kortruttsystem for hela den alandska skargarden konstaterades samhallsnyttan av
den fordndring som projekt vastra Foglo innebér. Det har efter forstudien presenterats andra
alternativ som inte har kunnat visa samma positiva samhallseffekter eller inte varit jamforelser av
trafiksystemen.

Vidgplanen dr uppenbart enbart en del av ett stérre viigprojekt och den planerade véiigens hela
strdckning framgdr inte. Enligt var mening stdr detta i strid med landskapslagen om allmdnna végar
varfér nuvarande végplan inte kan faststdllas. Envar mdste ha rdtt att veta en vdgs hela stréckning.
Nu féreslagen vdgplan innebdr att vdgen pabérjas utan ndgon vdganslutning till nGgon vdg
overhuvudtaget.

Pa oversiktskartan som delgavs i samband med vagplaneforslag del 1 redovisade vagens strackning i
sin helhet. Vagplaneforslaget har foregatts av en MKB-process dar projektets omfattning och
utredningsbehov lades fram vid ett avgransningssammantrade 26/6 2014. | samband med
delgivningen av utkastet till MKB:n for projektet delgavs ocksa utredningen i sin helhet med sina
alternativ. Infér vagplaneprocessen har ett antal informationstillfallen hallits. Bl.a. holls ett
informationsmote for allmanheten den 7/6 2017 i brandkarshuset i Degerby. Informationsmoten
holls ocksa den 28/6 2017 i Kommunhuset i Degerby och den 27/11 2017 i Lagtingets auditorium i
Mariehamn till vilka berorda fastighetsagare inbjods med kallelser i brev eller e-postmeddelanden.
Vid samtliga dessa tillfallen har projektets hela omfattning redovisats. Dartill ha informationsbrev
skickats direkt till fastighetsdgarna vid tre tillfallen (11/8 2017, 21/9 2017 och 2/3 2018) under
projektet. Vagplan for etapp tva stalldes ut den 7/5 2018.

17



& Alands _
landskapsregering

ALR:2017/4791
Datum: 2018.05.31

Vidgplanen har dven som vi tolkar den brister dd den inte anger pa vilket sdtt mark férbehdlls for
framtida breddning av véigen 26 § LL om allménna vdgar.

Véaghallaren har i nuldget gjort bedémningen att det i nulaget inte finns behov av att forbehalla mark
for framtida breddning av vagen. Den planerade vagen beraknas klara den férvantade
trafikmangderna for en 6verskadlig tid framat. Den standard som har valts for vagen &r anpassad till
bashastighet och berdknad trafikmangd.

Vigplanen
For oss undertecknande innebdr végprojektet som ingdr i vigplanen stora ingrepp.
Allmdnt om projektet - pdminnelser

Ett farjfdste med stort hamnomrdde kommer att férvandla Mellanholm till oigenkdnnlighet. Var
fastighets nyttjande som fritidsomrdde kommer att omintetgéras da fdrjfdstet kommer att ta vdar
mark i ansprdk. | vigplanen finns ingen bifogad bullermodellering.

| samband med MKB:n gjordes en bullerutredning for férbindelsen. Materialet finns tillgangligt pa
http://www.regeringen.ax/infrastruktur-kommunikationer/kortrutt/mkb-vastra-foglo

Fiske utanfér och i ndrheten av hamnen kommer att férsvaras och medfor att allt fiske pd ett stort
omrdde omintetgérs. Redan i den inledande orienteringen av projektet framgdar att vigprojektet
saknar vdgplan och miljéberdttelse for del 2 av projektet. Sdledes saknas lagliga forutsdttningar fér
en vdgplan som enbart utgér en vég utan anslutning pd Degerbysidan.

Det framkommer dock i beskrivningen att landsvédg 700 fran nuvarande férjfdste i Degerby kommer
att dndras till en sidovig.

Fér oss som bor i Degerby innebdr detta att vdgen dras férbi Degerby och att hela infrastrukturen fér
Degerby kommer att slds sénder som en knutpunkt och centralort pG F6gl6.

Degerbys betydelse som knutpunkt med butik, caféer och restaurang kommer att avta. Besékare frdn
fasta Aland som kommit enbart som passagerare pd férjan till de olika néringsstdllena i Degerby
kommer pd grund av projektet att utebli. Den nu féreslagna vidgplanen undergréver néringsidkarnas
verksamhetsférutsdttningar i Degerby.

| samband med Férstudien av kortruttssystemet gjordes en SKB (samhallskonsekvensbedémning),
dar den sociala- och samhillseffekten av forandring i skargardstrafiksystemet utreddes och
behandlades. Sa lange som kommunens centrala administration kommer att finnas inne i Degerby, sa
kommer sannolikt Degerby att fortsattningsvis vara centralorten i kommunen med god service.
Genom att flytta genomfartstrafiken fran byn, kan man ocksa férandra markanvandningen till mera
vistelsevanliga ytor, med aktiviteter som lockar bestkare.

Viérdeminskning
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For oss undertecknare kommer anldggande av en hamn pa var mark pé Mellanholm innebdra att
marken kommer att minska i vdrde dd markens nyttjande som framtida fritidsbebyggelse
omintetgdrs med de stérningar som en hamn medfor.

En virdeminskning pG markinnehavet i bykdman blir ocksa féljden da byns egenskap av knutpunkt
upphér vid en férbifart.

Ingreppet pad farleden genom byggande av en bro med en seglings frih6jd om 18 meter minskar éven
det Degerbys attraktionskraft och kulturvirde som tusendrig farled.

Milj6

Enligt 10 § | mom. i landskapslagen om allmdnna végar ska vdgndtets utbyggnad planeras utgdende
fran en éndamdlsenlig avvégning mellan olika samhdillsintressen. H érv id ska nédig hénsyn tas till
bosdttningens och ndiringslivets behov av trafik samt till véigndtets anpassning till miljén. Planer
rérande anvéindningen av ndrliggande omraden fér olika dndamdal ska likasa beaktas. Enligt 10 § 2
mom. ska vdg med beaktande av strdckning, héjdldge och bredd samt évriga omstindigheter byggas
sd att dndamdalet med vdgen uppnds pa ett sa formanligt sédtt som méjligt och utan att annan
dsambkas stérre skada eller oldgenhet dn som ér nédvéndigt. Férutom till trafiksékerheten,
fastighetsindelning samt trafik- och védgtekniska omstéindigheter ska hdnsyn tas till
miljévardssynpunkter. Vg ska forldggas och byggas sa att de oldgenheter som vidgen och trafiken
medfoér féor omgivningen blir sG sma som méjligt.

Det markanta ingrepp som den féreslagna végplanen gor i naturen stdr inte i relation till ekonomisk
eller tidsmdssig nytta.

I vdgplanen framgdr inte heller hur férsdmringsdirektivet utgdende fran Weserdomen har beaktats.

Véagdragningen 6ver Gripo har anpassats efter de naturvarden som patraffats vid inventeringar i falt.
Inventeringarna har genomforts i flera omgangar dar detaljeringsgraden okats vid varje ny
inventering, utgdende fran de fynd som patraffats vid tidigare inventeringar. Malsattningen har varit
att skapa en rattvisande bild av de naturvarden som idag existerar i det berérda omradet. | MKB:n
som gjordes i samband med den jamforande forstudien, dar dagens skadrgardstrafiksystem jamférdes
med ett kortruttsystem, sa paborjades insamlandet av filtdata. Detta arbetet fortsatte med hogre
detaljeringsgrad i MKB:n for kortruttsprojektet for vastra Foglo, for att annu en gang forbattras med
undersdkningar i falt i samband med att vagplanearbetet inleddes.

Vattenmiljon har under Iang tid utretts noggrant for detta projekt. En vattenflodesanalys ar
genomford for Spettarhalet, dar effekterna av den foreslagna bron har kartlagts. En
vattenflodesanalys for Spettarhalet dar effekterna av den foreslagna bron har kartlagts. Analysen
visar att effekterna av den planerade bron dr sma. Den planerade bron bedéms darmed inte medféra
nagra relevanta férandringar eller risker for nuvarande marinekologiska forutsattningar, kansliga
habitat eller vattenkvalitet.

19



ALR:2017/4791
Datum: 2018.05.31

Vagprojektet paverkar fastigheternas varde pa olika satt. Den vardeminskning som projektet medfor
for fastigheterna Sodergard RNr 62-406-5-45, Norrgard RNr 62-406-4-57 och Marielund RNr 62-406-
3-7 regleras genom en efterfoljande vagforrattning. | samband med vagforrattningen varderas
intranget som projektet medfor for varje fastighetsagare och ersattningsnivan bestams utgaende
fran den skada eller det men som intranget medfor.

Varderingen utgar fran indexrelaterad kopeskillingsstatistik for respektive marktyp.
Féglé den 26 mars 2018
Klas-Henrik Flodin

Regina Flodin

Markagare till fastighet som inte direkt berors av forslaget till vagplan
Man kan konstatera personen som lamnat paminnelsen dger en fastighet som ligger minst 670 m

o >, / {N(

Mark och vattenomréade
som Kjell Karlsson med
familj ager

fran den tilltdnkta hamnen.

Mark och vatten-

omrade som

vagplaneforslaget
—— avser

Till Alands landskapsregering

- inlémnas till F6glé kommun
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Arende: P&minnelser om utstdllt férslag till vigplan ALR 2017/4721
Avgivare av pdminnelser:

Ombud och processadress:

Kjell Karlsson

Marcus Mdtar, C/O Cityjuristerna Ah, Storagatan 4, AX-22100 Mariehamn
Tel. 17200

e-post: marcus.matar @cityjuristerna.ax

1 Grunder och faktaomstdindigheter

Kjell Karlsson med familj éger Julholms kldppen och Julholm som dr tva éar som ligger nordost om
Gripé och Ldngholm.

Julholm dr sedan 60-talet bebyggd med en fritidsbostad som anvdénds cirka 60 dagar i Gret.

Det framkommer av MKB-utredningen och miljéberdttelsen att vattnen kring Mellanholm, Langholm
och Gripé redan dr utsatta fér en betydande belastning. Man anger t.ex. att viken mellan Alkldppen
och Gripé verkar avsevdrt paverkad av fdrjtrafiken.

| MKB-utredningen och i planerna fér évrigt verkar man inte némnvdért ha beaktat att det finns en
planerad fiskodling i direkt anslutning till Gripé. Den planerade odlingsplatsen (med tillstand till 2024)
dr beldgen véster om Gripé. Denna odling i kombination med befintlig férjetrafik innebdr att
vattenkvaliteten och miljébelastningen redan dr pd en sddan niva att det inte bér tillkomma ens en
liten eller marginell ytterligare belastning.

Férhdllandet mellan nytta och skada som bdde milj6- och véglagstiftningen kréver att skall
analyseras, dr sddant, att detta projekt inte kan genomféras. Kostnadsuppskattningen pa 24 500 000
euro far ses som en glddjekalkyl som inte beaktar de geotekniska utmaningar som markgrunden vid
Spettarhdlet innebdr. Den efterstrévade inbesparingen i restid uppnds med betydligt mindre atgdrder
och framférallt utan att férstéra orérd naturmiljé. Det ekonomiskt felaktiga ténkesdttet och
nuvdrdesberdkningarnas bristfélligheter har pdpekats av tex. Jan Grénstrand i hans inlaga med
anledning av MKB-utredningen.

Den ekonomiska jamférelsen ar gjord med nuvardesmetoden, vilket ar en vedertagen metod for
samhallsekonomiska analyser dar man vill analysera effekterna av punktvisa investeringar och
I6pande driftskostnader 6ver en lang tid. Jan Gronstrand har blandat ihop samhéllsekonomisk analys
med en foretagsekonomisk investeringsbedémning i sitt resonemang. Detta har medfort att felaktiga
slutsatser dragits i jamférelsen mellan dagens trafiksystem och kortruttsystemet.

Vigplan bér inte faststdllas eftersom projektets totala omfattning inte dr férsvarbar varken
sambhidillsekonomiskt eller ur miljésynpunkt.
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Formellt har vigplan inte varit utstélld pG kommunens digitala anslagstavla pd hemsidan varfér
vdgplanen bér utstdllas pd nytt.

Vidgplanen dr uppenbart enbart en del av ett stérre vigprojekt och den planerade véiigens hela
strdckning framgdr inte. Det stdr i strid med landskapslagen om allménna végar varfér nuvarande
vdgplan inte kan faststdllas. Envar mdste ha rdtt att veta en vdgs hela strdckning. Nu féreslagen
vdgplan innebdr att vdgen pdbdrjas utan ndgon vdganslutning till nGgon vdg 6verhuvudtaget.

Pa oversiktskartan som delgavs i samband med vagplaneforslag del 1 redovisade vagens strackning i
sin helhet. Vagplaneforslaget har foregatts av en MKB-process dar projektets omfattning och
utredningsbehov lades fram vid ett avgransningssammantrade 26/6 2014. | samband med
delgivningen av utkastet till MKB:n for projektet delgavs ocksa utredningen i sin helhet med sina
alternativ. Infor vagplaneprocessen har ett antal informationstillfallen hallits. Bl.a. holls ett
informationsmote for allmdnheten den 7/6 2017 i brandkarshuset i Degerby. Informationsmoten
hélls ocksa den 28/6 2017 i Kommunhuset i Degerby och den 27/11 2017 i Lagtingets auditorium i
Mariehamn till vilka berérda fastighetsdgare inbjods med kallelser i brev eller e-postmeddelanden.
Vid samtliga dessa tillfallen har projektets hela omfattning redovisats. Dartill ha informationsbrev
skickats direkt till fastighetsdgarna vid tre tillfallen (11/8 2017, 21/9 2017 och 2/3 2018) under
projektet. Vagplan for etapp tva stalldes ut den 7/5 2018.

Vidgplanen har éven brister eftersom den inte anger pa vilket sdtt mark férbehdlls for framtida
breddning av véigen 26 § LL om allménna végar.

Vaghallaren har i nuldget gjort bedémningen att det i nulaget inte finns behov av att férbehalla mark
for framtida breddning av vagen. Den planerade vagen beraknas klara den férvantade
trafikmangderna for en 6verskadlig tid framat. Den standard som har valts for vagen &r anpassad till
bashastighet och berdknad trafikmangd.

Ett fdrjfdste med stort hamnomrdde kommer att férvandla Mellanholm till oigenkdnnlighet. Karlssons
fastighets nyttjande som fritidsomrdde kommer att férsdmras vdsentligt. Det dr éven oklart hur
fritidsbostaden pdverkas av buller.

| samband med MKB:n gjordes en bullerutredning for férbindelsen. Materialet finns tillgangligt pa
http://www.regeringen.ax/infrastruktur-kommunikationer/kortrutt/mkb-vastra-foglo

Fiske utanfér och i ndrheten av hamnen kommer att férsvaras och medfor att allt fiske pd ett stort
omrdde omintetgérs. Redan i den inledande orienteringen av projektet framgdar att vigprojektet
saknar vdgplan och miljéberdttelse fér del tva av projektet. Sdledes saknas lagliga férutsdttningar fér
vdgplan som enbart utgér en vdg utan anslutning pd Degerbysidan. Det framkommer dock i
beskrivningen att landsvdg 700 fran nuvarande férjfdste i Degerby kommer att dndras till en sidovdg.

Anldggandet av en hamn pa Mellanholm innebdr att vdrdet pa Karlssons fastighet kommer att
minska p.g.a. de stérningar en hamn medfér.
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Vagprojektet paverkar fastigheternas varde pa olika satt. Den vardeminskning som projektet medfor
for den fastighet som ags av Kjell Karlsson regleras genom en efterfoljande vagforrattning. | samband
med vagforrattningen varderas intranget som projektet medfor for varje fastighetsdgare och
ersattningsnivan bestdams utgaende fran den skada eller det men som intranget medfor.

Varderingen utgar fran indexrelaterad kopeskillingsstatistik for respektive marktyp.

Ingreppet pad farleden genom byggande av en bro med en segelbar frih6jd om 18 meter borde krdva
trafikverkets godkdnnande.

Landskapsregeringen for dialog Trafikverket som dven har lamnat utlatande i drendet.
2 Juridiska bestéimmelser
2.1 Miljéskyddslagen

Enligt 1 § | mom. i landskapslagen om miljéskydd (miljéskyddslagen) ér syftet med lagen att frémja en
hdllbar utveckling genom att undvika negativ miljépaverkan samt genom att undanréja och begrénsa
skador av sadan pdverkan. Inom verksamhet som medfér risk for férorening av miljén ska enligt 2
mom. i samma paragraf allménna principer om férsiktighet och aktsamhet, om prevention och
minimering av oldgenheter, om bdsta praxis ur miljésynpunkt samt om férorenarens ansvar
tillimpas.

1 2 § foreskrivs om ansvarsférdelning och tillimpningsomrdde. Enligt lagrummet ansvarar
verksamhetsutévaren for verksamhetens miljépdverkan. Lagen gdller all verksamhet. Vid tillimpning
av lagen ska negativ miljépdverkan utanfér landskapet beaktas lika som motsvarande pdverkan inom
landskapet.

Begrepp som anvdénds i miljéskyddslagen definieras i 3 §. Dessa inkluderar bl.a. féljande:

Miljépaverkan dr en sadan direkt eller indirekt, positiv eller negativ miljéeffekt som féljer av att en
verksamhet genomférs eller inte genomférs.

Negativ miliépaverkan dr sadan miliépaverkan som medfér a) oléigenhet fér ménniskors hdlsa, b)
skada pG naturen och dess funktioner, c) hinder fér eller vdsentligt férsvarande av nyttjandet av
naturresurser, d) minskad allmdn trivsel eller férsdmring av kulturvdrden,

e) férsaémring av miljéns Iimplighet att nyttjas fér rekreationséindamdl, f) skada pG egendom eller
oldgenhet att nyttja den eller g) annan jémférbar kridnkning av allmdént eller enskilt intresse.

Oldgenhet fér mdnniskors hélsa dr stérning som enligt medicinsk eller hygienisk bedémning kan
paverka den enskilda ménniskans eller befolkningens livsmiljé och hélsa menligt.

1 4 § féreskrivs om allmdnna miljéhdnsyn. Enligt paragrafens 1 mom. ska vid all verksamhet férfaras
sd att dndamadalet nds med minsta mdéjliga negativa miljépdverkan utan att denna miljéhdnsyn blir
oskdlig. Verksamhetsutévaren ska ddrvid vidta sddana Gtgdrder som rimligen kan krévas for att
negativ miljépdverkan undviks, undanréjs eller begrdnsas. | yrkesmdissig verksamhet ska enligt 2
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mom. bdsta tillgéngliga teknik alltid tillimpas. Enligt 3 mom. i paragrafen far grénsvdérden,
kvalitetsnormer eller andra specifika normer aldrig dsidosdttas.

1 6 § féreskrivs om platsval. Enligt lagrummet far verksamhet som kan medféra risk fér negativ
miliépdverkan, om inte platsen i stads- eller byggnadsplan reserverats for sadan verksamhet, endast
forldgagas till plats som dr Iimplig for ifrGgavarande verksamhet med beaktande av verksamhetens
art samt sannolikhet fér och omfattning av negativ miljépdverkan.

Enligt 10 § 1 mom. i miljéskyddslagen krdivs tillstand fér verksamhet som férutsdtter tillstand bl.a.
enligt a) vattenlagen fér landskapet Aland. Se Gven sidan 64 i MKB- utredningen.

117 § (AFS 2008:124) féreskrivs om forutsdttningar for tillstdnd. Enligt 1 mom. 1 paragrafen ska
tillstand beviljas om verksamheten kan férverkligas i enlighet med denna lag och den lagstiftning som
ndmns i 10 §. Enligt 2 mom. ska om verksamheten inte uppfyller férutsdttningarna enligt 1 mom.
tillstandet i foérsta hand férenas med sddana villkor enligt 24 och 25 § som skdéligen kan krévas fér att
férutsdttningarna ska vara uppfyllda. Om sddana villkor inte dr tillréickliga fér att verksamheten ska
kunna férverkligas i enlighet med ndmnda férutséttningar ska ansékan avslds.

2.2 Miljéskadelagen och grannelagen

Enligt 41 § 1 mom. i miljéskyddslagen, som ingdr i 10 kap. om ersdttning, ska miljéskador som
orsakas av verksamhet som avses i denna lag i tillimpliga delar erséttas enligt lagen om ersdttning
fér miljéskador (miljiéskadelagen, FFS 737/1994), om annat inte bestdms pd ndgot annat stdlle i lag.
Pa ersdttningsfrdgor i samband med vattentillstand tillimpas vattenlagen. Enligt 2 mom. gdller
dndringar i miliéskadelagen i landskapet om inte annat bestdms i denna lag.

Som miljéskada enligt miljéskadelagen ersditts enligt 1 § 1 mom. i lagen skador som verksamhet pa
ett bestdmt omrdde har orsakat i omgivningen genom férorening av vatten, luft eller mark (1
punkten), buller, skakning, strdlning, ljus, virme eller lukt (2 punkten), eller nGgon annan liknande
stérning (3 punkten).

14 § i miliéskadelagen foreskrivs om skyldighet att tdla stérning. Enligt paragrafens 1 mom. ersdtts
en miljéskada enligt denna lag endast om det inte kan anses att stérningen skdéligen ska tdlas med
hdnsyn bland annat till de lokala férhdllandena och den situation i sin helhet som orsakat stérningen
samt hur allmdnt stérningen annars forekommer under jamférliga férhdallanden. Skyldighet enligt 1
mom. att tdla stérning féreligger dock enligt 2 mom. inte i frga om skador som har orsakats
uppsdtligen eller genom brott och inte heller i frdga om personskador eller sGdana sakskador som
inte dr ringa.

Enligt 1 § i landskapslagen om tillimpning i landskapet Aland av lagen angdende vissa
grannelagsfoérhéllanden (blankettlagen om grannelagsférhdllanden) tillimpas 1 landskapet Aland 1-2
samt 5-16 § i lagen angdende vissa grannelagsférhdllanden (grannelagen, FFS 26/1920). Enligt 2 §
ska dndringar 1 lagen om grannelagsférhdllanden tillimpas i landskapet fran den tidpunkt de trdder i
kraft i riket.
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117 § 1 mom. i grannelagen, vilken paragraf inte omfattas av landskapets blankettlag, féreskrivs att
en fastighet, byggnad eller Idgenhet inte far anvdndas sé att grannarna eller de som bor eller innehar
fastigheter, byggnader eller ldgenheter i nérheten orsakas oskdligt besvir av dmnen som dr skadliga
for miljén, sot, smuts, damm, lukt, fukt, buller, skakning, strdlning, ljus, vdrme eller annan
motsvarande paverkan. Vid bedémning av hur oskdligt besvdret dr ska enligt paragrafens 2 mom.
beaktas de lokala férhdllandena, hur vanligt besvdret dr i 6vrigt, hur kraftigt och varaktigt besvdret
dr, den tidpunkt dd besvdret uppstod samt andra motsvarande omstdndigheter.

2.3 Vattenlagen

11 kap. 1 § i vattenlagen fér landskapet Aland (vattenlagen) féreskrivs om lagens syfte och tolkning. |
1 mom. i paragrafen féreskrivs bland annat att vatten och vattenomrdden inom landskapet ska
anvdndas pa det sétt som bdst gagnar en uthdllig utveckling samt_ att en Gtgdrd som direkt eller
indirekt kan inverka pa vatten inte fdr vidtas om den kan motverka en uthdllig utveckling. Enligt 2
mom. ska for att uppna syftet enligt 1 mom. ytvatten och grundvatten samt ekologiska férhdllanden i
vatmarker, s6tvatten och saltsjén nyttjas, skyddas och vdrdas sa att en uthdllig utveckling gagnas och
sd att ddr kan finnas sddana véxt- och djursamhdillen, som i huvudsak utgér naturliga inslag i dessa
naturmiljGer.

Enligt 4 kap. 1 § ska vattenféretag utféras och vattenfarlig verksamhet utévas sa att dndamdlet med
féretaget eller verksamheten nds med minsta skada och oldgenhet fér miljon utan att kostnaderna
for dessa hdénsyn medfor att féretaget eller verksamheten omdjliggérs. Sérskilt ska efterstréivas att
grundvattnet och vattenmiljén skadas sa litet som méjligt och hdlls i ett sa naturligt skick som
mgjligt. Vattenféretag och vattenfarlig verksamhet ska dessutom utféras och utévas med minsta
intrdng och oldgenhet fér andra allménna och enskilda intressen. Hérvid ska enligt 4 kap. 4 § sérskilt
beaktas foretagets eller verksamhetens inverkan pd bl.a. rekreationsmdéjligheterna, naturskénheten,
kulturvdrdena och trivseln i omgivningen (d punkten).

Enligt 4 kap. 2 §, som gdiller skydd fér vattenkvalitet, tdr vattenféretag inte utféras och vattenfarlig
verksamhet utévas om detta i ndgot vattenomrdde kan férsvdra uppfyllandet av kvalitetsnorm eller
andra krav fér vattenkvalitet som féreskrivs i 5 kap.

Enligt 4 kap. 6 § far vattenfarlig verksamhet endast utévas pad plats eller platser dédr minsta méjliga
oldgenhet for vattenmiljén uppstdr och ddr forutsdttningarna finns eller kan skapas fér det slags
verksamhet som dr i frdga, utan att oskdligt hégre verksamhetskostnader uppstar till féljd av
platsvalet.

Enligt 4 kap. 7 § ska den som utévar eller dmnar utéva vattenfarlig verksamhet, om inte ldngre
gdende krav gdller enligt annat lagrum i denna lag, vidta de skyddsatgdrder, tdla de begrédnsningar
samt iaktta de férsiktighetsmdtt i 6vrigt som skdéligen kan fordras for att férebygga eller avhjélpa risk
for férsdmring av vattenkvalitet. Skyldigheten att avhjdlpa oldgenheter kvarstdr dven efter att
vattenfarlig verksamhet har upphért. Omfattningen av dliggande enligt 1 mom. ska enligt 2 mom.
bygga pa tekniskt bdsta méjliga 16sning som dr ekonomiskt méjlig for den typ av verksamhet som dr i

frdga.
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Nér nyttan, skadorna och nackdelarna av projektet skall bedémas fér den i vattenlagen féreskrivna
intressejéimférelsen mdste sdrskilt avseende féistas vid det forhandsavgérande som har meddelats
av unionens domstol betrdffande tolkningen av artikel 4.1. i ramdirektivet for vatten (domen 1.7.2016
i mdlet C-461/14, « >e Det madste enligt denna dom avgéras om realiseringen av vég- och
broprojektet dventyrar den goda ekologiska potentialen i den ifrdgavarande vattenférekomsten eller
medfér férsdmring av statusen hos minst en av de i bilaga V till direktivet ndmnda kvalitetsfaktorer
som anvdnds for klassificering av vattnets ekologiska status. Se dven HFD 2017:87.

2.4 Naturvardslagen och -férordningen

Landskapslagen om naturvdrd (naturvdrdslagen) har enligt 1 § 1 mom. som syfte att vdrda naturen
inklusive landskapsbilden, att bevara naturens mangfald samt att stédja ett héllbart nyttjande av
naturtillgdngarna och naturmiljén. Vid tillimpningen av lagen ska enligt 2 mom. i samma paragraf en
gynnsam skyddsniva efterstrdvas for de arter och biotoper som férekommer i landskapet. Dessutom
ska dven ekonomiska, sociala och kulturella aspekter liksom regionala och lokala sérdrag beaktas.

Enligt 2 § 1 mom. i lagen dr det en angeldgenhet for var och en att verka for att lagens syfte uppnds.
Enligt 2 mom. ska vid all slags verksamhet férfaras sa att skada undviks pd naturen inklusive
landskapsbilden ddr det ér méjligt. Kan sGdan skada inte undvikas ska de dtgdrder vidtas som behévs
for att motverka eller minska skadan, om det kan ske utan oskdliga kostnader.

115 § féreskrivs om sdirskilt skyddsvdéirda arter. Enligt 1 mom. ska, om det finns risk for att en fridlyst
vaxt- eller djurart ska férsvinna, arten férklaras som sdrskilt skyddsvérd. Genom landskapsférordning
bestdms vilka arter som dr sdrskilt skyddsvdrda. Enligt 2 mom. fdr en sérskild skyddsvdérd art eller
dess biotop inte utan landskapsregeringens tillstdnd skadas eller paverkas pa sddant sdtt att artens
fortplantning eller fortsatta existens pd forekomstplatsen dventyras.

116 § foreskrivs om sdirskilt skyddsvdrda biotoper. Enligt 1 § ska den biologiska mdngfalden i naturen
bevaras och frdmjas. Biotoper som pd grund av sin begrdnsade férekomst har betydelse for naturens
mdngfald ska férklaras som sdrskilt skyddsvérda. Genom landskapsférordning bestédms vilka biotoper
som dr sdrskilt skyddsvdrda. Enligt 2 mom. far en sdrskilt skyddsvdrd biotop inte utan
landskapsregeringens tillstdnd éndras sa att den forlorar sin sérart eller sin betydelse for bevarandet
av den biologiska mdngfalden. Enligt 3 mom. ska dtgdrder som vidtas i en sdrskilt skyddsvdrd biotops
ndrmiljé utféras sa att biotopens sdrart och betydelse bevaras. Med ndrmiljé avses ett sddant
markomrdde omkring en biotop som krdévs fér att bevara dess sérart och betydelse. Enligt 4 mom. dr
landskapsregeringen skyldig att definiera grdnserna fér en sdrskilt skyddsvdrd biotop pd begdran av
fastighetsdgaren eller innehavaren av sérskild rdtt till fastigheten.

2.5 MKB-lagen

Enligt 1 § 1 mom. i landskapslagen om miljékonsekvensbedémning (MKB- lagen) ska en
miljékonsekvensbeddémning (MKB) utféras som underlag fér en landskapsmyndighets eller en
kommunal myndighets planering och beslut, i den omfattning som féreskrivs i denna lag, avseende
ett projekt, en plan eller ett program som kan ha betydande miljépdverkan. 1 4 § i lagen féreskrivs om
grundkrav pd en MKB. Enligt 14b § 3 mom. (AFS 2012/49) kan den som enligt bestimmelser i annan
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lagstiftning har rdtt att séka dndring i ett beslut om ett projekt, en plan eller ett program dberopa att
en MKB inte har utférts eller att bedémningen har varit bristfdllig till visentliga delar.

2.6 Landskapslag om allménna végar

Enligt 10 § 1 mom. i landskapslagen om allmdnna védgar ska vdgndtets utbyggnad planeras utgdende
fran en éndamdlsenlig avvédgning mellan olika samhdllsintressen. Hérvid ska nédig hénsyn tas till
bosdttningens och ndiringslivets behov av trafik samt till véigndtets anpassning till milién. Planer
rérande anvéndningen av ndrliggande omrdden ror olika dndamdl ska likasa beaktas. Enligt 10 § 2
mom. ska vdg med beaktande av strdckning, héjdldge och bredd samt évriga omstdndigheter byggas
sd att dndamdlet med vigen uppnds pd ett sa férmanligt sdtt som méjligt och utan att annan
dsamkas stérre skada eller oldgenhet én som dr nédvéndigt. Férutom till trafiksékerheten,
fastighetsindelning samt trafik- och védgtekniska omsténdigheter ska hdnsyn tas till
miljévardssynpunkter. Vidg ska forldggas och byggas sd att de oldigenheter som vdgen och trafiken
medfor fér omgivningen blir sG smd som méjligt.

3 Slutsats

Det markanta ingrepp som den féreslagna végplanen gér i naturen stdr inte i relation till ekonomisk
eller tidsmdssig nytta.

I vdgplanen framgdr inte heller hur "férsémringsférbudet"” utgdende fran den ovanndémnda
Weserdomen har beaktats. De redan befintliga fiskodlingsplatsema och deras inverkan pa
vattenkvaliteten i kombination med den planerade nya verksamheten har helt férbisetts.

Med beaktande av de bedémningar som gjorts ovan och inom ramen fér MKB- utredningen samt med
hdnsyn till de gdllande reglerna dr slutsatsen att verksamheten inte gdr att anlégga eller utéva pa det
sdtt och i den omfattning som gjorts gdllande i vigplanen utan att férorsaka negativ miljépaverkan
som éverskrider dels uttryckliga férbud i lag, dels den niva av oldgenhet som dr att betrakta som
skdlig. Det dr inte méjligt att utgaende frdn nu aktuell utredning férsdkra sig om att verksamheten
faktiskt gar att forverkliga inom de ramar som pdstds. Uppdelningen av vidgbyggnadsprojektet i flera
delar férsvarar helhetsbedémningen (se HFD 2002:64).

Med beaktande av sannolikheten fér och omfattningen av negativ miljépdverkan och med hénvisning
till kostnader och dndamdlsenlighet skall inte vdgplanen faststdllas.

Mariehamn den 27 mars 2018

KJIELL KARLSSON

Marcus Matar JuK, Mariehamn

Miljobyran har gjort foljande bedomning av forslaget till vagplan:

Miljobyran anser att inget av de synpunkter som foreningen for fram skulle innebara ett lagligt

hinder enligt miljolagstiftningen eller EU-reglerna om miljo.
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Véagplanen strider inte mot vattenlagens bestdmmelser om havsplanering da havsplanen, som
foreningens skriver, inte behover goras fore 2021.

Havsstrandangen bedoms inte paverkas sa mycket, att det skulle uppsta problem.
Landskapsregeringens bedémning har tidigare informerats i brev till féreningen 23.1.2018, brev.nr. 9
S4. Varken alkarret eller klibbalkarret ter sig i tillracklig grad representativa eller av
artsammansattning betydande, inte ens pa lang sikt, for biotopen Lovsumpskogar av fennoskandisk
typ (9080). Aven fér andra biotoper som tas upp, bedémer miljdbyran att det inte finns nagra lagliga
hinder med att genomfora vagplanen.

Miljobyran kommer att bidra vid den mera detaljerade utredningen av omradet infor
detaljplaneringen av projektet. Vagplan fér etapp tva stalldes ut den 7/5 2018.

Pdminnelse fran sammanslutning av intresseféreningar:
21.03.2018

Angéende: Oppna farleder
Konstaterar att bilagd skrivelse "Hdll segellederna éppna" publicerades i lokaltidningarna 2012.

Den undertecknades av representanter fér véra segelféreningar bl. a. ASS, MSF, FSF,
Skoétbatsféreningen och Skeppsféreningen Albanus, Nordboen.

Ett méte hélls hos landskapsregeringen ddr ansvarig minister och tjdnsteman samt ndgra av
undertecknarna deltog.

Skrivelsen registrerades som handling i aktuellt drende.

Nu 2018 dr saken pa nytt aktuell bl. a. i och med planerna fér skdrgdrdstrafiken och den sa kallade
"kortrutten", ndrmare bestdmt véstra F6glé, "Spdttarhdlet"” norr om Degerby.

Onskar pdminna om vdr skrivelse frén 2012. Den gdiller dnnu!
Bjorn-Olof Erikson Skeppsféreningen Albanus Stiftelsen Emelia
MOB: 0457-3823161

E-mail: b jorn-olof.erikson@ha.ax Adress: Skolstigen 8, 22 100 Mariehamn

Hall segellederna 6ppna ! (skrivelse fran 2012)

Goda kommunikationer dr livsviktiga for skdrgdrden och fér Aland 6ver huvud taget. Goda
kommunikationer innebdr ocksa 6ppna farleder, smabdtsleder utanfér farjfaren och méjlighet for
turistféretagare i skdrgdrden att ta emot bdtturister. Det fGr man inte glomma i diskussionen. Goda
kommunikationer dr mer én bara bilvdgar.
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Landskapet férséker nu pa alla sdtt spara resurser och driftskostnader, vilket dr klokt. Man har bland
annat féreslagit att féarjlinjer skall ersédttas med brobankar, en ur mdnga synvinklar intressant ide.
Man skapar snabba férbindelser och vackra turistvénliga végar.

Vdgtrafiken dr viktig men segellederna bor hdllas 6ppna ocksa i fortsdttningen. Det gdller framfér allt
Embarsundsleden, ddr majoriteten av turistande seglare 6sterifran passerar, faret férbi Degerby, som
varit en pulséder fér byn i mdnga sekler, Angésund och leden mellan Présté och Téfté, samtliga
mycket populdra segelleder.

Exempel pa segelleder som sténgts dr NGté strémmar, trots farledsanknytning som Korsd, Styrsé och
Kuggsund. Vi har F6gl6 Kyrksundet, en dokumenterad led redan pG 1200-talet och Marsund.

Nér man bygger ut vdgndtet bér man ddrfér satsa pd linfdrjor, tunnlar, 6ppningsbara broar eller
broar med segelbar héjd. Oppningsbara broar dr ett realistiskt alternativ. Broarna kan fjérrstyras och
skétas av den personal som redan skéter Lemstréms kanal.

Motsvarande system har redan Iénge fungerat vdl i Sverige och i skdrgarden éster om oss, vilket
mdanga seglare kunnat konstatera. Kostnaderna fér éppningsbara broar dr enligt det svenska
vdgverket ungefdr det dubbla jimfort med fasta broar, en investering som kan vara vél véird att géra.

Det dr viktigt att i dagens ekonomiskt pressade situation inte férhasta sig och fér framtiden bygga
bort de inre farlederna. Det innebdr en klart 6kad olycksrisk om smdbdtstrafiken i skérgdrden tvingas
dela farled med fdrjor och lastfartyg. Det dr ocksG av stérsta vikt att inte utestdnga de mest
miljévénliga farkosterna, ndmligen segelbdtarna fran vara skdrgdrdar.

Man skall heller inte glémma att de 6ppna farlederna i sig utgér en omistlig del av vart kulturarv.

Man kan konstatera att landskapsregeringen efter 2012 har avgransat atgarderna till ett specifikt
projekt, vastra Foglé. Under planeringsprocessen har dven en dialog med Trafikverket férts angaende
underseglingshojder for broar och farleder. Forslaget till vagplan paverkar farleden som gar i
Spettarhalet till den del att seglingsfria héjden begransas till 18 m.

Trafikverkets utlatande (LIVI/2414/06.02.02/2018) angdende
vagplaneforslaget:

BRON MELLAN DEGERO OCH GRIPG, ALAND

Alands landskapsregering planerar att bygga en bro 6ver Spettarhdlets vattenomrdde mellan Degerd
och Gripé. Enligt lan Bergstrém dr den fria héjden under den planerade bron 18 meter.

Den planerade bron skulle, om den férverkligas, I6pa éver Trafikverkets farled Flis6-Degerby-Hdsslé,
som Trafikverket klassificerat som en grund farled fér nyttotrafik.
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Den planerade brons fria héjd 18 m motsvarar inte helt Trafikverkets rekommendation gdéllande broar
som léper 6ver en farled for nyttotrafik, men med beaktande av projektomrddets Idge samt
mdjligheten att anvdnda alternativa farleder ddr den segelfria héjden inte begrdnsas, motsditter sig
inte Trafikverket den planerade segelfria héjden under den nya bron. Trafikverket pdpekar att brons
fria héjd inte bér meddelas som brons segelfria héjd. Brons segelfria héjd bér faststdllas i enlighet
med Trafikverkets anvisningar 42/2017 Ohjeet vesiston ylittdvien siltojen aukkomitoista (endast pd
finska, Anvisningar om éppningsmdtten i broar som korsar vattendrag). DG man faststdller brons
segelfria h6jd ska man iaktta sékerhetsmarginalen, som med beaktande av projektomrddets Idge och
férhdllanden kan anses vara en meter. Enligt Trafikverkets ovanndmnda anvisning utgér den segelfria
héjden under bron skillnaden mellan den fria héjden i broéppningen (frén medelvattenstandet (MW)
till héjden pd brons undre yta) och sékerhetsmarginalen.

Den segelfria héjden under bron ska mdrkas ut i terrdngen med ett sjétrafikmdrke for begrénsad
segelfri h6jd. Den projektansvarige ansvarar fér att detta utférs. Féreskrifterna och instruktionerna
om sjotrafikmdrken och placeringen av dem finns i Trafikverkets foéreskrift Sjétrafikmdrken och
ljussignaler samt deras placering (12.4.2017, dnr: LIVI/2393/00.03.03/2017).

Trafikverket har ingen information om var den planerade brons konstruktioner skulle placeras i
férhdllande till farleden Flis6-Degerby-Hdisslé. Om projektet medfér behov av att dndra
farledsomrddet eller farledsstréckningen vid den planerade bron, ska man komma éverens om
dndringen och dtgdrderna som éndringen medfér i samrdad med Trafikverket.

Om den planerade bron byggs, ska den projektansvarige se till att inga konstruktioner eller material
fran byggnadsskedet Idmnas kvar i projektomradet ovanfér den korsade farledens ramade djup (-6,00
m, MWZ2005). Fér att sékerstdlla verksamhetsférutsdttningarna fér sjétrafiken rekommenderas att
det Idmnas en passagebppning fér sjotrafiken i arbetsbron under byggnads-skedet. Den segelfria
héjden i arbetsbrons passagedppning bér mdrkas ut pa brokonstruktionerna. Den tillfélliga segelfria
héjden ska ocksG meddelas till Trafikverkets farledsenhet.

Ndr broarbetet dr klart, ska den projektansvarige meddela om detta till Trafikverkets farledsenhet i
en anmdlan om slutférande enligt ovanndmnda instruktion, antingen per e-post
kirjaamo@trafikverket.fi eller per post: Trafik-verket, Farledsenheten, PB 33, 00521 Helsingfors.
Informationen om brons position och dess segelfria héjd mdrks ut i sjékorten pd basis av anmdlan om
slutférande.

Om projektet krdver att sjotrafiken tillfdlligt stoppas i projektomrddet, ska man i god tid informera
om detta lokalt och till Trafikverkets farledsenhet.

Marko Reilimo Jani Koiranen
Regionchefen Overinspektor

Landskapsregeringen kommer att beakta trafikverkets synpunkter i den vidare planeringen.
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