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Utlatande

Alands landskapsregering konstaterar att planeringsomradet inkluderar
omraden som inte markagaren beviljats planera av Sottungas
byggnadstekniska namnd den 2.4.2019. 33 § i plan- och bygglag
(2008:102) for landskapet Aland ger inte privata markégare rétt att
planera nagon annans mark, varfor samtycke till planeringen fran dgare
till vattenomradena och till fastighet 766-402-1-29 anses nodvandig.

Vidare onskar landskapsregeringen att kommunen tar stéllning till om de
omraden som inte inkluderats i den nya detaljplanen fortfarande ska
omfattas av detaljplanen som upprattades 1976, eller om planen upphévs
i samband med att den nya planen antas. Det senare forfarande skulle
innebdra att &ven fastighet 766-402-1-31, 766-402-1-24 och 766-402-1-
30 borde ge samtycke till planeringen.

Alands landskapsregering bedémer det nddvandigt att gora en
arkeologisk inventering av det omrade som berérs av
detaljplaneandringen. Om vattenomraden kommer att planlaggas i den
andrade detaljplanen behdver kunskapsunderlaget till dessa delar
kompletteras med en marinarkeologisk utredning, se bilaga 1 1119E20.

Dartill konstateras att pa omradet numera finns en anlagd helikopterplatta
vilken &r i anvandning. Till denna del maste iakttas restriktioner géllande
for byggande intill densamma. For att sékerstélla att den nya planen inte
forhindrar anvandandet av helikopterplattan sa rekommenderar
landskapsregeringen att i tillampliga delar folja Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad om helikopterflygplatser pa mark- eller
vattenyta som inte krdver godkannande, se bilaga 2 1119E20.

Motivering
Enlig 12 § plan- och bygglag (2008:102) for landskapet Aland utévar
landskapsregeringen allman tillsyn éver planldggningen och ger vid
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behov rad till kommunerna. Landskapsregeringens planutlatanden
sammanstalls och féredras av infrastrukturavdelningens PBL-ingenjor.
Planomradet bedéms berdra landskapsregeringens vagnatsbyra,
miljobyran och kulturbyran, vilka har givits méjlighet att yttra sig.

Bakgrund

Fastighetségare Christina Karlsson har fatt godkant av Sottunga kommun
att uppratta en ny detaljplan éver fastigheterna 766-402-1-13 samt 766-
402-1-19. Enligt 30 § plan- och bygglag (2008:102) for landskapet
Aland ska landskapsregeringen horas da en plan utarbetas, om det &r
andamalsenligt med tanke pa planens syfte. Med anledning av detta har
planarkitekten tillfragat landskapsregeringen om de har information eller
synpunkter gallande planomradet.
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Er begdran 16.4.2019 (ALR 2019/3193)

Kontaktperson
Antikvarie Daniel Anderberg

Arende
UTLATANDE OM DETALJP.LANEANDRING
AV FASTIGHETER PA HUSO SOTTUNGA

Arende

Fastighetsdgarna till fastigheterna 766-402-1-13 samt 766-402-1-19 pa
Huso, Sottunga kommun har den 1.4.2019 anhallit Alands
landskapsregering om uppgifter om skyddade omréden, platser eller
annat liknande som bor beaktas i detaljplanering. Uppgifterna ska
anvéndas som faktaunderlag for uppréittandet av detaljplaneéndring for
del av Husd by i Sottunga kommun.

Alands landskapsregerings infrastrukturavdelning har den 16.4.2019 med
hénvisning till fastighetséigarnas begéran begért kulturbyréns synpunkter
over sddant som bor beaktas vid detaljplanering av omrédet.

For kulturbyrans del berdr anhallan om uppgifter om enligt lag fredade
fasta fornlamningar och byggnader samt skyddsvérda kulturhistoriskt
virdefulla byggnader och miljoer.

Utldtande

Kulturbyran bedomer det nodvéndigt for att skapa lampligt
kunskapsunderlag vid kommande planering att gora en arkeologisk
inventering 6ver det omrade som &r foremal for detaljplaneédndring. Om
vattenomraden kommer att planlédggas i den dndrade delgeneralplanen
behover kunskapsunderlaget till dessa delar kompletteras med en
marinarkeologisk utredning.

Inventeringen och sammanstéllning av uppgifter kan utforas av
kulturbyran sa att uppgifterna kommer planldggaren tillhanda enligt

dverenskommelse.
Postadress Telefon Telefax E-post
PB 1060 (018) 25000 (018) 19155 registrator@regeringen.ax
AX-22111 MARIEHAMN, Aland URL www.regeringen.ax

Tjénstebrev bor stillas till Alands landskapsregering, inte till enskild tjinsteman
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Kulturbyran konstaterar, att framtagande av detaljplan ska folja de f6r
planldggningen enligt 26 § i Plan- och bygglagen (2008:102) for
landskapet Aland stadgade kraven pa virnandet av kulturvirden, den
bebyggda miljén och landskapet samt en héllbar utveckling.

Motivering

Kulturbyran konstaterar att den arkeologiska undersékningsverksamheten
regleras i Landskapslagen (1965:65) om fornminnen. Uppréttandet av en
detaljplaneéindring 6ver en del av Hus6 by foranleds av offentligt rittsligt
samfunds initiativ och géller dndring av markanvéndning. Enligt 13 § i
Landskapslagen (1999:55) om fornminnen skall kommunen vid
planlidggning i god tid utreda om nagon fast fornlimning kan komma att
beréras.

Inom det aktuella omradet som utgor foremaél for detaljplanering finns
inga tidigare kinda fasta fornldmningar, som ar fredade fran alla ingrepp
enligt 1 § i Landskapslagen (1999:55) om fornminnen. Inom planomréadet
har kulturbyran uppgifter 6ver limningar efter militéra anldggningar.
Dessa ldamningar, som likasa &r vara fredade enligt 1 § i Landskapslagen
(1999:55) om fornminnen, har inte tidigare berorts vid en arkeologisk
utredning och dr ddrmed nddvindiga att dokumenteras infor
framtagandet av detaljplan 6ver omréadet.

Den 9.12 1939 lade den tremastade fullriggaren Suomen Joutsen, som da
fungerade som ett tenderfartyg till torped- och ubétar, till vid bryggan pa
Sédra ndset pd Husd. Under vinterkriget 193940 gick en farled for
ubétar och krigsfartyg vid Johansholms fladan Husd, och det fanns dven
en ammunitionspram i farleden mellan hamnen och Flatskér. Den
12.1.1940 gick ryssarna till bombanfall mot Suomen Joutsen dir en
bomb landade i strandkanten vid viken mellan S6dra néset och
Floxtanholm och en mindre brandbomb landade p&4 ammunitionspramen,
dock utan att tillfora ndgon stérre skada pa den. Dagen efter
bombanfallet, den 13.1.1940 avgick Suomen Joutsen, som klarade sig
fran skador, till Flis6 F6glo, dir den sedan lag stationerad terstoden av
Vinterkriget.

Kulturbyran konstaterar att for vattenomraden som ingér i planomradet
giller de bestdimmelser som ges till fredat maritimt kulturarv i
Landskapslagen (1965:9) om fornminnen och i Landskapslagen
(2007:19) om skydd av det maritima kulturarvet. Om vattenomraden
kommer att planlidggas vid detaljplanering, behdver kunskapsunderlaget
till planen kompletteras med en marinarkeologisk utredning.

Alands landskapsregering har 21.6.2006 (140 U40, U40/07/5/48) beslutat
anta regelverk for kostnadsférdelning vid arkeologiska understkningar.
Enligt regelverket har principen varit att bestéllaren bekostar
inventeringen om den anvinda arbetstiden Gverskrider tre dagar.
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Kulturbyrén bedémer att en arkeologisk inventering av det aktuella

planomradet kan utforas sa att denna tidsgréns inte Gvertrads.
Malséttningen for landskapsregeringen i forfarandet har varit att genom
att delta i planeringen i ett sé tidigt skede som mgjligt astadkomma
16sningar som gor att vidare undersdkningar av eventuellt patréffade
fornldmningar kan undvikas.

Enligt 26 § Plan och bygglagen (2008:102) for landskapet Aland ska
sérskilt den bebyggda miljon och landskapet virnas och anvéndas pa ett
dndamalsenligt sétt. Estetiska och kulturhistoriska vérden ska inte
paverkas mer #n vad som &r nédvindigt. For att uppfylla dessa kriterier
maste ytterligare kunskapsunderlag alltsd sammanstéllas.

Tillimpade lagrum

1 och 13 §§ Landskapslag (1999:55) om fornminnen

2 § Landskapslag (2007:19) om skydd av det maritima kulturarvet

26 och 27 §§ Plan- och bygglag (2008:102) for landskapet Aland

5 och 7 §§ Plan- och byggforordning (2008:107) for landskapet Aland

Enhetschef Mikk6 Helminen S
ik B ; S
Tt

Antikvarie Daniel Aﬁi:fe/fi)el'g
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Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad TSFS 2012:78
om helikopterflygplatser pd mark- eller vattenyta Utkom fran trycket
som inte kraver godkannande; den 13 juli 2012

beslutade den 13 juni 2012.
LUFTFART
Transportstyrelsen foreskriver! féljande med stod av 6 kap. 1, 50ch 7 88 gyie AGA
luftfartsforordningen (2010:770) och beslutar féljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18§ Dessa foreskrifter ska tilldmpas vid anldggning, om- och tillbyggnad
samt vid drift av en helikopterflygplats under visuella vaderforhallanden
som ar placerad pa mark- eller vattenyta och

1. har farre an 125 landningar per ar som &r avsedda fér ambulans-
transport, sjuktransport eller annan samhallsnyttig verksamhet, eller

2. ar placerad utanfor tatort.

2§ Dimensionerna som anges i dessa foreskrifter baseras pa helikoptrar
med en rotor. For helikoptrar med tandemrotorer ska utformningen av
helikopterflygplatsen baseras pa helikoptertypens krav pa sékerhets- och
skyddsomraden i varje enskilt fall.

Definitioner och forkortningar

38 |dessa foreskrifter avses med

banliknande start- och landningsomrade som har fysisk utformning

FATO liknande en bana avsedd for flygplan med ett langd- och
breddforhallande av minst 3:1

t Anmélan har gjorts enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den
22 juni 1998 om ett informationsforfarande betraffande tekniska standarder och
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhéllets tjanster (EGT L
204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L.0034), andrat genom Europaparlamentets och
radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex 31998L.0048).
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bracklig
konstruktion

FATO

flodljus
geoid

geoid undulation

helikopterflygplats

helikopterflygplats
placerad p& mark-
eller vattenyta

hinder

hinderfritt
stigomrade
for helikopter

hovringsvag

LDAH

omréade for
avbruten start

prestandaklass 1

en konstruktion med egenskaper som far den att brytas
ner, sonderdelas eller ge efter for en viss stotbelastning
medférande minimal energiupptagning hos det kolli-
derande foremalet och darmed utgoérande minsta méjliga
fara for luftfartyg

helikopterns stérsta dimension ndr rotorerna ar i rorelse

(Final Approach and Take-Off area) start- och land-
ningsomrade for helikopter; definierat omrade Gver
vilket slutfasen av inflygning med Gvergéng till hovering
eller sattning utfors och fran vilket start paborjas;
tillganglig stracka for avbruten start kan inkluderas

belysning som ger en bred ljusstrale

jordklotets form definierad som den slutna yta med
konstant gravitationspotential som narmast ansluter sig
till havsytans medelniva

avstandet 6ver och under geoiden i forhallande till den
matematiska referensellipsoiden

pa land, vatten eller byggnad angivet omrade (med
byggnader, anlédggningar och utrustning), som helt eller
delvis ar avsett for en helikopters landning, start och
rorelser i ovrigt

en helikopterflygplats dar mer &n hélften av FATO inte
Overstiger omgivande mark- eller vattenyta med mer an
3 meter

alla fasta (tillfalliga eller permanenta) och rorliga fore-
mal eller delar av dessa, belagna pd omraden avsedda
for luftfartygs markrorelser eller som helt eller delvis
genomtranger faststallda hinderbegransande ytor avsedda
att skydda luftfartyg under flygning

omrade pa mark eller vatten med faststélld bredd, langd
och angiven lutning, utvald och anlagd som ett omrade
dar en helikopter som opererar i prestandaklass 1 kan
accelerera for att nd en bestamd hajd

en del av en taxningsvag over en mark- eller vattenyta
avsedd for forflyttning med helikopter genom hovring
med markeffekt

(Landing Distance Auvailable) tillganglig landnings-
stracka for helikopter

ett definierat omrade pa en helikopterflygplats déar en
avbruten start kan genomféras

verksamheter dar prestandaférutsattningarna ar sadana
att helikoptern i handelse av motorbortfall pa kritisk
motor kan landa inom tillganglig stracka for avbruten
start eller sékert fortsdtta flygningen till ett lampligt
omrade for landning, beroende pa nar bortfallet intraffar



prestandaklass 2

prestandaklass 3

punkt i luftrummet
(PinS)

RTODAH

sikerhetsomrade

taxibana for
helikopter

taxibanskuldra

taxningsvag

TLOF

TODAH

tatort

uppstéllningsplats
for helikopter

verksamheter dar prestandaforutsattningarna ar sadana
att helikoptern, i handelse av motorbortfall pa kritisk
motor, sékert kan fortsétta flygningen, utom nér bort-
fallet intraffar tidigt under startforfarandet eller sent
under landningsforfarandet da en nodlandning kan
krévas

verksamheter dar prestandaforutsattningarna ar sadana
att de, i handelse av motorbortfall nar som helst under
flygningen, kréver en nédlandning fér en enmotorig
helikopter

(Point-in-space) position som ges av satellitburna
navigationssystem och ar en anflygningsmetod som ut-
formats endast for helikoptrar; punkten i luftrummet &r
en referenspunkt som placeras sd att efterfoljande
inflygning till landning, sker anpassat till helikopter-
operatérens mojligheter att under visuella véderfor-
héllanden se och undvika hinder

(Rejected Take-Off Distance Available) tillganglig
stracka av FATO dar avbruten start med helikopter kan
genomforas for helikopter som opererar i prestanda-
klass 1

ett definierat omrade som omger ett FATO, en upp-
stéllningsplats for helikopter samt en taxi- och hovrings-
vag och som medger separation fran hinder i syfte att
sékerstélla en saker mandvrering

taxibana anlagd endast for helikoptrar utrustade med
hjul

omrade i anslutning till belaggningskant pd taxibana,
vilket utgér overgang mellan belaggning och intill-
liggande markyta

faststalld vag som omfattar sakerhetsavstand i sidled for
hovringsvagar och taxibanor som ar placerade utefter
taxningsvagen

(Touchdown and Lift-Off area) sattnings- och lattnings-
omrade for helikopter; den del av start- och landnings-
omradet pa en helikopterflygplats som anvéands for en
helikopters sattning och lattning

(Take-Off Distance Awvailable) tillganglig startstracka
for helikopter

en sadan sammanhéangande bebyggelse med normalt
hogst 200 meter mellan husen och med minst
200 invanare

uppstallningsplats som medger parkering av helikopter
till och frdn vilken hovring eller hovringstaxning kan
ske
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visuella (Visual Meteorological Conditions) vaderforhallanden,
vaderforhallanden uttryckta i varden for flygsikt, avstdnd frdn moln, sikt
(VMC) samt molnbas lika med eller hdgre &n faststéllda minima

for visuella vaderforhallanden
yta for dynamisk  omrade som kan motsta laster som genereras vid ett

barighet luftfartygs rorelser
yta for statisk omrade som kan bira en konstant last for ett stilla-
béarighet staende luftfartyg.

Omsesidigt erkénnande

48 En produkt som &r lagligen tillverkad eller salufors enligt regelverk i
andra medlemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) jamstalls med produkter som upp-
fyller kraven i dessa foreskrifter, under forutsattning att en likvardig
sakerhetsniva uppnas genom dessa staters regelverk.

Allménna bestammelser

58 Anlaggningsbestammelserna i dessa foreskrifter bygger pa antagandet
att endast en helikopter i taget befinner sig inom FATO. Nér rorelser till ett
FATO i narheten av en annat FATO avses forutsétts att dessa rorelser inte
sker samtidigt. Om det ar nddvéndigt att ha samtidiga helikopterrorelser
maste gallande sakerhetsavstand tillampas mellan varje FATO med hansyn
till nedsvep fran rotorer och att utrymmet i luftrummet och att flygvagar for
varje FATO inte far Gverlappa varandra. Anlaggningskraven for saker-
hetsavstdnd mellan taxibanor och hovringsvagar forutsatter samtidiga
helikopterrorelser.

Referenssystem

6 8 Nar flygplatsdata ska faststéllas ska referenssystemen i 7-9 88 tillampas.

Horisontellt referenssystem

78 WGS 84 (World Geodetic System 1984) ska anvéndas som det
horisontella (geodetiska) referenssystemet. De geografiska koordinaterna for
luftfartsdata i longitud och latitud som rapporteras ska uttryckas i termer
som ges av referensdata for WGS 84.



Vertikalt referenssystem

88 Uppgifter for havsytans medelniva som ger relationen till elevationen
over den geoida undulationen ska anvandas som det vertikala referens-
systemet.

System for tidrefererens

98 Den gregorianska kalendern och den koordinerade universella tiden
(UTC) ska anvandas som system for tidreferens. Nar nagot annat system for
tidreferens &n UTC anvéands ska det meddelas den som publicerar IAIP
Sverige i det fall flygplatsdata ska publiceras i IAIP Sverige.

Dokumentation av flygplatsdata

108 Varje flygplats ska i tillampliga delar sékerstélla att kvalitetskraven
for luftfartsdata i enlighet med bilaga 1 uppfylls samt ha foljande uppgifter
dokumenterade pé ritningsunderlag eller i en beskrivning:

1. Om flygplatsen &r certifierad.

2. Flygplatsens platsindikator.

3. Kontaktinformation till driftansvarig.

4. Flygplatsens oppethéllning, alternativt PPR samt kontaktinformation
for anmalan av landning.

5. Om flygdrivmedel finns tillgangligt.

6. Huruvida flygplatsen &r anlagd p& mark- eller vattenyta, pa en platt-
form, fartyg eller &r upphojd.

7. Helikopterflygplatsens position. Helikopterflygplatsens referenspunkt
ska finnas i anslutning till dess geometriska centrum och liksom O6vriga
positioner anges med geografiska koordinater enligt WGS 84. Referens-
punktens position ska anges i grader, minuter och sekunder. Koordinaterna
for referenspunkten far inte andras. For TLOF geometriska centrum och
FATO geometriska centrum eller trosklar anges position med grader,
minuter, sekunder och hundradels sekunder.

8. Flygplatsens hojd. Hojden pa TLOF och/eller héjden pd FATO ska
faststallas med hansyn tagen till havsytans medelnivda och den geoida
undulationen med en noggrannhet av 1 meter. For banliknande FATO ska
hojden for varje troskel faststallas.

9. FATO dimensioner och typ av yta.

10. TLOF dimensioner, typ av yta och, om det behovs, barighet beréknat
i ton.

11. Om visuella hjalpmedel for inflygning, markering och ljus pa FATO,
TLOF, taxibanor och uppstallningsplatser finns.

12. Vid banliknande FATO, tillganglig startstrdcka (TODAH), tillganglig
startstracka for avbruten start (RTODAH) och tillgénglig landningsstrécka
(LDAH).

13. Héanvisning till plats dar ovrig flygsakerhetsrelaterad information
finns tillgdnglig. Informationen behdver inte vara publicerad i IAIP Sverige
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om uppgifter om flygplatsen i 6vrigt ska publiceras i IAIP Sverige.
Nedanstaende information bér dokumenteras pa bl.a. en flygplatskarta och
innehalla:

a) Rekommenderade in- och utflygningsriktningar med rattvisande baring
till en hundradels grad, bannummer nér det ar tillampligt, l1angd och bredd
till ndrmaste meter. In- och utflygningsriktningarna bor vara berdknade efter
flygoperativa behov och dar storsta méjliga miljéhansyn bor tas.

b) Sakerhetsomradets langd, bredd och typ av yta.

c) Taxibanors och hovringsvégars bendmningar, bredder och typ av yta.

d) Plattors typ av yta och uppstéllningsplatser.

e) Hinderfria stigomradens langd och markprofil.

f) Topografisk information och betydande hinder pa och i néarheten av
flygplatsen inom 1 500 meters radie fran flygplatsens referenspunkt
avseende lage, hinderhojd och typ av hinder.

g) Annan information som kan ha flygoperativ betydelse.

118 Flygplatsoperatdren ska forse flygbriefingtjansten med flygplatsdata
enligt 10 § om information om flygplatsen ska publiceras i IAIP Sverige.

128 Information avseende helikopterflygplatser for sjuk- och ambulans-
transporter samt helikopterflygplatser for samhéllsnyttig verksamhet ska
publiceras i IAIP Sverige.

13§ For banliknande FATO ska hojden Gver havsytans medelniva och den
geoida undulationen for varje troskel faststallas och redovisas till flyg-
informationstjansten.

14 8 Helikopterflygplatsens referenspunkt ska faststallas. Referenspunkten
ska finnas i anslutning till helikopterflygplatsens geometriska centrum.
Koordinaterna for referenspunkten far inte dndras.

Referenspunktens position ska anges i grader, minuter och sekunder och
rapporteras till flygbriefingtjansten.

158 Flygplatsoperatoren ska forse flygbriefingtjansten med flygplatsdata
och annan information som ar nddvandig for luftfarten. Uppgifterna ska
lamnas sa snart som majligt och innehalla

1. helikopterflygplatsens data,

2. helikopterflygplatsens driftstatus vad géller anldggningar, tjénster och
navigationshjalpmedel, och

3. annan information som kan ha flygoperativ betydelse.

Informationen ska publiceras i IAIP Sverige avseende helikopterflyg-
platser for sjuk- och ambulanstransporter samt helikopterflygplatser for
samhallsnyttig verksamhet.



2 kap. Omraden pa helikopterflygplatsen
Start- och landningsomréde for helikopter (FATO)

18§ En helikopterflygplats ska vara forsedd med minst ett FATO.
28 FATO ska vara fritt fran hinder.

38 Né&r FATO ska anvédndas av en helikopter som opererar i prestanda-
klass 1 ska storleken pd FATO vara i enlighet med helikopterns flyghand-
bok. Om det saknas uppgifter om helikoptern ska storleken pd FATO vara
minst D for den storsta helikoptern som FATO é&r avsett for.

48 Nar FATO ska anvédndas av en helikopter som opererar i prestanda-
klass 2 eller 3 ska storleken pd FATO vara tillracklig for att omfatta ett
cirkelformat omrade med en storlek som

1. minst motsvarar D, nédr den storsta helikoptern som ska anvénda
FATO har en maximal startmassa p& mer an 3 175 kg, eller

2. minst motsvarar 0,83D, nér den storsta helikoptern som ska anvanda
FATO har en maximal startmassa pa 3 175 kg eller mindre.

58 FATO ska ha en lutning som forhindrar stdende vattenansamlingar pa
ytan. Medellutningen far inte Gverstiga 3 procent i nagon riktning pa FATO.
Ingen enskild del av FATO far ha en lutning som

1. 6verstiger 5 procent nér flygplatsen &r avsedd att anvandas av
helikoptrar som opereras i prestandaklass 1, eller

2. dverstiger 7 procent nar flygplatsen &r avsedd att anvandas av
helikoptrar som opereras i prestandaklass 2 och 3.

68 Ytan pd FATO ska

1. motsta paverkan av rotornedsvep,

2.vara fri frAn ojamnheter som kan paverka helikopterns start eller
landning, och

3. kunna motstd de laster som generas av en helikopter som opererar i
prestandaklass 1 vid avbruten landning eller nddlandning.

Ytan pd FATO som omger ett TLOF ska dessutom ha statisk barighet
som motsvarar den maximala startmassan hos de helikoptrar som opererar i
prestandaklass 2 och 3.

Allménna rad

FATO bdr medge att markeffekten kan utnyttjas.

FATO bor vara placerat sa att den omgivande miljén och tur-
bulens som orsakas av byggnader och terrang paverkar helikopter-
verksamheten i s liten utstrackning som majligt.
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Hinderfritt stigomrade

78 Nar ett hinderfritt stigomrade ar anlagt ska det placeras i anslutning till
kanten pa FATO.

Allménna rad

Né&r en helikopterflygplats ar avsedd att anvandas av helikoptrar
som opererar i prestandaklass 1 kan det finnas behov av ett hinder-
fritt stigomrade.

Bredden hos ett hinderfritt stigomrade bér inte understiga vardet
for tillhorande sakerhetsomraden.

Markytan inom ett hinderfritt stigomrade bor inte genomtréanga
ett plan med stérre positiv lutning an 3 procent beraknat fran
ytterkanten pa FATO.

Foremal inom ett hinderfritt stigomrade som kan utgora fara for
helikoptrar i luften bor betraktas som hinder och tas bort.

Sattnings- och lattningsomrade (TLOF)
8 8 Helikopterflygplatser ska forses med minst ett TLOF.

Allménna rad

Flera TLOF kan placeras inom FATO. TLOF kan ocksd sam-
lokaliseras med uppstéllningsplatser for helikopter.

98 TLOF ska ha tillracklig storlek for att rymma en cirkel med en dia-
meter som dr minst 0,83D for den storsta helikopter TLOF &r avsett for.

10§ TLOF ska ha tillracklig lutning for att forhindra stiende vatten-
samlingar pa ytan. Lutningen far inte Gverstiga 2 procent i ndgon riktning.

118 Nar TLOF éar placerat inom FATO, ska TLOF ha dynamisk barighet.

128 TLOF som &r samlokaliserat med en uppstéllningsplats for helikopter
ska ha statisk barighet som motsvarar den trafik som platsen &r avsedd for.

138 Nar ett TLOF é&r placerat inom FATO som kan innehdlla en cirkel
med en diameter mer 4n 1D ska centrum pd TLOF placeras pé ett avstand
som uppgar till minst halva D fran kanten pd FATO.

Sakerhetsomréade

14§ FATO ska omges av ett siakerhetsomrade. Ytan pa sikerhetsomradet
behover inte vara hardgjord.



Allménna rad
Sékerhetsomradet far utgoras av luft eller vattenyta.

158§ Sakerhetsomradet, inklusive FATO, ska kunna inrymma ett cirkulart
omrade med en diameter av minst 2D eller ett fyrkantigt omrade dar den
kortaste sidan har en langd av minst 2D. Sakerhetsomradet kring ett FATO
ska ha en utstrackning fran ytterkanten pd FATO av minst 3 meter eller
0,25 D, varav det hogsta vardet ska tillampas.

16 § Sakerhetsomradets yttre begransningslinje ska omges av en hinder-
begransande yta som utstracker sig till ett avstand av 10 meter fran kanten
med en positiv lutning av 45 grader. Sakerhetsomradet far inte genom-
trangas av hinder férutom pa en sida av FATO. Se bild 1 i bilaga 3.

17 § Fasta foremal far inte finnas inom sakerhetsomradet, med undantag
for foremal vars funktion kraver att de ar placerade dar och som kravs for en
helikopters navigering.

Rorliga foremal far inte finnas pd sakerhetsomradet under pégaende
helikoptertrafik.

18 8 Foremal vars funktion kraver att de maste finnas pa sékerhetsomradet
far inte vara hogre an 25 centimeter nér de placeras pa kanten av FATO. Ett
foremal far dessutom inte genomtranga ett plan utgdende fran en héjd av
25 centimeter 6ver kanten pdA FATO med en lutning uppat och utét fran
kanten pa FATO med 5 procent.

19§ Ett sakerhetsomrade med hardgjord yta far inte luta uppat mer an
4 procent utat fran kanten pa FATO.

20 § Sakerhetsomradets yta ska vara preparerad sa att losa foremal inte
utgor nagon fara med hansyn till rotornedsvep.

21§ Sakerhetsomradets yta ska ha en jamn dvergéng till FATO.

3 kap. Taxningsvagar
Taxibana

18 En taxibana som &ar avsedd for taxning med hjulférsedda helikoptrar
ska ha en bredd som ar minst 1,5 x avstdndet mellan ytterkanterna pa
helikopterns landstall pa den storsta helikopter som taxibanan ar avsedd for.
Se bild 2 i bilaga 3.
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Allménna rad

En upphdjd taxibana, dar den omgivande terréngens yta (taxiban-
skuldror) har negativa lutningar som éverstiger 3 procent, bor ha en
bredd pa minst 2 x landningsstéllets yttre bredd pa den stérsta
helikopter som taxibanan &r avsedd for.

Nar taxibanor ar avsedda att anvandas av bade flygplan och
helikoptrar bor taxibanans bredd utformas for det bredaste luft-
fartyget.

28 Langdlutningen hos en taxibana far inte Gverstiga 3 procent.

38 En taxibana ska ha tillrdcklig barighet fér den trafik som den &r avsedd
for.

4 8 En taxibana for hjulférsedda helikoptrar ska vara placerad symmetriskt
kring centrumlinjen pé en taxningsvag som &r anlagd pa marken.

58 Nar samtidiga helikopterrérelser forutses far taxibanor inklusive saker-
hetsavstand inte 6verlappa varandra.

6§ En taxibana som &r anlagd pa marken ska vara foérsedd med skuldror
som utstracker sig symmetriskt pa varje sida av taxibanan med minst 0,75 x
den totala bredden pa den storsta helikopter den ar avsedd for.

78 En taxibana ska ha ett sakerhetsomrdde som ska vara utformat i
enlighet med bild 2 i bilaga 3.

88 Endast fasta foreméal av bracklig konstruktion som kravs for en
helikopters navigering far finnas pa en taxibana som &r anlagd pa marken.

Det far inte finnas nagra rorliga féremal pa en taxibana nar en helikopter
ar i rorelse.

98§ Foremal som kravs for en helikopters navigering far inte finnas pa en
taxibana pa ett avstdnd mindre an 50 centimeter utét fran kanten av taxi-
banan. Sadana féremal far inte heller genomtranga ett plan med en utgéngs-
punkt fran en hojd 25 centimeter ovanfor taxibanans yta, pa ett avstand av
50 centimeter fran kanten av taxibanan och som lutar uppét och utat med
5 procent.

10§ Taxibanan och dess skuldror ska vara utformade s att det inte
uppkommer stdende vattenansamlingar p& ytan. Tvérlutningen far inte
Overstiga 2 procent.

11§ Ytan pa en taxibanskuldra ska motst& paverkan av rotornedsvep.



Hovringsvagar

12§ Bredden pé en hovringsvag ska vara minst 2 x bredden pé den storsta
helikopter som hovringsvagen &ar avsedd for. Se bild 3 i bilaga 3.
Sakerhetsavstanden for narliggande hovringsvagar far Gverlappa varandra
om inga samtidiga operationer kan forutses.

Allménna rad

Lutningen p& en hovringsvdg bor inte Gverstiga 10 procent.
Lutningarna bor inte heller 6verstiga landningsbegrénsningarna for
de helikoptrar som hovringsvagen ar avsedd for.

138 En hovringsvag ska ha ett sakerhetsomrade som ska vara utformat i
enlighet med bild 3 i bilaga 3.

14 8 En hovringsvég ska utbreda sig symmetriskt kring centrumlinjen.

158§ Endast foremal av bracklig konstruktion som kravs for en helikopters
navigering far finnas pa en hovringsvag.

16 § Foremal vars funktion kraver att de placeras vid en hovringsvag far
inte placeras pa ett avstand pa mindre dn 1 meter utat fran kanten av en hov-
ringsvdg. Sadana foremal far inte heller genomtranga ett plan med en
utgangspunkt fran en hojd av 25 centimeter pa ett avstidnd av 1 meter utét
fran kanten av hovringsvagen och som lutar uppat och utat med 5 procent.

178 Ytan pa en hovringsvdg ska medge hovring med markeffekt och
motsta paverkan av rotornedsvep.

Allmanna rad
Ytan pa en hovringsvag bor ha statisk barighet.

18 8 Hovringsvagar far inte 6verlappa varandra nar samtidiga helikopter-
rorelser forutses.

4 kap. Uppstallningsplatser

18 Langd- och tvarlutningar pd uppstallningsplatser far inte Gverstiga
2 procent och ska medge snabb drénering av ytvatten.

28 En uppstéllningsplats ska ha tillracklig storlek for att rymma en cirkel
med en diameter av minst 1,2D for den storsta helikopter som uppstallnings-
platsen &r avsedd for. Se bild 4 i bilaga 3.

Allménna rad

Uppstéllningsplatser bor inte placeras under de flygvagar som en
helikopter anvisas i samband med start och landning.
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38 En uppstaliningsplats ska ha ett sakerhetsomrdde som ska vara
utformat i enlighet med bild 4-6 i bilaga 3.

48 Nar ett TLOF &r samlokaliserat med en uppstéllningsplats for
helikopter och nar samtida operationer avses far sakerhetsomradet inte Gver-
lappa sékerhetsomradet for en annan uppstéllningsplats eller taxningsvag. Se
bild 5 i bilaga 3.

Sékerhetsomradet och dess taxningsvagar far Gverlappa varandra nar
enskilda rorelser forutses. Se bild 6 i bilaga 3.

58 Om en uppstéliningsplats for helikopter anvénds for taxning utan
svangmanodver ska uppstallningsplatsens  sakerhetsomrdde motsvara
taxningsvagens bredd.

68 Nar en uppstéllningsplats for helikopter anvands for svangmandvrer
ska sakerhetsomradet utstrackas till minst 0,4D fran uppstallningsplatsens
yttre begransning. Vid samtidiga helikopterrorelser ska sakerhetsomraden
och taxningsvégar vara separerade. Se bild 4 i bilaga 3.

7 8 Nar en uppstallningsplats for helikopter ska anvéndas vid sving under
hovring ska storleken pa uppstallningsplatsen med dess sékerhetsomrade
vara minst 2D.

88 En uppstéllningsplats och dess sakerhetsomrade ska utformas for att
medge taxning eller hovring med markeffekt.

98 Inga fasta foremal far finnas pa sakerhetsomradet vid en uppstéallnings-
plats férutom brackliga foremal som maste placeras dar pa grund av sin
funktion.

10 § Det far inte finnas nagra rorliga foremal pa en uppstallningsplats eller
ett sakerhetsomrade under helikopterrorelser.

118§ Fasta foremal vars funktion kréaver att de ar placerade pa ett saker-
hetsomrade far inte placeras pa ett avstand av mindre an 0,75D fran
uppstallningsplatsen och genomtranga ett plan pd 5 centimeter Gver den
centrala zonen.

Sadana foremal far inte heller genomtranga ett plan av 25 centimeter
ovanfor ytan pa den centrala zonen. Planet ska luta uppét och utat med
5 procent nar foremalet befinner sig utanfor 0,75D.

12 8 En uppstallningsplats ska ha statisk barighet inom en yta som mot-
svarar minst 0,83D for den stérsta helikopter som uppstéllningsplatsen &r
avsedd for.

En uppstéllningsplats som &r avsedd for taxning ska ha samma bredd
som en taxibana for taxning med hjulférsedda helikoptrar.



Allménna rad

Uppstéliningsplatsens yta bor ha dynamisk lastbarighet om den &ar
avsedd for hovring.

Nar taxning under svang pa marken avses kan dimensionerna for
det centrala omradet pa en uppstéllningsplats behéva dkas.

5 kap. Hindermiljo vid helikopterflygplatser

Faststéllande av hinderbegrénsande ytor och sektorer

Inflygningsyta

18 Inflygningsytan ska bestd av ett lutande plan eller en kombination av
plan, se bild 7 i bilaga 3. Om det krévs en svdngmandover ska inflygnings-
ytan luta uppat fran slutet av sikerhetsomradet och vara centrerat kring en
linje som gar genom mitten av FATO. Se bild 8 i bilaga 3.

Allménna rad

For att mojliggora in- och utflygning till en helikopterflygplats som
har en svar hindersituation kan ett virtuellt FATO etableras rakt
ovanfér det verkliga FATO:t. Det virtuella FATO:t bor ha en
vertikal separation till det verkliga FATO:t p& hogst 11 meter som
utgangspunkt for in- och utflygningsytorna. Detta forfarande forut-
satter att helikoptern kan operera i prestandaklass 1. Se bild 9 i
bilaga 3.

Vid flygplatser som anvands av helikoptrar som opererar i
prestandaklass 2 och 3 bor inflygningsvagar anges dar séker nod-
landning eller landning med en motor ur funktion medges.

2 8 Inflygningsytan ska begrénsas av foljande:

1. En innerkant vars langd motsvarar bredden av FATO plus sakerhets-
omradet. Centrumlinjen ska vara vinkelrat mot innerkanten pa inflygnings-
ytan och vara placerad vid sakerhetsomradets ytterkant.

2. Tva sidokanter som utgdr fran innerkantens andar och som utbreder sig
likformigt med en faststalld vinkel som utgér fran det vertikala planet och
som ar parallell med centrumlinjen pa FATO.

3. En ytterkant, som &r horisontell och vinkelrat mot centrumlinjen for
inflygningsytan, pa en faststalld hojd av 150 meter 6ver FATO.

Se bild 7 i bilaga 3.

3§ Hojden pa innerkanten ska sammanfalla med hojden pa FATO eller
FATO dér innerkanten korsas av inflygningsytans centrumlinje.

4 8 Inflygningsytans lutningar ska maétas i vertikalplanet efter centrum-
linjen pa ytan.
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58 Nar inflygningsytan omfattar en svang ska ytan innehélla dess vagrata
normaler till dess centrumlinje. Centrumlinjens lutning ska vara samma som
for en rak start- och stigyta. Inflygningsytan far inte innehalla mer &n en
svang. Se bild 8 i bilaga 3.

68 For den svingda delen av en inflygningsyta ska summan av radien pa
bagen som definierar inflygningsytans centrumlinje och langden pa den raka
delen, med utgangspunkt fran den inre kanten, inte vara mindre &n 575 meter.

7 8 Centrumlinjen i en inflygningsyta ska ha en svdngradie som &r minst
270 meter.

Start-stigyta

8 8 En start-stigyta ska utgdras av ett lutande plan eller en kombination av
plan. Se bild 7 i bilaga 3. Nar en svang ingar ska start-stigytan luta utat och
uppét fran slutet av sakerhetsomradet. Start-stigytan ska vara centrerad kring
en linje genom mitten av FATO. Se bild 8 i bilaga 3.

Allménna rad

Vid helikopterflygplatser som anvénds av helikoptrar som opererar i
prestandaklass 2 och 3 bor utflygningsvidgar anges dar séker
nodlandning eller landning med en motor ur funktion medges, sa att
risken for skada pa personer pa marken eller vattnet och skada pa
egendom minimeras.

98§ Start-stigytan ska begransas av foljande:

1. En horisontell innerkant med en langd som motsvarar bredden av
FATO plus sikerhetsomradet. Innerkanten ska vara vinkelrat mot centrum-
linjen for start-stigytan och utga fran sakerhetsomradets eller det hinderfria
stigomradets ytterkant.

2. Tva sidokanter som utgér fran andarna pa innerkanten och som é&r
likformigt divergerande med en specificerad forandring fran vertikalplanet
utefter centrumlinjen pa FATO.

3. En horisontell ytterkant som &r vinkelrdt mot centrumlinjen for start-
stigytan och angiven pa en specificerad hojd 6ver havsytans medelniva pa
FATO.

10§ Hojden pd innerkanten ska sammanfalla med sékerhetsomradets hojd
dér innerkanten Kkorsas av start-stigytans centrumlinje. Né&r ett hinderfritt
stigomrade ar anlagt ska hojden dock vara densamma som den hdgsta
punkten pa marken utefter centrumlinjen for det hinderfria stigomradet.

118 Lutningen pa en rak start-stigyta ska matas i vertikalplanet utefter
centrumlinjen pa ytan.



12 § En start-stigyta som ar avsedd for svangda utflygningar ska innehélla
de horisontella normalerna till start-stigytans centrumlinje och lutningen pa
centrumlinjen ska vara densamma som for en rak start-stigyta. Ytan mellan
innerkanten och upp till 30 meters héjd ska vara plan.

13 § Start- och stigytan far inte innehalla mer &n en svang.

14§ For den svangda delen av en start-stigyta ska summan av radien pa
bagen som definierar start-stigytans centrumlinje och langden pa den raka
delen med utgangspunkt fran den inre kanten vara minst 575 meter.

158 Centrumlinjen i en start-stigyta far inte ha en svangradie som ar
mindre &n 270 meter.

16 8 Foljande hinderbegransande ytor ska faststéllas:
1. start-stigyta
2. inflygningsyta.

17 8§ Helikopterflygplatsen ska ha minst en start-stigyta och en inflyg-
ningsyta. Se bild 10 i bilaga 3.

18 8§ En gemensam in- och utflygningsriktning kan godkénnas av Tran-
sportstyrelsen under forutsattning att en flygoperativ analys visar att flyg-
sakerheten inte paverkas av

1. det omgivande omradet eller den omgivande terrangen 6ver vilken
flygningen utfors,

2. hinder i omgivningen,

3. prestanda och operativa begransningar hos de helikoptrar som ska
anvénda flygplatsen, och

4. de lokala meteorologiska forhallandena.

Allménna rad

Helikopterflygplatsen bor ha minst tva in- och utflygningsriktningar
for att undvika medvindslandningar, hantera héga sidvinds-
komposanter och ge battre mojligheter att genomféra en avbruten
landningsmandver.

198 Lutningarna pa de hinderbegransande ytorna far inte vara storre, och
ovriga dimensioner inte mindre, &n vad som specificeras i tabell 1 i bilaga 2
och ska fastséllas enligt bild 7, 10 och 11 a—c i bilaga 3.

Allménna rad

Lutningskategorierna A, B och C i tabell 1 i bilaga 2 begrénsas inte
till en specifik prestandaklass och kan vara tillampliga for mer &n en
prestandaklass. Kategorierna i tabell 1 i bilaga 2 &r inte
flygoperativa lutningskrav utan &r endast lagsta vinkel vid
utformningen av flygplatsen.
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Lutningskategori A motsvarar normalt helikopteroperationer i
prestandaklass 1, kategori B motsvarar normalt helikopteroperationer
i prestandaklass 3 och kategori C motsvarar normalt helikopter-
operationer i prestandaklass 2.

208 Foremal i utflygningssektorerna vid en helikopterflygplats kan i
begransad omfattning tillatas genomtranga inflygnings-, start- och stigytor.
Detta galler dock endast start- och stigytor med 4,5 procents lutning och
under forutséttning att flygplatsen genom en flygoperativ analys som har
godkants av Transportstyrelsen kan visa att genomtraningen inte paverkar
flygsékerheten.

218 Nya foremal eller pdbyggnader pa existerande foremal &r inte tilldtna
ovanfor nagon av de hinderbegrinsande ytorna, férutom nar ett foremal
skarmas av ett befintligt fast féremal och en flygoperativ analys visar att
flygsakerheten inte paverkas.

6 kap. Visuella hjalpmedel och markeringar
Allmént

18 En helikopterflygplats som ar avsedd att anvandas under visuella
vaderforhallanden vid dager och morker ska minst vara utrustad med
féljande visuella hjalpmedel:

1. vindriktningsvisare

2. flodljus

3. markeringar for FATO eller TLOF

4. identifieringsmarkering

5. identifieringsmarkering med rott kors nér flygplatsen &r placerad vid
ett sjukhus. Se bild 12 i bilaga 3.

Vindriktningsvisare

28 En helikopterflygplats ska vara utrustad med minst en vindriktnings-
visare.

3§ Vindriktningsvisaren ska placeras s att vindférhallandena visas inom
FATO och pa ett sdant satt att den &r fri fran storningar i luftstrommen som
kan orsakas av nérliggande foremal eller nedsvep fran rotorer. Den ska vara
synlig fran helikoptrar under flygning och hovring samt inom mangver-
omradet.

4§ Vindriktningsvisaren ska vara utformad sa att den tydligt visar vind-
riktningen och ger en indikation om vindhastigheten.



Allménna rad

En vindriktningsvisare bor ha formen av en strut, vara éppen i bada
andar och ha féljande dimensioner for helikopterflygplatser placerade
p& mark- eller vattenyta:

1. langd - 2,40 meter

2. diameter, bérjan — 0,60 meter

3. diameter, slutet — 0,30 meter

En vindriktningsvisare bér ha en farg som gor den klart synlig
frdn minst 200 meters hojd over helikopterflygplatsen. Vindriktnings-
visaren bor i forsta hand vara enférgad i vitt eller orange. Nar det
kravs en kombination av tva farger for att ge tillracklig kontrast mot
bakgrunden bér visaren vara orange och vit, réd och vit eller svart
och vit. Den bor ocksa ha fem band med det forsta och sista bandet i
den morkare av fargerna.

58 En vindriktningsvisare pd en helikopterflygplats som &r avsedd att
anvandas under morker ska vara belyst eller upplyst fran insidan.

Markeringar med farg och markeringsanordningar
Identifieringsmarkering pa helikopterflygplats

68 En helikopterflygplats ska vara forsedd med en identifierings-
markering. Dar kontrasten inte &r tillrackligt stor mellan markering och
belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

Allménna rad

Vissa helikoptrar kraver ett FATO som &r utformat som en bana for
flygplan. P& sddana FATO kan det vara nodvandigt med sarskilda
markeringar s att flygbesattningen kan urskilja en sddan bana
under en inflygning.

7 8 ldentifieringsmarkeringen ska vara bel&gen vid eller inom centrum av
FATO.

88§ P& ett FATO som innehdller ett TLOF ska en identifieringsmarkering
placeras s& att den sammanfaller med centrum av TLOF.

98 Om sattpunktsmarkeringen placeras utanfér centrum pa TLOF ska
identifieringsmarkeringen placeras i centrum av séttpunktsmarkeringen.

10§ P ett FATO som inte innehéller ett TLOF och som &r forsett med en
riktpunktsmarkering ska identifieringsmarkeringen placeras i centrum av
riktpunktsmarkeringen i enlighet med bild 13 i bilaga 3. Detta géller dock
inte vid sjukhus.
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11 8§ Identifieringsmarkeringen ska placeras inom FATO. Nér identifierings-
markeringen anvénds i samband med bannummermarkeringar ska den
placeras i varje kortdnda av FATO.

12 § Identifieringsmarkeringen ska, forutom vid helikopterflygplatser pa
sjukhus, utgdras av ett vitt H. Matten pa markeringen far inte vara mindre an
de som anges i bild 14 i bilaga 3. Nar markeringen anvéands i samband med
markering av ett banliknande FATO ska métten 6kas med en faktor av 3.

13 § Identifieringsmarkeringen pa en helikopterflygplats pa sjukhus ska ha
formen av ett H, vara i rod farg pa ett vitt kors med utformning enligt
bild 14 i bilaga 3.

14 § Identifieringsmarkeringen ska vara placerad sa att H kan lasas i
landningsriktningen.

Markering av FATO:s utbredning

158 FATO ska markeras med vit farg eller vita och réda markerings-
skarmar nadr utbredningen av FATO inte tydligt kan urskiljas mot
omgivningen. Om FATO och TLOF ér placerade inom samma yta och har
samma storlek ska dock ytan endast forses med TLOF-markering. Dar
kontrasten inte ar tillrackligt stor mellan markering och belagda ytor, ska
markeringen forses med svarta konturlinjer.

16 § Markeringens ytterkant ska placeras vid FATO:s yttre begransnings-
linje. Se bild 13 i bilaga 3.

17 8 Markeringar pa banliknande FATO ska placeras

1. pa ett kvadratiskt eller rektangulart omrade med lika intervall, som inte
dverstiger 50 meter i langd eller bredd, med minst 3 markeringar pa varje
sida som inkluderar markeringar i varje hérn, och

2. pa varje annat omréade som innefattar ett cirkelformat omrade med lika
intervall, som inte O&verstiger 10 meter och som omfattar minst
5 markeringar.

18 § De roda och vita markeringsskarmarna pa banliknande FATO ska ha
de dimensioner som visas i bild 15 i bilaga 3. Markeringsskdrmarna ska ha
en farg som kontrasterar mot bakgrunden.

19 8 Ett obelagt icke banliknande FATO ska markeras med plattor, vars
inre kant ska placeras vid FATO:s yttre begrénsningslinje. Plattorna ska vara
30 centimeter breda och 1,5 meter langa. Avstandet mellan plattornas andar
ska inte vara mindre &n 1,5 meter och inte mer &n 2 meter. Plattorna ska vara
vita och i niva med markytan.

Hornen pa kvadratiska eller rektangulara FATO ska markeras.



20 8 Ett belagt icke banliknande FATO ska markeras med en vit streckad
linje vars inre kant ska placeras vid FATO:s yttre begransningslinje. Linje-
segmenten ska vara 30 centimeter breda och 1,5 meter langa. Avstandet
mellan markeringarnas andar ska inte vara mindre an 1,5 meter och inte mer
an 2 meter. Hérnen pa kvadratiska eller rektangulara FATO ska markeras.

Storleksmarkering av FATO

218 Né&r det av utrymmesmassiga eller flygoperativa skal beddms
nodvéndigt ska helikopterflygplatser forses med de faktiska dimensionerna
for FATO. Dimensionerna ska avrundas till ndrmaste meter. Dar kontrasten
inte ar tillrackligt stor mellan markering och belagda ytor, ska markeringen
forses med svarta konturlinjer.

22§ Storleksmarkeringen pd FATO ska placeras inom FATO s att den
kan lasas fran riktningen for slutlig inflygning.

Allménna rad

Pa ett FATO med en dimension av mer an 30 meter bor siffrorna och
bokstaverna ha en farg som kontrasterar mot bakgrunden samt ha
den form och storlek som anges i bild 16 i bilaga 3.

Pa ett FATO med en dimension mellan 15 och 30 meter bor
hojden pé siffror och bokstaver vara minst 90 cm.

Pa ett FATO med en dimension av mindre &n 15 meter bor hojden
pa siffror och bokstiver vara minst 60 centimeter, med motsvarande
minskning i bredd och stapeltjocklek.

D-vardesmarkering

23§ Nar det finns flygoperativa skal ska det maximalt tilldtna D-vardet
anges med fargmarkering av FATO. Markeringen ska placeras inom FATO
och vara synlig i den slutliga inflygningsriktningen. Dér kontrasten inte &r
tillrackligt stor mellan markering och belagda ytor, ska markeringen forses
med svarta konturlinjer.

Allménna rad

P4 ett FATO med en dimension av mer &n 30 meter bor siffrorna och
bokstaverna ha en farg som kontrasterar mot bakgrunden samt ha
den form och storlek som anges i bild 16 i bilaga 3.

Pa ett FATO med en dimension mellan 15 och 30 meter bor
hojden pa siffror och bokstaver vara minst 90 cm.

P4 ett FATO med en dimension av mindre an 15 meter bor hojden
pa siffror och bokstaver vara minst 60 centimeter, med motsvarande
minskning i bredd och stapeltjocklek.
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4. Déar det finns mer &n en inflygningsriktning bor D-vérdet
markeras sa att minst en markering ar lasbar fran den slutliga
inflygningsriktningen.

24 8 Markeringen ska ha en farg som kontrasterar mot omgivningen. D-
vérdet ska avrundas till nd&rmaste heltal.

Markering av start- och landningsriktning for FATO

258 Nar det av flygoperativa skél bedoms nodvéandigt att visa start- och
landningsriktning for flygbesattningar ska FATO forses med en markering
av start- och landningsriktning. Dér kontrasten inte ar tillrackligt stor mellan
markering och belagda ytor, ska markeringen férses med svarta konturlinjer.

26 8 En markering av start- och landningsriktning ska placeras i borjan av
FATO. Markeringen ska bestd av en bannummermarkering enligt bild 17 i
bilaga 3 kompletterat med ett H.

Bannummermarkering pa banliknande FATO

278 Nar det kravs en bannummermarkering pd FATO ska den placeras i
bérjan av FATO i enlighet med bild 17 i bilaga 3. Dar kontrasten inte &r
tillrackligt stor mellan markering och belagda ytor, ska markeringen forses
med svarta konturlinjer.

28§ Bannummermarkeringar pd FATO ska bestd av ett tvasiffrigt
nummer, eventuellt kompletterat med bokstédver. Numret ska vara heltal i
dekagrader motsvarande landningsriktningen. Nér landningsriktningen &r
frdn 100 grader och mindre ska dekagraden foregds av en nolla.
Markeringen ska foregas av bokstaven H i enlighet med bild 17 bilaga 3.

Allménna rad

Siffrorna och bokstéverna i markeringen bor vara vita och ha den
form och dimension som visas i bild 16 bilaga 3.

Markering av riktpunkt

298 Nar det av flygoperativa skéal finns behov av att passera via en
bestdmd punkt innan den slutliga inflygningen fortsdtter mot séttnings-
platsen ska en flygplats forses med en riktpunktsmarkering. Dar kontrasten
inte ar tillrackligt stor mellan markering och belagda ytor, ska markeringen
forses med svarta konturlinjer.

30 8 En riktpunktsmarkering ska vara placerad inom FATO.
Riktpunktsmarkeringen ska normalt placeras i centrum av FATO, i
enlighet med bild 13 i bilaga 3. Detta géller dock inte banliknande FATO.



Allménna rad

Om FATO ér av sadan storlek att riktpunktsmarkeringen i relation
till 6vriga markeringar och ljus medfor att den totala ljus- och
markeringsbilden blir otydlig kan riktpunktsmarkeringen placeras i
anslutning till FATO.

318 Riktpunktsmarkeringen ska utgoras av en liksidig triangel med
bisektrisen till en av vinklarna i linje med den angivna inflygnings-
riktningen. Markeringen ska besté& av en heldragen vit linje med matt i enlig-
het med bild 18 bilaga 3.

Markering av sattnings- och lattningsomrade (TLOF)

328§ TLOF ska markeras om begrénsningslinjen inte tydligt kan urskiljas
fran omgivningen. Dar kontrasten inte ar tillrackligt stor mellan markering
och belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

338 Om FATO och TLOF é&r placerade inom samma yta och har samma
storlek ska ytan endast forses med TLOF-markering.

348 Markeringen ska placeras utefter den yttre grénsen av TLOF och
bestd av en heldragen vit linje med minst 30 centimeters bredd.

Sattpunktsmarkering

358§ En sattpunktsmarkering krévs nér det ar nddvéndigt att satta ner en
helikopter p& en bestamd plats. Dér kontrasten inte ar tillrackligt stor mellan
markering och belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

368 Sattpunktsmarkeringen ska placeras sa att samtliga delar av
helikoptern ar fria fran hinder med saker marginal nar helikoptern &r
uppstélld med landstéllet innanfér markeringen och med piloten placerad
6ver markeringen.

37 § Sattpunktsmarkeringen ska utgdras av en gul cirkel som har en
linjebredd pa minst 0,5 meter. Innerdiametern ska vara 0,5D for den storsta
helikopter som TLOF &r avsett for. Se bild 12 och 19 bilaga 3.

Markering med namn pa helikopterflygplats

388 En markering med namn ska finnas nér en helikopterflygplats inte
kan identifieras pa annat satt. Dar kontrasten inte ar tillrackligt stor mellan
markering och belagda ytor, ska markeringen férses med svarta konturlinjer.
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Allménna rad

Namnmarkeringen bor s& langt det ar praktiskt mojligt placeras pa
helikopterflygplatsen sa att den &r synlig fran alla vinklar Gver
horisontalplanet. Nar det finns en sektor med hinder bér marker-
ingen placeras pa den sidan om H-markeringen dar hindret ar
beléaget.

398 En namnmarkering ska bestd av namnet och/eller identitetssymbolen
for flygplatsen.

Allménna rad

Bokstaverna pd FATO bor vara minst 1,5 meter i hojd. Fargen pa
markeringen bor vara vit.

408 Om helikopterflygplatsen &r avsedd att anvandas under morker eller
vid nedsatt sikt ska namnmarkeringen vara belyst inifran eller utifran.

Markering av taxibanor

41§ En taxibanas centrumlinje och kanter ska markeras med kappar eller
liknande om taxibanan inte &r klart framtradande mot bakgrunden.

428 Markeringarna ska placeras langs centrumlinjen och, om sa kravs,
langs kanterna av en taxibana. Markeringarna ska placeras pa ett avstand av
0,5 till 3 meter utanfor kanten av en taxibana.

Markeringarna ska vara fordelade med ett mellanrum pa inte mer &n
15 meter pa varje sida av raka sektioner och 7,5 meter pa vardera sidan av
kurvsektioner med minst fyra jamnt fordelade markeringar per sektion.

43§ Taxibanors fargmarkering av centrumlinjen ska vara en heldragen gul
linje med en bredd av 15 centimeter. Taxibankantens fargmarkeringar ska
vara en heldragen dubbel gul linje med en bredd av 15 centimeter och med
15 centimeters mellanrum.

Allménna rad

Skyltar kan kravas pé en flygplats dar det &r nodvandigt att ange att
en taxibana endast &ar lamplig for helikoptrar.

44§ Taxibanors kantmarkeringar ska vara av bracklig konstruktion och ha
liten massa.

458 Taxibanors kantmarkeringar far inte genomtranga ett plan som lutar
uppat och utdt med 5 procent med utgangspunkt fran en héjd av 25 centi-
meter ovanfor taxibanans yta fran 0,5 till 3 meter frén taxibankanten.

46§ Taxibanors kantmarkeringar ska vara bla.



478 Om taxibanorna anvands under mdrker ska kantmarkeringarna vara
belysta inifran eller retro-reflekterande.

Markering av hovringsvagar

48§ Om hovringsvagarna pa en helikopterflygplats inte framtrader tydligt
mot bakgrunden ska centrumlinjen eller kanten pa hovringsvagen forses
med plattor, markeringsképpar eller fargmarkeringar.

498 Centrumlinjemarkeringar som utgérs av farg eller plattor i niva med
markytan ska placeras langs centrumlinjen pa hovringsvagen.

50 § Kantmarkeringarna pa en obelagd hovringsvag ska placeras pa ett
avstand av 1 till 3 meter utanfor hovringsvagens kant.

518 Centrumlinjen pa en belagd hovringsvdg ska markeras med en
15 centimeter bred heldragen gul linje.

52§ Kanterna pd en belagd hovringsvag ska markeras med heldragna
dubbla gula linjer med en bredd av 15 centimeter och med 15 centimeters
mellanrum.

53§ Centrumlinjen pd en obelagd hovringsvag ska férses med antingen

1. plattor i nivd med markytan som ska vara 15 centimeter breda och
cirka 1,5 meter langa och gula, med ett avstand av hogst 30 meter pa raka
sektioner och hogst 15 meter i kurvor, med minst fyra jamnt fordelade
plattor per avsnitt, eller

2. kappar utefter centrumlinjen pad hovringsvéagen, fordelade i intervall
om hdgst 30 meter pa rakstriackor och 15 meter i kurvor.

Markeringar med képpar ska vara forsedda med tre lika breda hori-
sontella band i fargerna gult, grént och gult. Markeringar pa hovringsvagar
som &r avsedda att anvandas under mérker ska antingen vara belysta inifrdn
eller vara tackta med reflekterande material.

Képparna ska vara av bracklig konstruktion och installerade pa en hajd
av hogst 35 centimeter dver marken. Markeringen ska uppfattas som
rektangular fran hovringslaget och ha en yta p& minst 150 kvadratcentimeter
och ett hojd-breddférhallande av cirka 3:1 i enlighet med bild 21 i bilaga 3.

54§ En hovringsvégs kantmarkeringar ska fordelas med ett mellanrum av
hogst 30 meter pa varje sida av raka sektioner och hdgst 15 meter pa varje
sida av kurvor, med minst fyra jamnt fordelade markeringar per avsnitt.

558 En hovringsvags kantmarkeringar ska vara av bréacklig konstruktion
och ha liten massa.

56 8 En hovringsvags kantmarkeringar far inte tranga igenom ett plan som
utgdr frdn en hojd pa 25 centimeter ovanfor hovringsvagens yta, pa ett
avstand av 1 meter frdn kanten av hovringsvagen. Planet ska fran denna
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punkt luta uppat och utdt med en lutning av 5 procent till ett avstand pé
3 meter utanfor hovringsvégens kant.

578 En hovringsvdgs kantmarkeringar ska vara kontrasterande mot
bakgrunden. R6d farg far inte anvandas for markeringarna.

588 Om en hovringsvdg ska anvéndas under morker, ska kant-
markeringarna antingen vara belysta inifran eller retroreflekterande.

Markering av uppstéllningsplatser

598 En uppstdllningsplats yttre begrénsning ska markeras om upp-
stéllningsplatsen &r avsedd for hovring under svédng. Om det inte &r praktiskt
mojligt att géra ndgon markering ska den centrala zonen markeras om denna
inte ar klart framtradande. Dér kontrasten inte &r tillrackligt stor mellan
markering och belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

60 8 En uppstéllningsplats som &r avsedd att anvandas for genomtaxning,
och som inte &r avsedd for svdngmandver, ska forses med en stopplinje.

Allménna rad

Inriktningslinjer och in- och uttaxningslinjer bor markeras pa en
uppstallningsplats. Identifieringsmarkeringar kan behdvas for att
identifiera enskilda uppstaliningsplatser. Se bild 20 i bilaga 3.

618 Markeringen av en yttre begrénsningslinje for en uppstallningsplats
som &r avsedd for helikoptrars svdngmandvrer under hovring ska vara
koncentrisk med den centrala zonens markering.

62 8 En uppstallningsplats som &r avsedd att anvéndas for genomtaxning
och som inte medger svangmanover ska forses med en stopplinje placerad
pa uppstallningsplatsen i forlangningen av taxibanans centrumlinje i rat
vinkel mot centrumlinjen.

63 8 Inriktningslinjer och in- och uttaxningslinjer ska placeras i enlighet
med bild 20 i bilaga 3.

648 En uppstallningsplats ska markeras med en gul cirkel och ha en
linjebredd av 15 centimeter.

658 Den centrala zonen pa en uppstallningsplats ska markeras med en gul
cirkel och ha en linjebredd av 15 centimeter. Nar TLOF &r samlokaliserat
med uppstallningsplatsen ska dock markeringen for den yttre begrénsningen
av TLOF tillampas.



66 8 En uppstallningsplats som &r avsedd att anvéndas foér genomtaxning
och som inte medger svdngmandver ska forses med en gul stopplinje tvérs
taxibanans bredd och ha en linjebredd av 50 centimeter.

67 8 Inriktningslinjer och in- och uttaxningslinjer ska markeras med
heldragna gula linjer och ha en linjebredd av 15 centimeter.

68 8 Svéngda delar av inriktningslinjer och in- och uttaxningslinjer ska ha
radier som d&r anpassade for den helikopter som uppstéllningsplatsen &r
avsedd for.

Uppstéliningsplatsens identifieringsmarkering ska vara i en kontrasterande
farg. Né&r helikoptrar endast ska rora sig i en riktning, kan pilar som visar
riktningen laggas till som en del av inriktningslinjerna. Markeringarnas
utseende framgar av bild 20 i bilaga 3.

Markering av in- och utflygningsriktning

69§ Nar det ar pakallat av flygoperativa skél ska in- och utflygnings-
riktningar markeras och kombineras med ljussystem. Dér kontrasten inte &r
tillrackligt stor mellan markering och belagda ytor, ska markeringen forses
med svarta konturlinjer.

70 8 Markeringar for in- och utflygningsriktning ska placeras i en rak linje
langs in- och utflygningsriktningen pa FATO, pa sikerhetsomraden eller pé
nagon lamplig yta i omedelbar narhet av FATO.

718 Markeringar av in- och utflygningsriktning ska besta av en eller flera
pilar placerade pd FATO och/eller sékerhetsomradets yta i enlighet med bild
22 i bilaga 3. Pilarna ska vara minst 50 centimeter breda och minst 3 meter
l&nga. Nar markeringen kombineras med ett ljussystem ska den ha den
utformning som visas i bild 22 i bilaga 3 och omfatta pilhuvudets storlek,
oavsett pilarnas langd.

Nér flygbanorna begrénsas till en inflygningsriktning och en utflygnings-
riktning ska markeringen av pilhuvudet visa dessa riktningar. Nér flyg-
banorna har gemensamma in- och utflygningsriktningar ska de markeras
med en dubbelriktad pil.

Markeringarna ska vara i en farg som ger god kontrast mot bakgrunden.

7 kap. Visuella hjalpmedel — ljus
Flodljus

18 Om en flygplats ska anvéndas under mérker ska minst flodljus finnas
installerat.

Om andra ljus installeras pé& helikopterflygplatsen ska kraven i
Transportstyrelsens foreskrifter om helikopterflygplats placerad pd mark
eller vattenyta som kraver godkannande tillampas.
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28 Flodljus ska placeras pa ett sddant satt att besattning eller personal som
arbetar inom omradet inte blandas. Flodljusen ska placeras och riktas in sa
att skuggor i mojligaste man elimineras. Se bild 12 i bilaga 3.

38 Flodljus for TLOF som &r placerade inom sakerhetsomradet far inte
vara hogre an 25 centimeter.

48 Spektralférdelningen for flodljus ska vara sddan att sattnings- och
lattningsomradets yta och hindermarkering klart kan urskiljas.

Allménna rad

Den horisontella medelilluminansen fér flodljus bér vara minst
10 lux, métt vid ytan fér TLOF.

8 kap. Drift och underhall

18 Det ska finnas en utsedd person som ansvarar for att driften av
flygplatsen med dess anlédggningar och utrustningar uppfyller kraven i dessa
foreskrifter. Namnet pa denna person ska meddelas Transportstyrelsen.

28 De personer som utfor flygsékerhetsrelaterade arbetsuppgifter ska ha
de kunskaper som kravs for att utfora dessa.

38 Flygplatsen ska ha den organisation samt de resurser och den
kompetens som kravs for verksamheten. Ansvar och verksamhet ska framga
av flygplatsens instruktioner.

4§ Drift och underhall ska utforas sa att

1. inga nya hinder eller pébyggnader pa befintliga hinder uppférs inom
de hinderbegrénsande ytorna, och

2. anlaggningar och utrustning som anvands halls driftdugliga.

58 Om det av flygoperativa skal finns behov av en flygplatskarta ska den
vara aktuell, tillganglig och innehélla foljande uppgifter:

1. In- och utflygningsriktningar med angivande av stiggradienter.

2. Topografisk information och betydande hinder inom en radie av 1 500
meter fran flygplatsens referenspunkt, samt i tillampliga delar

a) TLOF — dimensioner, typ av yta, barighet i ton,

b) FATO - typ av FATO, rattvisande béring, bannummer, langd och
bredd och typ av yta,

¢) taxibanor, hovringsvéagar — bendamning, bredd och typ av yta,

d) sakerhetsomrade — langd och bredd och typ av yta,

e) visuella hjalpmedel for inflygning, markering och ljus pd FATO,
TLOF, taxibanor och plattor,

f) tillgdnglig startstracka (TODAH), tillgénglig startstrécka for avbruten
start (RTODAMH), tillganglig landningstracka (LDAH), och

g) geografiska koordinater enligt WGS84/SWEREF99.



68 Avvikelser fran flygplatsens normala drift ska journalforas till-
sammans med de atgarder som har vidtagits for att korrigera avvikelserna.

9 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttradande- och évergangsbestammelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 augusti 2012.

2. Kraven pa markeringars utformning ska vara uppfyllda senast nasta
gang en berérd markering malas om.

3. Kraven pé fargmarkering och byte av ljusfilter ska, nar FATO och
TLOF sammanfaller, vara uppfyllda senast den 31 oktober 2013. Samma
tidpunkt géller for byte av ljusfilter pa befintligt TLOF.

4.0m det i foreskrifter hanvisas till BCL-F 2.3 Bestdmmelser om
anlaggning och utformning av helikopterflygplats ska i stéllet denna nya
forfattning tillampas.

5. Kraven pa publicering av information i IAIP Sverige ska vara upp-
fyllda senast den 31 januari 2013.

P& Transportstyrelsens vagnar
JACOB GRAMENIUS

Jan Jardmark
(Luftfartsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 1. Kvalitetskrav for luftfartsdata

Tabell 1. Latitud och longitud och dimensioner.

. . Noggrannhet Integritet
Latitud och longitud Typ av data Klassificering
Helikopterflygplatsens 3

- 1x10
referenspunkt for permanent 1 sek .
rutindata
placerad plattform
. Q -5
Vls_uella hjalpmedel pa 1/10 sek _1 X 10
helikopterflygplatsen viktiga data
Hinder inom 1x10°
helikopterflygplatsens gréns 1/10 sek viktiga data
Dimensioner
TLOF dimensioner 1x10°®
1/100 sek kritiska data

Tabell 2. Flygplatsens hojd 6ver havet/hojd dver havsytans medelniva/héjd.

Flygplatsens hojd éver Noggrannhet Integritet
havet/héjd 6ver havsytans Typ av data Klassificering
medelniva/héjd
Helikopterflygplatsens hojd dver 1x10°
1m I
havet viktiga data
WGS-84 geoid undulation vid im 1x10°
helikopterflygplatsens position viktiga data
FATO troskel, icke- 1x10°
L . 1Im I
precisionsinflygningar viktiga data
WGS-84 geoid undulation vid
FATO tréskel, TLOF geometriskt 1x10°
o Im .
centrum for icke- viktiga data
precisionsinflygningar
FATO troskel, precisions- o1m 1x10®
inflygningar ' kritiska data
WGS-84 geoid undulation vid 1% 10°
FATO troskel, TLOF geometriskt 0,dm e
.. Y . kritiska data
centrum for precisionsinflyningar
Hinder i omrade 2 (omréadet inom im 1x10°
helikopterflygplatsens grans) viktiga data
Hinder i omréde 3 1x10°
0,1m I
viktiga data
Utrustning for avstands- 3m 1x10°
matning/precision (DME/P) inmatt véarde viktiga data
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Tabell 3. Deklination och magnetisk missvisning.

Deklination och magnetisk Noggrannhet Integritet
missvisning Typ av data Klassificering
Helikopterflygplatsens 1 arad 1x10°
magnetiska missvisning g viktiga data
ILS-kurssandarantennens 1 arad 1x10°
magnetiska missvisning g viktiga data
Tabell 4. Baring.
- Noggrannhet Integritet
Baring Typ av data Klassificering
. . w -5
Inriktning av ILS-kursséndare 1/100 grader _1 X 10
viktiga data
FiA?I'O béring (rattvisande 1/100 grader 1 X 10
béring) rutin data
Tabell 5. Langd/stracka/dimension/avstand.
Langd/stracka/dimension/avstand Noggrannhet Intgg_rlte_t
Typ av data | Klassificering
FATO langd, TLOF dimensioner 1x10®
Im o
kritiska data
Hinderfritt stigomréde, langd och bredd 1x10°
Im .
viktiga data
Tillganglig landningsstrécka im 1x10®
kritiska data
Tillganglig startstracka im 1x10°
kritiska data
Tillganglig start-stoppstracka im 1x10®
kritiska data
Taxibanbredd im 1x10°
viktiga data
ILS-kurssandarantennens avstand till im 1x10°
kanten pa FATO rutindata
ILS-glibaneantennens avstand mellan 3
; o s A~ 1x10
antenn och troskel, métt i avstand langs 1m .
o rutindata
banans centrumlinje
ILS-markeringsfyrs avstand till troskel 1x10°
im .
rutindata
ILS-DME antenn, avstand mellan 5
i ey o . 1x10
antenn och troskel, métt i avstand langs 1m o
o viktiga data
banans centrumlinje




Bilaga 2. Tabeller
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Tabell 1. Hinderbegransande ytor for helikopterflygplatser avsedda for icke-
instrumentinflygning — dimensioner och lutningar.

Dimensioner och lutningar avseende hinderbegransande ytor fér samtliga FATO

Lutningskategorier

A

B

C

Yta och dimensioner

Inflygnings- och start-
[stigytor

Langd pa innerkant

Motsvarar bredd pa

Motsvarar bredd

Motsvarar bredd

sakerhetsomrade | pa sakerhets- pa séakerhets-
omrade omrade
Placering av innerkant Vid sékerhets- Vid sédkerhets- | Vid sékerhets-

omradets grans
eller hinderfria
stigomradets grans

omradets grans

omrédets grans

Divergens (1:a och 2:a
delen)

Dageranvéndning 10 % 10 % 10 %

Méorkeranvéndning 15 % 15% 15 %

1:a delen

Langd a) 245m |1220m

Lutning 4,5 % 8 % 12,5 %
(2:22,2) (1:12,5) (1:8)

Yttre bredd C) Inte tilldmpligt C)

2:a delen

Langd Inte tilldampligt 830 m | Inte tilldmpligt

Lutning Inte tillampligt 16 % | Inte tillampligt

(1:6,25)

Yttre bredd Inte tilldmpligt c) Inte tillampligt

Total langd fran innerkant b) | a) 1075m 1220 m

Overgangsyta: FATO dar PinS-metoden med visuellt segment anvands

Lutning 50 % (1:2) 50 % (1:2) 50 % (1:2)

Hojd 45m 45m 45m

a) Langden utgdrs av avstandet fran den inre kanten till dar ytan nar en
hojd av 152 meter 6ver hojden for den inre kanten vid sakerhetsomréadets
eller hinderfria stigomradets grans. Projicerat i horisontalplanet motsvarar
detta en langd av 3 386 meter.

b) Inflygnings- och start-/stigytornas langder av 3 386, 1 075 och 1220
meter som associeras med respektive lutningar, motsvarar 152 meter dver

FATO:s hojd.
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c) Inflygnings- och start-/stigytornas yttre bredd ska motsvara 7 rotor-

diametrar for anvéndning under dager och 10 rotordiametrar for anvandning
under morker.
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Bilaga 3. Bilder

Bild 1. Exempel pa sakerhetsomrade, FATO, TLOF och sattpunktsmarkering
da TLOF ar placerat inom FATO.

Taxibana =1,5 x sparvidden

Taxibana =
1,5 x helikopterns
stdrsta bredd

Sakerhetsavstand
Bild 2. Taxibana for helikopter.
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Hovringsvdg =
2 x helikopterns
storsta bredd

Sékerhetsavstand

Bild 3. Hovringsvég.

0,83 D centralt omrade Markering av sattningspunkt
och uppstéllning

0,4 D Sikerhetsomrade

| <

|
~
Uppstéliningsplats =12D |

Bild 4. Uppstallningsplats for helikopter med tillhérande sékerhetsomrade.
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= 2 x helikopterns =
storsta bredd

Bild 5. Uppstéllningsplatser for helikopter som ska anvéndas vid svéng
under hovring och samtidiga rorelser.

2 x storsta bredd

Bild 6. Uppstéllningsplatser for helikopter som ska anvéndas vid svang
under hovring och enskilda rorelser.
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7 rotordiametrar under dagen

15% Divergens under mérker och 10 rotordiametrar under mérker
FATO eller \ PC {“‘/‘"“"""T
FATO/TLOF -~~~ :
A 10% Divergens under dagsljus :# Avstand dar ytan nar
VLl cemmime y.... . S0moverFATO |
A
E\ ‘w dagsljus \
RN Y
Sikerhetsomrade [ PPy TSN - ______-__-_.
15% Divergens under morker 7 rotordiametrar under dagen

och 10 rotordiametrar under mérker

Bild 7. In- och utflygningsytor till en helikopterflygplats.

Minsta langd

——_ 1075m — |—
Ped b= \ (S ,_"__‘ \‘\\
-~ - - \\\.. S S ~ N
~ N\ N
N \
N ‘\'{-)‘
N ,.E:\Q_G\ N
Minsta langd oM 9" \ |
1075 m \\ \\ \ @ eemeernaneas -—'—.T
\~.\ I' I |
. . \ {1
IEERS \1 | || 205 m
e \ I| | Y
O ! o

Bild 8. Inflygnings- och start/stigytor avsedda for svangd in- och utflygning




Beslutspunkt for start

N
—

- 35t (10,7m) 4 glles JRASEPEY
maximalt | Rk S I maximalt
acceptabel : o Tteen I acceptabel
hinderhsjd % | ""% N hinderhojd

FATO/SA

------------- “Back-up” procedur for start
Normal startprofil eller start med en motor i funktion efter beslutspunkten
Normal inflygning eller avbruten start med motorbortfall efter beslutspunkten

Bild 9. In- och utflygning till en helikopterflygplats med virtuellt FATO.

Start-/stigyta och
Start-/stigyta och inflygningsyta
inflygningsyta

S
_ o Y ) .

Sakerhetsomrade Sikerhetsomrade

Bild 10. Hinderbegrénsande ytor for inflygnings- och start/stigytor.
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Se tabell 2 for lutningskategori A - 4,5%

Bild 11a. Hinderbegrénsande ytor lutningskategori A, 4,5%.

Se tabell 2 for lutningskategori B - 8% och 16%
2:a delen

Bild 11b. Hinderbegransande ytor lutningskategori B, 8% och 16%.

Se tabell 2 for lutningskategori C - 12,5%

Bild 11c. Hinderbegrénsande ytor lutningskategori C, 12,5%.
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Vindstrut

Landnings-
riktning

Flodljus

Bild 12. TLOF Sattnings- och lattningsomrade pé& FATO, identifierings-
markering vid sjukhus samt flodljus och vindriktningsvisare i form av vind-

strut.
Anm.
: - Riktningspunktsmarkering
¥"53";'%kad linje och identitfieringsmarkering
ned placeras i inflygningsriktning
Delning
15-20m
18m
Sittpunkts 0.40 m
H — -
marke%_‘ 3m Identifierings
markering
0,70 m
| |
| 90m I
FATO kantmarkering
Anm.
Markeringarna kan kontrastforstarkas med en 15 cm bred svart linje

Bild 13. FATO kantmarkering samt kombinerad identifieringsmarkering och
riktpunktsmarkering.
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SR Vitt H for alla helikopterflygplatser
utom vid sjukhus
Rott H am
vid sjukhus 1.8m
— -—0 40m
3m
Vitt kors
vid sjukhus

Bild 14. Identifieringsmarkering pa helikopterflygplats vid sjukhus och pa
ovriga helikopterflygplatser.

%&
1 )
0.25m
Y
) m T
Bild 15. Utformning och proportioner pa kantmarkering for banliknande
FATO.
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10 2 40
30 40 54 25 4% 50 5
1 20 > 20
150 50 it 20 50 s
. 45 5 25 % 75 25
75 75 ©100 75

Anm: samtliga métt i centimeter

Bild 16. Utformning och proportioner pa siffror och bokstaver.

9m
6m
Im
6 m

H
2
b= -

&0
2,3 m—zl

Bild 17. Utformning och proportioner pa siffror och bokstaver pd ban-
liknande FATO.
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o
Lus——/ @ @
1lm
[ L
-4—T—9 m

Bild 18. Markering av riktpunkt.

2D

Bild 19. Markering av sattpunkt.




TSFS 2012:78
Bilaga 3

Uppstéllningsplats
/ytlre begransningslinje

(qul cirkel 15 cm bred)

—— Uppstillningsplats,
centralt omrade
1 (begransningslinje markeras
om yttre begransningslinje
' inte markeras)
(gul cirkel 15 cm bred)

Nar TLOF &r samlokaliserad
med uppstillningsplatsen
markeras den med 30 cm

| bred vit linje

1,20
083D
_05D_

Sattpunktsmarkering

(qgul cirkel, 0,5 m bred.

Inre diameter 0,5 D)
in- och utkdrningslinjer,

option \

Centrumlinje, taxibana

Bild 20. Markering av uppstéllningsplats for svang under hovring.

h/3

35¢cm

Bild 21. Markering av hovringsvég for snéforhallanden.
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Exemplet visar bade flera
och gemensamma in- och
utflygningsriktningar.

Pilarna kan placeras inom
TLOF, FATO och FATO/TLOF
och/eller sikerhetsomradet.

Ljus kan placeras utanfor
pilarna i ldngdriktningen.

Bild 22. Markering och ljus for in- och utflygningsriktningar.

44



Bilaga 4. Tekniska specifikationer och allménna rad for farg-
omraden for markeringsfarger, flygplatsljus, ljusskyltar och
belysta skyltar

Foljande specifikation definierar de kromacitetsomraden inom vilka farger
hos markeringar och flygplatsljus ska ligga. Specifikationen redovisas i
enlighet med internationell standard enligt den internationella standarden
CIE, Commission Internationale de I'Eclairage.

Det ar inte mojligt att faststélla en fargstandard som helt utesluter risken
for forvixling. For att en pilot ska fa en tillrackligt entydig fargidentifikation
&r det viktigt att det ljus som o©gat uppfattar ligger val over Ogats
kanslighetstroskel, att fargen inte avsevért férdndras genom atmosfarens
inflytande och att piloten har ett normalt fargseende. Det finns ocksa risk for
att fargforvaxlingar upptrader vid extremt héga belysningsnivaer, vilket kan
intraiffa med hogintensiva ljus pad mycket kort betraktningsavstand.
Erfarenheten har dock visat att det gar att fd en tillfredsstillande
identifikation av ljusfargen om man tar tillracklig hansyn till ovanstdende
faktorer.

Fargomraden for flygplatsljus
Kromacitetsgranser

Farger hos flygplatsljus ska ligga inom féljande granser. Se dven bild 1.

Rott ljus

Purpurgréns y =0,980 - x

Gul gréns y =0,335

Gult ljus

R&d gréns y =0,382

Vit gréns y =0,790 - 0,667x
Gron grans y=x-0,120
Gront ljus

Gul gréns x =0,360 - 0,080y
Vit gréns x = 0,650y

Bla gréns y =0,390 - 0,171x
Blatt ljus

Gron grans y = 0,805x + 0,065
Vit gréns y =0,400 — x
Purpurgréns x = 0,600y + 0,133

TSFS 2012:78
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Vitt ljus

Gul gréns x =0,500

Bla gréns x = 0,285

Gron gréans y =0,440 och
y = 0,150 + 0,640x

Purpurgréns y = 0,050 + 0,750x och
y =0,382

Variabelt vitt ljus

Gul gréns x = 0,255 + 0,750y och
x =1,185 — 1,500y

Bla gréns x = 0,285

Gron gréans y = 0,440 och
y = 0,150 + 0,640x

Purpurgréns y = 0,050 + 0,750x och
y =0,382

Om det inte krévs att ljusen dampas, eller om det finns krav pa att ljusfargen
ska kunna kénnas igen av personer med defekt fargsinne, ska féljande
granser galla for gront ljus:

Gul gréns y =0,726 — 0,726x
Vit gréns x = 0,650y
Bla gréns y =0,390 - 0,171x

Om det &r viktigare att tydligt kdnna igen ljusfargen &n att ha en maximal
synvidd ska foljande granser gélla for gront ljus:

Gul gréns y =0,726 — 0,726x
Vit gréns x = 0,625y - 0,041
Bla grans y =0,390 - 0,171x

Att sarskilja ljus

Om det finns behov av att skilja gult ljus fran vitt ljus ska dessa skiljas i tid
eller rum, exempelvis genom omvéxlande blinkande fran samma fyr.

Om det finns behov av att skilja gult ljus fran gront och/eller vitt ljus,
som till exempel vid en taxibaneavfart med centrumlinjeljus, ska y-
koordinaten for det gula ljuset inte dverstiga ett varde av 0,40.

Granserna for vitt ljus ar baserade pa antagandet att de anvands i
situationer dar ljuskallans fargtemperatur i huvudsak &r konstant.



Variabelt vitt ljus ar avsett att endast tillampas for hégintensiva ljus for vilka
ljusstyrkan kan varieras. Om den vita fargen behdver sarskiljas fran gult ska
ljusen konstrueras och anvandas sa att

1. x-koordinaten for gult ljus & minst 0,050 stérre dn x-koordinaten for
vitt, och

2. ljusen &r anordnade sa att de gula ljusen visas samtidigt med och &r
placerade i narheten av de vita ljusen.

Fargomraden for markeringar

Kromaciteter och luminansfaktorer

Kromaciteter och luminansfaktorer for normala férger och retroreflekterande
material ska faststéllas under foljande standardbetingelser:

1. belysningsvinkel: 45°

2. betraktningsvinkel: vinkelratt mot ytan

3. referensljuskalla: CIE standardljus D65
De specifikationer som redovisas nedan galler nyligen péalagda fargytor.
Féargernas karaktar &ndrar sig vanligen med tiden, vilket innebar att
fargmarkeringar maste underhallas regelbundet.

Normala farger

Foljande ekvationer géller (se aven bild 2):

Rod farg

Purpurgrans y = 0,345 - 0,051x
Vit gréns y=0,910 - x
Orange gréns y =0,314 + 0,047x
Luminansfaktor B =0,07 (min)

Orange farg

Rd&d grans y = 0,285 + 0,100x
Vit gréns y=0,940 - x

Gul gréns y = 0,250 + 0,220x
Luminansfaktor B =0,20 (min)

Gul farg

Orange gréans y =0,108 + 0,707x
Vit gréns y=0,910 - x
Gron grans y =1,35x + 0,093
Luminansfaktor B = 0,45 (min)
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Vit farg
Purpurgrans y =0,010 + x
BIa grans y=0,610 - X
Gron grans y =0,030 + x
Gul gréns y=0,710 - x
Luminansfaktor B=0,75 (min)
Svart farg
Purpurgréns y =x-0,030
Bla gréns y =0,570 — X
Gron grans y = 0,050 - x
Gul gréns y=0,740 - x
Luminansfaktor B =0,03 (max)
Gulgron farg
Gron grans y=1317x+0,4
Vit gréns y=0,910 - x
Gul gréns y=0,867x + 0,4
Gron féarg
Gul gréns x=0.313
Vit grans y = 0.243+0.670 x
BIa grans y = 0.493 - 0.524x

Luminansfaktor $=0.10 (mim)

Den lilla separationen mellan réd yta och orange yta ar inte tillracklig for att
astadkomma en saker identifiering av dessa farger nar de betraktas separat.

Retroreflekterande ytor

Foljande ekvationer géller (se aven bild 3):

Rod farg

Purpurgrans y = 0,345 - 0,051x
Vit gréns y=0,910 - x
Orange gréns y=0,314 + 0,047x
Luminansfaktor B =0,03 (min)

Orange férg

Ra&d grans y = 0,265 + 0,205x
Vit gréns y=0,910 - x

Gul gréns y = 0,207 + 0,390x
Luminansfaktor B =0,14 (min)
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Gul farg
Orange gréans

Vit gréns
Gron grans
Luminansfaktor

Vit farg
Purpurgrans
BIa grans

Gron grans

Gul gréns
Luminansfaktor

Bla farg

Gron grans

Vit gréns
Purpurgrans
Luminansfaktor

Gron féarg
Gul gréns

Vit gréns
BIa grans
Luminansfaktor

y =0,160 + 0,540x
y=0,910-x

y =1,35x - 0,093
B =0,16 (min)

y =X
y=610-x

y =0,040 + x
y=0,710-x
B=0,27 (min)

y=0,118 + 0,675x
y=0,370-x

y =1,65x - 0,187
f=0,01 (min)

y=0,711-1,22x
y =0,243 + 0,670x
y = 0,405 - 0,243x
B =0,03 (min)

Fargomraden for ljusskyltar och belysta skyltar
Kromaciteter och luminansfaktorer

Specificerade varden ska verifieras under standardbetingelser for
belysningsvinkel, betraktningsvinkel och referensljuskélla. Se dven bild 4.

Rott ljus

Purpurgréns y = 0,345 - 0,051x
Vit gréns y=0,910 - x
Orange gréans y =0,314 + 0,047x
Luminansfaktor under

dagsljusférhallanden: B=10,07 (min)

Relativ luminans i férhallande till vit yta under morkerférhallanden:
20 % (max), 5 % (min).
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Gult ljus

Orange gréans y =0,108 + 0,707x
Vit gréns y=0,910 - x

Gron grans y =1,35x - 0,093
Luminansfaktor  under

dagsljusférhallanden: B = 0,45 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under mérkerférhallanden:
80 % (max), 30 % (min).

Vitt ljus

Purpurgréns y=0,010 +x
BIa grans y=0,610 - x
Gron grans y =0,030 + x
Gul gréns y=0,710 - x
Luminansfaktor  under
dagsljusforhallanden: B =0,75 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under mérkerférhallanden:
100 %.

Svart

Purpurgrans y=x-0,030
Bla grans y=0,570 - x
Gron grans y =0,050 + x
Gul gréns y =0,740 - x
Luminansfaktor under

dagsljusforhallanden: B = 0,03 (max)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerférhallanden:
2 % (max), 0 % (min).

Gron

Gul gréns y=0,313

Vit gréns y =0,243 + 0,670x
Bla grans y = 0,493 - 0,524x
Luminansfaktor under

dagsljusférhallanden: B=0,10 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under mérkerférhéllanden:
30 % (max), 5 % (min).
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Bild 1. Fargomraden for flygplatsljus.
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