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Beslut
Alands landskapsregering beslét att anteckna fér kannedom trafikutredning fér landsvag
2 Nya Godbyvagen Dalkarby — Godby och PM enligt bilaga 1 och 2, 1221E29.

Motivering

En trafikutredning for strackan Dalkarby — Godby langs landsvag 2 Nya Godbyvagen har
gjorts och ett PM sammanstallts. Dokumenten antecknas for kdnnedom for att initiera
diskussion om véagens framtida status och inleda vidare atgérder for att den ska uppfylla
sin funktion.

Bakgrund

Alands landskapsregering har Iatit konsultfirman WSP Advisory utféra en trafikutredning
for LV2, Nya Godbyvagen strackan Dalkarby-Godby. Strackan hor till en av de mest
trafikerade och viktigaste huvudlederna p& Aland, landsvég 2. | utredningen beskrivs olika
atgarder for problem som identifierats. | PM:et beskrivs landskapsregeringens langsiktiga
malsattningar for vagnatet och belyser utmaningarna for vaghallaren att uppréatthalla ett
effektivt transportnat.
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1 Sammanfattning

Alands landskapsregering har latit konsultfirman WSP Advisory utféra en trafikutredning fér LV2, Nya
Godbyvagen strackan Dalkarby-Godby. Strackan hor till en av de mest trafikerade och viktigaste
huvudlederna pa Aland, landsvag 2. Strackan har tva stora utmaningar, direkt och indirekt. Direkt
eftersom den ar byggd for en avsevart mindre trafikmangd an idag och indirekt eftersom planering av
markomraden ofta orsakar forsamrad framkomlighet vilket star i strid med vagens syfte. |
trafikutredningen har de direkta utmaningarna hanterats.

| utredningen beskrivs olika atgarder for problem som identifierats. De platsspecifika dtgarderna ska
synkroniseras med varandra sa att de uppfyller de langsiktiga malen for strackan. Strackan &r i sin tur
en del av landsvag 2, en hogtrafikerad transportled mellan kommuner. For att uppna storst effekt bor
de mest lampliga atgarderna viljas, vilket kraver bade ytterligare platsspecifika utredningar och en
gemensam helhetssyn pa ett effektivt transportnat.

Landskapsregeringen behéver dven utarbeta instrument for de indirekta utmaningarna som géller alla
vagar som betraktas som transportleder mellan kommuner sa att en jamlik attraktionskraft for
kommunerna uppratthalls i sa stor man som mojligt.

Inom lagstiftningen har markplaneringen i dagens ldge en stark stallning i férhallande till andra
samhallsintressen. En balans mellan markplanering och gemensamma samhallsintressen bor uppnas.

De foreslagna atgardsférslagen och rekommendationerna i konsultens rapport har utvarderats for att
beddma vilka tilliggsutredningar Alands landskapsregering lampligen bor 1ata utféra i nasta steg.

Mot bakgrund av konsultens rekommendationer och det som framkommer i detta PM féreslas att
Alands landskapsregering later utfora tillaggsutredningar for fyra deletapper och paborjar arbetet med
att starka transportledernas skydd mot forsamrad framkomlighet.

2 Syfte med huvudvagar och vagnatets utveckling

Strackan Dalkarby-Godby &r ca 10 kilometer 1&ng och utgér den viktigaste lanken mellan Alands tva
tatorter Mariehamn och Godby. Vagen planerades pa 80-talet utgaende fran datidens behov och hari
stort inte dndrats sedan anldaggandet.

Landsvag 2 ar en av de storsta huvudlederna, det vill sdga de ensiffriga landsvédgarna 1, 2, 3 och 4. De
ensiffriga landsvdgarnas syfte ar att férbinda kommunerna och betjana langdistanspendling och
naringslivets transporter. De ar det ndrmaste Aland har i form av motorvigar. Av denna orsak ska
huvudlederna fungera smidigt.

Sedan vagen byggdes har trafiken 6kat i en sadan grad att den inte kan fungera optimalt med tanke pa
dess syfte som huvudled. Strackan har t.ex. manga korsningar vars utformning och placering inte ar
anpassade till dagens trafikbelastning. Avsikten ar att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten
langs strackan med beaktande av strackan som del av en huvudled.

Landskapet bor strdva efter att de ensiffriga landsvdgarna ska fungera som ett effektivt
transportsystem mellan kommunerna. For att vagnatet ska fungera effektivt behévs en forstaelse for
vagnatets funktion, sarskilt vid markplanering. Landskapsregeringen vill starka forutsattningarna for
transporteffektivitet och en samhallsplanering som framjar ett valfungerande vagnat for hela
landskapet.
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3 Bakgrund

3.1 Motorfordon har 6kat i antal

Ar 1980 fanns det i landskapet ca 13 000 motorfordon och &r 2019 ca 50 000, 6kningen har varit
ungefar 3 % varje ar. Av dem var antalet bilar (personbilar, paketbilar, lastbilar, specialbilar, bussar —
kategorin specialbilar upphédvdes ar 2006) ar 1980 ca 9 300 och ar 2019 ca 31 000. Antalet
personbilar var ar 1980 ca 7 900 och ar 2019 ca 24 800, vilket ger ett antal per 1 000 invanare om 350
respektive 830. En betydande 6kning av antal fordon per invanare har alltsa skett sedan vagen
planerades och byggdes. En del av fordonen ar visserligen avstéallda, ar 2019 var antalet avstallda
personbilar 6 380, statistiken for ar 1980 finns inte att tillga, varfor en jamforelse med det totala
antalet fordon gors. Som en jamforelse kan ndmnas att antalet personbilar per 1 000 invanare ar

2019 var 650 i Finland och 610 i Sverige.
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Figur 1. Fordonsbestandets utveckling. Ar anges pa horisontell axel och antal pa vertikal. Kalla: ASUB.

Trafikflodet mats genom att gora trafikmatningar langs vagnatet. Regelbundna trafikméatningar har
utforts med olika metoder, resultaten ar digitala sedan 2008. Resultatet ar det genomsnittliga flodet
angivet som fordon per dygn per ar. Pa Aland finns dnnu inte permanenta trafikraknare, utan
matningarna gors en vecka per plats i taget. Arsdygnstrafiken (ADT) uppgar till ungefar 5 200-8 500
langs strackan Dalkarby - Godby. Som jamforelse kan namnas att for de dvriga ensiffriga
landsvagarna ar ADT langs landsvag 1 i Gottby ungefar 3 000, ADT ldngs landsvég 3 mellan Onningeby
och Knutsboda &r ocksa runt 3 000, langs landsvag 4 i Godby &r ADT ungefir 3 800 och avtar mot
Palsbole till ungefar 2 500. Landsvag 40 har en ADT i Emkarby om cirka 1 000. De mest trafikerade
platserna ar i norra Mariehamn, vid rondellerna och utfarterna med en ADT runt 10000-13000.
Sjukhusrondellen och rékerirondellen tillsammans med sjukhusbacken knyter samman landsvagarna
1, 2 och 3 i en punkt, vilket skapar en hog lokal belastning. Staden genererar pendeltrafik, ytterligare
en bidragande orsak ar passage mellan kommuner. Rondellerna och Sjukhusbacken ar ytterligare ett
omrade som avses forbattras men tillvidgagangssattet ar inte faststallt eftersom det ar beroende av
manga andra faktorer som t.ex. eventuellt beslut om ringled, utrymmesbrist, behov av att stinga
infarter och styra om trafiken. Bygdevag 240 Jomalabyvag, som ansluter till landsvag 2 via Bjorsby
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bygata, har en ADT om ungefar 360. Ratt typiskt for bygdevagar ar ADT mellan 100 och 400 pé fasta

Aland. Trafiken varierar beroende pa sasong, en dkning sker sommartid.
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Figur 2. Transportleder mellan kommuner pa fasta Aland, ensiffriga landsvégar och landsvig 40.
Cirklarna visar platser med ADT > 3 000.

3.2 Markplanering och huvudleder

Idag sker all markplanering pa kommunal nivd och nagon 6vergripande regionplanering for hela
landskapet finns inte. Regionplaneringen avskaffades genom en lagédndring 1995 och davarande
regionplanebyran lades ner. Pa fasta Finland finns sakallade landskapsplaner som fungerar som
overgripande regionplanering. Landskapsforbundet utarbetar och faststaller landskapsplanen. Kraven
pa landskapsplanens innehall anges i markanvandnings- och bygglagen (FFS 132/1999).
Landskapsplanen ska bland annat innehalla arrangemang for trafik. P& Aland regleras anvandning av
mark av plan- och bygglag (2008:102) for landskapet Aland som slar fast att det ar en kommunal
angelagenhet att besluta om markanvandning genom general- och detaljplaner. Fér den langsiktiga
utvecklingen ska kommunen ha en kommunoversikt, ndgot som fa kommuner har. Lagen angeri 11 §
att landskapsregeringen for vissa viktiga samhallsfunktioner kan fatta beslut om markanvandning som
tex trafiknatet. Vidare anger 12 § att landskapsregeringen ska Overvaka att beslut och
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rekommendationer enligt 11 § samt bestammelserna om planlaggning och byggnadsvasendet beaktas
vid planlaggning, byggande och annan markanvandning i kommunerna. Detta ar i praktiken svart. Plan-
och bygglagen anger i 3 § forhallandet till annan lagstiftning, det vill sdga vilka andra lagar man ska ta
i beaktande vid planlaggning. Miljolagar och lagar om kulturhistoriska varden ndmns men ingen
lagstiftning om vag eller infrastruktur tas i beaktande. Pa fasta Finland anges i markanvandnings- och
bygglagen 8 § att utvecklingsdiskussion ska foras mellan kommunen och narings- trafik- och
miljocentralen, men dven annat omfattas av lagen som saknas pa Aland, som till exempel markagares
skyldighet att delta i kostnader for samhallsbyggande.

Eftersom ingen overgripande tillsyn finns uppstar foljdeffekter, som t.ex. att liten hansyn tas till
markplaneringens inverkan pa trafiknatet, hur trafiklésningar ska finansieras eller hur
markplaneringen paverkar intilliggande kommun. Aven om det i plan- och bygglagen anges att hdnsyn
ska tas till miljo, ekonomi, andamalsenlighet m.m. har inte kommunerna alltid tillrdcklig kunskap om
samhallssynergier. Det ar i praktiken svart for olika avdelningar pa landskapsregeringen att bevaka sina
specialomraden, sarskilt da landskapet har 16 kommuner som alla opererar fristaende fran varandra.
Som vaghallare belyser vi enbart utmaningar for vagnatet men andra avdelningar kan ocksa ha noterat
konsekvenser av avskaffandet av regionplanering. Aven om landskapet kan som ovan konstaterats
fatta beslut om viss markanvandning ar det for sent att tillampa lagen nar kommunen redogor for sina
planer. Alla aspekter ska tas med redan i planeringsstadiet eftersom markomradet redan fran borjan
kanske inte var lampligt for andamalet och ett beslut enligt 11 § skulle i varsta fall omkullkasta hela
planen. Markplanering bor anpassas sa att vagarnas kapacitet bibehalls och inte tvartom, dvs.
kapaciteten for vagarna minskar eftersom vaghallaren tvingas anpassa sidkerheten efter planerna.
Ytterligare ett problem ar att ingen i lag bestamd tidsgrans finns for genomférande av faststallda
planer.

Kommunerna har en anstrangd ekonomi, de vill locka invanare till attraktiva omraden som ofta ar
decentraliserade (i forhallande till befintlig infrastruktur) och vid planlaggning medfor det att man inte
satsar pa infrastruktur som parallellvagar utan placerar omraden direkt intill befintliga vagar, som ofta
ar landsvagar. Konsekvenser for trafiknatet blir pa sikt att kommunikationerna mellan kommunerna
forsamras till foljd av markplanering som kraver nya anslutningar, men varken ekonomiska medel eller
mark finns for att bygga anslutningar som klarar av fortsatt hog hastighet. For att bibehalla nivan pa
trafiksdkerhet finns tva alternativ, fysiska atgarder eller séankt hastighet. Med tanke pa huvudledernas
syfte bor anslutningar centraliseras till storre, trafiksdkra, knutpunkter. Vaghallaren tvingas vilja
mellan trafiksdkerhet eller hég hastighet och det forstnamnda har hogre prioritet. For kommuner i
periferin, langre bort fran viktiga samhallsfunktioner som hamnar, sjukhus, post, bank,
handelscentrum etc., kan det innebdra att attraktionskraften hos kommunen minskar. Utan en plan
for huvudlederna star vaghallaren smaningom infor ett fullbordat faktum att trafiksdkerheten kraver
permanent sankning av hogsta tillatna hastigheten langs alla huvudleder i landskapet. Huvudlederna
ar dimensionerade for hog hastighet och en sankning ar inte optimalt eftersom vagen inbjuder till hog
hastighet ut férarens perspektiv vilket leder till oproportionellt stort antal fortkérningar. Ur ett
samhallsperspektiv ger ett klumpigt vagnat kommuner i periferin dessutom en oférdelaktig, och
kanske oréttvis, stallning vid uttryckningar fran raddningstjanst, transporter for naringslivet och turism.

Det kan ndmnas att for vissa lokala omraden ar framkomligheten till 6vriga platser svar, som t.ex.
Jarséomradet. Dels pa grund av Jarsbomradets geografi som bestar av flera Oar, dels pa grund av tat
bebyggelse genom staden. Har ar det svart att forbattra framkomligheten. Det planeras och byggs
ytterligare bostadsomraden i sédra Mariehamn.
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Landskapslag (1957:23) om allmadnna vagar anger att vagplan inte far faststéllas i strid med antagen

detalj- eller generalplan (25 §) och vag far inte byggas sa att genomférande av antagen plan forsvaras
(10 8). | dagslaget rader inte det omvanda, att markanvandningsplaner inte far forsvara for
kommunikationen och transporterna i landskapet. | samband med avskaffande av regionplanering
starktes inte skydd av gemensamma allmanintressen, som skydd mot férsdmrad kommunikation, och
det utgor tillsammans med kommunernas starka lagstadgade stallning vid planlaggning karnan av de
indirekta utmaningarna, bade for strackan i utredningen och alla landskapsvagar som ska fungera som
transportleder. De allmédnna vagarnas status behover vara starkare i lagstiftningen.

Att en samhallsutveckling sker som andrar infrastrukturen ar oundvikligt, men utveckling av modeller
eller principer for medfinansiering av investering i infrastruktur vid planldggning behovs. Det ligger i
allmanhetens intresse att ha fungerande trafiknat. Exploatorers andel av medfinansiering bor st i
proportion till inverkan pa vagnatet som helhet. Beroende pa typ av vag och vagens anvandning
paverkas allmanintresset i olika grad vid markplanering.

3.3 Hallbarhet

Visionen for aland ar ”Alla kan blomstra i ett barkraftigt samhalle pa fredens dar.” |
hallbarhetsagendan finns sju mal. Ett ur helhetssyn sett barkraftigt samhalle forutsatter ett effektivt
transportsystem mellan kommuner, som ar speciellt viktigt for mal 2 Alla kénner tillit och har verkliga
médjligheter att vara delaktiga i samhdillet och mal 5 Attraktionskraft fér boende, besékare och
féretag. Rapporten Fysisk strukturutveckling for Aland 2019-2030 konstaterar att;

"En val fungerande och miljémassigt och socialt hallbar markanvandning och fysisk infrastruktur ar
en forutsattning for balanserad regional utveckling. En framtida samhallsutveckling som genererar
trangsel- och flaskhalseffekter inom (och i granszonerna till) Alands centrumomraden samtidigt
som de mer perifera bosattningsomradena blir allt mer marginaliserade, kan inte anses som ett
socialt och miljomassigt hallbart framtidsscenario.”

Det ar osannolikt att nya transportleder som gar parallellt med de ensiffriga landsvdagarna kommer att
byggas, sarskilt med tanke pa hallbarhetsagendan som betonar att resurser ar andliga samt det kraver
mycket mark och en stor ekonomisk satsning. Det ar viktigt att varna om befintliga resurser. Ytterligare
en ofta forbisedd aspekt av att placera bostadsomraden invid hogtrafikerade vagar, utover det som
namnts ovan om bristande framkomlighet, trafiklosningar och -sdkerhet, ar bullernivan, som i sin tur
inverkar pa manniskors valmaende.

Ett helhetsperspektiv for effektiva kommunikationer ar viktigt ur hallbarhetssynpunkt.

3.4 Strackan Dalkarby — Godby, problembeskrivning

Strackan som utredningen handlar om har 8 korsningar pa ca. 9 kilometer. Frekvensen av korsningar
ar alltsa hog. Hastigheten langs vigen ar 90 km/h med undantag fér nagra korsningar som har 70
km/h. Arsdygnstrafiken ar hog dven i jamforelse med andra ensiffriga landsvégar. Som redan
beskrivits ovan har trafiken 6kat i sddan mangd sedan vagen planerades att korsningarna inte ar
anpassade efter dagens trafikmangder, varken i utformning eller placering. Langs strackan ar det for
manga korsningar och samtliga ar bristfilliga i konstruktionen. Varken kapaciteten eller
trafiksdkerheten ar pa en onskvard niva sett ur vagens syfte och den servicegrad den ska tjana. De
direkta problemen med korsningarna ar bristfallig sikt, avsaknad av vanstersvangkorfalt, avsaknad av
refuger och anslutande vagar ligger i lutning.
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Det finns nagra detaljplaneprojekt i anslutning till vdgen som vaghallaren har vetskap om, det

planeras nya bostadsomraden i Jomalaby, Bjorsby och vid Ingby samt ett industriomrade i Karrbole.
Markplanering av Ingby kan 6ka belastningen pa sarskilt anslutningen Ingbybacken (K4) till
landsvagen. Omradesplaneringars verkstallande paverkar alltid trafiken i vagnatet i nagon man,
graden av paverkan star i direkt relation till 6kad trafikmangd, dvs. bostadsomradets storlek eller en
verksamhets typ och omfattning. Bostadsomradens utbredning tenderar att 6ka stegvis sa att en
enkel trafiklésning i inledningsvis kan fungera men efterhand blir riskabel.

Pa sikt &r en malsattning att forbattra kapacitet och trafiksdkerhet som helhet i vagnatet genom
strackans anslutning till landsvag nr 40 Emkarbyvagen (K6 och K7), som forbinder landsvag 1 med
landsvag 2, detta har emellertid inte hanterats i trafikutredningen. Landsvag 40 fungerar ocksa som
en forbindande vag mellan kommuner och bor ha samma status som de ensiffriga. Anslutningen till
landsvag tva bor vara effektivare, vilket krdver ndgon form av ombyggnation.

Med 6kande belastning pa de bristfilliga korsningarna fran 6kad bebyggelse kan inte strackan
fungera som avsikten ar, ett effektivt transportsystem mellan kommuner.
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3.5 Trafikutredning landsvag 2, Dalkarby - Godby

Alands landskapsregering har 19.11.2019 mottagit slutrapport géllande Trafikutredning LV2, Nya
Godbyvéagen strackan Dalkarby-Godby. Trafikutredning har utforts av WSP Advisory.
Trafikutredningen innehaller atgardsforslag gallande de atta storre korsningsomradena, (se figur 3).

1. Norra Svibyvagen/Klockargatan (K1)
2. Sodersundavagen/St. Olofsvag (K2)
3. Karrbolevidgen (K3)
4. Godbyvagen (Ingbybacken) (K4)
5. Andersbolevagen (K5)
6. Bjorsbykorsningen (k6)
7. Soédra Amnaskorsningen (K7)
8. Norra Amnéaskorsningen (K8)

Rapporten ger saval korsningsspecifika atgardsforslag som forslag pa ur en helhetsaspekt att stédnga
vissa korsningar. For att uppratthalla ett effektivt transportsystem med fortsatt hog hastighet ar det
senare att foredra.

Vidare ger trafikutredningen atgardsforslag gallande viltolyckor, framkomlighet fér gang- och
cykeltrafikanter samt framkomlighet for kollektivtrafiken.

Konsulten har i trafikutredningsrapporten inte tagit stallning till de olika atgardsférslagen, utan
beskrivningarna syftar till att ge en objektiv beskrivning av olika atgarder som skulle kunna verkstallas
for att uppna definierade effektmal. Vissa av atgardsforslagen ar fristdende, medan nagra behover
implementeras i kombination med andra atgardsférslag. | rapporten ges ett antal rekommendationer
géllande vilka tillaggsutredningar och tilldaggsundersékningar som ar nédvandiga for att vilja,
motivera och utféra kapacitets- och trafiksdkerhetshojande atgarder pa strackan.

For att uppna en plan for huvudlederna som kan innebéra att anslutningar flyttas eller stangs och
samtidigt garantera likartad niva pa kommunernas inre samfardsel ar ett alternativ nagon form av
kompensation till kommuner for byggnation av parallell infrastruktur.

4 Syftet med detta PM

Syftet med detta PM &r bade att lyfta landskapsregeringens langsiktiga malsattningar for vagnatet,
belysa utmaningarna for vaghallaren att uppratthalla ett effektivt transportnat och informera om
trafikutredningen for strackan Dalkarby-Godby.

De langsiktiga effektmalen for de ensiffriga landsvagarna ar

o effektiva och sakra transportleder mellan kommunerna
e att transportlederna uppratthaller jambordig tillganglighet och forutsattningar till jambordig
samhallsservice for kommunerna.



& Alands _
{ ™ landskapsregering
N — 11.6.2021

ALR 2021/5676
Infrastrukturavdelningen har granskat de olika atgardsforslagen och rekommendationernai

trafikutredningen, i syfte att bedéma vilka tillaggsutredningar Alands landskapsregering lampligen
bor lata utfora som nasta steg. Syftet med detta PM ar dven att definiera och konkretisera de mal
som Alands landskapsregering 6nskar arbeta vidare med.

PM:et ska, tillsammans med trafikutredningen, dven fungera som ett diskussionsunderlag for
fortsatta diskussioner med politiker, kommuner och allmanheten med flera.

5 Konsultens slutsats och rekommendationer

Konsulten konstaterar att nuldgesanalysen som har gjorts inte visar pa nagra storre
framkomlighetsproblem med langa kéer eller fordréjningar langs med strackan, men att
trafiksakerheten langs med strackan inte ar bra. Konsulten konstaterar vidare att det under de
senaste aren har skett en hel del olyckor och att en stor del av olyckorna &r relaterade till vilt, men
att dven en del avkérningsolyckor, upphinnandeolyckor och korsningsolyckor har skett genom aren.

Konsulten har tagit fram ett antal atgardsforslag baserat pa en grundlaggande analys. Utgaende fran
vad som framkommit i trafikutredningen, rekommenderar konsulten att i forsta hand féljande
tillaggsutredningar och tillaggsundersdkningar utfors for att lattare kunna valja, motivera och utfora
kapacitets- och trafiksakerhetshojande atgarder pa strackan;

e Trafikmatningar
Konsulten konstaterar att atgarderna fokuserar pa korsningsomradena, varvid det skulle
behovas matningar i anslutning till korsningsomradena for att fa kunskap om hur trafikflodena
ser ut dar. Konsulten framhaller, att eftersom de tidigare matningarna tyder pa stor
sasongsmassig variation skulle det behdvas matningar under flera tidpunkter under ett ar.

e Trafiksimuleringar
Konsulten konstaterar att trafikfléden och svangmonster for korsning 2 och 6 behover
studeras mer detaljerat, for att kunna ga vidare med storre korsningsombyggnader.
Trafiksimuleringar behéver genomfdras for att kunna vélja optimal korsningstyp och utform-
ning.

e Utredning av den juridiska aspekten kring ATK
Konsulten konstaterar att den juridiska aspekten kring automatisk trafiksakerhetskontroll,
ATK, behover utredas narmare om ATK ska kunna inféras langs med strackan.

e Viltutredning
Konsulten konstaterar att det behovs en férdjupad viltutredning som kartlagger viltets fore-

komst och rérelsemonster, for att kunna bestamma exakt placering och utformning av
eventuella viltatgarder.

e Fordjupad utredning av korsningsavstangningar
Konsulten konstaterar att framkomligheten for drift- och servicefordon, sophdamtning,
raddningstjanst, ambulans m.m. behdver utredas, for att ga vidare med eventuella
avstangningar av korsningar.
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6 Stallningstagande till konsultens rekommendationer

6.1 Sammantagen bedomning

Alands landskapsregering konstaterar att tilliggsutredningar behéver utféras for att uppna
effektmalet ur forutsattningarna sett pa basta tdnkbara satt. Fran tillaggsutredningarna fas
detaljerad information om de mest kritiska platserna, resurser som kravs, uppnadd effekt m.m. Av de
rekommendationer som konsulten presenterat bor landskapsregeringen i forsta hand ga vidare med
att utfora langsiktiga trafikméatningar, utreda trafikfloden och rérelseménster i korsningsomraden,
samt djupgaende utreda effekterna av eventuella korsningsavstangningar. Parallellt med detta
foreslas att en viltutredning utfors.

Beroende pa resultaten fran tillaggsutredningarna kan farre eller fler utredningar goras, vilket styrs
av behovet och informationen som erhalls for de specifika platserna, enligt lista avsnitt 3.5.

Utover utredningar for de specifika platserna behdvs en 6vergripande planering for strackan sa att
bade syftet med landsvagen uppfylls och vagen fungerar smidigt tillsammans med 6vriga
transportleder.

6.2 Trafiksimuleringar och trafikmatningar
Trafiksimuleringar och langsiktiga trafikméatningar ar nédvandiga for att erhalla ett tillforlitligt
underlag géllande trafikfloden och rorelser i korsningsomradena.

6.3 ATK

ATK, automatisk trafiksakerhetskontroll, finns inte pa Aland idag. Om ATK ska kunna inféras behover
de juridiska forutsattningarna noggrant utredas och i dialog med Alands polismyndighet. ATK &r ett
system som, om det infors, troligen inte enbart kommer att forekomma pa den aktuella stréckan
utan systemet kommer i sa fall att aktualiseras pa flera platser i landskapets vagnat. Eftersom en
utredning av ATK-systemet beror hela landskapets vdagnat och inte enbart den stracka som avses i
trafikutredningen, foreslas att de juridiska forutsattningarna bor goras fristaende fran denna
trafikutredning.

6.4 Viltutredning

Viltolycka &r den vanligaste olyckstypen som rapporterats fran strackan. Olyckorna forekommer langs
hela strackan, men en viss koncentration har noterats i omradet kring Ingby. Med hanvisning till det
hoga antalet viltolyckor och att konsulten de facto lyckats lokalisera en plats dar viltolyckor ar nagot
mer vanligt forekommande, ger det forutsattningar att vidta effektiva viltatgarder. Foreslas att
diskussioner bor hallas med jaktlag i omradet och tjansteman vid landskapsregeringens enhet for
jakt- och viltvard, i syfte att bestdmma exakt placering och utformning av eventuella viltatgarder.

6.5 Fordjupad utredning av korsningsavstangningar

Korsningsavstangningar kommer att medféra konsekvenser fér kommunens inre samfardsel,
kollektivtrafik, servicefordon, raddningstjanst m.m. Om konsekvenserna bedéms vara for omfattande
eller oskaliga i forhallande till effekten av en féreslagen trafiksdkerhetsatgard, kan detta innebara att
ett atgardsforslag inte bedoms vara skaligt eller lampligt att genomféra. Konsekvenserna av
eventuella korsningsavstdangningar behover darfor utredas i detalj innan atgardsforslag kan valjas.
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Foreslas att en fordjupad utredning av korsningsavstangningar gors parallellt med de langsiktiga

trafikmatningarna och i dialog med berérda kommuner, aktérer och myndigheter.

7 Det fortsatta arbetet

7.1 Allmant

Korsningar knyter ihop och bildar en helhet i vagnatet och i det fortsatta arbetet ska efterstravas att
vagen uppfyller sitt syfte, en effektiv och saker transportled mellan kommuner. For att
landskapsregeringen ska uppna de langsiktiga malsattningarna for vagnatet behover riktlinjer tas
fram och slas fast. Punktinsatser som sankt hastighet kan goras for att 6ka trafiksdkerhet, men det
sker pa bekostnad av framkomlighet vilket inte ar en bra I6sning pa sikt. Tillaggsutredningar behover
goras for att fa veta vilka insatser som uppfyller vagens syfte.

Ett arbete med att starka transportledernas stallning i forhallande till markplanering behover ocksa
pabdorjas for att garantera fortsatt framkomlighet. Parallell infrastruktur kan behdva byggas for att
uppna malen samt ett annat tillvdgagangssatt an tidigare vid planering invid transportleder.
Diskussioner bor ske kontinuerligt med kommunerna under arbetets gang. Vilka atgarder som krévs,
bade juridiskt och fysiskt, och vad de har for konsekvenser ska utkristalliseras.

Ur vaghallarens synvinkel bor pa lang sikt

e de allmanna vagarna och trafikflodets kontinuitet i hogre grad tas i beaktande vid
markplanering

e principer for medfinansiering av dndringar i infrastruktur for exploator slas fast

o markplanering som paverkar trafik goras i samrad med vaghallaren.

7.2 Strackan Dalkarby-Godby

| det vidare arbetet foreslas att strackan delas upp i foljande deletapper.

e Deletapp 1 -K1 och K2

e Deletapp2-K3

e Deletapp 3 — K4, K5, K6 och K7
e Deletapp 4 — K8

Syftet med uppdelningen ar att férenkla, géra projektet mer hanterbart och skapa forutsattningar for
att lattare kunna vélja olika atgardsforslag. Uppdelningen har skett genom att korsningsomraden och
strackor som i stor grad ar beroende av eller paverkar varandra utgor en deletapp. Vissa
korsningsomraden sasom Karrbdlevagen (K3) har bedémts vara fristaende fran andra
korsningsomraden och utgor en egen deletapp. Noteras kan att deletapperna 1-3 ligger i Jomala
kommun medan deletapp 4 ligger i Finstréms kommun. Genom den geografiska uppdelningen av
deletapper ligger fokus pa dialog och kommunikation huvudsakligen pa en kommun, vilken bedéms
underlatta arbetet jamfort med om flera kommunerna skulle beréras for varje deletapp.
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Sammanfattning

Denna trafikutredning dr gjord for landsvig nr 2, Nya Godbyvigen, fran Dalkarby i
Jomala kommun till Godby i Finstrdms kommun. Strickan dr ca 10 kilometer lang
och utgér den viktigaste linken mellan Alands tva titorter Mariehamn och Godby.

Utredningen syftar till att foresla atgarder for att forbattra trafiksdkerheten pa
strackan och sikerstilla att vigen dr anpassad for bade dagens och framtidens tra-
fikfloden. De dtgirdsforslag som presenteras avser atgarder som skall verka trafik-
forbattrande pa 20-40 ars sikt. Utredningen ska fungera som underlag for vidare
utredningar kring kapacitets- och trafiksikerhetshéjande atgirder pa strickan.

Utredningen utgdr fran fyra problemstillningar enligt f6ljande; De atta storre
korsningsomridena, Viltolyckor, Framkomlighet for gang- och cykeltrafik, samt
Framkomlighet for kollektivtrafik. Fokus ligger pa den forsta problemstillningen
dvs. de atta stdrre korsningsomradena, vilka listas nedan:

Norra Svibyvigen/Klockargatan
Sodersundavigen/st. Olofsvig
Karrbolevigen

Godbyvigen (Ingbybacken)
Andersbélevigen
Bjdrsbykorsningen

S3dra Amnéskorsningen

Norra Amniskorsningen

® N s L

Trafikmingderna pé striackan uppgér till ungefir 5200-8500 fordon per dygn en-
ligt sen senaste mitningen fran 2019. Trafiken dr som storst sdderut ndrmast Ma-
riehamn och avtar norrut ldngs strackan. Mitningarna som finns visar att trafiken
Okat ungefir 2 % arligen de senaste tio ren. Mitningarna visar dven pa stora si-
songsmissiga variationer av trafikflédena vilket bor forklaras framst av tillkom-
mande turisttrafik under sommarhalvéret.

Olycksstatistiken visar att fyra huvudsakliga olyckor sker; avkdrningsolyckor,
korsandeolyckor, upphinnandeolyckor och viltolyckor. Upphinnandeolyckorna
och korsandeolyckorna sker framst vid korsningsomriddena medan viltolyckorna
och avkdrningsolyckorna sker mer utspritt ver hela strickan.

Det finns ett par padgdende detaljplaneprojekt i anslutning till vigen, frimst inom
Jomala kommun. Bland annat finns det planer pa nya bostdder vid Jomala by, Bjérs-
by och vid Ingby. Planerna kan leda till viss 6kad trafik vid omraden som angrinsar
till vigen som &r lagt trafikerade idag.

Utredningen har resulterat i ett forslag med olika dtgdrder som kan genomféras
for att svara mot de fyra problemstéllningarna. Atgirder har foreslagits dels gene-
rellt for hela strickan och dels f6r varje stérre korsningsomréade.



De atta stérre korsningsomradena

Hastighetsdampande atgarder

Som hastighetsddmpande atgirder i korsningsomradena féreslas generellt hastig-
hetssdnkning till 70 km/h, anldggande av chikaner i syfte att forskjuta vigbanan
horisontellt och inférande av automatisk trafiksikerhetskontroll (ATK). Malsitt-
ningen dr dock att bibehélla 90 km/tim som skyltad hastighet i s stor utstrickning
som mojligt pa strackan. Trafiksdakerhetseffekten av att sénka hastigheten lokalt
vid vissa korsningar maste sittas i relation till framkomlighetseffekten.

Belysning
I dagsldget saknas vigbelysning i Ingbybacken, Andersbélekorsningen och Sédra
Amniskorsningen. Dessa korsningsomréaden bor forses med vigbelysning.

Separata vanstersvangsfalt

[ dagsldget finns separata korfalt for vanstersvingande endast vid korsningarna vid
Norra Svibyvigen/Klockargatan samt Sédersundavigen/st. Olofsvig. Ovriga kors-
ningar saknar vinstersvingskorfalt. Detta innebdr risk for farliga inbromsningar
och upphinnandeolyckor, sirskilt dér sikten dr nedsatt och hastigheten dr hég. Ge-
nom att forse korsningarna med separata korfalt blir korsningarna trafiksékrare
och kapacitetsstarkare,

Stanga korsningar

Stangd tillfart vid Klockargatan (korsning 1)

Genom att stidnga den Ostra tillfarten vid Klockargatan minskar risken for olyckor
vid korsningen med Norra Svibyvigen samtidigt som ett relativt l14gt trafikflode
far forlangd resvig via korsningen vid Sédersundavigen/st. Olofsvig.

Stdng korsningarna vid Ingbybacken och Andersbélevdgen (korsning 4
och 5)

Korsningarna har endast en tillfart fran sekundirvigen vid respektive korsning och
ar valdigt 1agt trafikerade. Genom att stdnga korsningarna minskar risken for olyck-
or samtidigt som relativt lite trafik drabbas av férlangda resvigar via intilliggande
korsningar.

Stdng korsningarna vid Andersbélevdgen och Sédra Amndis (korsning 5
och7)

Genom att stdnga korsningarna flyttas trafik till Bjérsbykorsningen och antalet kors-
ningspunkter minskar pa strickan. Atgirden skulle innebira viss 6kad belastning
vid Bjérsbykorsningen men trafiksikerheten borde 6ka da antalet korsningspunkter
minskar.

Stdng tillfarten till Nya Godbyvédgen norrut i Norra Amnds (korsning 8)
Genom att stinga den norra tillfarten till Godby i den Norra Amniskorsningen
minskar risken f6r olyckor vid korsningen. Trafiken till och fran Godby hinvisas



istdllet till korsningen vid Godbybacken ca 1,5 kilometer norrut dir det finns ett
vinstersviangskorfalt. Nackdelen med atgirden &r att viss trafik mellan Godby och
Nya Godbyvigen skulle 4 frldngd resvig.

Nya korsningar/ombyggda korsningar

Ombyggd korsning till cirkulationsplats eller signalreglerad korsning
(korsning 2 och 6)

Korsningarna vid Sodersundavigen/St. Olofsvig samt Bjdrsbykorsningen kan vara
aktuella att bygga om till cirkulationsplatser eller signalreglerade korsningar for
att oka trafiksdkerheten samt kapaciteten. Vid dessa korsningar dr det med dagens
utformning svért for trafiken pa de anslutande vigarna att ta sig ut pa Nya Godby-
vigen.

Ny korsning mellan Bjérsbykorsningen och Sédra Amndskorsningen
(korsning 6)

Genom att skapa en ny korsning mellan Bjdrsbykorsningen och Sédra Amnéaskors-
ningen kan dessa korsningar antingen stdngas helt eller goras om till trevigskors-
ningar. Sammantaget bor detta forbittra trafiksikerheten da antalet korsningsan-
slutningar minskar.

Viltolyckor

For att minska viltolyckorna pé strackan bor viltstiangsel och eventuellt en ordnad
passage for viltet vara en ldmplig atgird. Viltolyckor sker lings hela strickan men
statistiken visar en viss koncentration king Ingby varfér det bor vara mest angeli-
get dir.

Framkomlighet for gang- och cykeltrafik

Vid korsningarna Norra Svibyvagen/Klockargatan, Bjorsbykorsningen samt Sédra
Amniskorsningen bedéms det lampligt att bygga gdng- och cykeltunnlar fér att
skapa sikra passager for gang- och cykeltrafiken.

Framkomlighet for kollektivtrafik

Ny lagstiftning medfor att ett kollektivférsérjningsprogram kommer att tas fram.
Det dr att forvénta att kollektivtrafiknitet kommer att justeras som f5ljd. Inga at-
girder foreslas i dagsldget.

Nuldgesanalysen som gjorts i utredningen visar inte pd nigra storre framkomlig-
hetsproblem med langa kéer eller férdréjningar lings med strickan men visar pa
att trafiksdkerheten inte dr bra. Vissa av dtgirderna som féreslagits behdver imple-
menteras i kombination med andra och vissa atgdrder ar fristdende. Ingen rekom-
mendation kring vilka atgirder som kan vara ldmpliga gors i denna rapport utan
beskrivningarna syftar till att ge en objektiv beskrivning av olika atgirdsforslag.
Atgirdsforslagen har tagits fram baserat pa en grundldggande analys som gjorts i
denna trafikutredning. Utgdende frén vad som har framkommit i trafikutredningen



rekommenderas i forsta hand att nedan angivna tilliggsutredningar och tilligg-
sundersokningar utfors for att lattare kunna vilja, motivera och utféra kapacitets-
och trafiksdkerhetsh&jande atgirder pa strickan.

« Trafikméatningar i samtliga korsningspunkter under ett ar:
¢ Fordjupad utredning av korsning 2 och korsning 6:

¢ Utredning av den juridiska aspekten kring ATK:

+ Viltutredning:

* Fordjupad utredning av korsningsavstdngningar:
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Uppdraget avser en trafikutredning fér landsvég nr 2 (LV2), dven kallad Nya God-
byvégen, fran Dalkarby i Jomala kommun till Godby i Finstroms kommun. Stréckan
4r ca 10 km lang och utgdr den viktigaste linken mellan Alands tva titorter Marie-
hamn och Godby.

Den aktuella strackan har byggts i flera etapper under 80- och 90-talet for att
ersitta den gamla vigen till Godby och tillmdtesga strickans radande och prognos-
tiserade trafikdkning, Syftet med byggnationen var att fi en sikrare trafikmiljo,
bittre framkomlighet och en huvudled med skyltad hastighet 90 km/tim, samt att
bli av med flera trafikfarliga anslutningar. Det fanns saledes bade kapacitetsmas-
siga- och trafiksikerhetsmissiga malsittningar med projektet ”"Nya Godbyvigen”.
Det har nu gétt 6ver 30 ar sedan byggnationen och det finns ett behov av att se
6ver hur strickan ska anpassas for dagens och framtidens trafikmédngder sa att en
trafiksidker miljé uppnas.

P4 stridckan finns idag dtta stycken storre korsningsomraden och anslutningar,
vilka bendmns enligt foljande:

. Norra Svibyvigen/Klockargatan
. Sodersundavidgen/st. Olofsvig

. Karrbolevdgen

. Godbyvigen (Ingbybacken)

. Andersbolevigen

. Bjorsbykorsningen

. Sédra Amnéskorsningen
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. Norra Amnéskorsningen

Samtliga atta korsningsomriden och anslutningar byggdes innan dagens trafik-
mingder och flera av dem upplevs som trafikfarliga. Dessutom har det tillkommit
nya fordonsslag som delar pa utrymmet med den 6vriga trafiken, t.ex. mopedbilar
och andra langsamtgéende fordon. Det finns ddrfor ett behov av att utreda vilka
trafikforbittrande atgirder som kan vidtas pé dessa platser. Dartill finns ett behov
att for strickan utreda vilka atgirder som kan gdras for att minska viltolyckorna,
utreda hur ging- och cykelvignitet kan utvecklas, samt utreda vilka atgirder som
kan gdras for att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.

Maélsittningen &r att bibehalla 90 km/tim som skyltad hastighet i sa stor utstrick-
ning som méjligt pa strackan. Det dr en viktig forutséttning for att sdkerstilla god
framkomlighet mellan Mariehamn och Godby. Det kan vara aktuellt med hastig-
hetssdnkningar vid vissa platser men trafiksikerhetseffekten maste sittas i relation
till framkomlighetseffekten.

Trafikutredningen kommer att ligga till grund for vighallarens framtida beslut
avseende trafiksdkerhetshdjande atgirder pé strickan.



1.2 Syfte (effektmal)

Effektmalet 4r att uppna en trafiksdkrare trafikmiljo pa strackan som &r anpassad
till dagens och framtidens trafikfldden. Detta sker genom att utvirdera och foresld
trafikforbattrande atgirder pé strickan géllande:

¢ de befintliga storre korsningsomradena

+ framkomligheten for géng- och cykeltrafikanter
+ andelen viltolyckor m.m.

« trafikutveckling pa 20-40 ars sikt

Utredningen knyter huvudsakligen an till landskapets hallbarhetsmal 1- Valma-
ende ménniskor vars inneboende resurser vixer. Genom att skapa ett trafiksdkert
och framkomligt vdgnit och en trygg trafikmilj skapas forutsittningar for att
minniskor ska komma till sin ritt och trivas.

1.3 Mal

Malsdttningen med trafikutredningen dr att:

+ GOra en nuldgesbeskrivning av vigstrickan. Nuldgesbeskrivningen ska
atminstone inkludera uppgifter om vigens utformning, trafikmangder,
olycksstatistik, ging- och cykeltrafik, kollektivtrafik samt framtida planer om
bosittning m.m.

¢ GOra en problembeskrivning som beskriver de trafiksidkerhetsproblem och
framkomlighetsproblem som finns pa strickan.

¢ Foresla tinkbara atgdrder for strdckan och dess for- och nackdelar.

¢+ Rekommendera vilka ytterligare utredningar och undersékningar
som dr nddvindiga for att vilja, motivera och utféra kapacitets- och
trafiksdkerhetshojande atgirder pd strickan.

Uppdraget utférs utgdende fran fyra definierade problemstillningar; De atta
storre korsningsomradena, Viltolyckor, Framkomlighet for ging- och cykeltrafik
samt Framkomlighet for kollektivtrafik. Fokus ligger pa den forsta av problemstill-
ningarna dvs. de atta storre korsningsomridena.

Trafikutredningen ska ta hinsyn samtliga trafikslag som trafikerar strickan och
med malsittningen att hastighetsbegransningen om 90 km/tim bibehélls i s& stor
utstrickning som det dr mojligt.

1.4 Metod

For att kunna foresld relevanta dtgirder inleds utredningen med en nulédgesbe-
skrivning som pekar ut de brister som finns langs strackan idag. Kartmaterial och
statistiskt underlag har sammanstillts och analyserats. En litteraturstudie har ge-
nomfdrts for att studera exempel pé trafiksdkerhetsatgirder fran liknande férhal-
landen. For att komplettera skrivbordsstudierna och tillvarata lokal kunskap som
finns om végstriackan genomfordes en workshop med berdrda aktorer och skriftliga
synpunkter har tagits in under projektet. Exempel pa aktdrer som har kommit in
med synpunkter dr kommunala tjdnstemin, rdddningstjénst, polisen och niring-
sidkare.



2. Nulagesbeskrivning

[ detta kapitel beskrivs den vigstricka som har ingatt i analysen. Forst ges en be-
skrivning av vigstriackan, dess utformning, trafikfldden, olycksstatistik, gdng- och
cykelndt samt kollektivtrafik. Darefter beskrivs de problem och brister som finns
langs med strickan idag. Problembeskrivningen &r baserad pa sammanstillningen
av statistik, resultat fran workshopen samt inkomna synpunkter fran olika aktérer.

2.1 Vagtrackan

Den vigstricka och de korsningar som har studerats i utredningen kan ses i figu-
ren nedan. Utredningsomradet stracker sig fran Dalkarby i séder till Godby i norr.
Strickan 4r 11,5 kilometer ldng

Godby.

8. Norra Amnéaskorsningen .
7
7. Sédra Amnaskorsningen —.
240
6. Bjorsbykorsningen 4.
245
5. Andersbélevagen a.
.; 4. Godbyvagen (Ingbybacken)
238 3. Karrbolevagen ..
230
A
Norrbole Vesterkaimare .——— 2. Sédersundavagen/st. Olofsvag
Dalbo
Hindersbole
235
.71. Norra Svibyvégen/KTohc'l:é"Fgatan
Mariehamn

Figur 1. Vagstrackan som har analyserats och de korsningar som ingatt i analysen.
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2.2 Utformning

Landsvig 2 mellan Dalkarby och Godby dr en tvafiltsvig utan moétesseparering. V-
gen dr 10 meter bred och har en 9,5 meter bred beldggning. Det finns atta storre
korsningar langs strickan och ett par mindre anslutningar.

Skyltad hastighet 90 km/tim géller lings hela strickan utom vid korsningen med
Sédersundavigen, Bjérsbykorsningen och vid Norra Amneskorsningen dir den
skyltade hastigheten dr 70 km/tim. Belysning finns vid de stérre korsningarna for-
utom vid Ingbybacken, Andersbélevigen och Sédra Amneskorsningen. Belysningen
ar tind fran klockan 06.00 till gryning och fran skymning till 23.00.

Skyltad hastighet

B 7okmh
Bl ok Figur 2. Skyltad hastighet pa
strackan.
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2.3 Trafikmangder

Lings Nya Godbyvégen finns det fem matpunkter dér det har gjorts regelbund-
na mitningar en lingre tid tillbaka. Trafikmitningspunkterna framgéar av figur 3.
[ figurerna 4-8 visas uppmatta trafikmingder frin respektive matpunkt. Trafik-
mingderna varierar fran ar till ar vilket forklaras av att mitningarna inte skett vid
samma veckor varje ar, det finns alltsd en sidsongseffekt som forklarar trafikens
variation. De mdtpunkterna som redovisas innefattar endast matningar som skett
under vinterperioden, rdknat fran september till och med maj, for att undvika som-
marméanaderna juni-augusti da trafiken dr betydligt hégre generellt.

Godby
Nya Godbyvigen o

4
4 Golby norr
. i
I | Golby soder
Jﬁj
245 ?41
220
o | Aca
J 238
2
4 |
.233
& | Sparhallen
Figur 3. Trafikmatningspunk-
A | Norrbole Vesterkalmare ter.
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Figur 4. Uppmatta trafikfloden vid matpunkt Nya Godbyvagen.
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Figur 5. Uppmatta trafikfloden vid matpunkt Golby norr.
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Figur 7. Uppmatta trafikfloden vid matpunkt ACA.
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Figur 8. Uppmatta trafikfloden vid matpunkt Sparhallen.

I tabellen nedan framgar resultatet av den senaste mitningen fran 2019. Ddr visas
dven andelen tung trafik och hastighetsovertridelser vid respektive punkt.

Tabell 1. Resultat trafikmatning fran 2019.

Méatpunkt Plats ADT Andel tung Andel hastig-

(fordon/ trafik hetsévertra-
dygn) delser

1 Sparhallen 8489 3% 32%

2 Aca 7999 7% 53%

3 Golby séder 7049 69% 91%

4 Golby norr 5778 4% 15%

5 Nya Godbyvagen 5223 4% 2%
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Fran maj 2015 finns dven en mitning som gjordes pé 21 olika platser fordelat bade
ldngs Nya Godbyvigen och anslutningsvigar. Mitpunkternas placering fran den
mitningen framgér av figuren och resultatet visas i tabellen pa nista sida. Den ho-
gra figuren nedan visar en flddeskarta utifran mitningarna fran 2015.

Uppmatta
o2l ADT-fléden 2015
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e 20
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Figur 9. Trafikmatningspunkter fran 2015 samt flodeskarta utifran dessa matningar.
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Tabell 2. Resultat trafikmatning fran 2015.

Matpunkt Plats ADT Andel tung Andel hastig-
(fordon/ trafik hetsévertra-
dygn) delser

1 Lv 2 séder om Karrbole- 6953 6% 17%
vagen

2 Karrbolevagen mot Lv 2 364 7% 1%

3 Lv 2 norr om Karrbéleva- 7126 5% 9%
gen

4 Ingbybacken 765 40% 81%

5 Lv 2 soder om Andersbo- 7673 6% 1%
levagen

6 Andersbolevagen mot Lv 2 105 9% 1%

7 Lv 2 séder om Bjorsbykors- 7560 5% 78%
ningen

8 Lv 40 vid Bjorsbykorsning- 1369 7% 0%
en

9 Lv 2 norr om Bjorsbykors- 6488 6% 80%
ningen

10 Bjorsbykorsningen mot 456 12% 1%
Lv2

n Bjorsby mot Jomala by 508 13% 0%

12 Bjorsby mot Bv 420 264 13% 0%

13 Lv 40 Golbykorsningen 1202 4% 31%
mot Bjorsby

14 Lv 40 Goélbykorsningen 1522 3% 18%
mot Emkarby

15 Lv 250 Golbykorsningen 891 8% 8%
mot Lv 40

16 Lv 2 séder om Amnas 7109 5% 36%

17 Lv 250 Norra Gélby mot 873 8% 12%
Lv2

18 Lv 2 norr om Amnas 7150 8% 1%

19 Lv 420 Brobacka-Bjorsby, 351 7% 30%
sdder om korsning

20 Brobacka mot Bv 420 195 M% 0%

21 Lv 420 Brobacka-Bjorsby, 390 8% 16%

norr om korsning




Analys av historiska och dagens trafikfloden

Baserat pa den senaste méatningen fran 2019 verkar trafiken pa Nya Godbyvigen
uppga till cirka 5200-8500 fordon per dygn lidngs strickan dér den sédra delen nir-
mast Mariehamn dr mest trafikerad. Av métserierna frén Nya Godbyvigen framgar
att det finns tydliga variationer i trafikflddet under aret. Framfdrallt under somma-
ren kan en skillnad ses dir trafikflddet da dr hogre till foljd av turistsdsongen. Va-
riationen i trafikflodet under aret kan ocksa forklara skillnader mellan mitningen
2015 och 2019 dir det finns jimforbara mitpunkter, t.ex. vid punkterna 7 och 18
fran 2015 som bdr motsvara punkterna Gélby séder och Golby norr. Mitpunkter-
na vid Golby séder och norr visar bade pa en trafikminskning fran 2015 till 2019
(frén 7560 till 7049 respektive 7150 till 5778 fordon per dygn). En trolig férklaring
till minskningen 4r att mitningen 2015 gjordes i slutet av maj nir trafiken kan vara
hogre dn vanligt till f6ljd av turistsdsongen.

Andelen hastighetsovertridelser och tung trafik dr onormalt héga pa vissa mit-
punkter, till exempel mitpunkt 4 och 9 frén 2015 och méitpunkt Golby séder fran
2019. Detta kan bero pé felinstdlld métutrustning. Generellt forekommer det dock
manga hastighetsgvertridelser pa Nya Godbyvigen vilket ger en negativ paverkan
pa trafiksdkerheten lings med vigen och gor det svérare for trafiken pa sekun-
dédrvigarnaatt ta sig ut. Den tunga trafiken p& Nya Godbyvégen genereras framfo-
rallt av en stenkrossverksamhet véster om Jomala samt en chipsfabrik som ligger
nordost om Godby i Saltviks kommun,

Mitserierna ldngs Nya Godbyvigen visar att trafiken har 6kat med ca 1-2 % per
ar under de senaste 10 aren, undantaget Sparhallen dir trafiken dkat med hela 9 %
arligen. Trafik6kningen vid Sparhallen beror troligen pé att omradet har exploate-
rats kraftigt de senaste aren.

Mitningarna dr behiftade med en osdkerhet da de skett under olika tider under
respektive ar vilket gor det svérare att jamfora dem med varandra samt att det i un-
derlaget star att den exakta placeringen for métningarna kan ha varierat. Skillnad
i placering skulle delvis kunna férklara vissa skillnader i flode.

Analys av framtida fléden

Befolkningsprognosen for Aland visar att befolkningen i Jomala, Finstrém och Ma-
richamns kommuner férvintas 6kas med ca 0,5 - 0,7 % arligen fram till 2040 enligt
Alands statistik- och utredningsbyrd. Ett rimligt antagande 4r att trafiken dkar i
linje med befolkningsckningen. Dock visar de métserier av trafikflodena som finns
att trafikvariationen dr stor under olika tidpunkter pa aret. Darfor kan det vara
lampligt att utgd ifrdn en lite storre arlig ckning for att uppskatta den framtida
trafiken och ta hojd for arstidsvariationer. Sammantaget bedéms trafiken 6ka med
ca 2% arligen fram till 2040 lings strackan baserat pa historisk ckning samt med
hénsyn till prognosticerad befolkningsokning. Narmast Mariehamn vid matpunkt
Sparhallen antas 3 % arlig 6kning med hénsyn till den storre historiska 6kningen
som verka ha skett dar.
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2.4 Trafikolyckor

I detta avsnitt redovisas en sammanstillning av de trafikolyckor som skett lings
strackan, uppgifterna kommer fran polisen och forsikringsbolag f6r aren 2012-
2019. Fyra huvudsakliga olyckstyper har identifierats; avkorningsolyckor, korsan-
deolyckor, svingandeolyckor och viltolyckor.

Avkérningsolyckor

Avkérningsolyckorna under den analyserade tidsperioden (19 st) har skett utspritt
Gver hela strickan. Olyckorna &r vanligast férekommande under december vilket
kan bero pé hala vdgar under vintern.
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Figur 10. Férekomst av avkérningsolyckor samt deras férdelning under ett ar och under ett dygn.



Korsandeolyckor

Korsandeolyckorna (23 st) sker framst vid de storre korsningarna vilket dr naturligt
eftersom det dr dir de flesta svingsituationer uppstér. Olyckorna sker relativt ut-
spritt dver dret. De flesta olyckor sker mellan klockan 16-17 pa eftermiddagen vilket

sammanfaller med hgtrafik.
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Figur 11. Foérekomst av korsningsolyckor samt deras fordelning under ett ar och under ett dygn.
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Upphinnandeolyckor

Upphinnandeolyckorna (40 st) sker framst vid de storre korsningarna, vilket 4r na-
turligt da det dr dir flest vijningssituationer uppstar. Upphinnandeolyckorna dr
vanligast under december och januari vilket troligtvis beror pa att vinterviglaget
ger ldngre bromsstrickor. Olyckornas férdelning under ett dygn visar inget tydligt
monster.
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Viltolyckor

Viltolyckor finns rapporterade fran perioden januari 2016 till juni 2019. Viltolyck-
orna (94 st) sker i princip &ver hela strickan men en viss koncentration kan noteras
vid omrddet kring Ingby, ungefdr vid korsning 3-5 (se korsningsnummer i figur 1).
De dr vanligast under vintern samt i oktober vilket sammanfaller med jaktsdsong-
en. Under ett dygn sker flest olyckor mellan klockan 8-9 pd morgonen samt klock-
an 20-21 pa kvéllen. Storst inverkan pé olycksfrekvensen bor vara méangden trafik,
vilket férklarar toppen pd morgonen, men dven aktiviteten hos viltet samt siktfor-
héllanden. Vilket kan férklara att fler olyckor sker under kvillstimmarna &n under

eftermiddagstimmarna.
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Figur 13. Forekomst av viltolyckor samt deras férdelning under ett ar och under ett dygn.
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2.5 Gang- och cykelvag

Separat gang- och cykelvig finns lings korta delar av hela vigstrackan, lings God-
byvigen vid Jomala titort, mellan Karrbdle- och Andersbélevigen samt mellan
Godby och Norra Amnis. Platser for planskild passage under Nya Godbyvégen finns
vid korsningarna Sédersudavigen/st Olofs vig, Karrbdlevigen samt Norra Amnis.
Det finns inga passager i plan for oskyddade trafikanter langs strackan. Vid Bjors-
by samt mellan Norra Svibyvigen och Klockargatan dr det manga som korsar Nya
Godbyvigen trots att det saknas anordnade passager. Med tanke pa de higa hastig-
heterna lings Nya Godbyvigen dr detta inte lampligt ur trafiksdkerhetssynpunkt.
Det finns planer pé att pa lang sikt bygga en separat gang- och cykelvig lings hela
strackan mellan Godby och Mariehamn.

Gy

7 A 2| A

) | ; _ i,

| ‘230 ; i f 230 /-

£ ¢
Figur 14. Den vanstra bilden visar gang- och cykelvagar i omradet och den hogre bilden visar var
det finns planskilda passager for gang- och cykeltrafiken.



2.6 Kollektivtrafik

Strickan trafikeras av busslinje 2, 3 och 4 som gar mellan Mariehamn och God-
by samt de lokala busslinjerna 6 och 7A som gér inom Finstrém respektive Jomala
kommun. Det finns inga busshallplatser pa Nya Godbyvégen utan alla busshallplat-
ser ligger framst pa Godbyvigen samt pd andra angransande lokalvigar. Busslinjer-
nas trafikering och busshallplatsernas lokalisering framgar av figuren.

Sedan den 1 september 2019 har en ny kollektivtrafiklag tritt i kraft pa Aland. I
lagen stadgas bl.a. att kollektivtrafikens omfattning och serviceniva ska faststillas i
ett trafikforsorjningsprogram, Det 4r att forvinta att kollektivtrafiknatet pa Aland
kommer att justeras i samband med framtagande av trafikférsorjningsprogrammet.

[y ek lely

Jomalmviken

Figur 15. Hallplatser och bussarnas strackning.
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2.7 Detalj- och delgeneralplaner

Vigstrickan ligger inom Jomala kommun i sdder och Finstrém kommun i norr. Jo-
mala kommun &r en av de kommuner som haft starkast befolkningstillvixt de se-
naste dren och det finns ett par pdgdende detaljplaneprojekt i anslutning till vigen.
Bland annat finns det planer pa nya bostider vid Jomala by, Bjorsby och vid Ingby.
Planerna vid Ingby kan leda till att trafiken till och fran Nya Godbyvégen via In-
gbybacken (korsning 4) Skar jamfort med nuldget ddr korsningen ér l4gt trafikerad.
Vid Karrbdle finns det planer att pa sikt anldgga ett industriomréde. I figur 16 ned-
an visas faststillda detalj- och delgeneralplaner.

3o | /

e ). \
Marichamngs. | - - v
Airport ¥ | !
= . \Y Hinder ilg" . ( Gnningeby



3. Problembeskrivning

I detta kapitel beskrivs de problem som har identifierats lings med strickan och i
de olika korsningspunkterna. Problembeskrivningen r baserad pa nuldgesanaly-
sen, platsbesok, workshopen samt inkomna synpunkter fran olika aktorer.

Vigen har bristande trafiksikerhet framst vid de storre korsningspunkterna. Vid
flera av korsningarna saknas separata vinstersvangskorfilt och ddrmed finns risk
for allvarliga pakorningsolyckor, denna risk forstirks av att sikten 4r dalig pa vissa
strackor.

Det dr dven svart for trafiken pa sekundérvigarna att ta sig ut pd LV2 vid flera
stdllen. En del av trafiken till och fran sekundérvigarna &r jordbruksmaskiner och
lastbilar som har extra svart att ta sig ut och kan orsaka kébildning pa LV2. Vid ett
flertal korsningar ligger végen i lutning vilket innebdr att tung trafik som svinger
ut pa LV2 maste accelerera i uppforslut. Detta innebdr i sin tur att upphinnande
trafik tvingas till osdkra inbromsningar.

Viltolyckor med radjur 4r vanligt fsrekommande pa Aland och detta férekommer
dven lidngs den aktuella strickan. Aven olyckor med &lg férekommer.

Framkomligheten och trafiksdkerheten for gng- och cykeltrafiken har forbatt-
rats genom anldggande av gang- och cykel-
led fran Mariehamn till Andersbélevégen.
Hur gang- och cykelleden kan utvecklas
pé den bestiende stridckan till Godby &r
inte klarlagt. I enskilda punkter pa strack-
an, sdsom i Dalkarlby och Bjorsby, korsar
méanga ging- och cykeltrafikanter vigen,
varvid det dven behdver utredas vilka
lampliga trafiksikerhetshdjande atgérder
som kan vidtas dir.

8. Norra Amnaskorsningen .

7. Sodra Amnaskorsningen 4.

6. Bjorsbykorsningen 4.

5. Andersbolevagen 4.

@— ¢ Godbyvagen (ingbybacker)

3. Karrbolevagen —.

.— 2. Sodersundavagen/st. Olofsvag

.—1 Norra Svibyvagen/Klockargatan

Figur 17. Analyserade korsningar
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3.1 Korsning 1 - Norra Svibyvagen/Klockargatan

Korsningen vid Norra Svibyvigen/Klockargatan dr utformad som tva forskjutna
trevigskorsningar med vinstersvingskorfilt i bada riktningar langs Nya Godbyvé-
gen. Sekundirvigsanslutningarna dr férsedda med refuger och stopplikt. Skyltad
hastighet 90 km/tim géller forbi korsningen.

Frén Norra Svibyvigen ansluter sekunddrvagen i en uppforsbacke mot Nya God-
byvigen. En relativt hg andel av trafiken fran Norra Svibyvdgen bestar av tung
trafik vilket i kombination med lutning skapar problem for trafiken att ta sig ut pa
Nya Godbyvigen. Problemen dr extra patagliga under vintertid da det ldtt blir halt
i backen upp mot priméarvigen.

Ett relativt stort flode mellan Norra Svibyvigen och Klockargatan utgér en risk
dé dessa fordon genar ver markeringarna i korsningen snarare dn att f6lja dessa.

= W TTNT
Norra Svibyvagen/Klockargatan

1. Svar vanstersvang i maxtimmarna
2. Hégersvangande saktar in och genomgaende trafik passerar pa det avsparrade omradet.

3. Anslutningen lutar. Svart for tung trafik att accelerera. & - _
4.

5,

4. Fordon som ska korsa vagen kor langsamt pa Lv. 2.

Svar vanstersvang i maxtimmarna.

- - En saker gang- och cykelpassage saknas.

Figur18. Problembeskrivning.



3.2 Korsning 2 - S6dersundavagen/St. Olofsvag

Korsningen vid Sédersundavigen/St Olofsvig dr utformad som en fyrvigskorsning
med refuger och vinstersvingskorfilt i badda riktningar pd Nya Godbyvigen. Se-
kundirvigsanslutningarna ar férsedda med refuger och stopplikt. Hastigheten dr
sénkt till 70 km/h men en stor andel av trafiken passerar fortare 4n s i punkten.
Trafiken mellan sekunddrvdgarna samt trafiken som svinger vénster fran sekun-
dérvdgarna har svart att ta sig ut pa grund av det hoga flddet pa Nya Godbyvigen
vilket leder till 1dnga kétider och farliga chansningar.

Norr om korsningen lings Nya Godbyvigen lutar vigen svagt uppat vilket for-
stdrker problemet att komma ut p& Nya Godbyvigen for den tunga trafiken som
kommer fran Sodersundavigen, dir det ligger flera grustdkter samt en stdrre me-
jerianldggning. En stor andel av den tunga trafiken svinger vénster ut fran Soder-
sundavigen och kan ddrmed orsaka kder pa Sédersundavigen. De har ocksa svart
att komma upp i den hastighet som rader pd Nya Godbyvigen nir de har svingt
ut. Problemen for den tunga trafiken forstdrks under vinterhalvéret, sirskilt om
anslutningsvigarna inte dr sandade ordentligt.

| Langa vantetider for korsande trafik.
2. Svart att svanga vanster

| 3.Svart for lastbilar att svanga vanster da Lv. 2 lutar uppat vilket gor det svart att fa upp 5@
" farten efter utkérning. LA

korsning. Korsningen &r bred och man

kor ut pa chans.
= - L 3

Figur 19. Problembeskrivning.
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3.3 Korsning 3 - Karrbolevdagen

Korsningen vid Karrbslevidgen &r en trevigskorsning utan vinstersvingskorfilt
fran Nya Godbyvigen. Vid anslutningen fran Karrbslevigen saknas refug, stopplikt
géller. I anslutning till korsningen finns en planskild gng- och cykelpassage. Skyl-
tad hastighet 90 km/tim géller forbi korsningen.

Korsningen ligger strax sdder om kronet av den sk. Ingbybacken. Krénet skym-
mer delvis sikten norrut fran Karrbdlevigen och medfér att trafikanter som fardas
sdderut pa Nya Godbyvigen héller ritt higa hastigheter. Den daliga sikten i kombi-
nation med héga hastigheter leder till farliga svingar till och fran Karrbdlevigen.
Detta leder till farliga inbromsningar och farliga omkérningar da bakomvarande
fordon forscker kora om till hoger vid korsningen.

Karrbélevagen

1. H8g hastighet och dalig sikt i korsningen

2. Svart att svanga vanster i korsningen. Farliga inbromsningar och farliga omkérningar
i samband med vanstersvangar.

3. Lutningen pa vagen gér det svart fér tunga fordon att accelerera

Figur 20. Problembeskrivning.



3.4 Korsning 4 - Godbyvagen (Ingbybacken)

Ingbybacken &r en trevigskorsning utan vinstersvingskorfilt fran Nya Godbyvi-
gen. Anslutningsvigen saknar refug och skyltad hastighet 90 km/tim giller forbi
korsningen. Korsningen saknar belysning.

Trafik som firdas norrut lings med Nya Godbyvigen har medlut nedfér Ingby-
backen vilket inte sillan medfér héga hastigheter vid korsningen. Sikten &r vid
korsningen dirtill délig och i kombination med de hdga hastigheterna pa Nya God-
byvigen kan vinstersvingarna till och frén Nya Godbyvégen bli farliga. Anslutning-
en till och fran Ingbybacken 4r lagt trafikerad men den kan komma att bli mer trafi-
kerad i framtiden da det finns planer pa nya bostéder i anslutning till Ingbybacken.

Godbyvégen (Ingbybacken)

1. H8g hastighet och dalig sikt i korsningen
2. Svart att svanga vanster i korsningen. Farliga inbromsningar och farliga omkérningar

i samband med vanstersvangar.

Figur 21. Problembeskrivning.
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3.5 Korsning 5 - Andersbolevagen
Korsningen vid Andersbélevigen dr en trevdgskorsning utan vinstersvingskor-
falt fran Nya Godbyvdgen. Det norrgdende korfiltet pad Nya Godbyvigen dr dock
breddat vilket medfér att trafiken kan passera de fordon som avser att svdnga vin-
ster in pd Andersbdlevigen. Vid anslutningen frén Andersbélevigen finns refug
och stopplikt. Skyltad hastighet 90 km/tim géller forbi korsningen. Anslutningen
till Andersbolevigen dr vildigt 1agt trafikerad da det bara finns tva fastigheter langs
Andersbolevigen och inga 6vriga malpunkter.

Likt korsningen vid Karrbélevigen dr avsaknaden av separat vinstersvangskor-
falt i kombination med de hoga hastigheterna forbi korsningen ett problem.

Andersbélevagen

1. Vagen anvénds av f& hushall
2. Svart att svanga vanster i korsningen. Farliga inbromsningar och farliga omkérningar
i samband med vanstersvangar.

Figur 22. Problembeskrivning.



3.6 Korsning 6 - Bjorsbykorsningen

Korsningen vid Bjorsby dr en fyrvigskorsning utan separata svingkorfilt fran
Nya Godbyvigen. Sekundérvigsanslutningarna ar férsedda med refuger och stopp-
likt. Den skyltade hastigheten &r nedsatt till 70 km/tim f6rbi korsningen.

Vinstersving fran Nya Godbyvigen dr svart att genomfdra och skapar farliga
inbromsningar samt omkérningar till hoger da det saknas vénstersvingskorfalt.
Korsningen férenar LV 40 Emkarbyvigen med Nya Godbyvigen och sédra Aland
varvid den storsta delen svingande trafik gar mellan sddra och vistra benet vid
korsningen. Vidster om korsningen ligger en industri som alstrar en viss miangd
tung trafik. Den tunga trafiken kan ha extra svart att hitta luckor att svdnga vanster
fran Godbyvigen samt att anpassa hastigheten efter sving ut pd Nya Godbyvigen.

-
f Bjorsbykorsningen

1. Vanstersvangande trafik blockerar fér genomgaende trafik.
2. Svart att svanga vanster ut pa Lv. 2.

3. Hégersvangande blockerar for genomgaende trafik. Omkérningsférbud pa strackan,
men vid hégervangande fordon som blockerar sa gérs omkérningar.

Figur 23. Problembeskrivning.
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3.7 Korsning 7 - Sédra Amnéskorsningen

Korsningen vid Sédra Amnis 4r en fyrvigskorsning utan separata svingkéorfalt frén
Nya Godbyvigen. Sekundérvigsanslutningarna ar forsedda med refuger och stopp-
plikt. Skyltad hastighet 90 km/tim géller f3rbi korsningen.

Det rader ofta hog hastighet forbi korsningen, vilket delvis kan bero pé att ut-
formningen av trafikmiljon inte indikerar trafikanterna pa Nya Godbyvigen att de
ndrmare sig ett korsningsomrade. Den hoga hastigheten medfér att det dr svart
att bedoma avstdndet pa trafiken pa Nya Godbyvidgen. Korsningen férenar LV 40
Emkarbyvigen med Godby och norra Aland och det 4r vanligt med vinstersving-
ande trafik fran vistra Godbyvigen ut pd Nya Godbyvigen. Busslinje 3 och 4 korsar
Godbyvigen vid korsningen.

T T EY TR T TR
. Sédra Amnaskorsningen

1. Dalig sikt i
i:- 2. Svart att korsa Lv. 2, sarskilt for tung trafik. Detta pa grund av hég hastighet pa Lv. 2.
|| 3.Svart att svanga vanster ut pa Lv. 2
B
i‘\l - Korsningen har generellt dalig sikt.

Figur 24. Problembeskrivning.



3.8 Korsning 8 - Norra Amnéaskorsningen

Korsningen vid Norra Amnis &r en fyrvigskorsning utan separata svangkorfilt frain
Nya Godbyvigen. Sekundérvigsanslutningarna ar férsedda med refuger och stopp-
likt. Den skyltade hastigheten &r nedsatt till 70 km/tim férbi korsningen. Hastig-
hetssinkningen upplevs inte efterfdljas i ngon storre utstrickning.

Sikten vid korsningen dr skymd av trdd och annan vixtlighet intill viagkant och
vdgen gar i kurva norr om korsningen vilket gor att sikten norrut dr begrénsad.
Manga vinstersviangar gors fran sodra tillfarten pad Nya Godbyvigen mot Godby
vilket leder till farliga inbromsningar da det saknas separat svingkérfalt. Aven vin-
stersvingar fran den sddergéende trafiken pd Nya Godbyvigen mot Amnis kan leda
till farliga inbromsningar och/eller upphinnandeolyckor. Ytterligare en bidragan-
de orsak till den rériga trafikmiljon i korsningen dr sekundérvigarnas anslutnings-
vinklar och stora anslutningspunkter till Nya Godbyvigen.

g o e TR =
Norra Amnéskorsningen
1. Svart att svanga vanster ut i korsningen.
2. Farliga vanstersvangar frdn Nya Godbyvagen mot Godby och Amnas
- Korsningen har generellt dalig sikt.

- Hastigheten ar nedsatt genom korsningen men fordon upplevs kéra fort.
- Risk for upphinnandeolyckor.

Figur 25. Problembeskrivning.
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4. Utformningsprinciper

Detta kapitel beskriver utformningsprinciper och vanliga atgdrder som anvinds for
att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten pé vigar. Litteraturen som har
studerats dr framst fran Trafikverket samt Sveriges kommuner och Landsting och
beskriver dirmed svenska férhallanden.

4.1 Korsningsutformning

Foljande principiella korsningstyper finns, enligt Trafikverkets indelning. Kors-
ningstyp A-C dr vanligast forekommande pd mindre vigar med relativt sma trafik-
fléden och betydligt billigare att bygga dn korsningstyp D-F som framst &r aktuella
nér trafikflodena dr stora.

Korsningstyp A: inga trafikdar Korsningstyp B: standardrefuger | Korsningstyp C: vanstersvangskorfalt

O

Korsningstyp D: cirkulationsplats | Korsningsyp E: signalreglering Korsningsyp F: helt eller delvis

planskilt
|||%m|‘
-

= —

= -

Figur 26. Korsningstyper. Kalla: Trafikverket 2018a.

Mindre korsningstyper

Korsningstyp B innebidr att sekundirvigarna forses med refug vilket gor kors-
ningen mer synlig och underlittar passage f6r eventuella fotgingare (Trafikverket
2018b). Generellt paverkar refug inte antal olyckor eller antal skadade om det byggs
i trevdgskorsningar medan det kan ha viss effekt i fyrvigskorsningar.

Fyrvigskorsningar dr mycket skade- och olycksdrabbade (Trafikverket 2018a)
och undviks dérfor sa langt det dr mojligt, om det inte dr vildigt smé trafikfldden
pa sekundirvigarna.

Ett alternativ till fyrvigskorsningar pa landsvig 4r att bygga tva forskjutna tre-
végskorsningar istéllet. Detta &dr positivt for trafiksdkerheten i och med att en sddan
utformning halverar antalet konfliktpunkter (SKL 2009). P4 landsbygd rekommen-
deras generellt en vinster-héger-forskjutning (enligt figur p& nista sida) for att
undvika vénstersving frén primirvig. Avstindet mellan korsningarna bér minst
vara 50 meter for att medge full vinstersving utan att stérre fordon behdver gena.
Om vinstersvingskorfilt behvs pd primédrvigen rekommenderas 100 meter som



minsta avstdnd. En ersittning av fyrvigskorsningar med férskjutna trevigskors-
ningar kan minska antalet olyckor med 0-40 % (Trafikverket 2018a). SKL (2009) ang-
er att olycksreduktionen kan bli 20-40 % om andelen korsandeolyckor varit stor i
utgangsliget.

_._._...-‘—JHL= J—
]

— ‘i(

= 50 m

i

Figur 27. Forskjutna trevagskorsningar med minsta rekommmenderade avstand. Trafikverket,

2015a.

Vinstersvingar pa landsvdg vid plankorsningar &r riskfyllda och eventuella
olyckor blir ofta allvarliga da hastigheterna ofta dr hdga. For att minska risken for
pakdrningsolyckor 4dr en vanlig atgird att bygga separata vinstersvingskorfalt
(motsvarande att bygga om korsningstyp A eller B till C i figur 21). Ett annat alter-
nativ dr att bygga en s.k. "spansk svdng” som innebdr att den vdnstersvdngande
trafiken leds av till héger och sedan kor rakt éver korsningen (figur 23). En spansk
sving tar helt bort risken for pakdrning bakifran men samtidigt maste svingande
fordon korsa tvé trafikfldden jamfort med endast ett trafikflode vid vanliga vén-
stersvingskorfilt.

i "f.ﬂ;'f’t.’?r“;:{.."? 28 bl dhL i ) PR M

Figur 28. Spansk vanstersvang. Kalla: Korkortonline se.
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Cirkulationsplatser

Om trafikflodet pé sekunddrvigarna dr vildigt hogt kan det vara aktuellt att behal-
la fyrvigskorsningar men att bygga om dem till cirkulationsplatser, signalregle-
rade korsningar eller planskilda korsningar. Cirkulationsplatser har flera fordelar,
bland annat 4r de kapacitetsstarka och har mycket positiva trafiksikerhetseffekter
jam- fort med fyrvigskorsningar, Den senaste svenska studien tyder pa ca 75 % re-
duk- tion av antalet bilolyckor (Trafikverket 2018). Den positiva trafiksdkerhetsef-
fekten kommer av att utformningen tvingar fordon att sénka hastigheten och vid
eventuella krockar dr krockvinkeln ofta mindre allvarlig dn vid tre- eller fyrvigsk-
orsningar. Cirkulationsplatser kan vara bade smé och stora beroende pa om de pla-
ceras i stads- eller landsbygdsmiljs, hogsta tilldtna hastighet pa anslutningsvigar-
na bor inte dverstiga 80 km/tim. En viktig férutsittning for att en cirkulationsplats
ska vara kapacitetsstark ar att flodet &r relativt jimnt fordelat mellan primér- och
sekundérvig. Om priméirflodet dr betydligt stérre &dn sekundirflédet kan en cirku-
lationsplats innebdra forldngda restider for trafiken i primirflddet, samtidigt som
sekundirflddet far svart att komma ut. Tidigare har Trafikverket (2004) rekom-
menderat cirkulationsplatser da andelen trafik pa sekunddrvigen dverstiger ca 25-
30 % av trafiken pd primirvigen. Med férdel studeras cirkulationsplatser i CAPCAL
for att kunna bedéma hur vinsterna i minskade olyckskostnader foérhaller sig till
restidskostnaderna.

Signalreglerade korsningar

Att signalreglera kan vara ett effektivt sitt att forbattra sdvil framkomligheten som
trafiksdkerheten i korsningar, om det gors pé ritt stille (Trafikverket 2018b). Sig-
nalreglering dr endast aktuellt i korsningar med skyltad hastighet 70 km/tim eller
ldgre och korsningarna ska alltid vara belysta (SKL 2009). Signalreglering minskar
framforallt korsandeolyckor medan upphinnandeolyckor 6kar. Den stdrsta nack-
delen med signalreglering dr att misstag fran bilister kan leda till mycket allvarli-
ga konsekvenser. Olycksreduceringen med signal r stérre i fyrvigskorsningar dn
i trevidgskorsningar och uppgar till cirka 30 respektive 15 % (Trafikverket 2018b).
Vad det giller framkomligheten kan férdréjningen pa primirvigen 6ka samtidigt
som den minskar pd sekundérvigarna (SKL 2009). Modern teknik med trafikstyrda
signaler kan dock balansera trafikstrémmarna pa ett bra sitt och med Lhovra-tek-
nik kan framkomligheten i korsningen 6ka med 20 % enligt vissa studier.

Planskildhet

Att bygga en planskild korsning 6kar framkomligheten for sekunddrvigarna utan
paverkan pé primarvigen, det dr darfor en 16sning som ger mycket positiva effekter
for trafiksdkerheten och framkomligheten. Att bygga planskilt 4r dock en kostsam
16sning och tar mycket yta i ansprék.



4.2 Viltatgarder

Vanliga atgdrder for att hindra viltolyckor &r viltstingsel samt siktréjning. Siktrgj-
ning har storst effekt pa viltolyckor som sker i dagsljus och har uppskattats reduce-
ra olyckorna med cirka 23% (Trafikverket 2018b). I Sverige &r viltolyckor manga till
antalet varje ar men leder vanligtvis inte till dddsfall eller svara skador. Mest ange-
ldget dr det att minska dlgolyckorna eftersom dessa ger allvarligast konsekvenser.
Ar 2018 pabdrjade Trafikverket en kartliggning av vdgarna i Sverige for att faststl-
la var flest viltolyckor sker och var det dirmed 4r mest angeldget att sitta in fysiska
atgérder (Trafikverket 2019). Viltstdngsel &r en effektiv atgdrd mot viltolyckor och
har uppskattats reducera olyckorna med cirka 80 % (Trafikverket 2018b). Samtidigt
kan viltstingsel innebdra att en del olyckor flyttas och istillet Skar pa strickorna
ndrmast dir stingslet borjar och slutar samt att viltstdngsel kan begrinsa djurli-
vets rorelseménster for mycket. For att undvika dessa negativa effekter kan det i
vissa fall vara aktuellt med sérskilda passager for djurlivet, si kallade faunabroar,
faunaanpassade vigbroar eller ekodukter. Sddana passager innebdr forstas en viss
kostnad och det &r viktigt att utreda de ekologiska funktionerna for att sdkerstélla
kostnadseffektivitet (Trafikverket, 2012). Vidare bdr de byggas i kombination med
stdngsel sd att de anvénds av djuren i hog utstrackning.

En ekodukt 4r en bred bro dir den omgivande naturliga vegetationen fortsitter
ut 6ver vigen och passagen blir p4 sé sétt naturlig fér djuren att anvinda. En fau-
nabro dr en mindre variant pa en ekodukt och anldggs for att skapa en anpassad
passage till en viss djurart medan ekodukter blir attraktiva passager for hela eko-
system. Dock dr kostnaden storre for att bygga ekodukter storre dn for faunabroar.
En faunaanpassad vigbro dr en vigbro dir brospannet har gjorts nigot bredare fér
att kunna rymma vegetation intill den korsande vigen under bron. Till skillnad fran
faunabroar passerar djuren under vigen vid faunaanpassade vigbroar. I Sverige &r
det frimst faunaanpassade vigbroar som har byggts nér det har varit aktuellt med
ordnade passager for djurlivet.

Figur 29. Exempel pa en ekodukt dar
djuren passerar éver vagbanan. Kalla:
| Trafikverket, 2012.

Figur 30. Exempel pa en faunaan-
passad vagbro. Kalla: Trafikverket 2012.
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Trafikverket 2016.

Figur 31. Chikan vid trevagskorsning pa landsvag. Kalla: Figur 32. Chikan vid vag 37 utanfor Vaxjo. Kalla: Google

5. Tankbara atgarder

I detta kapitel beskrivs foreslagna atgirder for strackan och for de olika korsning-
arna. For varje korsning redovisas ett flertal dtgirder och dess fér- och nackdelar
har beskrivits.

Olika typer av atgérder har analyserats for de olika korsningarna. Vissa atgirder
behdver implementeras i kombination med andra och vissa atgirder &r fristdende.
Ingen rekommendation kring vilka dtgirder som kan vara ldmpliga gors i denna
rapport utan beskrivningarna syftar till att ge en objektiv beskrivning av olika at-
girdsforslag.

Vid framtagande av atgirdsforslagen har fokus varit att hitta férslag som ger en
sdker trafikmiljé och en bra framkomlighet idag och med beaktande av en trafik-
utveckling pa 20-40 ar sikt till en rimlig kostnad. Det finns dock en del andra, mer
kostsamma dtgirder som ocksé dr méjliga, till exempel planskilda korsningar. Men
med tanke pa typ av vig, vigomradet samt de brister som har identifierats s& har
planskilda korsningar ansetts vara for kostsamma f6r detta omride och har dérfér
inte tagits med som ett atgdrdsforslag. Trafikflodena bedoms vara for laga for att
det ska vara aktuellt, &ven med Skande trafikfléden pa sikt.

5.1 Generella atgarder
[ detta kapitel beskrivs generella atgirder for hela strickan.

Fysiska atgarder for att minska hastigheten pa landsvagar

P4 landsvigar, dir den skyltade hastigheten dr minst 70 km/tim, gar det inte att
anvinda samma typer av fysiska atgdrder som pa vigar i titort for att tvinga ner
hastigheten pa stricka. Det ar t.ex. inte lampligt att bygga vigbulor vid s& hoga has-
tigheter som 70 km/tim.

Det finns ett par exempel pa chikanldsningar i anslutning till plankorsningar pa
landsvég fran Sverige. Exemplet i bilden nedan dr fran utanfér Hissleholm i s4d-
ra Sverige. Chikanen fore korsningen ger en horisontell férskjutning av vigbanan
som sdnker hastigheten hos passerande fordon. For att skapa sddana chikaner krivs
breddning av vigbanan och en mittrefug.

maps, 2019.



Automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK)

Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) innebir att en végstricka férses med ka-
meror i syfte att fa ner hastigheterna pa strackor med manga hastighetsévertra-
delser. Kamerorna ska placeras vl synliga och med tillhérande vigmirken som
informerar om att det finns kameror, syftet &r att fa ner hastigheten och inte att
talla fortkorare.

Trafikverket rekommenderar (2015a) ATK som en ldmplig 4tgérd p& vigar med
dimensionerande hastighet 80 km/tim och trafikmangder (ADT) om minst 4000 for-
don per dygn, dir utformningsstandarden 4r si hog att vigen inbjuder till hogre
hastigheter &n den skyltade. I Trafikverkets effektkatalog (2018b) anges att ATK
minskar antalet déda med cirka 25-30 % och antal svart skadade med cirka 20 % pa
strackor dér dessa infors.

Automatiska trafiksikerhetskontroller (ATK) finns idag inte pa Aland. Att infs-
ra automatiska trafiksikerhetskontroller kréaver séledes en dversyn av de juridiska
forutsittningarna for detta, hur distribuering av béter ska gé till, hur drift och skot-
sel ska anordnas m.m. I Sverige hanteras de automatiska trafiksakerhetskontroller-
na av Trafikverket tillsammans med polisen.

Viltstangsel och anpassade passager
Viltstdngsel bor vara en ldmplig atgird for att minska viltolyckorna pa strickan.
Idag finns inga viltstingsel pé strackan. Olycksstatistiken visar en viss koncentra-
tion av viltolyckor kring Ingby. Inom det inringade omradet finns det 27 registrera-
de viltolyckor av 94 totalt l4ngs strackan, det vill sdga néstan en tredjedel av olyck-
orna, Sikten &r délig lings strackan och skogen intill vigkanten gér det svarare att
i tid upptécka djur som tar sig ut pa vigbanan. Genom att sitta upp viltstangsel dar
kan viltet ledas till de &ppna ytorna norr och séder om denna stricka dir sikten
dr bittre. Om viltet korsar dér finns det béttre mdjlighet att upptécka det i tid och
véja. Ett alternativ kan ocksa vara att komplettera viltstingslet med en ordnad pas-
sage under Nya Godbyvigen vid strickan.

Det podngteras att exakt placering av viltstiangsel och eventuella ordnade passa-
ger for viltet bor utredas mer detaljerat for att ta hansyn till viltets rérelsemonster
samt beakta risken att olyckorna flyttas till platserna dir stingslet tar slut.

Figur 33. Viltolyckor vid Ingby. Det inringade
omradet visar ungefarlig utbredning dar ett
viltstangsel skulle kunna vara lampligt.
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5.2 Atgarder vid befintliga korsningar

[ detta kapitel beskrivs foreslagna atgirder for de 4tta korsningspunkterna. Numre-
ringen som anvénds for att beskriva atgdrderna dr endast till for att enklare kunna
referera till dem och speglar ingen rangordning av atgirderna.

Korsning 1 - Norra Svibyvagen/Klockargatan

1. Hastighetssdnkning till 70 km/tim

Sinkt hastighet till 70 km/tim forbi korsningen. Férst bor detta dstadkommas via
omskyltning och om efterlevnaden &r délig bor det Gvervigas att forse korsningen
med ATK eller en chikan. Sdnkt hastighet forbi korsningen skulle férbattra trafiksa-
kerheten generellt samt underlidtta for vinstersvingande trafik frin Norra Sviby-
végen att ta sig ut pd Nya Godbyvigen.

2. Ny refug

Den mélade refugen mellan anslutningarna kan ersittas med en kantstensrefug fér
att atgirda problemet med trafik som genar mellan Norra Svibyvigen och Klock-
argatan.

3. Hégersvangsfalt

Ett hdgersvingskorfilt kan skapas for trafik fran Nya Godbyvigen mot Norra Svi-
byvégen. Detta forbattrar kapaciteten i korsningen och minskar risken fér upphin-
nandeolyckor. Det kan dven underlitta fér vinstersvingande trafik fran Norra Svi-
byvigen att ta sig ut pa Nya Godbyvigen da flodet till Norra Svibyvigen separeras.
For att rymma ett hdgersvangskorfalt skulle breddning mot sldnten vdster om Nya
Godbyvigen krdvas.

4. GAng- och cykeltunnel

En géng- och cykeltunnel kan skapas mellan Norra Svibyvdgen och Klockargatan
for att erbjuda en siker passage for gang- och cykeltrafiken. Tunnelns placering i
den norra eller sédra vigkanten av Norra Svibyvigen bor samordnas med planerna
pé fortsatt gang- och cykelvig ldngs Norra Svibyvigen.
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i:- Norra Svibyvigen/Klockargatan e il —— e

]
 1.Sankt hastighet till 70 km/tim férbi korsningen. Forst gérs detta via omskyltning och om
1 efterlevnaden &r dalig bér det évervagas att férse korsningen med ATK eller en chikan.
2. Den maélade refugen mellan anslutningarna kan erséttas med en kantstensrefug fér att
- atgarda problemet med trafik som genar mellan Norra Svibyvagen och klockargatan.

3. Ett hégersvangskérfalt kan skapas for trafik fran Nya Godbyvagen mot Norra Svibyvéagen.




Korsning 2 - Sédersundavagen/St. Olofsvag

1. ATK eller chikan

For att sdkerstilla efterlevnaden av hastighetssdnkningen till 70 km/tim kan kors-
ningen forses med ATK eller en chikan.

2. Varningsskylt fér Idngsamtgdende fordon
Korsningen kan forses med skylt som varnar for ldngsamtgéende fordon for att
minska risken for upphinnandeolyckor.

3. Bygg om korsningen till signalreglerad korsning eller cirkulationsplats
Genom att bygga om dagens korsning till en signalreglerad korsning eller cirkula-
tionsplats skulle den bli mer kapacitetsstark och trafiksiker. Trafiken fran Séder-
sundvigen skulle fa det ldttare att ta sig ut pd Nya Godbyvigen och med tanke pa
den framtida bebyggelsen i omradet kommer troligtvis den tvirgdende trafiken att
6ka. Innan en sadan storre korsningsombyggnad gors bor dock korsningen detalj-
studeras med Capcal och/eller Vissim for att utvirdera alla effekter.

5 LRl L T T A T
| ] N d: /St Olof:

| |

& 1. For att sakerstélla efterlevnaden av hastighetssankningen till 70 km/tim kan korsnin- o ]
gen férses med ATK eller en chikan. 1

' 2.Varning fér langsamtgaende fordon. %

1 3.Signalreglerad korsning eller cirkulationsplats 4

| I

—

Figur 35. Foreslagna atgarder.
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Korshing 3 - Karrbélevagen

1. Hastighetssdnkning till 70 km/tim via omskyltning alternativt med
ATK eller chikan

For att sidnka hastigheten forbi korsningen bér den forsta atgidrden vara
omskyltning och om efterlevnaden &r délig bor det vervigas att férse korsningen
med ATK eller en chikan. Sinkt hastighet beddms viktigt for trafiksidkerheten, sar-
skilt da sikten norrut dr ganska dalig.

2. Vdnstersvangskorfalt

Ett vinstersviangskorfalt bedoms vara viktigt for att hindra upphinnandeolyckor
vid korsningen. Ett separat vinstersvingskorfalt kraver troligen att vigen breddas
i den Gstra vigkanten pd Nya Godbyvégen.

Karrbolevagen
1. Sankt hastighet till 70 km/tim férbi korsningen. Férst gérs detta via omskyltning och
om efterlevnaden ar dalig bér det évervagas att férse korsningen med ATK eller en
chikan.

2. Forse korsningen med ett separat vanstersvangskorfalt. Detta kraver att vagen bred-
das i den Gstra vagkanten.

Figur 36. Foreslagna atgarder.



Korshing 4 - Godbyvagen (Ingbybacken)

1. Hastighetssdnkning till 70 km/tim via omskyltning alternativt med
ATK eller chikan

For att sdnka hastigheten forbi korsningen bér den forsta atgérden vara omskylt-
ning och om efterlevnaden &r dalig bor det Svervigas att forse korsningen med ATK
eller en chikan. Sinkt hastighet bedoms viktigt for trafiksdkerheten, sérskilt dé sik-
ten norrut dr ganska dalig.

2. Vdnstersvangskorfalt

Ett vinstersvingskorfilt beddms vara viktigt for att fsrhindra upphinnandeolyckor
vid korsningen. Ett separat vinstersvingskorfalt kraver troligen att vigen breddas
i den vistra vigkanten pd Nya Godbyvigen.

3. Belysning
Forse korsningen med belysning for att forbattra sikten vid mérker.

4. Férbud mot vanstersvang

Forbjud vinstersving fran Godbyvigen mot Nya Godbyvigen och dven i motsatt
riktning genom skyltning. Detta tar bort de trafikfarliga vdnstersvdngarna samti-
digt som det inte bedéms paverka sirskilt manga trafikanter med forlingda res-
vigar.

5. Stdng korsningen

Ett alternativ dr att ta stdnga korsningsanslutningen. Trafiken mellan Ingbybacken
och Nya Godbyvigen bedéms vara relativt liten och om korsningen togs bort skulle
relativt fa paverkas negativt med forlingda restider. Omledningstrafiken skulle g
via korsning 6 vid Bjorsby eller korsning 2 vid St Olofs vdg/Sédersundavigen. Dock
kan korsningen férvintas bli mer trafikerad i framtiden till f5ljd av planerad bebyg-
gelse vid Ingby.

Godbyvéagen (Ingbybacken)

1. Sankt hastighet till 70 km/tim férbi korsningen. Férst gérs detta via omskyltning och
om efterlevnaden &r dalig bér det évervagas att forse korsningen med ATK eller en
chikan.

2. Forse korsningen med ett separat vanstersvangskorfalt. Detta bedéms vara viktigt
for att hindra upphinnandeolyckor vid korsningen.

3. Belysning

4. Forbud mot vanstersvang

5. Stang korsningen

Figur 37. Féreslagna atgarder.
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Korshing 5 - Andersboélevagen

1. Hastighetssdnkning till 70 km/tim via omskyltning alternativt via ATK
eller chikan

For att sdnka hastigheten forbi korsningen bor den forsta dtgdrden vara omskylt-
ning och om efterlevnaden &r dalig bor det vervigas att férse korsningen med ATK
eller en chikan. Sinkt hastighet bedoms viktigt for trafiksdkerheten, sdrskilt da sik-
ten norrut dr ganska dalig.

2. Belysning
Forse korsningen med belysning for att forbattra sikten vid marker.

3. Férbud mot vdnstersvang

Forbjud vénstersving fran Andersbdlevigen mot Nya Godbyvégen och dven i mot-
satt riktning genom skyltning. Detta tar bort de trafikfarliga vinstersvingarna
samtidigt som det inte beddéms paverka sirskilt ménga trafikanter med forlingda
resvagar.

4. Stang korsningen

Ett alternativ dr att stinga korsningsanslutningen. Trafiken lings Andersbélevigen
beddms vara s liten att Godbyvigen och Bjérsbykorsningen inte skulle paverkas
i nagon storre utstrackning. Om omledningsstrackan skulle innebira en for stor
nackdel for boende vid Andersbdle skulle ett alternativ vara att bredda gang- och
cykelvigen vister om Nya Godbyvigen ner till korsningen vid Karrbslevigen.

Andersbolevagen

1. Sankt hastighet till 70 km/tim férbi korsningen. Férst gors detta via omskyltning och
om efterlevnaden ar dalig bér det évervagas att forse korsningen med ATK eller en
chikan.

2. Forse korsningen med belysning for att forbattra sikten vid morker.

3. Forbud mot vanstersvang

4. Ett alternativ ar att ta bort korsningsanslutningen helt. Trafiken langs Andersboleva-
gen bedéms vara s liten att Godbyvégen och Bjérsbykorsningen inte skulle paverkas i
nagon stérre utstrackning.

Figur 38. Féreslagna atgarder.



Korshing 6 - Bjorsbykorsningen

1. ATK eller chikan

For att sikerstilla efterlevnaden av hastighetssidnkningen till 70 km/tim kan kors-
ningen forses med ATK eller en chikan.

2. Vanstersvangskérfalt

Forse korsningen med separata vinstersvingskorfilt i bdda riktningarna for att
gdra korsningen mer kapacitetsstark samt trafiksdkrare da risken fér upphinnan-
deolyckor minskas. I ett forsta steg rekommenderas att vinstersvingskorfiltet se-
pareras med malning, om det fortfarande bedoms finnas trafiksakerhetsbrister kan
det vara aktuellt med en kanstensrefug pa Nya Godbyvigen. Nya Godbyvigen beho-
ver breddas for att rymma tva vinstersvingskorfalt vid korsningen.

3. Bygg om korsningen till signalreglerad korsning eller cirkulationsplats
Genom att bygga om dagens korsning till en signalreglerad korsning eller cirkula-
tionsplats skulle den bli mer kapacitetsstark och trafiksdker och trafiken fran Bjors-
by Bygata och Godbyvigen skulle fa det littare att ta sig ut pa Nya Godbyvigen. Inn-
an en sidan stdrre korsningsombyggnad gérs bor dock korsningen detaljstuderas
med Capcal och/eller Vissim for att utvdrdera alla effekter.

4. GAng- och cykeltunnel alternativt éverfart i plan

En ging- och cykeltunnel kan byggas i anslutning till korsningen for sikra passa-
ger under Nya Godbyvigen for oskyddade trafikanter. Dock skulle en tunnel tro-
ligen kriva omfattande grundférstirkningsatgirder da det finns en stor lermik-
tighet norr om korsningen, detta &r troligtvis en ganska kostsam &tgird av den
anledningen. Ett alternativ r att bygga en gang- och cykeloverfart i plan vilket
skulle vara en billigare 16sning. Detta bedoms dock endast vara en lamplig 16sning
om korsningen byggs om till en cirkulationsplats eller signalreglerad korsning sa
att hastigheten pa Nya Godbyvigen sinks.

—

Bjorsbykorsningen I

1. Om den skyltade hastigheten (70 km/tim) i korsningen efterlevs daligt bér det g
oOvervagas att forse korsningen med ATK eller en chikan.

2. Férse korsningen med separata vanstersvangskorfalt i bada riktningarna for att géra
korsningen mer kapacitetsstark samt trafiksakrare da risken fér upphinnandeolyckor
minskas.

3. Flytta trafikskyltarna pa sekundarvagsanslutningarna sa att de inte skymmer sikten
vid korsningen.

oy,
Sg )

Figur 39. Foreslagna atgarder.
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Korsning 7 - Sédra Amnéaskorsningen

1. Hastighetssdnkning till 70 km/tim via omskyltning alternativt via ATK
eller chikan

For att sidnka hastigheten forbi korsningen bér den forsta atgidrden vara
omskyltning och om efterlevnaden &r délig bor det vervigas att férse korsningen
med ATK eller en chikan. Sinkt hastighet beddms viktigt for trafiksakerheten, sér-
skilt sa sikten norrut 4r ganska dalig.

2. Belysning
Forse korsningen med belysning for att forbattra sikten vid marker.

3. Gang- och cykeltunnel
Bygg en gang- och cykeltunnel i anslutning till korsningen for sikra passager under
Nya Godbyvigen for oskyddade trafikanter.

T W TR TR AT R S TOWLTE =

L}
g Sédra Amnaskorsningen

& 1. Sankt hastighet till 70 km/tim férbi korsningen. Férst gérs detta via omskyltning och om efterlev-

'-:‘ naden ar dalig bor det vervagas att férse korsningen med ATK eller en chikan.

| 2 Flytta trafikskyltarna pa sekundérvagsanslutningarna sa att de inte skymmer sikten vid korsningen.
' 3.Forse korsningen med belysning for att forbattra sikten vid morker.

Figur 40. Foreslagna atgarder.



Korsning 8 - Norra Amnéaskorsningen

1. ATK eller chikan

For att sdkerstilla efterlevnaden av hastighetssankningen till 70 km/tim kan kors-
ningen forses med ATK eller en chikan.

2. Vdnstersvangskorfalt

Forse korsningen med separata vinstersviangskorfalt i sodergéende riktning, 1 ett
forsta steg rekommenderas att vinstersvingskorfiltet separeras med malning, om
det fortfarande bed6ms finnas trafiksikerhetsbrister kan det vara aktuellt med en
kanstensrefug pd Nya Godbyvigen. Ett vinstersviangskorfilt i norrgéende riktning
skulle krdva breddning av vigbanan dér den gér i bro 6ver den korsande géng- och
cykelvigen och en breddning av gdng- och cykeltunnelns konstruktion. Om den
nordvistra korsningsanslutningen stings (se férslag 5 nedan) krévs inget vinster-
sviangkorfilt i norrgdende riktning.

3. Flytta skylt vid anslutningsvag
Skylten vid den nordvistra anslutningen vid korsningen kan ldmpligtvis hoéjas s&
att den inte hamnar i siktlinjen for bilister vid korsningen.

4. Bygg om korsningen med en "Spansk vanstersvang”

Skapa en "Spansk vinstersving” for trafik som svinger av mot Godby. Denna 16s-
ning krdver ett avsvingningsfalt séder om korsningen som ansluter till Godbyvi-
gen i en trevigskorsning. Gang- och cykelvigen &ster om Nya Godbyvigen behover
sdnkas ndgot och gé i tunnel under avsvingningsfiltet. Férdelen med en sadan 16s-
ning 4r att bade vinster- och hégersving kan férbjudas fér den norrgéende trafi-
ken i korsningen och antalet konfliktpunkter minskar. En risk med atgérden &r att
utformningen upplevs som en omvig och att vinstersvingande viljer att gena och
svdnga vanster pd samma sitt som idag. For att minimera den risken bdr utform-
ningen goras s& gen som mojligt.

i A L, TR ST T W "—n‘wm*—:\-vﬁww—r*ﬂvww z
| Norra Kmnaskorsmngen el s 3

1. For att sakerstélla efterlevnaden av hastighetssankningen till 70 km/tim bér det 6vervagas att férse korsnin-
gen med ATK eller en chikan. '
| 2. Forse korsningen med separata vanstersvangskorfalt i sédergaende riktning.
! 3. Justera skylten vid anslutningsvagen sa den inte hamnar i siktlinjer for bilister vid korsningen.
' 4. Skapa en "Spansk vanstersvang” for trafik som svanger av mot Godby. Denna I6sning kraver ett avsvangn-
 ingsfalt séder om korsningen som ansluter till Godbyvagen i en trevagskorsning.
I 5. Ettalternativ ar att ta bort den nordvastra anslutningen vid korsningen. Trafiken till och fran Godby hanvisas

Figur 41. Féreslagna atgarder.
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5. Stéing korsningsanslutningen

Ett alternativ &r att ta bort den nordvéstra korsningsanslutningen. Trafiken till och
fran Godby hanvisas istéllet till korsningen vid Getavigen ca 1,5 kilometer norrut
dir det finns ett vinstersviangskorfilt. Nackdelen med atgirden &r att viss trafik
mellan Godby och Nya Godbyviagen skulle fa forlingd resvig.

6. Bygg om korsningen till férskjutna trevdgskorsningar

Ersdtt befintlig fyrvigskorsning med tva forskjutna trevigskorsningar och forse
korsningen med separata vinstersviangskorfalt i bigge riktningar. Detta kan astad-
kommas genom att flytta antingen den vistra eller 3stra viganslutningen minst
50 meter norrut och ta skogsmarken norr om korsningen i ansprak. Denna 16sning
skulle 8ka trafiksdkerheten dé antalet konfliktpunkter skulle minska.

= B L WA T T

. Norra Amnaskorsningen

6. Ersatt befintlig fyrvagskorsning med tva férskjutna trevagskorsningar
och férse med separata vanstersvangskorfalt i bagge riktningar. Detta kan
astadkommas genom att flytta antingen den véstra eller éstra vaganslut-
ningen minst 50 meter norrut och ta skogsmarken norr om korsningen i
ansprak. Denna I8sning skulle 6ka trafiksdkerheten d& antalet konflikt-
punkter skulle minska.

Figur 42. Foéreslagna atgarder.



5.3 Atgarder som paverkar flera korsningar
Atgirderna som presenteras i detta kapitel 4r tgdrder som skulle paverka flera be-
fintliga korsningar om de genomférs.

Stangning av tillfarten vid Klockargatan (korsning 1)

Genom att stdnga den Gstra tillfarten vid korsning 1 skulle den forskjutna trevigs-
korsningen bli en enkel trevigskorsning. Vigytan som blir 6ver kan anvindas till
ett hogersvingskorfilt fran Nya Godbyvégen till Norra Svibyvigen. Trafiken mel-
lan Nya Godbyvigen och Klockargatan skulle ledas om via Godbyvigen och cirkula-
tionsplatsen séder om korsning 1 samt via St Olofsvég och korsning 2.

Fordelen med dtgérden skulle vara forbittrad trafiksdkerhet vid korsning 1 da
en anslutning férsvinner och konfliktpunkterna i korsningen minskar. Det skulle
dven dtgirda problemet med trafik som genar i dst-vistlig riktning i korsningen.
Nackdelen skulle vara att boende vid Klockargatan och till viss del Jomala skulle f&
forlingd resvig samt belastningen skulle 6ka pa Godbyvigen och korsning 2.

® Figur 43. Stangning av tillfarten

vid Klockaregatan.
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Ny trevdgskorsning pa Nya Godbyvagen mellan korsning 6 och 7
Genom att forldnga vdg LV40-Emkarbyvigen och skapa en trevigskorsning mot
Nya Godbyvigen kan en ny anslutningspunkt for trafik mellan G6lby och Nya God-
byvégen skapas. Den nya anslutningen innebdr att Godbyvigens anslutningar till
korsning 6 och 7 kan stingas och dessa blir trevigskorsningar. Den nya trevigsk-
orsningen mellan Nya Godbyvigen och vig 40 foreslas utformas med vinstersving-
skorfilt eller goras om till en cirkulationsplats. Korsningsanslutningarna vid Bjors-
by och Sédra Amnés trafikeras av samtliga busslinjer ldngs strickan, dessa skulle
behdva ledas om via den nya korsningsanslutningen. Detta bedéms inte paverka
busstrafiken i nagon storre utstrickning.

Fordelen med atgdrden skulle vara forbattrad trafiksékerhet i tvé befintliga kors-
ningar (korsning 6 och 7) nir dessa blir trevigskorsningar med firre konfliktpunk-
ter. Den nya korsningen innebdr att en ny konfliktpunkt skapas ddr men i och med
att tvé fyrvigskorsningar forsvinner bor nettoeffekten pa trafiksikerheten vara
god. Nackdelen &r att den nya anslutningen pd Nya Godbyvigen skulle kriva att
akermark tas i ansprak vister om Nya Godbyvigen. Viss trafik till och fran Golby
skulle ocksa fa forldngd resvig. Eventuella nya ging- och cykeltunnlar vid Bjérs-
by- och Sédra Amnéaskorsningen kan fortfarande vara limpliga att bygga dven om
korsningarna stings for biltrafik.

®

s
-ll— \A Ny korsningspunkt
\ /

®

Figur 44. Ny korsningspunkt
mellan korsning 6 och 7.



Ny fyrvagskorsning pa Nya Godbyvagen samt ny trevagskorsning
mot Angsgatan

Denna atgdrd innebir att vdg 40/Emkarbyvigen férldngs enligt férslag 4.3.2 samt
forlangs ytterligare dsterut mot Angsgatan. Forslaget skulle innebéra en ny fyr-
vigskorsning pd Nya Godbyvigen samt en ny trevigskorsning mot Angsgatan. Den
nya fyrvigskorsningen kan utformas som tva forskjutna trevigskorsningar for for-
battrad trafiksdkerhet samt med vinstersvingskorfalt i bdda riktningarna. Férde-
len med &tgdrden skulle vara att korsningarna vid Bjérsby och Sédra Amnis kan
tas bort helt och trafiksdkerheten bér sammantaget 6ka da antalet konfliktpunkter
totalt sett minskar. Dartill 4r sikten battre vid platsen f6r den nya korsningen dn
vid S6dra Amnis. Nackdelen &r att ytterligare mer dkermark behgver tas i ansprak
jamfort med en trevigskorsning och ndgot mer trafik skulle fa férlingd resvig. Tra-
fiken lings Angsgatan skulle 6ka och dess anslutning mot Godbyvigen skulle tro-
ligtvis behdva ses Gver, i nuldget dr sikten ndgot skymd. Eventuella nya gang- och
cykeltunnlar vid Bjérsby- och Sédra Amniskorsningen kan fortfarande vara lamp-
liga att bygga dven om korsningarna stanger for biltrafik. Sammantaget bedéms at-
girden ha nagot bittre trafiksdkerhetseffekter 4n féregdende atgird dér korsning
6 och 7 bara delvis stdngs. Den positiva trafiksikerhetseffekten far vigas mot det
okade anspraket pa akermark som atgdrden kraver.

Korsningen stangs

“ x helt

SR Vi al >, Tva nya korsnings-
e ——— | punkter
N I /

x x Korsningen stangs

helt

Figur 45. Nya korsningspunkter
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Stang korsningarna vid Ingbybacken och Andersbélevagen (Kors-
ning 4 och 5)

Korsningarna vid Ingbybacken och Andersbélevigen har endast en tillfart fran se-
kunddrvigen vid respektive korsning och &r vildigt 1agt trafikerade. Pa strickan
mellan Karrbole och Andersbdle dr hastigheten hdg och sikten begrinsad. Forde-
len med att stinga korsning 4 och 5 4r att det gér att minska risken for olyckor pa
strickan, sdrskilt upphinnandeolyckor, samtidigt som det paverkar relativt f4 tra-
fikanter med forlingda resvigar. Jomala Byvig via korsning 2 och 6 skulle utgéra
omledningsvig for trafiken som idag gar mellan korsningarna 4 och 5 och Nya God-
byvégen. Det beddms inte krdva nagra nya atgéarder pa Jomala Byvig eller ndgon av
korsningarna till f6ljd av omledningstrafiken d& den dr relativt liten. Korsningen
trafikeras dven av busslinjerna 2, 3 och 4 vilket innebér att dessa méste ledas om via
korsningarna vid Sodersundavdgen/St Olofs vég respektive Bjorsby.

Figur 46. Stangning av tva
korsningar.



Stang korsningarna vid Andersbélevagen och Sédra Amnés (Kors-
ning 5 och 7)

Genom att stidnga korsningarna vid Andersbélevigen och Sédra Amnés flyttas tra-
fik till Bjérsbykorsningen och antalet korsningspunkter minskar pé strackan. vid
bada korsningarna rader det ofta hdg hastighet p& Nya Godbyvégen och sikten dr
skymd av vixtlighet, genom att stinga korsningarna bor risken for bl.a. upphin-
nandeolyckor minska. En nackdel med atgidrden ar att trafiken till och frdn An-
dersbéle och Glby far forlingd resvig via Godbyvigen, Bjdrsby Bygata och Angs-
gatan. Angsgatans anslutning mot Godbyvigen skulle troligtvis behéva ses éver,
i nuldget dr sikten nagot skymd. En eventuell ny gang- och cykeltunnel vid Sod-
ra Amniskorsningen kan fortfarande vara ldmplig att bygga dven om korsningen
stdngs for biltrafik. Belastningen pa Bjdrsbykorsningen skulle 6ka nagot om atgar-
den genomfors. DA det redan idag dr svart for trafiken fran sekundidrvégarna att
svinga vinster ut pd Nya Godbyvigen via Bjdrsbykorsningen kan behovet av en
kapacitetsforbittrande atgird 6ka vid Bjorsbykorsningen. Korsning 7 trafikeras av
busslinjerna 2, 3 och 4vilket innebdar att dessa maste ledas om via Bjorsbykorsning-
en.

x\/w/\ &

Figur 47. Stangning av korsningar.
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6. Analys

Vid framtagande av atgirdsforslagen har fokus varit att hitta forslag som ger en
sdkrare trafikmiljo och en bra framkomlighet idag och i framtiden till en rimlig
kostnad. For vissa av atgdrdsforslagen viger nackdelarna tyngre dn férdelarna vil-
ket tyder pa att dessa dtgirder inte dr de bidsta for att dka trafiksdkerheten och
framkomligheten langs med stréackan.

En del av atgdrderna ér storre atgirder som kréver vidare utredning for att kunna
implementeras. I det vidare utredningsarbetet kan det framkomma ny information
som inte fingats i denna rapport som gor att andra atgirder dn de som listas i denna
rapport kan vara ldmpliga. Det kan ocksa vara sa att vissa frutsittningar dndras
gillande t.ex. detaljplaner, trafikmingder eller liknande som kan paverka val av
atgdrder. Ddrmed kan det bli aktuellt att 6verviga andra atgirder dn de som listats
i denna rapport. Tabellen nedan sammanfattar for- och nackdelar med de olika at-
girdsforslagen som har analyserats.

Tabell 3. For- och nackdelar for atgardsforslagen.

NACKDELAR

1. Hastighetssankning till
70 km/tim

Forbattrad trafiksakerhet

Lattare att ta sig ut fran sidovagarna

Relativ billig atgard

~ 2. Nyrefug Minskar risken for gening igenom
o korsningen
g Hogre kapacitet
- q g = q
g 3. Hogersvangskarfalt Minskar risken for upphinnandeolyckor
Lattare att svanga vanster fran Norra
Svibyvagen
Okar trafiksékerheten fér oskyddade
) trafikanterna
4. Gang- och cykeltunnel
1. ATK eller chikan for att = Sankt hastighet
sakra hastigheten
2. Varningsskylt for lang-  Minskar risken for upphinnandeolyckor
samtgaende fordon
~N =
o Okad trafiksakerhet
c
‘€ 3a.Signalreglerad kors- Forbattrad framkomlighet fran sidoga-
g ning torna
X Kan goéras inom befintligt vdgomrade
Forbattrad framkomlighet fran sidoga-
3b. Cirkulationsplats torna
Okad trafiksakerhet
Forbattrad trafiksakerhet
M @ ] o q @
@ 1 Hastighetssankning til Lattare att ta sig ut fran sidovagarna
'€ 70 km/tim
g Relativ billig atgard
X

2. Vanstersvangskorfalt

Okar trafiksakerheten
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Forbattrad trafiksakerhet

1. Hastighetssankning il Lattare att ta sig ut fran sidovagarna
70 km/tim

Relativ billig atgard

Korsning &

Okar trafiksakerheten
2. Vanstersvangskorfalt
3. Belysning Forbattrad sikt i korsningen
4. Férbud mot vanster- Okad trafiksdkerhet

svang

Okad trafiksékerhet
5. Stang korsningen

Forbattrad trafiksakerhet

1. Hastighetssankning till Lattare att ta sig ut fran sidovagarna
70 km/tim

Relativ billig atgard

2. Belysning Forbattrad sikt i korsningen

Korsning 5

3. Forbud mot vanster- Okad trafiksdkerhet
svang

Okad trafiksakerhet och framkomlighet
4. Stang korsningen

1. ATK eller chikan for att = Sankt hastighet
sakra hastigheten

2. Vanstersvangskorfalt Okar trafiksdkerheten

3a. Signalreglerad kors- Okad trafiksékerhet

Korsnhing 6

ning
Forbattrad framkomlighet fran sidoga-
torna
Kan goéras inom befintligt vdagomrade
3b. Cirkulationsplats Forbattrad framkomlighet fran sidoga-

torna
Okad trafiksakerhet

4 Gang- och cykeltunnel Okar trafiksakerheten fér oskyddade
trafikanterna

Forbattrad trafiksakerhet

1. Hastighetssankning til Lattare att ta sig ut fran sidovagarna
70 km/tim

Relativ billig atgard

Korsning 7

2. Belysning Forbattrad sikt i korsningen

Okar trafiksdkerheten fér oskyddade tra-

fikanterna
3. Gang- och cykeltunnel
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1. ATK eller chikan for att
sakra hastigheten

Sankt hastighet

2. Vanstersvangskorfalt

Okar trafiksakerheten

3. Flytta skylt vid anslut-

Forbattrad sikt

0& ningsvag
E 4. Bygg om till "spansk Okad trafiksdkerhet med minskade
#%  vanstersvang’ konfliktpunkter
o =
X 5. Stang korsningsan- Okad trafiksakerhet med minskade
slutningen konfliktpunkter
o Okad trafiksakerhet med minskade
6. Bygg om till férskjutna  konfliktpunkter
3-vagskorsningar .
Okad trafiksakerhet
Stangning av tillfart Minskat antal konfliktpunkter
Klockargatan Okad trafiksakerhet
Minskat antal konfliktpunkter i befintli-
ga korsningar
Ny trevag.skornlng mel- Okad trafiksdkerhet med en stor kors-
lan korsning 6 och 7 .
ningspunkt
;"" Minskat antal konfliktpunkter i befintli-
g Ny fyrvagskorning ga korsningar
35 mellan k_or_gnmg 6 oc_h Okad trafiksékerhet med en stor kors-
&= 7 samt forlangning till .
| ningspunkt
i Angsgatan
o

Stang korsning 4 och 5

Okad trafiksakerhet
Minskad risk for olyckor

Fa personer paverkas

Stang korsning 5 och 7

Okad trafiksdkerhet
Minskad risk for olyckor
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6.1 Hastighetssankning

Hastighetssinkning foreslas som en atgdrd i alla korsningspunkterna. De stora for-
delarna med att sinka hastigheten férbi korsningarna dr forbattrad trafiksdkerhet
samt att det blir lattare for trafiken frin sidogatorna att ta sig ut.

Malet dr dock att hastigheten p& LV2 fortsatt ska vara 90 km/h. Om hastigheten
sénks i alla korsningspunkter blir det en stor variation i hastighet pa strickan och
det kan da vara bittre att ha 70 km/h ldngs med hela stréickan.

Nuldgesanalysen visar att andelen hastighetsdvertradelser pa strackan idag &r
stor. Att endast sinka hastigheten genom en omskyltning innebir inte att hastig-
heten per automatik blir ligre utan det kan krdvas andra fysiska atgirder for att
fa en efterlevnad. Detta kan gbras genom till exempel anvindandet av ATK eller
genom att fysiskt fordndra utformningen (med t.ex. en chikan) for att fa trafikan-
ter att sdnka hastigheten. Anvidndandet av ATK krdver en 6versyn av de juridiska
forutsittningarna.

Att endast sdnka hastigheten i de olika korsningarna ir inte en tillricklig atgérd
for att oka trafiksdkerheten utan behover ske i kombination med négot annat.

6.2 Nya skyltar och belysning

Négra atgirder som foreslés &r att infora nya skyltar (varning fér langsamtgéende
fordon), flytt av skyltar som blockerar sikten samt inféra ny belysning. Detta 4r re-
lativt enkla dtgirder som skulle kunna bidra till en trafiksidkrare miljs. Att endast
infora dessa atgirder ar inte tillrackligt for att sdkerhetsstélla en trafiksiker miljo
men kan vara ldmpliga atgirder att kombinera tillsammans med andra lite stérre
atgirder.,

6.3 Vanstersvangskorfalt

Vinstersvingskorfilt har identifierats som en atgérd som &r ldmplig i flera av kors-
ningarna. Med vinstersvingsfilt sd blockeras den genomgdende trafiken ej av
svingande fordon vilket gor att risken fér upphinnandeolyckor minskar. Att inféra
vinstersviangsfilt skulle ddrmed 6ka bade trafiksdkerheten och framkomligheten.
Att inféra vanstersvingsfilt kraver dock en breddning av vigen vilket behover stu-
deras ndrmare for att se om det dr majligt.

6.4 Forbjuda vanstersvangar eller stanga korsningar

I manga av korsningarna dr det svart for trafiken fran sidogatorna att svinga vén-
ster ut pa LV2. Det 4r ocksa risk f6r upphinnandeolyckor nir fordonen har svingt
ut pa LV2 och innan de har kommit upp i fart. I flera av korsningarna &r flédet
fran sidogatorna litet vilket gor att det &r fa fordon som skulle paverkas av att vin-
stersvingar férbjuds eller om korsningen skulle stdngas helt. Att férbjuda vénster-
svingar eller att stdnga korsningarna helt skulle ge en klar forbattring i trafiksa-
kerheten.
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6.5 Signalkorsning eller cirkulationsplats

I tvd av korsningspunkterna skulle en foérbittrande atgird kunna vara att bygga
om korsningen till en signalreglerad korsning eller till en cirkulationsplats. Detta
skulle vara aktuellt i korsningen Sédersundavigen/st. Olofsvig (korsning 2) eller
Bjorsbykorsningen (korsning 6). I bada dessa korsningarna dr flgdet fran sidoga-
torna nagot stérre dn i 6vriga korsningar och det ir i dagsliget svart for trafiken
pé sekundérvigarna att svinga ut. Flodet fran sidogatorna férvéntas ocksé att oka i
framtiden till f6ljd av de exploateringsplaner som finns i Jomala kommun.

Béde en signalreglerad korsning och en cirkulationsplats ger en framkomlighets-
hojande effekt for trafiken pa sekundirvigarna medan framkomligheten pa pri-
marvagen sdnks.

En berdkning i CAPCAL har gjorts for de tva korsningarna for att visa pa skillna-
den mellan en signalreglerad korsning och en cirkulationsplats och for att se om
det fungerar kapacitetsmissigt att gora om korsningarna till en av dessa utform-
ningar. CAPCAL &r ett kapacitetsberdkningsprogram som anvinds i Sverige for att
berdkna belastningen i en korsningspunkt. Berdkningen gors dels for ett nuldge
med de trafikmidngder som finns uppmitta fran den senaste mitningen 2019, och
dels for ett framtida scenario &r 2040. For det framtida scenariot antas att svingan-
delarna dr oférindrade i korsningen men trafiken riknas upp med 2 procent arli-
gen enligt analysen i kapitel 2.3.

Belastningen i korsningen beriknas f6r den mest trafikerade timmen under dyg-
net. Som indata till modellen laggs svingandelar i korsningen in. Vissa antaganden
nir det kommer till flédena har gjorts da detaljerad flodesdata fér korsningarna
saknas. Samma fléden och svingandelar har antagits bade for en signalreglerad
korsning och for en cirkulationsplats vilket gor att resultaten blir jimférbara med
varandra. CAPCAL-berékningar har dven gjorts for dagens utformning som jamfs-
relse.

Belastningsgraderna har studerats utifran Trafikverkets krav enligt VGU 2015. En
belastningsgrad under 0,8 dr en onskvird servicenivé for en signalreglerad kors-
ning eller cirkulationsplats medan den 6nskvirda servicenivan for en korsning med
véjning dr under 0,6.

BELASTNINGSGRADER ENLIGT VGU

Signalreglerad korsning eller cirkulationsplats

< 0,8 ONSKVARD SERVICENIVA

<1,0 GODTAGBAR SERVICENIVA

. 21,0 ICKE GODTAGBAR SERVICENIVA

Korsningstyp A-C
< 0,6 ONSKVARD SERVICENIVA

<1,0 GODTAGBAR SERVICENIVA

. 21,0 ICKE GODTAGBAR SERVICENIVA

Figur 48. Belastningsgrader enligt VGU.



Figurerna nedan visar de berdknade belastningsgraderna for férmiddagen och ef-
termiddagens maxtimme for dagens utformning, en signalreglerad korsning samt for
en cirkulationsplats for korsningen vid Sodersundavdgen. De 6vre rutorna i figuren
avser belastningen idag och de undre avser belastningen ar 2040. Belastningsgraden
i korsningen &r 1ag for alla tre utformningarna. Belastningsgraden 6kar négot till ar
2040 men kravet for dnskvird serviceniva uppfylls fortfarande Gverallt. Med en sig-
nalreglerad korsning eller cirkulationsplatsen minskar belastningsgraden frén se-
kundirvigarna vilket innebér att det blir littare for dessa trafikstrémmar att ta sig
ut medan belastningsgraden for trafik pa LV2 dkar. En cirkulationsplats ger en lagre
belastningsgrad i jaimforelse med en signalreglerad korsning. Bdde en signalreglerad
korsning och en cirkulationsplats fungerar kapacitetsmissigt for de antagna flédena.

FORMIDDAGENS MAXTIMME

Sédersundaw. v St Olofsw. | Sédersundav. St Olofs v. Sédersundav. St Olofs v.
o™
&7
EFTERMIDDAGENS MAXTIMME
S S
= 3
Sédersundawv. v - St Olofsw. | Sédersundav. St Olofs v Sédersundav. 5t Olofs v.

o
=
Zu

o
=
'

Figur 49. Belastningsgrader vid korsningen Soédersundavagen/St. Olofsvag. De évre
rutorna avser belastningen i nuldget och de undre rutorna avser ar 2040.
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Samma beridkning har gjorts for Bjorsbykorsningen. Berdkningarna for denna
korsning visar pa liknande resultat. Bdda utformningarna ger en fullgod kapacitet
med laga belastningsgrader, bade idag och dr 2040. De tvd utformningsforslagen ger
bittre framkomlighet f6r trafiken pa sekundérvigarna med nagot sdmre framkom-
lighet for trafiken pad LV2.

Framkomlighetsmissigt ger cirkulationsplats det bésta resultatet men en cirku-
lationsplats kraver mer yta i jaimforelse med en signalreglerad korsning som ryms
inom befintligt vigomréde.

Att placera en signalreglerad korsning vid Bjorsbyvdgen kan komma som en
dverraskning for trafikanter pd Lv2 dé korsningen kommer relativt langt efter det
att man kort ut ur stadsmiljon. En tydlig skyltning kommer behdvas for att séker-
hetsstilla att trafikanterna uppméirksammar trafiksignalen.

FORMIDDAGENS MAXTIMME

Godbyv. v Bjérby bye. Godbyv. Bjérby byg. Godbyv. Bjérby bye.
Vv
e 5o
EFTERMIDDAGENS MAXTIMME
g z
Godbyv. v - Bjérby byg. Godbyv. - Bjarby byg. Godbyv. Bjérby byg.

<

o
>
'

Lv2

Figur 50. Belastningsgrader vid Bjorsbykorsningen. De dvre rutorna avser belast-
ningen i nulaget och de undre rutorna avser ar 2040.
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6.6 Atgardspaket

Utdver de dtgérder som listas ovan s har ett antal atgirdspaket som paverkar mer
4n en korsning tagits fram. Atgirdspaketen bygger pa att vissa korsningspunkter
stdngs. Pa strackan ligger manga av korsningarna tétt och trafikflédena fran sekun-
dérvigarna dr ldga i manga korsningar. Genom att stinga nagra av korsningarna
skulle trafiksdkerheten lings med strickan 6ka utan en allt for stor paverkan pa
trafikanterna.

6.7 Gang och cykel

For géng och cykel finns det ett behov av fler sidkra passager. Om korsningen vid
Bjorsby byggs om till en cirkulationsplats eller en signalkorsning bor sikra gang-
och cykelpassager skapas i denna korsningspunkten. Utéver detta finns det dven
ett behov av nagon ytterligare planfri passage pé strackan for att mojliggora att
oskyddade trafikanter kan passera vigen pa ett sdkert sitt. En placering av en plan-
fri passage bor samordnas med de planer f6r gang- och cykeltrafiken som kommu-
nerna har.

6.8 Kollektivtrafik

Inga sérskilda atgirder for kollektivtrafiken foreslas da bussarna idag har god fram-
komlighet pa strickan. Alla de atgirder som foreslas for biltrafiken ger dock dven
en forbittrad framkomlighet och en 6kad trafiksidkerhet for busstrafiken.

Dértill har en ny kollektivtrafiklag tratt i kraft vilken stéller krav pa att ett trafik-
forsorjningsprogram upprittas. I trafikférsdrjningsprogrammet ska kollektivtrafi-
kens omfattning och serviceniva framga. Det dr att férvdnta att kollektivtrafiknitet
pé Aland kommer att justeras till f5ljd av detta.
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7. Slutsats

Denna trafikutredning har syftat i att ta fram atgirdsforslag for Nya Godbyvigen
for att uppna en trafiksikrare miljo idag och i framtiden. Den nuldgesanalys som
har gjorts for omradet visar inte pd nagra stérre framkomlighetsproblem med
ldnga koer eller fordrojningar langs med strackan men visar pa att trafiksékerheten
inte dr bra lings med strackan. Under de senaste aren har en hel del olyckor skett,
en stor del av olyckorna &r relaterade till vilt men dven en del avkdrningsolyckor,
upphinnandeolyckor och korsningsolyckor har skett genom aren.

Utredningen har resulterat i ett flertal atgirdsforslag. Vissa dtgirder behdver
implementeras i kombination med andra och vissa dtgirder &r fristdende. Ingen
rekommendation kring vilka atgérder som kan vara lampliga gors i denna rapport
utan beskrivningarna syftar till att ge en objektiv beskrivning av olika atgardsfor-
slag.

Utifran utredningen gar det dock att dra slutsatsen att nigra fysiska atgérder
behdvs i vignitet for att sdkerhetsstilla en god trafiksikerhet idag och i framtiden.
Utredningen visar ocksa att det kan finnas en nytta av att stinga nagra av kors-
ningarna for att skapa en mer trafiksaker milj i framtiden.

Till sist podngteras att dtgirdsforslagen har tagits fram baserat pd en grund-
ldggande analys som gjorts i denna trafikutredning. Utgéende frdn vad som har
framkommit i trafikutredningen rekommenderas i forsta hand att nedan angivna
tilldggsutredningar och tilliggsundersskningar utfors for att littare kunna vilja,
motivera och utfra kapacitets- och trafiksidkerhetshojande &tgérder pa strackan.

+ Trafikmitningar i samtliga korsningspunkter under ett ar:
Eftersom atgidrderna fokuserar pa korsningsomradena skulle det behgvas mitning-
ar i anslutning till korsningsomradena for att f4 kunskap om hur trafikflddena ser
ut dir. Eftersom de tidigare mitningarna tyder pé stor sdsongsmissig variation
skulle det behdvas mitningar under flera tidpunkter under ett ar.

¢ Fordjupad utredning av korsning 2 och korsning 6:
For att kunna gé vidare med storre korsningsombyggnader for korsning 2 och 6
behdover trafikflodena och svingmonstrena studeras mer detaljerat. Trafiksimule-
ringar behéver genomforas for att kunna vilja optimal korsningstyp och utform-
ning.

¢ Utredning av den juridiska aspekten kring ATK:
For att kunna inféra ATK ldngs striackan behover den juridiska aspekten ses Gver
samt praktiska detaljer kring hur systemet ska skétas rent administrativt m.m.

+ Viltutredning:
For att kunna bestimma exakt placering och utformning av eventuella viltatgar-
der behdver det genomféoras en fordjupad viltutredning som kartlagger viltets fore-
komst och rérelsemonster.



¢ Fordjupad utredning av korsningsavstingningar:
For att kunna gé vidare med eventuella avstingningar av korsningar behéver det
utredas sé att drift- och servicefordon, sophdmtning, rdddningstjinst, ambulans
m.m. fortfarande kan na 6verallt och utféra sina uppdrag langs Nya Godbyvégen.
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WSP &r ett av varldens ledande analys- och teknikkonsultforetag.
Vi verkar pa vara lokala marknader med stéd av global expertis.
Som tekniska experter och strategiska radgivare har vi tillgang till
ingenjorer, tekniker, naturvetare, planerare, utredare och miljo-
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projektledare. Vi erbjuder hallbara I6sningar inom Hus & Industri,
Transport & Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 49 000
medarbetare pa 550 kontor i 50 lander medverkar vi till en hallbar
samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 200 medarbetare.





